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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szlkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6ésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jele

n vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési varatlan vasuti események és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatardl szoldo 2005. évi CLXXXIV.
térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti varatlan vasuti események, a vasuti varatlan vasuti események
és a varatlan vasuti események szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairol
sz0l6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi
eljaras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélo 2004. évi CXL. toérvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kézlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egyuttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kézdsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktUrakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrél szolé 2001/14/EK iranyelv
modositasarél (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6lé unids jogi aktusoknak vald
megfelelést szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a
Kbvt-n, 2007. januar 1. napjatél a 278/2006.(XI1.23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kortilmények kdzott sulyosabb kévetkezményl varatlan
vasuti eseményhez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési varatlan vasuti esemény, illetve az
egyéb kozlekedési esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi,
szabalysértési, illetve buntetbeljarastol.

- Jelen zardjelentés kotelez6 erdével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezheté.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben &sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A
szakmai vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ggyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdésag szamara nem koételes hozzaférhetévé tenni
a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

KBSZ

2/26



2006-0078-5

Jele

n zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zarodjelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette
az érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2009. februar 17-én megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- Nemzeti Kbzlekedési Hatésag
- MAV Trakci6 Zrt.
- MAV Zrt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BIG MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatésag

CSM A vezetballason a mozdonyvezetd egyeddl teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

GKM Gazdasagi és Kdzlekedési Minisztérium

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési varatlan vasuti események és

egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatarél szolé 2005. évi
CLXXXIV. térvény

KJK MAV Zrt. Gépészeti Uzletag Korzeti Jarmiifenntartasi Kézpont
MAV Zrt Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikddd Részvénytarsasag
Mrh Megallé rakoddhely

Piléta Vonalismerettel rendelkezé masodik dolgozé a vezetdallason
TELOC Sebességmeérd és regisztrald berendezés

Vb Vizsgalobizottsag

VBO MAV Zrt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Osztalya
VSZT MAV Zrt. Gépészeti Uzletag Vontatas-szolgaltatasi Telephely
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA
Az eset kategoériaja varatlan vasuti esemény
Az eset jellege szembeko6zlekedés
Az eset id6pontja 2006. szeptember 16. 7 6ra 59 perc
Az eset helye 45-0s sz. vasutvonal Aba-Sarkeresztur és
Borgdénd allomasok kézott (1. és 2. abra)
Vasuti rendszer tipusa orszagos
Mozgas tipusa mozdonyvonat és tehervonat
Az eset kapcsan elhunytak/ 0/0
sulyosan sériiltek szama ]
Palyahalézat miikodteto MAYV Zrt.
Rongalédas mértéke -
Erintett vonat szama 38491 (mozdonyvonat)
) 80710 (tehervonat)
Uzembentarté MAYV Zrt. (mindkét vonatnal)
Nyilvantarto allam Magyarorszag
Az eset helye

MAGYARORSZAG VASUTI TERKEPE

1. abra: Az eset helye az orszagos vasuti halé6zaton
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2. abra: Az eset helyszine Aba-Sarkeresztur és Borgond allomasok kozott

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2006. szeptember 16-an 8 ora 58 perckor jelentette a
MAV Zrt. halézati félizemiranyitdja.

A KBSZ lgyeletese
- 2006. szeptember 16-an 9 o6ra 3 perckor jelentette a KBSZ Ulgyeletes
vezetbjének.

Vizsgalébizottsaqg

A KBSZ f6igazgatoja a vasuti varatlan vasuti esemény vizsgalatara 2006.
szeptember 16-an az alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

Vezetéje Locsi Ivan balesetvizsgalo
Tagjai Mihaly Andras balesetvizsgald
Pataki Ferenc baleseti helyszineld

Locsi lvan koztisztviseld jogviszonyanak a KBSZ-nél torténd megsziinése miatt
2008. november 17-én a KBSZ f6igazgatéja Mihaly Andrast jeldlte a Vb
vezetbjének, Karosi Rébertet a Vb tagjanak.

Az eset vizsgalatanak attekintése

- A Vb 2006. szeptember 16-an helyszini szemlét tartott, ahol probakat,
kisérleteket is végzett.

- Az esetben érintett személyeket, tanukat meghallgatta.

- Az altala szikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta és
kiértékelte.

- A menetiré regisztratumot kiértékelte.
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Az eset rovid attekintése

2006. szeptember 16-an 7 o6ra 59 perckor a Sarbogard — Székesfehérvar
viszonylatban koézlekedé 38491 sz. mozdonyvonat Aba-Sarkeresztur allomason
elhaladt a megallj allasu ,V” jeli fedez6 jelzd mellett és szembekdzlekedett, a
Borgdnd allomasrdl menetengedéllyel kijaré, Székesfehérvar — Sarbogard
viszonylatban koézlekedé 80710 sz. tehervonattal. A szembekdzlekedésnek
személyi és targyi kdvetkezménye nem volt, mert a mobiltelefonon értesitett 80710
sz. tehervonat Bodakajtor-Fels6szentivan mrh-en megallt, illetve a 38491 sz.
mozdonyvonat észlelve az all6 tehervonatot téle kb. 2500 méterre megallt. A
megallast koévetben a mozdonyvonat visszaindult Aba-Sarkeresztur allomas
iranyaba. A tehervonat a mobiltelefonon kapott utasitasnak megfeleléen kdvette a
mozdonyvonatot.

A Vb 2006. szeptember 16-an helyszini szemlét tartott Aba-Sarkeresztur allomason
és Bodakaijtor-Felsészentivan mrh-en.

A szemle soran a Vb megallapitotta, hogy:

- Aba-Sarkeresztur allomas neve jol olvashatd volt az allomasépilet
homlokzatan.

- Aba-Sarkeresztur allomas 140+70 sz. szelvényben lévé ,V” jell ,voros” jelzési
fedezd jelzéje, ahol a 38491 sz. mozdonyvonat altali jelzémeghaladas tértént, a
mozdonyvonat megallasi helyétél (lll. sz. vagany kezd6ponti oldali biztonsagi
hatarjelz6tél) jol l1athato volt.

- Bodakajtor-Felsészentivan mrh. iranyabdl (a kb. 84 sz. szelvény magassagaban
megalld 80710 sz. tehervonat helyétél) Aba-Sarkeresztur iranyaba a vasuti
palya tébb kilométer hosszban egyenes vonalvezetési.

A szemle soran a Vb Aba-Sarkeresztur allomason probakat, kisérleteket és
meghallgatasokat is végzett, melynek soran megallapitotta, hogy:

- A varatlan vasuti esemény bekdvetkezése emberi tényezdkre vezethetdk
vissza.
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az eset lefolyasa
A szembekozlekedést megel6z6 torténések:

5 6ra 17 perckor a 38491 sz. mozdonyvonat mozdonyvezetdje szolgalatra
jelentkezett Dombdvar VSZT-n a mozdonyfelvigyazénal, majd Sarbogard
allomasra utazott, hogy az M47-1216 palyaszamu mozdonyt id6szakos
vizsgalatra (napi vizsgalat) vigye Székesfehérvarra.

6 ora 50 perckor a mozdonyvezetd Sarbogard allomasra érkezését kdvetéen a
forgalmi szolgalattevénél jelentkezett.

7 6ra 25 perckor a nappalos forgalmi szolgalattevé szolgalatra jelentkezett
Aba-Sarkeresztur allomason.

7 6ra 30 perckor Sarbogard allomas szolgalattevéje engedélyt kért a 38491 sz.
mozdonyvonatnak Aba-Sarkeresztur forgalmi szolgalattevojétol.

7 é6ra 34 perckor Sarbogard allomasrdl elindult a 38491 sz. mozdonyvonat (7.
abra).

7 6ra 42 perckor Borgdnd allomas engedélyt kért Aba-Sarkeresztur allomas
forgalmi szolgalattevéjétél a 80710 sz. vonatnak.

Elmondas szerint ezt kdovetéen Aba-Sarkeresztur forgalmi szolgalattevéje
kerékparral az allomas a ll-es sz. allitdkézpontba ment, hogy ,alapallasba
allitsa” az ,A” jell bejarati jelzbt és annak el6jelzbjét.

7 6ra 51 perckor a 80710 sz. tehervonat elindult Borgénd allomasrdl (7. abra).

Elmondas szerint ezutan a forgalmi szolgalattevé az ,A” jelli bejarati jelz6t és
annak eldjelzéjét is alapallasba (,Megallj!” allasba, illetve a ,F&jelz6n megallj
Jelzés varhato” allasba) allitotta.

Elmondas szerint 7 6ra 56 perckor a forgalmi szolgalattevé kezelte
(,szabadra” allitotta) az ,A” jelli bejarati jelz6t.

7 6ra 57 perckor a 38491 sz. mozdonyvonat bejart az allomasba, elmondas
szerint a forgalmi szolgalattevé a mozdonyvonat behaladasa utan ,Megall)”
allasba allitotta az ,A” jelG bejarati jelzdt, kezelte a berendezést, majd
kerékparjaval a forgalmi irodahoz ment.

7 6ra 58 perckor a lll. sz. vaganyra térténd bejarast kdovetéen a 38491 sz.
mozdonyvonat megallt a kezd6ponti oldali biztonsagi hatarjelzénél (7. és 10.
abra).

A szembekozlekedés lefolyasa:

Elmondas szerint a forgalmi szolgalattevé a forgalmi irodaba érve kézi
kezeléssel lezarta az SR1 sz. allomasi fénysorompét, mivel a lll. sz. vaganyrol
a mozdonyvonatot at akarta allitani a Il. sz. vaganyra, majd a forgalmi iroda
el6tti térre ment és a fejérdl levéve a ,vorés sapkat”, azzal a mozdonyvezetd
iranyaba , Tavolodj télem” jelzést adott

7 6ra 59 perckor a mozdonyvonat a ,vOrds sapkaval’ térténé jelzésadasra
megindult a ,Megallj” allasu ,V” jelii sorompofedezd jelz6 mellett és kihaladt az
allomasbdl (7. 9. és 10. abra).

Ezutan a forgalmi szolgalattevé visszament a forgalmi irodaba és az 1-es sz.

sapkaval” a ,Kbézeledj feléem” jelzést adta, amikor azt észlelte, hogy a
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mozdonyvonat nem allt és a nyiltvonalon Borgond iranyaba tart a 80710 sz.
vonattal szemben. Ekkor azonnal felhivta Boérgond allomas forgalmi
szolgalattevdjét és kdzdlte vele, hogy a 38491 sz. vonat elindult a 80710 sz.
vonattal szemben, tovabba kérte, hogy errdl értesitsék a 80710 sz. tehervonat
mozdonyvezetdjét.

8 o6ra 00 perckor a székesfehérvari mozdonyfelvigyazé mobiltelefonon
utasitotta a 80710 sz. vonat mozdonyvezet6jét az azonnali megallasra és
kozolte vele, hogy vele szembekdzlekedik a 38491 sz. mozdonyvonat.

8 o6ra 1 perckor a 80710 sz. vonat Bodakajtor-Felsészentivan mrh-en kb. a 84
sz. szelvény magassagaban megallt (7. abra).

8 6ra 5 perckor a 38491 sz. mozdonyvonat mozdonyvezetéje észlelve a 80710
sz. vonat fényeit azonnal gyorsfékezést alkalmazott és kb. a 109 sz. szelvény
magassagaban a 80710 sz. tehervonattdl kb. 2500 méterre megallt (7. és 10.
abra).

A szembekozlekedés utani torténések:

8 6ra 6 perckor a 80710 sz. vonat 5 perc tartézkodas utan tovabbindult Aba-
Sarkeresztur allomas iranyaba és felgyorsitott 65 km/h sebességre (7. abra).

8 o6ra 7 perc 30 masodperckor a 80710 sz. vonat a 65 km/h sebességrél
gyorsfékezéssel lelassitott kb. 5 km/h sebességre (kb. a 99 sz. szelvény
magassagaban, a 38491 sz. mozdonyvonattol kb. 1000 m tavolsagra), és ezzel
a sebességgel haladt tovabb a mozdonyvonat felé (7. abra).

8 ora 8 perckor a 38491 sz. mozdonyvonat tdbbszdri irdnyvaltasi kisérlet utan
visszaindult Aba-Sarkeresztur iranyaba (7. és 10. abra).

Ekkor a 80710 sz. vonat mozdonyvezetgjét felhivta mobiltelefonon a bérgéndi
forgalmi szolgalattevd a helyzet tisztdzédsa érdekében. A mozdonyvezetd
kozélte vele, hogy a 38491 sz. mozdonyvonat visszaindult Aba-Sarkeresztur
allomas iranyaba. A forgalmi szolgalattevd arra utasitotta a mozdonyvezet6t,
hogy kovesse a tavolodé mozdonyvonatot, és a tovabbi utasitasokat Aba-
Sarkeresztur allomason fogja majd megkapni.

8 6ra 9 perckor a 80710 sz. tehervonat kovette a 38491 sz. mozdonyvonatot
Aba-Sarkeresztur iranyaba (7. abra).

8 6ra 12 perckor a 38491 sz. mozdonyvonat megallt Aba-Sarkeresztur allomas
.Megallj!” jelzésl ,B” jelli bejarati jelzje elétt (7. és 10. abra).

8 ora 13 perckor a szabadra allitott ,B” jell bejarati jelz6t6l a mozdonyvonat
megindult és bejart a Il. sz. vaganyra (7. abra).

8 o6ra 14 perckor a mozdonyvonat megallt Aba-Sarkeresztur allomas II. sz.
vaganyan (7. és 10. abra).

8 o6ra 17 perckor a 80710 sz. tehervonat megallt Aba-Sarkeresztur allomas
.Megallj!” jelzésl ,B” jell bejarati jelz6jénél (7. abra).

8 ora 18 perckor a ,szabad” jelzésre allitott ,B” bejarati jelz6t6l megindulva a
tehervonat bejart Aba-Sarkeresztur lll. sz. vaganyara (7. abra).

8 é6ra 19 perckor a tehervonat megallt Aba-Sarkeresztur allomas Ill. sz.
vaganyan (7. abra).

8 o6ra 20 perckor a kialakult helyzet tisztazasa utan, a 80710 sz. tehervonat
tovabbindult Sarbogard allomasra (7. abra).
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1.2 Személyi sérulések

Sériilések Személyzet Utasok hg;a;?\aé:gk Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Konnyti - - - -
Nem sériilt - - - -

1.3 A vasuti jarmivek sérulése

Az érintett vasuti jarmiivekben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

14 Infrastruktiraban keletkezett kar

Az érintett infrastrukturaban az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

15  Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.
1.6 A személyzet adatai

1.6.1 A 38491 sz. mozdony szamu mozdonyvonat mozdonyvezetdje

Kora 24 év

Neme férfi

_Be9§ztésa a varatlan vasuti esemény mozdonyvezets

idején

MAV szolgalatba lépésének ideje 2004.

Legutolsé szolgalatba I1épés ideje 2006. 09. 16. 5 6ra 17 perc

1.6.2 Forgalmi szolgalattevé

Kora 49 év

Neme férfi

Beosztasa a varatlan vasuti esemény . . ,,
N forgalmi szolgalattevd
idején

MAV szolgalatba lépésének ideje 1984.

Legutolsé szolgalatba I1épés ideje 2006. 09. 16. 7 ora 25 perc

1.6.3 A vasuti személyzet egyéb érintett tagjai
Mozdonyfelvigyazé:
- 49 éves ferfi,
- MAV szolgalatba Iépésének ideje: 1979.
Mozdonyvezet6 (80710 sz. tehervonat):
- 47 éves férfi,

- MAV szolgalatba Iépésének ideje: 1977.
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1.7 A vonatok és mozdonyok jellemzoi

1.71 38491 sz. vonat
Vonatszam 38491
Vonat neme mozdonyvonat
Vonattovabbitas maédja CSM
Mozdony palyaszama M47-1216
Mozdony tulajdonosa MAV ZRt.
Tovabbitott kocsik tulajdonosa -

Tovabbitott kocsik szama 0
Tovabbitott kocsik palyaszama -
Vonathossz 12m
Elegytomeg 48 tonna
ElGirt fékszazalék 30 %
Tényleges fékszazalék 71 %

1.7.2 80710 sz. vonat
Vonatszam 80710
Vonat neme tehervonat
Vonattovabbitas médja CSM
Mozdony palyaszama M41-2143
Mozdony tulajdonosa MAV ZRt.
Tovabbitott kocsik tulajdonosa MAV ZRt.
Tovabbitott kocsik szama 1
Tovabbitott kocsik palyaszama 31 55 542 6223-0
Vonathossz 14 m
Elegytomeg 78 tonna
Teljes tomeg 144 tonna
ElGirt fékszazalék 36 %
Tényleges fékszazalék 59 %

1.7.3 38491 vonatszamban kozlekedé mozdony
Mozdony palyaszama M47-1216
Regisztral6 sebességméré éra | RT 12
tipusa
Méréshatara 90 Km/h
Regisztral6 szalag méréshatara 120 Km/h
Sebességméré- és regisztralé | TELOC
berendezés tipusa
Vonatnemvalté allasa Személyvonati
Fékez6szelep tipusa D2
Utols6 idészakos  vizsgalat | 2006. junius 04.
idépontja
Utolsé napi vizsga idépontja 2007. szeptember 9. 21:00
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1.7.4 80710 sz. tehervonatot tovabbité mozdony
Mozdony palyaszama M41-2143
Sebességméro- és regisztralo TELOC
berendezés tipusa
Regisztralé sebességméré ora
méréshatara 120 km/h
Regisztral6 szalag méréshatara 120 Km/h
1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
Vasuti palya
A palyaszerkezet tipusa: 48,3 kg/fm sin 50 cm aljtavolsagu ,E” jell
vasbetonaljakra szerelve, zuzottké agyazatban.
Kiépitési sebessége: 60 km/h.
A palyara engedélyezett sebesség a varatlan vasuti esemény idépontjaban: 60
km/h.
Az altalanos fékuttavolsag: 700 méter.
A palya vizszintes vonalvezetése
Térkép szemlélteti (2. abra).
A palya fiiggbleges vonalvezetése
Az érintett palyaszakaszon 3 %o emelked6 és 1 %o, esés kdzott valtozik, kdzel
vizszintes.
Biztositéberendezések
Aba-Sarkeresztur allomas egy nem biztositott allomas, ahol kulcsazonositd
berendezés lizemel. Az SR1 sz. allomasi fénysorompét az ,A” jelll fedez6 jelzd
biztositja.
Bodakajtor-Fels6szentivan megallé rakodéhely ,A” és ,B” jeli mechanikus
(,karos”) fedez6 jelz6k 2004. november 24-t6] — 2007. julius 8-ig
hasznalhatatlanok voltak, ,Megallj!” jelzési képet mutattak (3. abra). Az oka,
hogy a nem hasznalt, 6rizetlendl hagyott éplletet teljesen kifosztottak, és a
jelzéallitd késziléket elloptak (4. abra). Ennek kdvetkeztében a szabad allasu
jelz6k  ,Megallj!” allasba visszaestek, mivel a jelz6khéz csatlakozé
vonovezetékek feszitése megsz(iint.
A pécsi biztositéberendezési diszpécser Hibanapldja a lopas tényét (hibat) 476-
os hibaszamon (kédszamon) régzitette 2004-ben.
A palyaban mindegyik kitérd valtézarral le volt zarva, ki volt szegelve, és az F.1.
sz. Jelzési Utasitas XlI. Figyelmeztet6 jelek (6) ,Helyszini érzés alatt nem allo,
nem biztositott nyiltvonali valtora figyelmezteté jel” jelzéssel volt ellatva.
A valtokkal a vaganyzard6 sorompok kulcsfiggésben vannak, melyek
oldalanként vannak 6sszeflizve. Mivel nincs meg a berendezés, ami rogzitené a
kulcsokat, ezért a kulcsok 6rzése Aba-Sarkeresztur allomason torténik.
A készilékpotlas és helyreallitas 2004-ben nem tértént meg.
2005. februar 28-an a sarbogardi biztositoberendezési blokkmester az 52/2005
szam alatt elklldott iratdban a 2005-6s felujitasi terv keretében javasolta a
berendezés helyreadllitasat, azonban a helyreallitas a 2005-6s felujitasi tervbe
nem kertlt be.
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2005. december 12-én a 2755-224/2005 sz. iratdban ismételten javasolta a
blokkmester a 2006-os felujitasi terv keretében a probléma rendezését,
azonban a 2006-os tervben sem szerepelt a helyreallitas.

2007. julius 8-an 12 orakor a hasznalhatatlan jelzOk elbontasra kerlltek. A
nyiltvonal felél (Aba-Sarkeresztur allomas és Borgdnd allomas felél is) valtdk
el6tt altalanos fékuttavolsagra ,Helyszini 6rzés alatt nem all6, nem biztositott
nyiltvonali valtéra figyelmezteté jelek” lettek elhelyezve. A MAV Zrt. ltal kiadott
,B 18-as tavirat szerint” a vonatokat 2 hétig értesitették a valtozasokrol.

3. abra: Bodakajtor-Felsészentivan mrh "A" jelli hasznalhatatlan fedez6 jelzdje
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1.9

1.10

1.11

1.12

4. dbra: Bodakajtor-Felsészentivan mrh. épiiletében az eltulajdonitott jelzéallité
késziilék helye

Allomasi adatok

Aba-Sarkeresztur allomasnak ketté vonatfogad6 vaganya van, az atmend 761
méter hosszu lll. sz. févagany és a 731 méter hosszu Il. sz. févagany. A 431
méter hosszu I. sz. vagany rakodévagany.

A ll. sz. allitokézpont (149+30 sz. szelvény) és a forgalmi iroda (143+28 sz.
szelvény) kozotti tavolsag 602 méter.

Vasuti jarmivek adatrogzitoi

Mindkét mozdony TELOC tipusu sebességmérd és regisztraldé berendezéssel
rendelkezett, a regisztratumok értékelhetdk voltak. A 38491 sz. mozdonyvonat
idémerd oraja pontosan jart, azonban a regisztralé szalagon az idéadatok plusz
10 perces id&eltéréssel voltak regisztralva, melyet a Vb a regisztratum
kiértékelésénél figyelembe vett. Tovabba a 7 6ra és 9 6ra kozott a 8 drat jeldld
beszuras 8 6ra 10 percnél tortent.

Kommunikacios eszkozok

A 38491 vonatszamban kdzlekedd M47-1216 palyaszamu mozdony és a 80710
sz. vonatot tovabbitd M41-2143 palyaszamu mozdony sem rendelkezett
mozdonyradiéval.

Meteorolégiai adatok

A varatlan vasuti esemény idépontjaban az id6jaras csendes, enyhén borult, a
kils6 hémérséklet kb. 15°C volt. A tavolbalatdas nem volt korlatozott, a
napszaknak megfelel6 természetes nappali fényviszonyok voltak.
Az id6jarasi korulmények az eset lefolyasara nem voltak hatassal.
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14/ 26



2006-0078-5

113  Atulélés lehetbésége
Az eset soran életveszély nem alakult ki.
Személyi sérilés nem tortént.

1.14 Probak és kisérletek

A Vb az Aba-Sarkeresztur allomason megtartott préba soran megallapitotta,
hogy a ll-es sz. allitokézpont ablakan keresztil a forgalmi szolgalattevé
tartozkodasi helyérél nem volt lathaté az ,,A” jelii bejarati jelz6 és az azt

r s

megel6z6 palyaszakasz sem (5. abra).

A forgalmi szolgalattevé elmondasa szerint a ll-es sz. allitokdézpont ajtajaban
fogadta a bejar6 mozdonyvonatot. A Vb megallapitotta, hogy igy 6t a

s 7

mozdonyvezetb csak a vezetballasrol visszanézve lathatta volna (6. abra).

A Vb az elmondottakat az alabbi préba soran ellenérizte: a mozdonyvonat
behaladasa utan a forgalmi szolgalattevé az ,A” bejarati jelz6t és annak
el6jelzdjét ,alapallasba” tette majd kerékparral a forgalmi irodahoz ment, ahol
az SR1 sz. fénysorompét kézzel lezarta és a forgalmi iroda el6tti térre kimenve
a 38491 sz. mozdonyvonat felé vords sapkaval ,, Tavolodj télem jelzést” adott.

A helyszinen a Vb altal elvégzett mérés soran megallapitasra keriilt, hogy
a forgalmi szolgalattevé altal elmondott tevékenységek elvégzéséhez
legalabb 4 perc 30 masodperc id6 volt sziikséges. A mozdonyvonat az
allomasban azonban csak 2 percet (7 6ra 57 perctél — 7 déra 59 percig)
tartézkodott.

5.abra: A forgalmi szolgalattevé altal belathaté palyaszakasz a ll-es sz.
allitékozpontbol
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6. abra: A forgalmi szolgalattevé vonatfogadasi helye a ll-es sz. alliték6zpont
ajtajaban
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1.15

1.16

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A 38491 sz. mozdonyvonat mozdonyvezet6jének a szikséges pihendideje
megvolt a szolgalatat megel&zden.

Az M47-1216 palyaszamu dizelmozdony vezetéséhez sziikséges érvényes
vezetbi engedéllyel rendelkezett.

A mozdonyvezetd a 45-6s sz. vasutvonalra vonalismerettel nem
rendelkezett.

Aba-Sarkeresztur allomas forgalmi szolgalattevéjének a sziikséges pihendideje
megvolt a szolgalatat megel6zéen.

A 2006. majus 16-an és a 2006. augusztus 14-én megtartott idészakos
oktatasokon a 38491 sz. mozdonyvonat mozdonyvezetéje részt vett.

A 2006. augusztus 31-én a MAV Zrt. Gépészeti Uzletag Vontatas-szolgaltatasi
FSosztaly Gy. 1384-1342/2006. V-szF. Ugyirat (2 hénap alatt 3 kévetkezmény
nélkiili szembekbzlekedés) nyoman a szembekdzlekedésrdl kiadott 34. sz.
Parancskdnyvi rendeletet a mozdonyvezet 2006. szeptember 11-én tudomasul
vette.

A 38491 sz. mozdonyvonat mozdonyvezet6je 2006. szeptember 16-a elétt 4
alkalommal teljesitett szolgalatot Sarbogard allomas tolatbmozdonyan
(,tartalékmozdony”), de a 45-6s vasutvonalra egyetlen alkalommal sem kellett
kimennie, ezért a 45-6s sz. vasutvonalra (Sarbogard — Székesfehérvar) a
vonalismeretet nem tudta megszerezni. A vonalismereti nyilvantartasi kartonjara
a Sarbogard — Székesfehérvar (45-0s) vonal ismerete nincs bejegyezve.

2006. szeptember 14-én 18 6ra 35 perckor tértént szolgalatra jelentkezésekor a
mozdonyvezetd szoban jelezte a vezénylbnek, hogy a 16-i 45-6s vonalra
torténé vezényléséhez nem rendelkezik a szikséges vonalismerettel. A
vezényld  utasitotta a  mozdonyvezet6t, hogy ezt jelentse a
mozdonyfelvigyazénak és keressék meg a szolgalatcsere lehetéségét.

A mozdonyvezetd 45-6s sz. vonalra torténd vezénylését megel6zéen a
vonalismereti kartonjan az ,Ellenérzd kdzeg bejegyzése” rovatban bejegyzés
nem volt.

A 2006. augusztus 10-én megtartott idészakos oktatason az Aba-Sarkeresztur-i
forgalmi szolgalattevd részt vett.

Szabalyok és szabalyzatok

Nem az utasitasban leirtak szerint tortént az Aba-Sarkeresztar allomasra bejaro
mozdonyvonat fogadasa, mivel az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 15.223. pontja
szerint: ,A vonatfogadasra kételezett dolgozok a vonat fogadasara kijeldlt
helyen ugy kételesek elhelyezkedni, hogy 6ket a vonatszemélyzet lathassa, ...”

Nem tortént kézi jelzésadas az utasitasban leirtak szerint a mozdonyvonat felég,
mivel az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 15.209 pontja szerint (Menetrend szerint
athalad6 vonatok megallitadsa allomason): ,A behaladd vonat felé a forgalmi
Szolgalattevl kézi jelzb6eszkbzzel Lassan-, majd Megallj-jelzést kételes adni.”

Nem az utasitasban leirtak szerint tértént a tolatasi mozgas szervezése és
iranyitasa, mivel az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 4.19. pontja szerint: ,Tolatasi
mozgas megkezdése elbtt kbteles a tolatasban résztvevd dolgozdkkal k6zbini
az elvégzendé miveleteket €s azok végrehajtasi modjat.”

A tolatasi mozgasnal a jelzésadas nem az utasitas szerinti sarga jelzézaszloval,
hanem egy voros sapkaval tortént.
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1.17

1.18

2006. szeptember 16-an nem tértént meg a dombdvari mozdonyfelvigyazoé és a
sarbogardi forgalmi szolgalattevd tajékoztatasa a vonalismeret hianyardl,
tovabba Sarbogard allomason elmaradt egy a 45-6s sz. vasutvonal ismeretével
rendelkezé masodik ember, ugynevezett ,pilota” kérése a mozdonyvonatra.

Az E.1. sz. Utasitas 4.1.2. pontja szerint: ,Ha a mozdonyszemélyzet a
vezénylésének barmilyen okbdl (pl. vonalismeret hianya) nem tud eleget tenni,
akkor azt azonnal jelentenie kell.”

A vezénylés elkészitésénél nem lett ellen6rizve, hogy rendelkezik-e
vonalismerettel a mozdonyvezetd.

Az E.1. sz. Utasitas 3.1. pontja szerint: ,Mozdonyszolgalatra olyan dolgozok
oszthatok be, akik: ..., - a szolgalatra kijelblt vonalakat, illetve szolgalati
helyeket ismerik,”

Kiegészité adatok

A 80710 sz. tehervonatnak a Székesfehérvar allomason adott 50-es sz. irasbeli
rendelkezésen nem tintették fel a Bodakajtor-Felsészentivan mrh-en
hasznalhatatlan fedezd jelzének a jelét (,B” jell fedez6 jelz8), ugyanakkor
tévesen adtak meg a fedez6 jelz6 szelvényszamat a 86+91 sz. szelvényt.

Ez az irasbeli rendelkezésen feltiintetett szelvényszam az ,A” jel(i fedezd jelz6
szelvényszama, amit helyesen a Sarbogard (Aba-Sarkeresztur) allomas
iranyabol kozlekedé vonatok szamara kellett megadni.

A helyes szelvényszam a Székesfehérvar (Borgond) allomas iranyabdl
kozlekedd vonatok szamara a 79+80 sz. szelvény (,B” jelli fedezb jelzd) lett
volna.

Korabbi hasonlé esemény

Nem volt.
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2. ELEMZES

A 38491 sz. mozdonyvonat mozdonyvezetbje 5 éra 17 perckor jelentkezett
szolgalatra Dombévar VSZT-n a mozdonyfelvigyazénal. A mozdonyfelvigyazo
kozolte vele, hogy 6nkdltségben utazzon Sarbogard allomasra, ahonnét az M47-
1216 palyaszamu mozdonnyal Székesfehérvar allomasra kell mennie napivizsgara.
A mozdonyvezeté a mozdonyfelvigyazénak ekkor nem jelezte, hogy a 45-6s
sz. vasutvonalra a vonalismeretet ez idaig még nem szerezte meg.

A mozdonyvezet6 Sarbogard allomasra torténd érkezését kdvetbéen 6 dra 50
perckor jelentkezett szolgalatra a forgalmi szolgalattevénél és érdekl6dott, hogy az
M42-1216 palyaszamu mozdonnyal mikor fog indulni a székesfehérvari KIK-ba napi
vizsgalat céljabol. A mozdonyvezeté a sarbogardi forgalmi szolgalattevének
sem jelezte vonalismeretének hianyat, illetve nem kért maga mellé
vonalismerettel rendelkezé ,,pilétat” (masodik embert). A forgalmi szolgalattevd
kdzolte vele, hogy kb. 7 éra 30 perckor fog indulni, majd atadta neki a 43. sz.
irasbeli rendelkezést, amely tobbek kdzott a kdvetkez6t tartalmazta:

1) ,Bodakajtor — Fels6szentivan mrh.-en a 86+91 sz. szelvényben Iévé ,A” jelli
fedezé jelz6 hasznalhatatlan, mellette megallas nélkiil elhaladhat! Szabad
az elhaladas jelzést nem adnak!” (3. abra).

Aba-Sarkeresztur Fejrovatos el6jegyzési napldja szerint Sarbogard allomas
szolgalattev6je 7 6ra 30 perckor kért engedélyt a 38491 sz. mozdonyvonatnak, amit
az Aba-Sarkeresztur-i forgalmi szolgalattevd megadott.

Sarbogard allomasrdl a kijarati jelz6 szabadra allitasa és menesztés utan 7 6ra 34
perckor indult el a 38491 sz. mozdonyvonat (7. abra).

Aba-Sarkeresztur Fejrovatos elbjegyzési napldja szerint 7 6ra 42 perckor kért
engedélyt Bérgénd allomas a 80710 sz. vonatnak, amit Aba-Sarkeresztur allomas
forgalmi szolgalattev6je megadott. Az engedélyadast kovetden idészerlivé valt a
38491 sz. és a 80710 sz. vonatok keresztezése Aba-Sarkeresztur allomason, ezért
a ,Menetrend szerint” athaladé 38491 sz. mozdonyvonatot Aba-Sarkeresztur
allomason meg kellett allitani, mivel annak tovabbhaladasi feltételei mar nem voltak
biztositottak. Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 15.209. pontja szerint (Menetrend szerint
athaladé vonatok megallitasa allomason). ,Menetrend szerint athaladé vonatot az
allomason minden esetben meg kell allitani, ha a vonat tovabbhaladasanak feltételei
nincsenek meg, ...”. Ha a vonat személyzetét a rendkivili megallasrol nem lehet
értesiteni, akkor az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 15.121. pontja szerint, ,a vonatot a
bejarati jelz6vel meg kell allitani, s a jelz6t csak akkor szabad behaladast
engedeélyezé allasba éllitani, ha a vonat mar megallt és a mozdonyvezeté Vonat allt
meg a bejarati jelz elbtt jelzést adott.”

Aba-Sarkeresztur allomas forgalmi szolgalattevéjének elmondasa szerint, az
engedély megadasa utan kerékparral az allomas paratlan oldalara (végponti
oldalara) a ll-es sz. allitékézpontba ment, hogy visszavegye, ,alapallasba allitsa” az
éjszakas szolgalattevénél lekdzlekedett 38417 sz. vonat utan az ,A” jeli bejarati
jelz6t és annak el6jelzéjét, hogy a 38491 sz. mozdonyvonatot megallitsa.

Amikor hallotta, hogy Sarbogard iranyabdl kézeledik a 38491 sz. mozdonyvonat
(mivel a vonat hangjelzést adott a sarkereszturi utatjard elétt), akkor az ,A” jelli
bejarati jelz6t és annak elbjelzéjét is alapallasba (,Megallj!” allasba, illetve a
JFéjelzén megallj jelzés varhat6” allasba) allitotta.

A mozdonyvezetd a 38491 sz. mozdonyvonattal térténé kozlekedése soran
Jalalkozott” egy ,alak” bejarati eléjelzdvel, amely a ,Féjelz8n megallj jelzés varhatd”
jelzési képet mutatott, akkor megsziintette a vontatast, felkészilve a f6jelzd elbtti
megallasra.
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A forgalmi szolgalattevd elmondasa szerint, amikor hallotta, hogy a mozdony
motorhangja elhalkult (mert a mozdonyvezetd a vontatast beszintette), arra
.kovetkeztetett”, hogy a mozdonyvonat megallt az ,A” jeli bejarati jelz6 elbtt. A
forgalmi szolgalattevé annak ellenére, hogy nem latta megallt-e a mozdonyvonat az
LA” jell bejarati jelzd elbtt, és a ,Vonat allt meg a bejarati jelz6 elbtt” hangjelzést
sem hallott, kezelte (,szabadra” allitotta) az ,A” jell bejarati jelz6t.

A mozdonyvezetd, amikor megpillantotta a szabad jelzést add bejarati jelz6t,
gyorsitott és 7 6ra 57 perckor bejart az allomasba. A bejaras kdzben vonatfogadast
senki részérél nem tapasztalt.

A forgalmi szolgalattevé elmondasa szerint a mozdonyvonat behaladasa utan
-Megallj” allasba allitotta az ,A” jeli bejarati jelz6t, kezelte a berendezést, majd
kerékparjaval a forgalmi irodahoz ment.

A mozdonyvezet§ elmondasa szerint a lll. sz. vaganyra torténd bejarast kdvetéen a
38491 sz. mozdonyvonattal 7 6ra 58 perckor megallt a kezd6ponti oldali biztonsagi
hatarjelzénél, mivel ott egy ,voros” jelzési fény f6jelzét latott (7. és 10. abra).

A forgalmi szolgalattevd elmondasa szerint a forgalmi irodaba érve kézi kezeléssel
lezarta az SR1 sz. allomasi fénysorompot, mivel a |Ill. sz. vaganyrdl a
mozdonyvonatot at akarta allitani a Il. sz. vaganyra, hogy az atallast kdvetéen a
Borgénd iranyabdl érkezé 80710 sz. vonat at tudjon haladni Aba-Sarkeresztur
allomas szabadda valé lll. sz. vaganyan. Azutan a forgalmi iroda elétti térre ment és
a fejérél levéve a ,voros sapkat” (a jelz6zaszld nyele torétt volt, 8. abra) azzal a
mozdonyvezet6 iranyaba , Tavolodj télem” jelzést adott

A mozdonyvezetd latva, hogy az utatjarot fedezé fénysorompd a kozut felé tilos
(piros) jelzésre valtott, tovabba latva a ,vorés sapkaval’ torténé ,Tavolodj t6lem”
jelzést 7 6ra 59 perckor megindult a ,Megallj” allasu ,V” jeli sorompdéfedezd jelzb
mellett és kihaladt az allomasbdl. (7. és 9. abra).

A forgalmi szolgalattevé latva, hogy a mozdonyvonat az ¢ altala adott jelzésre
megindulva mar lehaladt az 1-es sz. valtordl, visszament a forgalmi irodaba és az 1-
sapkaval” a ,Kozeledj felém” jelzést adta. Ekkor észlelte, hogy a mozdonyvonat nem
allt meg, hanem mar a nyiltvonalon Borgond iranyaba tart a 80710 sz. vonattal
szemben. Amikor a forgalmi szolgalattevé mar biztos volt benne, hogy a 38491 sz.
mozdonyvonat nem all meg, azonnal felhivia Bérgdénd allomas forgalmi
szolgalattevijét és kodzolte vele, hogy a 38491 sz. vonat elindult a 80710 sz. vonattal
szemben, tovabba kérte, hogy errél értesitsék a 80710 sz. tehervonat
mozdonyvezetéjét.

A székesfehérvari mozdonyfelvigyazé 8 6ra 00 perckor mobiltelefonon utasitotta a
80710 sz. vonat mozdonyvezet6jét az azonnali megallasra és kozolte vele, hogy
vele szembekozlekedik a 38491 sz. mozdonyvonat.

A 80710 sz. vonat Bodakajtor-Felsészentivan mrh-en kb. a 84 sz. szelvény
magassagaban 8 6ra 1 perckor allt meg (7. abra).

A 38491 sz. mozdonyvonat mozdonyvezetdje, amikor észlelte a 80710 sz. vonat
fényeit azonnal gyorsfékezést alkalmazott és kb. a 109 sz. szelvény magassagaban
8 ora 5 perckor megallt (7. és 10. abra) és az azonnali visszafordulas mellett dontott
anelkdl, hogy barkivel értekezett volna.

A tovabbi torténéseket az 1.1. pont tartalmazza.
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8. abra: Aba-Sarkeresztur allomas nyél nélkiili jelzézaszldja

9. abra: A 38491 sz. vonat altal meghaladott "V" jel(i fedezd jelz6 Aba-Sarkeresztur
allomason
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Aba-Sarkereszturi Aba-Sarkereszturi
megallas 7:58-kor megallas 8:14-kor

Aba-Sarkeresztuar ,,B”
jelli bejarati jelzénél
megallas 8:12-kor

10. abra: A 38491 sz. vonat regisztratuma

Az 1.13. pontban lefolytatott probamérés eredményeként a Vb megallapitotta, hogy
a mozdonyvonat behaladasa utan az ,A” bejarati jelz6 és annak el6jelzéjének
tovabbhaladast tiltd allasba torténé allitasahoz, a forgalmi irodaig torténé
kerékparozashoz és az SR1 sz. fénysorompd kézi lezarasahoz, majd a 38491 sz.
mozdonyvonat felé vorés sapkaval ,Tavolodj télem jelzést” adasahoz minimum 4
perc 30 masodperc volt sziikséges.

Ezzel szemben a vonat allomasba torténé behaladasatél a 7 6ra 59 perces
megindulasaig csak 2 percet tartézkodott Aba-Sarkeresztur allomas teriletén.

Az elmondasok alapjan felallitott eseménysor végrehajtasara a forgalmi
szolgalattevének nem volt elegendé ideje, emiatt az sziikségszeriien nem igy
zajlott le.

Az tény (mivel mindenki egybehangzéan allitja), hogy 7 6ra 59 perckor a forgalmi
iroda el6l voros sapkajaval tolatasi jelzést adott a mozdonyvezet6 felé, igy a ll-es
sz. Orhelyen torténd ténykedésnek és onnan a forgalmi irodahoz torténé
visszaérkezésnek kellett sziikségszeriien mashogyan torténnie.

Ezen okoknal fogva egyértelmiien megallapitast nyert, hogy Aba-Sarkeresztur
allomas ,A” jell jelz6je a mozdonyvonat érkezése el6tti idében lett szabadra allitva
és a mozdonyvonat behaladasa utan nem lett azonnal visszaallitva tovabbhaladast
tilté allasba, igy a menetrend szerint athaladé vonat megallitasa nem az F.2. sz.
Forgalmi Utasitas rendelkezései alapjan tortent.

A Vb tovabba megallapitotta, hogy:

- Aba-Sarkeresztur allomas neve jol olvashatd volt az allomasépilet
homlokzatan.
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11. dbra: Gazban lévo szelvényké a vastti palya mellett

- ALV jelzb el6tt 1évd vasuti szelvénykd szamozasa csak kozelrél volt lathaté a
korllotte 1év6 gaz miatt (11. abra).

- Aba-Sarkeresztar allomas 140+70 sz. szelvényben lévé ,V” jelii ,voros”
jelzésl fedezb jelzéje, ahol a 38491 sz. mozdonyvonat altali jelz6meghaladas
tortént, a mozdonyvonat megallasi helyétél (lll. sz. vagany kezddponti oldali
biztonsagi hatarjelz6tél) jol lathatéd volt (9. és 11. abra).

- A Sarbogard allomason kapott 43. sz. irasbeli rendelkezés szerint: ,Bodakajtor-
Felsészentivan mrh.-en a 86+91 sz. szelvényben lévé ,,A” jelii fedez6 jelzb
hasznéalhatatlan, mellette megallas nélkiil elhaladhat! Szabad az elhaladas
jelzést nem adnak!” (3. abra), ennél az ,A” jell jelz6 mellett kellett volna a
mozdonyvonatnak elhaladnia, ugyanakkor a jelz6ig el sem jutott a
mozdonyvonat, mivel kb. a 109 sz. szelvényben mar megallt, amikor a
mozdonyvezet6 észlelte a 80710 sz. tehervonatot.

- A szembekdzlekedésnek azért nem lett sulyosabb kévetkezménye (a 38491 sz.
mozdonyvonat és a 80710 sz. tehervonat Osszelitkdzése), mert Bodakajtor-
Fels6szentivan mrh. iranyabdl (a kb. 84 sz. szelvény magassagaban megallé
80710 sz. tehervonat helyétél) Aba-Sarkeresztur iranyaba a vasuti palya tobb
kilométer hosszban egyenes vonalvezetési és j6l belathato volt, illetve a 80710
sz. tehervonatot idében értesitették mobiltelefonon a veszélyrél.

A Vb nem talalt 6sszefiiggést az irasbeli rendelkezésen kapott utasitas és Aba-
Sarkeresztur allomason bekodvetkezett jelzBmeghaladasa kozoétt, mivel az adott
palyaszakaszon fennalld kériimények (jol lathaté helységnéyv, jél lathatd ,V” jelzés a
fedezd jelzbn, és a kozelrdl lathatd szelvénykd szédmozasa) lehetbve tették a
mozdonyvonat tényleges tartozkodasi helyének behatarolasat.
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3. KOVETKEZTETESEK
3.1 Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hoz-
haté ténybeli megallapitasok
A varatlan vasuti esemény kdzvetlen okai emberi tényezdkre vezethetdk vissza,
ugyanis:
- A menetrend szerint athaladé vonat nem a vonatkozé szabalyoknak
megfeleléen kerilt megallitasra Aba-Sarkeresztur allomason.
- A tolatdsi mozgas megszervezése és lebonyolitasa nem az elirtaknak
megfeleléen tortént.
- A mozdonyvonat kijarasa az allomasbdl szabalyos jelz6kezelés nélkil
tolatasi mozgast szabalyozo jelzések hatasara tortént.
3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefliiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A mozdonyvonat mozdonyvezet6je nem rendelkezett a 45-0s sz. vasutvonalra
érvényes vonalismerettel.
A vezénylést megel6z6en nem tortént ellenérzés arra vonatkozolag, hogy a
38491 sz. mozdonyvonatra vezényelt mozdonyvezetd rendelkezik-e a 45-6s sz.
vasutvonalra érvényes vonalismerettel.
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BIZTONSAGI AJANLASOK

A vonatkozé szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerllheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szikség.

A Zaréjelentés-tervezetben foglaltakkal a MAV Zrt..a MAV Trakcio Zrt., a Nemzeti
Kozlekedési Hatdsag egyetértettek, sem irasban, sem a 2009. februar 17-én
megtartott zaré megbeszélésen modositd javaslatot nem tettek.

Budapest, 2009. marcius 4.

Karosi Robert Pataki Ferenc
Vb tagja Vb tagja

Mihaly Andras
Vb vezetbje
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