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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a véaratlan vasuti esemé-
nyek okainak, koérulményeinek feltdrasa és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel8sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szak-
mai vizsgalatanak részletes szabalyairdl sz616 7/2006. (Il. 27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras és
szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6lo 2004. évi CXL. térvény rendelkezéseinek
megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kbzlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a Ta-
nacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6zdsségi vasutak biztonsagardl vala-
mint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl sz6ld 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastrukturakapacitas elosztasarol, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati dijanak
felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol szél6 2001/14/EK iranyelv médositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak vald megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a Kbvt-n,
2007. januar 1. napjatol a 278/2006. (XIl. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja

azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek megitélése

szerint mas korilmények kozott sulyosabb kévetkezményl balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kbézigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve blintetd-
eljarastol.

- Jelen zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezde-
ményezhetb.

- A Vb tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban szakerté-

ként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt zaro-
jelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés—tervezet megkulldésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2008. augusztus 5-én megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek képvi-
seltették magukat:

- Nemzeti Kbzlekedési Hatésag

- MAV Zrt.

- MAV-Gépészet Zrt.

- MAV-Cargo Zrt.

KBSZ 2/19



2006-0151-5

Meghatarozasok és roviditések

AvU

CFR
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E fékproba
GKM
KBSZ

Kbvt.

KE-GP

MAV CARGO
Zrt.

MAV Zrt.
REV
SZIR

Vb

VBO

Allomas Végrehaijtasi Utasitas

Roman Allami Vasut

Domind 55 tipusu biztositdberendezés

Egyesitett Eberségi és Vonatbefolyasolé Berendezés
Egyszerisitett fékpréba

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Kbzlekedésbiztonsagi Szervezet

A 1égi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedeési
események szakmai vizsgalatardél szélo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Egységmiikodési Knorr-fék-Tehervonati-személyvonati fék

Magyar Allamvasutak Cargo Zartkériien miikédé Részvénytarsasag

Magyar Allamvasutak Zartkériien miikddé Részvénytarsasag
Féjavitas

Szallitasi Iranyitasi Rendszer

Vizsgalobizottsag

MAV Zrt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Osztalya
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ligyeletére az esetet 2006. december 07-én 3 6ra 10 perckor jelentette a MAV
Zrt. haldzati féluzemiranyitéja.

A KBSZ lgyeletese az esetet 2006.december 07-én 3 6ra 12 perckor jelentette a
KBSZ lgyeletes vezetbjének.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kdozlekedési baleset vizsgalatara szakmai vizsgaldbizott-
sagot (tovabbiakban Vb) jeldlt ki:

vezetbje Mihaly Andras
tagjai Pataki Ferenc helyszineld technikus
Karosi Robert (Dr. Vincze Arpad helyett)

Dr. Vincze Arpad koztisztvisel6i jogviszonyanak a KBSZ-nél térténé megsziinése miatt
2007. majus 1-én a KBSZ féigazgatoja Karosi Rébertet jeldlte ki a Vb tagjaként.

A vizsgalat jogi alapja: 2005.évi CLXXXIV. térvény 7.§ (1) b)
7/2006. (1. 27.) GKM rendelet 3.§ (1) b)
(2004/49/EK iranyelv 19. cikk (2) c)

A vasuti rendszer tipusa: Orszagos

A esemény kategoriaja:  Vasuti baleset

Jellege: Kisiklas
A masodlagos esemény -
Mozgas tipusa: Tehervonat
Esemény helye: Nyiltvonal + allomas
Sérultek: Halélos | Sulyos | Kénnyd | Nincs
Utas X

Vasuti dolgozo

Utétjaré hasznélé

Idegen személy

M| X X X

Egyéb

A palyahalézat mikodte- Magyar Allamvasutak Zrt.

P

toje:
Uzembentarté vasut: MAV Cargo Zrt.

A baleset idépontja
2006. december 7-én 2 6ra 18 perc
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Az eseményvizsgalat folyamatanak attekintése

Jelen Zardjelentés-tervezet a

helyszini szemle,

helyszinelési jegyz6konyv tanulmanyozasa,

a helyszinen készilt fényképek, illetve video felvételek kiértékelése,
beszerzett dokumentumok adatainak értékelése,

a sebességmérd oraszalag kiértékelése,

a miiszaki dokumentaciok figyelembevétele,

jegyzdkoényvi meghallgatasok alapjan készult.

KBSZ
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A baleset helye
100. szamu févonal Ebes-Debrecen bal vagany 2177+40 szamu szelvény

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgal6 szervezet
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet (tovabbiakban KBSZ)

MAGYARORSZAG VASUTI TERKEPE
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2. abra: Ebes térképe
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1.
1.1.

Ténybeli informacidk

Az esemény lefolyasa

A bejelentés szerint 2006. december 7-én 2 éra 18 perckor a Zahony-Rendez8-Bp.
Ferencvaros viszonylatban kézlekedd 63203 szamu vonatba 24. jarmiként beso-
rozott 31 53 933 9666-0 palyaszamu vasuti kocsi Debrecen-Ebes allomasok koé-
z6tt, a nyilt palyan, a 2177+40 szamu szelvényben kisiklott. A 63203 szamu vonat
kb. 7 km hosszban Ebes allomasig ugy kdzlekedett, hogy a vonatba sorozott 31 53
933 9666-0 palyaszamu vasuti kocsi kerekei a sinszal mellett, a betonaljakon futot-
tak. Ebes allomas bal atmend févaganyan - IV. szamu févagany - torténd athala-
das kbzben az érkez6 vonat siklott tengelye a vonat vaganyutjaban fekvd allomasi
3-as szamu valté vaganyzatat, majd a 2102+10 szamu szelvényben levd SR 1 jell
kiizati-vasuti szintbeli keresztezés BODAN elemét felszakitotta. A fentiek kdvet-
kezményeként az V. szamu vagany felé terelte a siklott kerékpart, melynek kévet-
keztében a 23. és a 24. kocsi kdzott a vonat szétszakadt, még tovabbi négy kocsi
kisiklott, ketté pedig az oldalara borult. A vonat szétszakadasanak hatasara a vo-
nat vészfékezéssel megallt. A vonatforgalmat a helyreallitasig Ebes allomason a
lll. szamu vaganyon, Debrecen-Ebes allomasok kézétt a jobb vaganyon bonyoli-
tottak le.

Ebes allomas

3. abra: Ebes allomas helyszinrajza, a siklott jarmiivek feltalalasi helye

KBSZ
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1.2.

1.3.

4. szamu abra: Ebes allomason a siklott kocsik

Személyi sérulések

Személyi sérilés nem tortént.

A vasuti jarmivek sérulése

A vonatba 22. jarmikeént besorozott 31 53 933 3162 -5 palyaszamu kocsi menet-
irany szerint hatsé forgovaz 2 tengellyel siklott.

A vonatba 23. jarmlként besorozott 31 53 933 9013-5 palyaszamu kocsi mindkét
forgévaza 2-2 tengellyel siklott, oldalara borult, gazdasagosan nem javithatd, su-
lyosan sérdlt.

A vonatba 24. jarmlként besorozott 31 53 933 9666-0 palyaszamu kocsi mindkét
forgévaza 2-2 tengellyel siklott, oldalara borult, gazdasagosan nem javithatd, su-
lyosan sérdlt.

A vonatba 25. jarmiként besorozott 31 53 933 4307-6 palyaszamu kocsi mindkét
forgbévaza 2-2 tengellyel siklott.

A vonatba 26. jarmidként besorozott 31 53 933 4117-9 palyaszamu kocsi mindkét
forgévaza 2-2 tengellyel siklott, egy forgdvaz sulyosan sérdilt.

A vonatba 27. jarmlként besorozott 31 53 933 5752-2 palyaszamu kocsi mindkét
forgévaza 2-2 tengellyel siklott.

A vonatba 28. jarmiként besorozott 31 53 933 9781-7 palyaszamu kocsi menet-
irany szerint elsd forgévaza 2 tengellyel siklott.

Az eset soran a gordiiléallomanyban keletkezett karrél a MAV CARGO Zrt. a jelen
vizsgalatig tajékoztatast nem tudott adni, mivel a kocsi tulajdonosatol erre vonat-
koz6 adatokat nem kapott.

KBSZ
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1.4. Infrastruktiraban keletkezett kar
A vasuti baleset bekdvetkezésekor Ebes allomas V5 jell kijarati jelzéjét a kiboruld
kocsik magukkal vonszoltak, Ebes allomas bal atmend févaganyaban fekvé 3, 5, 7
szamu valték hajtémiiveit a kocsik a helylkrél elsodortak, az V. vaganyban fekvé
13-as szamu valté dsszeko6td rudjai megsériltek, az 5 és 7 szamu valtok kdzott le-
v6 felsbvezeték tartdoszlop megseriilt.
A VBO altal megadott adatok alapjan: a vasuti baleset soran a helyreallitas a pa-
lyaban 100 milli6 Ft, mely magaban foglalja Ebes allomas és a nyiltvonali palya-
rongalas helyredllitasi koltségét is. A biztositoberendezés 10 millio Ft, a
fels6vezeték helyreallitasa 1 millié Ft anyag jellegi raforditast igényelt.
1.5. A személyzet adatai
Mozdonyvezet6 adatai (63203)
Kora és neme 28 éves, férfi
Jarmivezet6i engedély kiadasanak kelte 2003. oktober 16.
JarmUivezet6i engedély orvosi érvényessége 2008. november 5.
Jarmu, amelyre az igazolvany érvényes Villamos mozdony,
Villamos tolatbmozdony,
Dizel mozdony,
Dizel tolatdmozdony.
1.6. A vonat jellemzéi
63203 szamu vonat adatai
Indulo allomas Zahony-Rendezd
Rendeltetési allomas Bp. Ferencvaros
Mozdony palyaszama V43-1088
Tovabbitott kocsik szama 28
Vonathossza 525 m
Teljes tdmeg 1077 t
Vonat elegytémege 997 t
El6irt fékszazalék 64
Tényleges fékszazalék 92
1.7. Meteorolégiai adatok
A baleset id6pontjaban az id6jaras borult, szeles, a hémérséklet kb.+ 5 °C volt. A
tavolbalatas nem volt korlatozott, a napszaknak megfelel6 természetes éjszakai
fényviszonyok voltak.
1.8. A vasuti palya leirasa
A palyaszerkezet tipusa 54 kg/fm sin vasbetonaljakra szerelve, zUzottké agyazat-
ban. Kiépitési sebesség 120 km/h. A palyara engedélyezett sebesség a baleset
idépontjaban 120 km/h.
Debrecen-Ebes allomasok kdzott a vasuti palya a siklas helyétél — 2177+40 szamu
szelvénytdl - Ebes allomas iranyaba egyenes, nagy sugaru ivekkel. A siklas helyét
klls6 fényforras nem vilagitotta meg. Kézvetlenll Ebes allomas el6tt egyenes sza-
kasz van. Debrecen és Ebes allomasok kozott onmikodo térkdzbiztositd berende-
zés Uzemel, mely az esemény lefolyasara nem volt hatassal, ezért részletes ismer-
tetése nem szikséges.
KBSZ 9/19
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1.9.

1.10.

Allomasi adatok

Ebes allomason D55 tipusu biztositoberendezés van telepitve, mely az esemény
lefolyasara nem volt hatassal, igy részletes ismertetése nem sziikséges.

Vasuti jarmivek adatrogzitoi

A V.43-1088 palyaszamu vontatojarmi TELOC rendszer(i 150 km/h méréshatarq,
RT 9 tipusu regisztral6 sebességmérével van felszerelve. A baleset idépontjaban
a szabvany szerinti, 102 mm széles, 150 km/h méréshataru 6éraszalag volt befiiz-
ve. A vonat menetrendszerinti sebessége 75/90 km volt. Az idéméré regisztratum
kb. 0,5 mm-el jobb iranyba eltér a sebességmérd regisztratumtol. A mozdony
egyesitett éberségi és a vonatbefolyasold berendezése (EEVB) a baleset idépont-
jaban be volt iktatva és j6l mikodoétt. A baleset utan a sebességméré éraszalag ki-
vételekor az draegyeztetés meg tértént, egy perc eltérés volt megallapithato, eny-
nyivel kevesebbet regisztralt.

A balesetet megel6z6en a 63203 szamu vonat utoljara Debrecen allomason allt
meg, a vonat végére 10 db gabonaszallité kocsit sorozott az allomasi tolatdmoz-
dony, innen indult tovabb 2 6ra 07 perckor. A sebességmérd oraszalag szerint a
vonat 72 km/h-ra gyorsult fel, majd a vonali fékpréba megtartasa miatt a vonat se-
bessége 52 km/h-ra csékkent, majd Ujra gyorsitas lathatdé 72 km/h-ig. A siklas
2006. december 07-én kb. 2 6ra 11 perckor tortént. A siklas helyétél Ebes alloma-
sig a vonat sebessége 68-72 km/h koz6tt valtakozott. Ebes allomason a vonatsza-
kadas pillanataban a vonat sebessége 71 km/h volt. Errél a sebességrél 280 m ta-
volsagon allt meg 2 éra 18 perckor.

KBSZ
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1.11.

1.12.

Probak és kisérletek

A baleset kdvetéen, Debrecen-Ebes allomasok kézoétt levd nyiltvonali As 2179 jeli
fénysorompotol Ebes allomas iranyaba a vasuti palyan a Vb helyszini szemlét tar-
tott. A 2177+60 szamu szelvényben megtalaltuk a 23. kocsirdl leesett fenékirité
nyilas egyik fedelét. A lemez megtalalasi helye utan kézvetlendl felfedezte a sinko-
ronan a kerékpar nyomkarima nyomat. A két allomas koz6tt tovabbi két zaré fede-
let talalt meg, melyek azonban siklast nem eredményeztek, ezek is a vonatba 23.
jarmiként besorozott 31 53 933 9013-5 palyaszamu kocsirol estek le.

5. abra: a nyiltvonalon megtalalt biztositas nélkiili lirité lemez

Kiegészitdé adatok

A siklott kocsik altalanos adatai

Tulajdonos: CFR

Sorozatjele: Uagps

Fékrendszere: KE-GP (Fékezésbe a 22. kocsi kivételével vala-
mennyi be volt iktatva)

Tipusszama: 933

Tengelyek szama: 4

Tengelytavolsag: 10,47 m

Sajat tdmege: 23 t

Utkdzdk kdz6tti hossz: 15,51 m

Terhelési hatar: 60 000 kg

Legkisebb bejarhato ivsugar 50 m

A siklott kocsik jellemz6i

Az ilyen tipusu kocsik szemes termények, gabona és mas drlemények, szemcsés
granulatumok, ritkabb esetben timféld szallitasara alkalmasak. A kocsi felsé ré-
szén elhelyezett toltényilason altalaban silokbdl téltik, a garatok alsé részén elhe-
lyezett Gritényilasokon keresztul gravitacids uton dritik a kocsikat.

KBSZ
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A siklott kocsik palyaszamai és févizsgai

22.kocsi 31 53 933 3162-6
Févizsga: 6 REV SIM 25.06.05
23.kocsi: 31 53933 9013-5
Févizsga: 4 REV PVC 12.05.04
24 .kocsi: 31 53 933 9666-0
Fovizsga: 4 REV PMS 13.10.04
25.kocsi: 31 53 933 4307-6
Févizsga: 4 REV PL 22.04.03
26.kocsi: 31539334117-9
Févizsga: 6 REV SIM 15.11.04
27.kocsi: 31 53 933 5752-2
Févizsga: 6 REV PL 10.10.05
28.kocsi: 3153 933 9781-7
Févizsga: 4 REV RV 31.10.03.
A feliratozas értelmezése
4 REV RV 31.10.03
Fojavitasi ciklusidé Féjavitas | F6javitas helyének roviditése | Féjavitas ideje
(nap,ho,év)

A fentiek alapjan megallapithatd, hogy valamennyi kocsi févizsgaja a baleset idején
érvényes volt.
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2,

Elemzés

A december 6/7-én kozleked6 63203 szamu vonat Debrecen allomasra 12.07-én
0.50-kor érkezett a Xll. szamu vaganyra. Kb. 0.00-kor a lll. szamu tartalék 10 db
onuritds, Ures Uagps sorozatu kocsit — kdztlk a balesetet szenvedetteket is - alli-
tott at a XIll. szamu vaganyra az iparvaganyrol, majd a 63203 szamu vonat érke-
zése utan ratoltak a vonat végére. A 10 kocsit a B8 szamu iparvaganyon december
06-an 16.20-kor a MAV Cargo Zrt. raktarnoka személyesen vette at a rakodo féltsl.
A kocsik korabban napraforgé daraval rakottan érkeztek Debrecen allomasra. A
kocsik visszaveétele soran a kocsik mindkét oldalat megvizsgaltak, egy kocsinal a
kocsi Urité nyilasa nyitott helyzetben volt, melyet visszaallitottak. A tébbi kocsinal
elmondasuk szerint hianyossagot nem észleltek. A 10 db kocsi fuvarozotol torténd
visszavételének tényét a kocsiatadasi kdnyvben elbjegyezték.

A 10 kocsi vizsgalatat, felvételét és fékvizsgalatat kb. 1 6ra 10 perc és 1 6ra 50
perc kozott végezte el a MAV Cargo Zrt. Debrecen kocsivizsgaldja. A vizsgalat so-
ran, melyet a vonat mindkét oldalan elvégeztek, semmilyen rendellenességet nem
allapitottak meg. A 10 kocsibdl a SZIR R 212 jell parbeszéd szerint a menetirany
szerinti utolsé 3 kocsi Berettydujfalu, a toébbi hét kocsi Kunmadaras allomas rendel-
tetési volt. Ezt kévetden az ,E” jell fékprébat tartottak meg, mely rendben megtor-
tént. A tér megvilagitdsa megfeleld volt. A mozdonyvezet6 menetigazolvanyara az
,E~ fékpréba megtartasanak tényét el6jegyezték. A 63203 szamu vonat megvalto-
zott adatait a vonatterhelési kimutatas tartalmazza.

A vonat elindulasa utan a 63203 szamu vonatba 24. jarmiként besorozott 31 53
933 9666-0 palyaszamu vasuti kocsi Debrecen-Ebes allomasok koézétt, a nyilt pa-
lyan a 2177+40 szamu szelvényben kisiklott. A vonatba 23. jarmiként besorozott
31 53 933 9013-5 palyaszamu kocsi fenékuritd lemezei kdzul egy leesett és az
utana besorozott kocsi kereke ala kerulve azt a sinrdl kivezette, igy a kocsi kisik-
lott. Az ezt kdvetben megndétt rezgés miatt tovabbi két fedél is leesett, de ezek
Ujabb siklast nem okoztak.

A 63203 sz. vonat kb. 7 km hosszban Ebes allomasig ugy kdzlekedett, hogy a vo-
natba sorozott 31 53 933 9666-0 palyaszamu vasuti kocsi kerekei a sinszal mel-
lett, a betonaljakon futottak, melynek nyomai a siklott helyeken azonosithaték.
Ebes allomas bal atmené févaganyan - IV. szamu vagany - térténd athaladas koz-
ben az érkez6 vonat siklott tengelye a vonat vaganyutjaban fekvé allomasi 3-as
szamu valtoé vaganyzatat, majd a 2102+10 szamu szelvényben levé SR 1 jell koz-
uti-vasuti szintbeli keresztezés BODAN elemét felszakitotta. A fentiek miatt az V.
szamu vagany felé terelte a siklott kerékpart, melynek kovetkeztében a 23. és a
24. kocsi kdzott a vonat szétszakadt, még tovabbi négy kocsi kisiklott, ketté pedig
az oldalara borult. A vonat szétszakaddsanak hatasara a vonat vészfékezéssel
megallt. A baleset bekdvetkezésében palyahiba nem jatszott szerepet.
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6. sz. abra: az oldalukra borult kocsik a kijarati jelz6t magukkal vonszoltak

A vasuti baleset bekdvetkezésekor Ebes allomas V5 jelii kijarati jelzéjét a kiboruld ko-
csik magukkal vonszoltak, Ebes allomas bal atmené févaganyaban fekvé 3, 5, 7 szamu
valték hajtomiveit a kocsik a helyukrdl elsodortak, az V. vaganyban fekvé 13-as szamu
valtd 6sszekotd rudjai megsériltek, az 5 és 7 szamu valtok kozott levd felsbvezeték
tartéoszlop megsérilt. A Vb kiérkezésekor a siklott kocsik az 1.3 pontban részletezett,
eredeti helylkoén voltak.

7. abra: a siklott és a mas-mas vaganyra futott kocsik
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Kovetkeztetések

A Vb az azonnali helyszini szemle tapasztalatai, a beszerzett dokumentumok, fénykép-
felvételek, miiszaki dokumentacié elemzése, érékelése, a VBO altal végzett meghall-
gatasok alapjan a kovetkez6ket allapitja meg.

I2BE0

w3 _ |

8. abra: a siklott kocsi jellegrajza, jelolve az lirit6 fedelek

Els6ként a vonatba 24. jarmiként besorozott 31 53 933 9666-0 palyaszamu vasuti ko-
csi siklott. A kocsi els6 forgdovaza az alvazroél leszakadt és a hozzatartozo egyik kerék-
paron a nyomkarima rendellenes elverédése volt észlelhetd, amibdl arra lehetett kovet-
keztetni, hogy joval korabban siklott a kerékpar. A 62302 szamu vonatba sorozott 23.
jarmikeént besorozott 31 53 933 9013-5 palyaszamu kocsi Uritényilas fedelét a
2177+60 szamu szelvényben megtalaltuk, majd kézvetlen utana lathato volt a sinkoro-
nan a kerékpar nyomkarimajanak a felkapasi nyoma, illetve a betonaljakon és geo-
csavarokon a kisiklas els6 nyomai.

A gabonaszallité kocsik kilénleges épitésli, mechanikus zartszekrény( kocsik. A ko-
csik Uritényilasanak nyitasa és zarasa a kocsi mellett allva, kézi erbvel, attételen ke-
resztll torténik.

9. abra: nyitas-zaras szabalyozasa a kocsi melldl attétellel
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10. abra: az oldalara borult kocsi tolté nyilasai

Az Urit6 fedél 800 x 900 x 10 mm acéllemez, amire ra van hegesztve két szélén 2-
2 db 30 mm-es fogasléc, illetve mindkét fogasléc végén a fogasléc vége elé he-
gesztenek egy 2 mm-es vaslemezt tulnyitdas megakadalyozasa céljabdl. Ennek a
biztositd vaslemeznek a feladata annak biztositasa, hogy a fedél visszazarasanak
elmaradasa esetén az ne tudjon leesni. A szélsballast biztositd lemez hegesztési
varrata elszennyez8doétt, rozsdas allapotban volt, amibdl korabbi térésre lehet ko-
vetkeztetni. A fedél elszabadulasa utan leszakadt a mar emlitett 2-2 db felhegesz-
tett fogasléc és a 24. kocsi menetirany szerinti els6é forgovaz 2. kerékparja (7, 8
csap) és az agyazat kdzeé kerdlt az Urit6 fedél. Ennek kdvetkeztében megemelte a
sinkorona felé a kerékpar nyomkarimajat és igy az emlitett kerékpar vezetése
megszilnt, a siklas bekdvetkezett, melynek nyomat végig lehet kdvetni a 2177+40
szamu szelvénytdl Ebes allomasig. A siklas helyétél Ebes allomasig még tovabbi
két Uritényilas fedelet talaltunk, melyek a kocsik dinamikai hatasara estek le, azon-
ban ezek tovabbi siklast nem eredményeztek.

A baleset helyszinén a Vb vizsgalta a vonatba sorozott 10 db dnirités gabonaszal-
litéd kocsi (10 kocsi 6sszesen 30 fedél) Urit6 fedeleinek a helyzetét:

Hianyzott: 5db
Zart allapotban talalta: 2db
Félig nyitott allapotban talalta: 3db
Nyitott allapotban talalta: 20 db

A Vb valamennyi hianyzé nyilasfedelet a siklas helye és a jarmiivek véghelyzete
kozott megtalalta (3 db-ot a vonalon, 2 db-ot az allomason). A megvizsgalt zaré fe-
delek kdzill tdbb esetben is hianyzott a végallast biztosité lemez. Mindezek a meg-
allapitasok nem egyeznek meg a kocsik vizsgalatat végzok jegyz6konyvi valloma-
saval.
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11.abra: a kocsi Urit6 fedele a szabalyozé szerkezettel, nyitott helyzetben

A Vb a helyszinen a nyitoszerkezetek mikodését megvizsgalta, az kézzel nem
volt mozgathatd, egy kisebb ruddal, szerelévassal, kalapacsnyéllel akadalymene-
tesen nyithaté/zarhaté volt.

12. abra: Ebes allomason megtalalt biztositas nélkiili iirité lemez.
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13. sz. abra: a borult kocsik lirité nyilasai,fedél nélkil

A Kisiklas kétséget kizardan a leesett Uritdnyilas fedélen torténé athaladas, és a
kerék ezekbdl térténd kivezetése miatt kdvetkezett be. Az Uritényilas fedél leesé-
sének oka, hogy fogasléceinek végérdl a biztositélemez hianyzott, igy annak nem
volt végallasa, és a leesésig kirazkddhatott. A fedél leeséséhez hozzajarulhatott,
hogy az a debreceni indulaskor nagy valdszinliséggel nyitott allasban volt. A fedél
elmozdulasat a kocsi vonatban térténé futasa soran kialakuld rezgések és hossz-

iranyu lengések idézték eld.
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4.1

Biztonsagi ajanlasok
Biztonsagi ajanlas
BA2006-0151-5_01: A Vb javasolja a roman balesetvizsgald szervnek, hogy hivja

fel az érintett jarmdvek tulajdonosanak, javitasat végzének a figyelmét a biztositd
lemez hianyanak veszélyeire, és a pétlas fontossagara.

BA2006-0151-5_02: A Vb javasolja a MAV Cargo Zrt.-nek, hogy a kocsivizsgalat
soran forditsanak kiemelt figyelmet a fenékurité nyilasok zart allapotanak ellenér-
zésére.

BA2006-0151-5_03: A Vb javasolja a MAV Gépészet Zrt.-nek, hogy a hasonlé fe-
néknyilas fedél kialakitasu kocsik karbantartéasa soran forditsanak kiemelt figyelmet
a fedél kiesését megakadalyozé biztositd lemez ellenérzésére, sziikség esetén
potlasara.

A biztonsagi ajanlas kiadasat indokolja:

A fenti biztonsagi ajanlasok sziikségességét a jelen vizsgalati anyag — elsésorban
a 3. fejezet — megallapitasai indokoljak.

1 Intézkedések, észrevételek, vélemények

BA2006-0151-5_02: A MAV Cargo Zrt. a biztonsagi ajanlasban foglaltakkal egyet-
értett, végrehajtasara intézkedett. Oktatasi segédletet adott ki, melyben fényképek-
kel, leirassal bemutatja a baleset bekdvetkezésének ok-okozati dsszefliggéseit, a
hasonlo tipusu balesetek megel&zésre teendd intézkedéseket (kocsik fokozott el-
lenérzése, fenékiritd zarasa stb.) Az Oktatasi Segédlet szakmai oktatdsokon kerult
ismertetésre, melyet valamennyi érintett (raktarnok, kocsivizsgald, vonatfel-atvevd)
munkavallaléknak a tudomasara hoznak.

BA2006-0151-5_03: A MAV-Gépészet Zrt. a Zarojelentés-tervezetben foglaltakkal
egyetért, az alabbi észrevételeket teszi: A MAV-Gépészet Zrt. és MAV Cargo ko-
z06tt 2008. évre a teherszallité jarmiivek javitasara kotott Karbantartasi Szerz6dés
miszaki melléklete a kotelez6en elvégzendd munkak koézoétt tartalmazza a jarma-
vek tolt6- Uritd berendezéseinek vizsgalatat, mikdddkepességik ellenbrzését.,
sziikség szerint javitasukat. A MAV-Gépészet Zrt. teherkocsi javitast végzé miihe-
lyeiben a hasonlo kialakitasu (elsésorban gabonaszallitd) kocsik esetén a tolté- Uri-
t6 berendezések allapotara kulonds figyelmet forditanak minden esetben.

A MAV Zrt. Zarojelentés-tervezet pontositasra vonatkozéd megallapitasaival egyet-
értink, a Zaréjelentésnél figyelembevettik.

Az NKH a Zardjelentés-tervezettel egyetértett, észrevételt nem tettek.

Budapest, 2008. augusztus 7.

Pataki Ferenc Karosi Rébert
Vb tagja Vb tagja

Mihaly Andras
Vb vezetéje
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