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BUREAU

ZAROJELENTES

2006-0103-5
VASUTI BALESET

Mende és Sulysap allomasok kozott
2006. oktober 28.

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szlkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6ésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéeb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. torvény (a
tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szélé 7/2006. (11.27.) GKM
rendelet,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi
eljaras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélo 2004. évi CXL. toérvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kézlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (XII.29) GKM rendelet egyuttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kézdsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktUrakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrél szolé 2001/14/EK iranyelv
modositasarél (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6lé unids jogi aktusoknak vald
megfelelést szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a
Kbvt-n, 2007. januar 1. napjatél a 278/2006.(XI1.23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kordlmények kozoétt sulyosabb kdvetkezményl
balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat flggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb
kozlekedési esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi,
szabalysértési, illetve buntetbeljarastol.

- Jelen zardjelentés kotelez6 erdével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezheté.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel. A
szakmai vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni
a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zaréjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuildott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zaréjelentés—tervezet megkulldésével egyidejiileg a KBSZ féigazgatdja értesitette
az érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.
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A 2009. aprilis 17-én megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

o Nemzeti Kézlekedési Hatosag
e MAV Zrt.
e Train Hungary Maganvasut Kift.
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Meghatarozasok és roviditések

BIG
GKM
KBSz
Kbvt.

KJK

MAVEPCELL
Kift.

MAV  Hajdd
Kft.

MAV Zrt.
SWIETELSKY
TELOC

TRAIN
Hungary Kift.

Vb

MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatésag
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikOzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl szélo 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Gépészeti Uzletag Korzeti Jarmifenntartasi Kézpont
MAVEPCELL Mély- Magas és Vasutépitd Kift.

MAV Hajdu Vasutépité Kit.

Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikddé Részvénytarsasag
SWIETELSKY Baugesellschaft m.b.H.
Sebességmeérd és regisztrald berendezés

TRAIN HUNGARY Maganvasut Ipari, Kereskedelmi és Szolgaltato
Kift.

Vizsgaldbizottsag

VBO MAV Zrt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Osztalya
Pft Palyafenntartas
RIV Szabdlyzat a nemzetkdzi teherkocsik nemzetkdzi forgalomban
torténd hasznalatara(Regolamento Internazionale Veicoli)
KBSZ 4/19



2006-0103-5

AZ ESET OSSZEFOGLALASA
Az eset kategodriaja vasuti baleset
Az eset jellege kisiklas
Az eset idépontja 2006. oktober 28. 17 éra 20 perc
Az eset helye 120a sz. vasuti févonal, Mende és Sllysap
allomasok kdzott (1. és 2. abra)
Vasuti rendszer tipusa orszagos
Mozgas tipusa tehervonat
Az eset kapcsan elhunytak/ 0/0
sulyosan sériiltek szama
Palyahalézat miikédtetd MAV Zrt.
Rongalédas mértéke nagymértéki
Erintett vonat szama 96340
Uzembentarté Train Hungary Kift.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

MAGYARORSZAG VASUTI TERKEPE

Il

1. abra: Az eset helye az orszagos vasuti halézaton
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Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2006. oktober 28-an 17 ora 39 perckor jelentette a
MAYV Zrt. halézati f6lizemiranyitdja.

A KBSZ lgyeletese
- 2006. oktéber 28-an 17 6ra 44 perckor jelentette a KBSZ ligyeletes vezetbjének.

Vizsgaldbizottsag

A KBSZ fGigazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara 2006. oktéber 28-an az alabbi
Vizsgalodbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

Vezetbje Locsi lvan balesetvizsgald
Tagjai Mihaly Andras balesetvizsgald
Pataki Ferenc helyszinel6 technikus

Locsi Ivan koztisztviselbi jogviszonyanak a KBSZ-nél térténé megsziinése miatt a
KBSZ féigazgatdéja 2008. november 20-an Mihaly Andrast jeldlte a Vb vezet6jének,
Rézsa Janost a Vb tagjanak.

Az eset vizsqgalatanak attekintése

- A Vb 2006. oktober 28-an helyszini szemlét tartott.

- Az esetben érintett személyeket meghallgatta.

- Az altala szukségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat t6bbszori
megkeresést kdvetben kapta meg és kiértékelte.

- A menetird regisztratumot kiértékelte.

- Az eseményvizsgalat soran a Vb szamara nehézséget jelentett az alabbi
dokumentumok beszerzése:

¢ az osztrak tulajdonu SWIETELSKY vaganymunkagép(ek) magyarorszagi
futdsahoz és munkavégzéséhez sziilkséges engedélyek
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¢ a MAVEPCELL Kft. és a TRAIN HUNGARY Kft. kdzotti megallapodas, mely
rendelkezik a munkagépek vonatként torténé tovabbitasarol

¢ a menetvonal és Rk-engedély

¢ a tovabbitott munkagépek futasbiztonsagaval kapcsolatos teenddk és
feladatok egymas kozti megosztasa.

Az eset rovid attekintése

2006. oktéber 28-an 17 6ra 20 perckor Mende és Siilysap allomasok kdzott, a jobb
vaganyon koézlekedd 96340 sz. tehervonatba 5. jarmiinek besorozott SKL X 960.04
sz. Gleisbaumashine vaganymunkagép menetirany szerinti elsé forgévaz, masodik
tengely jobb oldali kerekének csapagyhaza kiolvadt és szétnyilott, aminek
kovetkeztében a munkagép Pusztaszentistvan megalldhelynél a 254+25 sz. vasuti
szelvényben 1 forgovazzal kisiklott (3. abra). A 120a sz. vasuti févonal jobb
vaganyat elzarta, a tovabbi vonatkozlekedés a bal vaganyon munkavédelmi
sebességcsokkentés mellett tortént.

KBSZ
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

Az eset lefolyasa

A siklast megel6z6 torténések:

14 é6ra 10 perckor indult el a 17 6ra 20 perckor siklott tehervonat Gyér
allomasrol még 96340-1 vonatszamban.

16 6ra 20 perckor érkezett meg a vonat Budapest-Ferencvaros allomasra.

16 o6ra 21 perckor indult tovabb a szerelvény mar 96340 vonatszamban
Budapest-Ferencvaros allomasrol.

17 6ra 17 perckor - a Mende allomason toérténé athaladaskor - a forgalmi
szakszolgéalat vonatmegfigyelése soran a vonatnal rendellenességet nem
észlelt.

A siklas bekovetkezése:

17 6ra 20 perckor Mende és Silysap allomasok kozoétt, a jobb vaganyon
kozlekedd 96340 sz. tehervonatba 5. jarminek besorozott vaganymunkagép
csapagyhaza kiolvadt és szétnyilott, aminek kdvetkeztében a munkagép 1
forgévazzal kisiklott (3. abra).

Személyi sérulések
Személyi sérilés nem tortént.

A vasuti jarmiivek sérlilése

A siklott vaganyfekteté jarmd forgovaza (3. abra) és Uzemanyag vezetéke
megsérilt. A kar mértékérél a Zaréjelentés-tervezet kiadasaig a Vb informacioét
nem kapott.

A munkagép megsérult tzemanyagrendszerébdl tobb szaz liter gazolaj kifolyt a
vasuti palyara (5. abra).

A KJK Budapest Ferencvaros tajékoztatasa szerint a siklott palyamunkagép
beemelésének kalkulalt koltsége 949920 Ft. A végleges Kkoltsegrél a
Zardjelentés-tervezet kiadasaig a Vb informaciét nem kapott.

Infrastruktiraban keletkezett kar

A vasuti palyaban 982 db betonalj cseréje, valamint az azzal jaré
vaganyszabalyozasi munka valt sziikségessé (4. abra). A helyreallitas kalkulalt
koltsége: 25 000 000 Ft. A helyreallitast a MAVEPCELL Kft. sajat kéltségén
végezte el. A végleges koltségrél a Zarojelentés-tervezet kiadasaig a Vb
informaciét nem kapott.

A vasuti palyaban Pusztaszentistvan megalldhelytél (a 254+25 sz. vasuti
szelvénytdl) szamolva 982 db betonalj megsérilt (4. abra).

Egyéb kar

A munkagép megsérilt tzemanyagrendszerébdl tobb szaz liter gazolaj kifolyt a
vasuti palyara (5. abra). A karmentesitést a MAVEPCELL Kft. végezte, kalkulalt
koéltsége: 5 000 000 Ft. A végleges koltségrél a Vb informaciot nem kapott.

KBSZ
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A siklas kovetkeztében a 120a sz. vasuti févonal jobb vaganyat elzarta, a
tovabbi vonatkdzlekedés a bal vaganyon munkavédelmi sebességcsokkentés
mellett tortént.

A személyszallitasi Uzletag koltségei (potjegy, tuléra) dsszesen: 9 686 Ft.

Wt i VN Saas e i WA
3. abra: Az els6 forgovaz, masodik tengely jobb oldali kerekének kiolvadt
csapagyhaza

4. abra: A sériilt betonaljak 5. abra: A kifolyt lizemanyag
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1.6. A személyzet adatai
1.6.1. A 96340 sz. vonat mozdonyvezetdje
Kora 54 év
Neme ferfi
Alkalmazé vasuttarsasag Train Hungary Kft.
Beosztasa a vasuti baleset idején mozdonyvezetd
Jarmiivek, amelyre érvényes vezetéi | dizelmozdony
engedéllyel rendelkezett dizel tolatbmozdony
1.6.2. A vasuti személyzet egyéb érintett tagja
Kora 53 év
Neme ferfi
Alkalmazé vasuttarsasag Train Hungary Kift.
Beosztasa a vasuti baleset idején masodik dolgozé
Szakképzettsége mozdonyvezetd
1.7. A 96340 sz. vonat jellemzéi
Vonat neme Tehervonat
Vonattovabbitas modja Mozdonyvezet6 + 1 f6 személyzet
Indulé allomas Gyor
Rendeltetési allomas Szajol
Mozdony palyaszama 40 62 001-5
Mozdony tulajdonosa Hajdu Kft.
Tovabbitott kocsik szama 18
Vonathossz 353 m
Elegytomeg 479 tonna
Vonat teljes tomege 595 tonna
El6irt fékszazalék 37 %
Tényleges fékszazalék 64 %
1.8. A mozdony jellemzdéi
Mozdony palyaszama 40 62 001-5
Mozdony tipusa M62 sorozatu dizelmozdony
Mozdony tulajdonosa MAV Hajdu Kft.
Regisztral6 sebességmérd ora tipusa RT9
Méréshatara 150 Km/h
Regisztral6é szalag méréshatara 120 Km/h
Sebességméré- és regisztral6 TELOC
berendezés tipusa
Fékez6szelep tipusa D12
1.9. A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
Az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik nem sziikséges.
1.10. Allomasi adatok
Az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik nem sziikséges.
KBSZ 10/19



2006-0103-5

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

Vasuti jarmivek adatrogzitoi

A 40 62 001-5 palyaszamu mozdonyon TELOC rendszer(i elektromechanikus
menetird készllék mikodott, amely RT 9-es tipusu sebességmérével volt
felszerelve. A sebességmérd méréshatara 150 km/h, a benne 1évé regisztrald
szalag méréshatara 120 km/h.

A szalagon megjelenitett sebesség-, és vonatbefolyasold regisztratumok jol
lathatdk és értékelheték voltak (7. abra).

Az id6 adatok regisztralasa nem tértént a szalagon, mivel az id6t regisztrald
irdcsucs csak egy egyenes vonalat huzott (7. abra).

A mozdony Uzem Napldjaban idé regisztralasi hibara, illetve a berendezés
bizonytalan miikédésére utal6é bejegyzés nem volt.

A sebességet regisztrald irocsucs kb. 1 mme-rel rajzolt a ,,0” érték alatt.

A sebességmérd 150 km/h méréshatari, melyben 120 km/h méréshataru
szalag volt beflizve.

A Vb a regisztratum értékelését a fenti megallapitasok figyelembevételével
végezte el.

Kommunikacios eszkozok

A 96340 sz. tehervonatot tovabbitd 4062 001-5 palyaszamu mozdony
mozdonyradiéval nem rendelkezett, azonban ez az eset lefolyasara nem volt
hatassal.

Meteorolégiai adatok

A baleset id6pontjaban az id6jaras csendes, szaraz volt. A hémérséklet kb. 12
°C volt. A tavolbalatds nem volt korlatozott, a napszaknak megfelel6
természetes éjszakai fényviszonyok voltak. Az id6jarasi korilmények az eset
lefolyasara nem voltak hatassal.

A tulélés lehet6sége
Az eset soran életveszély nem alakult ki.

Személyi sérilés nem tortént.

Probak és kisérletek

A Vb nem végzett prébakat és kisérleteket.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A 40 62 001-5 palyaszamu mozdonyon szolgalatot teljesitd mozdonyvezetdi
vizsgaval rendelkez6 dolgozék a mozdony belizemelését kdvetéen 2006.
oktober 28-an 6 o6ra 30 perckor indultak el Dunaujvaros allomasrol
gépmenetben Gydrbe. Ekkor az 1. sz. mozdonyvezet§ vezetett és a 2. sz.
mozdonyvezetd szintén a gépen tartézkodott, mint masodik ember. 11 érakor
érkeztek meg Gydrbe, ahol a 2. sz. mozdonyvezetd vette at a mozdonyvezetéi
teendbket. A késobb siklott vonat szerelvényét mar 6 tovabbitotta.

A mozdonyszemélyzet reggel kb. 6 6rai munkakezdését figyelembe véve a Vb
megallapitotta, hogy ha nem siklanak a szerelvénnyel, akkor csak 12 érat
meghaladé szolgalat utan érkeztek volna meg Tiszateny6 allomasra (a

KBSZ
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mozdonyszemélyzet szerint a személyzetvaltas helyére), mivel mar a 17 éra 20
perckor bekovetkezett siklas idejében is szolgalatuk 12. érajaban jartak.

1.17. Szabalyok és szabalyzatok

2006-ban a MAVEPCELL Kft. és a Train Hungary Maganvasut Kft. kdzott
szallitasi feladatok végzésére szerz6dés, illetve megrendelés is jott létre. A
megrendelések tdbbsége irasban tortént, de szoban is eléfordult. A Train
Hungary Maganvasut Kft. tajékoztatasa szerint ezen megrendelés
(vonattovabbitas) is széban tértént a MAVEPCELL Kft-vel.

A balesetet okozo vaganyépité munkagép idészakos miszaki felulvizsgalata és
annak bizonylatolasa az OBB-DB 633 szamu utasitas alapjan tortént.

1.18. Kiegészitd adatok

A siklott munkagépet (és a hozza tartozd vaganyfektetd egyseget) a
MAVEPCELL Kft. bérelte az osztrak SWIETELSKY cégtdl.

A 96340 sz. tehervonatba besorozott vaganyfektetd egység a Tiszateny§ és
Mez6tar allomasok kozotti vaganyepitési munkalatokban vett volna reszt,
melyet a MAVEPCELL Kft. végzett.

2006. év
(jahr)
jelolése

09. hénap
(monat)

25
: ts-;'_ | jelolése

A Vb a siklott SKL X 960.4 palyaépité jarmi oldalan a miszaki engedély
érvényességét tartalmazo matricat talalta.

.
W ol

6. abra: a miiszaki engedély
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2. ELEMZES

2006. majus 2-an Hegyeshalom allomason Iépett be Magyarorszag terlletére a
2008. oktober 28-an balesetet szenvedett SUZ 350 vaganyeépitd egyseg.

2006. oktober 27-én érkezett Dunaujvarosba az oktéber 28-an siklott 96340-1 sz.
vonat személyzete, ahol az éjszakat toltotték.

2006. oktober 28-an 6 6ra 30 perckor a 40 62 001-5 palyaszamu M62-es sorozatu
dizelmozdonnyal 4095 vonatszamban indultak el Dunaudjvaros allomasrol
gépmenetben.

8 6ra 11 perckor érkezett meg Budapest-Kelenféld allomasra a gépmenet.

8 o6ra 50 perckor indult tovabb 9480 vonatszdmban a mozdonyvonat Budapest-
Kelenfdld allomasrol.

11 6ra 00 perckor a mozdonyvonat megérkezett Gy6r-rendezé palyaudvarra.

Ezutan toértént meg a 40 62 001-5 palyaszamu mozdonyon a két mozdonyvezet6
kozotti valtas.

Ezt kovetéen a gépmeneti kdzlekedésben még mozdonyvezetdi teenddket ellatd
dolgoz6, mint a 40 62 001-5 palyaszamu mozdony vezetballasan tartézkodd
masodik dolgozé folytatta munkajat a 96340-1 sz. tehervonatnal.

Ezen minéségében végezte el 96340-1 sz. tehervonatnal a fékprébat, melyrél
elmondasa szerint 1 példanyban fékproba barcat allitott ki, majd azt kiallitasa utan
kitépte a tombbél.

Az elvégzett fékprobarol a fékproba barcat a Vb-nek bemutatni nem tudtak. A Vb
tobb fékpréba barca tombdt is taldlt a 40 62 001-5 palyaszdamu mozdony
vezetballasan, de egyben sem talalta meg a siklott vonatra vonatkozo6 barcat. A Vb
azon kérdésére, hogy az egy példanyos (csak sajat részre kiallitott) barca miért lett
kitépve a tdmbbdl, valaszt nem kapott.

Gyoér allomason a 96340-1 sz. tehervonatnal miiszaki kocsi-vizsgalat nem tértént.

Gyér allomason a vonatszemélyzet a 34 sz. irasbeli rendelkezést kapta a 96313-1
sz. vonat szamara, melyen a kdvetkezd szerepelt:

e A 96340-1 sz. vonat alap vonatszama (amely alapjan a tehervonatnak
kdzlekednie kellett): 96313-1.

e A vonatba sorozott kocsik sebességkorlatozasa miatt a vonat maximalis
sebessége: 60 km/h.

A Menetigazolvanyba és a Menetlevélbe a 34 sz. irasbeli rendelkezésen kapott
96340-1 vonatszam, illetve a 96313-1 alap vonatszam pontosan be lett jegyezve.

A 34 sz. irasbeli engedélyen az Rk engedély szama nem lett el6jegyezve.
14 é6ra 10 perckor indult meg 96340-1 sz. tehervonat Gy6r allomasrél.

16 6ra 20 perckor érkezett meg a 96340-1 sz. tehervonat Budapest-Ferencvaros
allomasra.

Budapest-Ferencvaros allomason a vonatszemélyzet a 32 sz. irasbeli
rendelkezést kapta 96341-2 sz. vonat szamara, amelyen a kdvetkez6 szerepelt:

o A 96341-2 sz. vonat alap vonatszama (amely alapjan a tehervonatnak
kozlekednie kellett): 86411-2.

¢ ,avonat a kocsi allapota miatt max. 60 km/h”
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A Menetigazolvanyba és a Menetlevélbe a 32 sz. irasbeli rendelkezésen kapott
96341-2 vonatszamtol eltéréen a 96340 vonatszam lett bejegyezve, illetve a
Menetlevélbe a 86411-2 alap vonatszamtol eltéréen a 8641-2 alap vonatszam
lett bejegyezve.

16 6ra 21 perckor indult tovabb a szerelvény mar 96340 vonatszamban Budapest-
Ferencvaros allomasrdl.

17 é6ra 17 perckor - a Mende allomason térténé athaladaskor - a tehervonat
menetirdny szerinti bal oldalan térténé vonatmegfigyelés soran a forgalmi
szakszolgalat a vonatnal rendellenességet nem észlelt.

A mozdonyvezetd elmondasa szerint a vonat kdnnyen jol gurult semmi jel nem
utalt arra, hogy a vonatnal barminemd gond lenne. A visszapillantd tukorbe
belenézve lett figyelmes a porfelnére, amelynek észlelésekor azonnal
gyorsfékezett.

A gyorsfékezés és az azt kdveté megallas a menetird regisztratumon jél lathatd. A
tehervonat a siklast és megallast megel6zéen kb. 60 km/h sebességgel haladt (9.
abra).

A Vb a helyszinre érkezve megallapitotta, hogy a jobb vaganyon kézlekedd 96340
sz. tehervonatba 5. jarmiinek besorozott SKL X 960.04 sz. Gleisbaumashine
vaganymunkagép menetirany szerinti elsé forgdévaz, masodik tengely jobb oldali
kerekének csapagyhaza kiolvadt és szétnyilott (3. abra) , aminek koévetkeztében a
munkagép Pusztaszentistvan megalldhelynél a 254+25 sz. vasuti szelvényben (a
siklas elsé nyoma) 1 forgévazzal kisiklott (8. abra). A siklott vaganyépitd jarmi a
260 sz. vasuti szelvény magassagaban allt meg. A 120a sz. vasuti févonal jobb
vaganyat elzarta, a tovabbi vonatkozlekedés a bal vaganyon munkavédelmi
sebességcsokkentés mellett tortént.

5\
B

8. abra: A siklas els6 nyoma a jobb vagany jobb sinszalan (254+25 sz. szelvény)
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Gyorsfékezést
koveté megallas
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9. abra: Menetiré regisztratum

A Vb a bekért dokumentumok alapjan megallapitotta, hogy a Train Hungary Kft. a
MAYV Zrt. Uzemiranyitasi Osztaly altal 2006. junius 20-an kiadott MAV Rk-73759/06
sz. engedéllyel rendelkezett.

Az engedély alapjan a vaganyfekteté géplanc a kovetkezd viszonylatban
kozlekedhetett: Tiszatenyé — Hegyeshalom allomasok kdzott, és vissza. Tovabbi
viszonylatok, amelyre az engedély szolt: Tiszateny® — Toérokszentmiklds, és vissza,
valamint Toérdékszentmiklés — Hegyeshalom, és vissza.

Az engedély 2006. december 31-ig volt érvényes.
A MAV Rk-73759/06 sz. engedélyben foglaltak:

Pft jarmivek.

RIV jel nélkili jarmvek.

Nem rakszelvényen tuléré egyéb kildemény.

Guritani, szalasztani tilos.

Megbontani tilos.

Ovatosan tolathaté.

Futasi bizonylattal kozlekedhet, az abban el6irtakat szigoruan be kell tartani.
Vmax = 60 km/h.

A munkagépek futasi bizonylatait a Train Hungary Kft. képvisel6je allitotta ki 2006.
augusztus 31-én Gy6rben. A futasi bizonylatok érvényessége: 2006. december 31-
ig szolt.

A siklott SKL X 960.04 sz. palyaépité jarmin levé — OBB-DB 633 utasitas szerinti —
(6. abra) matrica szerint a jarmU miszaki vizsgalatanak érvényessége 2006.
szeptember héban lejart. A Vb a vizsgalat soran ujabb miszaki vizsgalatot bizonyito
matricat nem talalt.
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A Vb a becsatolt dokumentumok alapjan megallapitotta, hogy a 2006. marcius 31-
én Kkiallitott — OBB-DB 633 utasitds szerinti — futasbiztonsagi vizsgalati
jegyzdkoényvben (7. abra) az Uzembiztos/nem Uzembiztos mezd nem kerllt
kitoltésre, igy a dokumentum a megfelel6 miszaki allapot igazolasara nem
alkalmas.

A miszaki felllvizsgalat eredményes megtérténtének igazolasara mas
dokumentum vagy adat nem allt a Vb rendelkezésére.

KBSZ
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen oOsszefluggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

Az eset bekovetkezése kozvetlen miszaki okra vezethets vissza, ugyanis:

a SWIETELSKY tulajdonu SKL X 960.04 sz. palyaépit6 jarmi els6é forgovaz
masodik tengelyének jobboldali csapjan bekdévetkezett hénfutas és csaptorés,
majd az ezekbdl kdvetkezb siklas okozta a vasuti balesetet.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten oOsszefliiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

Egyéb korulményt, amely a vasuti baleset bekOvetkezésében szerepet jatszott
volna a Vb nem talalt.

KBSZ
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4. BIZTONSAGI AJANLASOK

A vizsgalat megallapitasai alapjan a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja
szilkségesnek.

4.1 ESZREVETELEK

A megkulldott Zardjelentés-tervezettel kapcsolatban a MAV Zrt., a Nemzeti
Kozlekedési Hatosag, a MAVEPCELL Mély- Magas és Vasutépité Kft. és a Train
Hungary Maganvasut Kft. irasbeli észrevételt nem tett.

A 2009. aprilis 17-én megtartott zar6 megbeszélésen, a Nemzeti Kozlekedési
Hatdsag altal a siklott vaganyépité munkagép miszaki érvényességére vonatkozo
megjegyzését a Vb figyelembe vette, a Zardjelentés vonatkozo részét modositotta.

Budapest, 2009. majus 9.

Rézsa Janos Pataki Ferenc
Vb tagja Vb tagja

Mihaly Andras
Vb vezetbje
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