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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti esemé-
nyek okainak, koérilményeinek feltarasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel8sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési esemé-
nyek szakmai vizsgalatardl szélé 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl sz6l6 7/2006. (11.27.) GKM rende-
let,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdsagi elja-
ras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény rendel-
kezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi Szer-
vezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és
a Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6zdsségi vasutak bizton-
sagardl valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi
iranyelv és a vasuti infrastrukturakapacitas elosztasarol, tovabba a vasuti inf-
rastruktura hasznalati dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol
sz0l6 2001/14/EK iranyelv médositasarol (vasutbiztonsagi iranyelv) szo6ld unios
jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a
Kbvt-n, 2007. januar 1. napjatél a 278/2006.(XI1.23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Koézlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgal-
nia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek meg-
itélése szerint mas korlilmények kozott sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzleke-
dési esemény kapcsan indult mas kbézigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

- Jelen zargjelentés kotelezb er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kez-
deményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben &sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A
szakmai vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ggyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetdvé tenni
a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat bir-
tokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zaréjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott za-
réjelentés-tervezet szolgalt.

A zaréjelentés—tervezet megkulldésével egyidejiileg a KBSZ féigazgatdja értesitette
az érintetteket a zaré megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett szemé-
lyeket, szervezeteket.
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A 2008. augusztus 05-én megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- Magyar Allamvasutak Zrt.
- Nemzeti Kdzlekedési Hatésag
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Meghatarozasok és roviditések

BIG
EEVB
FM
GKM
KBSZ
Kbvt.

KJK

MAV Nosz-
talgia Kift.

MAV Zrt.

Montavia
Kft.

NKH
Orbitax Kft.

TSS
Bratislava

TVSZK
Vb
VBO
VPE

MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatésag

Egyesitett Eberségi és Vonatbefolyasolé Berendezés
Fényjelz6s mechanika

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szélo 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Gépészeti Uzletag Korzeti JarmUfenntartasi Kézpont

MAV Nosztalgia Idegenforgalmi és Szolgaltato Kit.

Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikddé Részvénytarsasag
MONTAVIA Ipari és Szolgaltaté Kift.

Nemzeti Kdzlekedési Hatésag
ORBITAX Kereskedelmi és Szolgaltatéd Kft.

TSS Bratislava szlovak vasutépit6 tarsasag

MAV Zrt. Gépészeti Uzletag Teriileti Vontatas-Szolgaltatasi Kozpont
Vizsgaldbizottsag
MAV Zrt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Osztalya

Vasuti Palyakapacitas-eloszto Kift.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoridja

vasuti baleset

Az eset jellege

utkdzeés helyhez kotott targyakkal

Az eset idépontja

2006. augusztus 2. 9 éra 00 perc

Az eset helye

120 sz. vasutvonal Pusztapé allomas (1. és
2. abra)

Vasuti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

szolgalati vonat (munkavonat)

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama

MAV Zrt.

Palyahalézat miikodtetd

Rongalédas mértéke kismértékben
Erintett vonat szama 27490
Uzembentarté nem ismert
Nyilvantarté allam Magyarorszag

MAGYARORSZAG VASUTI TERKEPE

At

4=t mp g g Dy Sop

1. dbra: Pusztapé allomas helye az orszagos vasiuti halézaton
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Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2006. augusztus 2-an 9 dra 47 perckor jelentette a
MAYV Zrt. haldzati f6lzemiranyitdja.

A KBSZ ugyeletese
- 2006. augusztus 2-an 9 6ra 50 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezetdjének.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ féigazgatéja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara 2006. augusztus 2-
an az alabbi Vizsgalobizottsagot jelolte ki:

Vezetéje Locsi Ivan balesetvizsgalo
Tagjai Mihaly Andras balesetvizsgald
Pataki Ferenc helyszineld technikus

Az eset vizsgalatanak attekintése

- AVb 2007. augusztus 2-an helyszini szemlét tartott.
- AVb 2007. augusztus 9-én probakat, kisérleteket végzett.

- Az altala szukségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta és kiérte-
kelte.

- A menetird regisztratumot kiértékelte.
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1.1.

Ténybeli informacidk

Az eset lefolyasa

Tiszatenyd és Mez6tur allomasok kozott a Montavia Kft. vasutépité cég
vaganyfelujitasi és épitési munkalatokat végzett, melynek soran az egyvaganyu
vasuti févonalat kétvaganyura épitették at.

2006. augusztus 2-an 9 6ra 00 perckor Pusztapé allomason, a Tiszateny6 —
Pusztapd viszonylatban kézleked6 27490 szamu vonatba 16. jarmiként beso-
rozott, 84 56 059 1910-7 palyaszamu, onurités, zuzottkészallitd teherkocsi ol-
dalra billent allapotban 1év8 kocsiszekrényének — (rszelvényen kivilre kerul —
lenyilott ajtaja (3. abra) az |. szamu vaganyra térténé behaladas kézben

- megrongalta a kdzponti allitasu 2-es szamu valto valtdjelzéjét,
- kidontétte és megrongalta a ,B” jelli kijarati fényjelz6t (5. abra),

- kidontotte és megrongalta a 01412 és a 01414 szamu fels6vezetéktartd
oszlopokat (6. abra).

A vonatot tovabbité M61-019 palyaszamu mozdony vezetbje a visszapillantd
tikorbdl észlelte az eseményt, és azonnal gyorsfékezést alkalmazva a vonatot
megallitotta. A vasuti baleset kévetkezményeként Pusztapd allomas 1. és Il
szamu vaganya el lett zarva és az allomas teljes felsévezeték-haldzatat aramta-
lanitani kellett. A tovabbi vonatkézlekedést a lll. szamu vaganyon bonyolitottak
le, ahol a vonatokat tovabbité mozdonyok leeresztett aramszeddkkel kbzleked-
tek.

Az oldalra billent
kocsiszekrény
lenyilott ajtaja

3. abra: A balesetet okoz6 Ua tipusu teherkocsi kibillent kocsiszekrénye és lenyi-
lott ajtaja

KBSZ
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1.2.

1.3.

1.4.

Személyi sérulések

Személyi sérilés nem tortént.

A vasuti jarmiivek sérililése

A lenyilott kocsiajté kismértékben sérilt (4. abra). A kar mértékérdl a Zardjelen-
tés-tervezet kiadasaig a Vb informaciot nem kapott, de a helyszini szemle alap-
jan miszakilag nem jelent6s.

Infrastruktiraban keletkezett kar

- a kdzponti allitasu 2 szamu valté valtojelzdjének a teteje kismértékben sé-
rult,

- az l. szamu vagany ,B” jell egyéni kijarati fényjelz6je kiddlt és megronga-
|6dott (5. abra),

- az |. és a Il. vagany kozott levé 01412 szamu és a 01414 szamu
fels6vezetéki tartdoszlopok kiddltek és megrongalodtak (6. abra).

A baleset bekdvetkezése utan a vonalon felujitast végz6 Montavia Kft., melynek
munkalataihoz az érintett vonat anyagot szallitott, azonnal megkezdte a helyre-
allitast. Uj kijarati fényjelzét és uj felsévezetéki tartéoszlopokat helyezett el a ki-
dontottek helyére. A végleges karésszegrél informaciét a Zardjelentés-tervezet
kiadasaig nem hoztak a Vb tudomasara.

4. abra: Az oldalra billent kocsiszekrény lenyil6 ajtaja kismértékben sérilt

KBSZ
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1.5.

Vi racea

%
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Egyéb kar

Az eset kdvetkeztében egyéb karok nem keletkeztek.
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1.6. A személyzet adatai
Mozdonyvezetd adatai
Kora és neme 40 éves, férfi
Jarm(ivezetdi engedélyszama 013243
Jarmivezetdi engedély kiadasanak kelte 1999. majus
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2009. majus 19-ig
Vonali tolatasvezet6 adatai
Kora és neme 34 éves, ferfi
Alkalmazo cég MAV Nosztalgia Kift.
1.7. A vonat jellemzéi
27490 szamu vonat adatai
Indulo allomas Tiszateny6
Rendeltetési allomas Pusztapo
Vonatot tovabbitd mozdony palyaszama M61-019
Mozdony tulajdonosa MAV Nosztalgia Kft.
Tovabbitott kocsik szama 21
Vonathossz 261 m
Elegytdmeg 9731t
ElSirt fékszazalék 20
Tényleges fékszazalék 51
A 27490 szamu vonat szerelvénye 20 db négytengelyes és 1 db kéttengelyes
teherkocsibdl allt.
A 2006. augusztus 2-an kozleked6 27490 szamu vonatrdl a vonatterhelési ki-
mutatast a vonali tolatasvezetd készitette. A vonatterhelési kimutatdson a vonat
utolsé nyolc négytengelyes Ua sorozatu kocsija rakott kocsiként is (4 db ,rakott
tengely”) és ures kocsiként is (,rakomanytémege” 0 tonna) be volt jegyezve (7.
abra). A valésagban Pusztapé allomasra torténé érkezéskor a kocsik Ures alla-
potban voltak.
A vonatba 11. jarmiinek besorozott, kéttengelyes kocsiban helyezték el az on-
urités, zuzottkészallitod teherkocsik kocsiszekrényeinek billentéséhez sziikséges
levegét biztositdé kompresszort, amely a vonat fékrendszerétdl fliggetlendl Gze-
melt (8. abra).
KBSZ 10/ 20
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7. abra: A nem egyezd vonatterhelési kimutatas

1.8. Meteorolégiai adatok
A baleset id6pontjaban az idéjaras csendes, napos és paras volt. A h6mérsék-
let kb. 26 °C volt. A tavolbalatas nem volt korlatozott, a napszaknak megfelelé
természetes nappali fényviszonyok voltak.
Az id6jarasi kdrilmények a baleset lefolyasara nem voltak hatassal.

1.9. A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
Vasuti palya
A palyaszerkezet tipusa 54 kg/fm sin Lx vasbetonaljakra szerelve, zizottk&
agyazatban. Az aljtavolsag 0,6 méter.
Tiszateny® és Pusztap6 allomasok kézott a kiépitési palyasebesség 120 km/h.
A baleset bekdvetkezésekor a palya allapota miatt Tiszatenyd és Csugar allo-
masok kozott 80 km/h sebességkorlatozas volt érvényben.
A palya vizszintes vonalvezetése a végpont felél (Pusztapd allomastdl
Tiszateny6 allomas iranyaba) tekintve hosszu szakaszon egyenes.
A palya magassagi vonalvezetése a kezdépont feldl (Tiszateny6 feldl) tekintve a
110481 szdmu szelvénytdl a 133+06 szamu szelvényig 1,0 %o lejtd, a 133+06
szamu szelvénytél a 141+06 szamu szelvényig 0,0 %o és a 141+06 szadmu szel-
vénytél a 144+06 szamu szelvényig 0,6 %o lejté.
Biztositéberendezés
Tiszateny6 és Pusztapo allomasok kozott a baleset idépontjaban a vonal egy-
vaganyu volt és 6nm(ikddé térkdzbiztositd berendezéssel volt felszerelve.
Pusztapd allomason ,FM” biztositéberendezés volt telepitve, kézponti allitasu
vonovezetékes valtokkal és fény egyéni kijarati jelzkkel.
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1.10.

1.11.

A kocsiszekrények
billentéséhez levego6t |,
biztosité kompresszor |

8. abra: A vonat fékrendszerétdl fiiggetleniil izemel6é kompresszor, mely a kocsik
pneumatikus berendezéseinek miikodéséhez biztositotta a levegot.

Pusztapo allomason a kezd6, és a végpont felél folyamatos valtdkezelbi szolga-
lat volt.

A 27490 szamu vonat kdzlekedése idején Pusztapd allomas biztositéberende-
zése, illetve Pusztapd és Tiszatenyd allomasok koézott a térkdzbiztositd beren-
dezés jol mikodott.

Az infrastrukturanak nem volt szerepe a baleset bekbvetkezésében.

Kommunikacios eszkozok

A 27490 sz. vonatot tovabbité M61-019 palyaszamu mozdony mozdonyradioval
nem rendelkezett, melynek azonban jelen baleset soran nem volt szerepe.
A mozdonyvezet6 és a munkavezetd tavbeszélén (radion) kommunikaltak.

Allomasi adatok
Pusztapo allomas a Szajol - Lokdshaza kdzotti 120-as vasuti févonalon fekudt.

Az allomas kezddpont fel6li bejarati jelz6je a 139+89 szamu szelvényben, a
végpont fel6li bejarati jelzé a 153+41 szamu szelvényben volt telepitve.

Az allomasnak 3 vonatfogadé és 2 rakodd vaganya volt.

A vonatfogadd vaganyok kozul az |. szamu vagany 874,8 méter, a Il. szamu
vagany 841,5 méter, a lll. szamu vagany 874,4 méter hosszu volt.

A rakodé vaganyok koézil a IV. szamu vagany 301 méter, az V. szamu vagany
379,5 méter hosszu volt.

Az allomas mindkét végén folyamatos valtokezeldi szolgalat volt, munkajukat a
forgalmi szolgalattevd iranyitotta.

KBSZ
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1.12.

2006. oktober 25-én Pusztapo allomas megszuntetésre kerult, miutan vagany-
halézatat, biztositéberendezését, kiilsétéri objektumait, stb. felszamoltak és he-
lyette Pusztapd megalléhelyet alakitottak ki, kétvaganyu palyaval.

Az infrastruktaranak nem volt szerepe az esemény bekévetkezésében

Vasuti jarmivek adatrogzitoi

Az M61-019 palyaszamu mozdony RT9 tipusu sebességmérdvel volt felszerel-
ve, melyet a mozdony ,A” végén helyeztek el.

A vontatojarmi vonatbefolyasold berendezéssel fel volt szerelve, azonban a re-
gisztral6 szalagon értékelhetd regisztratum nem volt (9. abra).

Ugyancsak nem volt lathaté a szalagon az éberségi berendezés kezelésének
regisztralasa.

Az éberségi berendezés kapcsoldjan levé 6lomzar huzal nem volt feszes, a Vb
a kapcsolét el tudta oda-vissza forditani az 6lom levétele (a drét elszakitasa)
nélkal.

A regisztralo szalagot 10 6ra 3 perckor meghuztak, és a regisztratum szerint az
éberségi berendezés is ekkor lett bekapcsolva.

A mozdony Uzem Napléjaban a vonatbefolyasold berendezés bizonytalan m-
kédésére utald bejegyzés volt.

Az idd és ut regisztratum jol értékelhetd, azonban mindkett6 zérus hibas volt.
- Az id6t regisztralo irécsucs kb. 1,5 mm-rel rajzolt a 0 érték alatt.
- Az utat regisztral6 irocsucs kb. 1 mme-rel rajzolt a ,0” érték alatt.

A sebességmérd 120 km/h méréshataru, melyben 120 km/h méréshataru sza-
lag volt beflizve.

A mozdony sebességmérd berendezésének idémérdje jol volt beallitva.
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Lassitas a Pusztapo
allomasra torténd be-

Zérus hiba haladas elo6tt

Vonatbe-
folyasolé
Névcsere bekap-

csolasa

Zérus hiba

9. bra: Regisztralé szalag
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1.13.

Probak és kisérletek

2006. augusztus 09-én a Vb probakat végzett a békéscsabai KUK Kocsijavitd
Mdihelyében. A prébakon részt vett a VBO, a szegedi TVSZK és a kocsit lze-
melteté Montavia Kft. képvisel6je is. A Vb a Kocsijavité Mihelyben a Pusztapé
allomason 2006. augusztus 2-an a 27490 szamu vonattal bekdvetkezett vasuti
baleset kdrilményeit prébalta rekonstrualni.

A Vb a balesetet okozé 84 56 059 1910-7 palyaszamu, onirités kocsi Uritését
mikodtetd 1égvezetékét feltdltotte levegbvel. A feltdltés utan a kocsiszekrény bil-
lenését mindkét iranyba vizsgalta. A kocsi oldalan a f6éelzaré valtd végallasat
biztositd lemez el volt gorbllve, ezaltal a mikodtetd levegd elzarasa nem volt
biztositott. A kezel8szervek ez okbdl t6rténd helytelen miikddése is elbdidézhette
a kocsi Urit6 allasba kerulését.

A proba soran a karok (10. abra) egészen kismértéki elmozdulasa esetén a
kocsi liritd szelepe lassan feltoltédott, és a kocsiszekrény billené allas felé
elmozdult. Ez esetenként 8-10 percet vett igénybe.

A Vb a masik probat ugy végezte el, hogy a kocsi vezérléleveg6 ellatasat meg-
sziintette, majd kilevegdzte a rendszert. Ezutan az Uritést szabalyz6 karokat nyi-
tott allasba helyezte, ekkor a rendszer lassan elkezdett feltéltédni, mivel a féel-
zaro6 szelep nem volt teljesen tdmadr. A proba soran a kocsit Gzemeltetd épitéval-
lalat képviseldje elmondta, hogy korabban tébb esetben el6fordult, hogy a ko-
csik vezérlés ellenére nem kezdték meg az Uritést, de a masodik, harmadik ki-
sérletre elindult a folyamat. Arra, hogy vezérlés nélkul induljon meg az Urités,
korabban sem volt példa.

| W 4

oo

10. abra: Az iritést szabalyozé6 kezelészervek
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1.14.

1.15.

Munkaszervezés jellemzése

A 27490 szamu vonat mozdonyvezet6jének a szilkséges pihendideje a szolga-
latat megel6zéen megvolt. A mozdonyvezetd rendelkezett a dizelmozdonyra ér-
vényes vezetdi engedéllyel, és a 120-as szamu vasutvonalra érvényes vonalis-
merettel.

A mozdonyon szolgalatot teljesitd, mozdonyvezetdi vizsgaval rendelkezd, vonali
tolatasvezetd (2. dolgozd) a Tiszatenyd — Mezétur vonalszakasz atépitési mun-
kalatai kapcsan, a baleset napjan teljesitette els6 szolgalatat.

A vaganyfelljitasi és épitési munkalatokat veégzé vasutepité vallalat rendelkezett
a 32/2004.(V. 28. MAV Ert. 22.) VIG sz. vezérigazgatdi utasitas altal elSirt a
MAV Zrt. terlletére torténd csoportos belépési és munkavégzési engedéllyel.

Kiegészitdé adatok

A Montavia Kft és az Orbitax Kft k6zott Iétrejott megallapodas szerint az Orbitax
Kft-nek kellett biztositani az 6nurités Fal tipusu vasuti vagonokat, illetve a von-
tatéjarmiiveket a mozdonyvezetékkel egyltt. Tovabba felsbéagyazat készités
esetén az onurités Faccpps (dozator) tipusu vagonokat és az uritésre alkalmas
mozdonyokat a szakvizsgaval rendelkez6 kezel6kkel egyutt.

Az Orbitax Kft. és a MAV Nosztalgia Kft. kozotti megallapodas szerint a MAV
Nosztalgia Kft-nek kellett biztositani a Fal és Faccpps tipusu vasuti vagonokat,
illetve a vontatéjarmiveket a mozdonyvezetdkkel egyutt.

Ennek ellenére a munkalatokhoz sziikséges anyagok mozgatasa és szallitasa
céljabdl a Montavia Kft. bérelte az Ua (Fal) sorozatu kocsikat a TSS Bratislava
szlovak vasutépitd tarsasagtol.

A Montavia Kft. elmondasa szerint a kocsikat 2006. majus 28-an vették at
Nagyszombat allomason. A balesetet okozé 84 56 059 1910-7 palyaszamu ko-
csit — a tdbbihez hasonléan — az atvételkor megvizsgaltak és leprébaltak, a ko-
csiszekrény rendben mikodve mozgott Urit6 allasba és vissza is.

A Montavia Kft. és a TSS Bratislava (az 6nUrités kocsik bérbeaddja) kozott 1ét-
rejott megallapodas szerint a kocsik atvételét kovetéen a Montavia Kft. volt ko-
teles gondoskodni a munkagépek rendszeres fenntartasardl, karbantartasarol
és javitasarol.

Az Ua sorozatu kocsik 2006. majus 30-an Komarom allomason Iéptek be az or-
szag teruletére.

A kocsik Komarom és Tiszateny® allomasok kozott egyedi futasi engedéllyel
rendelkeztek.

A Tiszateny6 (bezar) — Mezétur (kizar) vonalszakasz atépitési tertiletén torténd
vasuti jarmivek mozgatasaval, kozlekedésével, a vaganyok hasznalataval kap-
csolatban megallapitasra kertlt, hogy az atépitési munkateriletet hatarolo allo-
masok kozotti kozlekedés soran a MAV HUSZ el6irasai szerint kellett eljarni,
nem kellett VPE engedély.

A 27490 szamu vonat uzembentartéjanak kilétét a Vb nem tudta megallapitani,
mivel azt az érintett cégek egyike sem vallalta magara, illetve ezzel kapcsolat-
ban ellentétes nyilatkozatokat tettek. Megjegyezzik, hogy az esemény idején
még meglehetdsen Ujak voltak az e témakdorben hatalyos szabalyok, igy kiala-
kult gyakorlatrél nem lehetett beszélni. Az azéta eltelt id6szakban annyiban val-
tozott a helyzet, hogy egy mai kozlekedés esetén az lizembentarté kilétének
megallapitasa valoszinlileg konnyebb lenne.
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Elemzés

2006. augusztus 2-an Tiszatenyd allomasrdl a 27490 szamu vonat az allomas for-
galmi szolgalattevéjének szébeli engedélyével ugy indult el, hogy Tiszatenyd és
Pusztapé allomasok kozoétt valtozé munkahelyen anyagolast végez és legkésébb 9
orara koteles beérni Pusztapé allomasra.

A 27490 szamu vonat Tiszatenyd allomasrdl térténd indulas el6tt nem kapott iras-
beli rendelkezést arrdl, hogy Tiszateny® és Pusztapd allomasok kdzott mely szel-
vényben, mennyi ideig végezhetnek anyagolast, illetve arrol sem, hogy mikorra tar-
toznak beérni Pusztapé allomasra.

A menetird regisztratum kiértékelése alapjan megallapithatd, hogy a 27490 szamu
munkavonat kb. 8 6ra 37 perckor indult el Tiszatenyd allomasrél. A vonat kb. 27
km/h-ra gyorsitott fel, majd a nyilt palyan kb. 8 6ra 40 perckor a 80 szamu vasuti
szelvény magassagaban, a tiszateny6i allomastol kb. 1 km-re megailit.

A kb. 10 perces nyiltvonali tartézkodast kévetéen a vonat kb. 62 km/h-ra gyorsult fel
és Pusztap¢ allomasig nem allt meg sehol.

A 27490 szamu vonat Pusztapo allomasra szabalyszeri jelz6kezelés mellett jart be.
Az allomasra torténd behaladas el6tt a vonat sebességét kb. 30 km/h-ra csékkentve
haladt be az I. szamu vaganyra.

Az allomasra térténé behaladaskor a 84 56 059 1910-7 palyaszamu kocsi szekre-
nye mar bizonyosan oldalra volt billenve, melynek kdvetkeztében annak lenyilott aj-
taja megrongalta a kézponti allitasu 2 szamu valtoé valtojelzdjének a tetejét, kidon-
totte az |. vagany ,B” jeli egyéni kijarati jelzéjét és az I. és Il. vagany kozott levo,
01412 szamu, és a 01414 szamu fels6vezeték-tartd oszlopokat.

A vonat 8 6ra 59 perckor allt meg Pusztapé allomas |. szamu vaganyan.
Az érintettek altal elmondottak alapjan vazolt eseménysorozat:
A munkavonat indulasa elétt:

o A 27490 szamu munkavonat Tiszateny6 allomas |. szamu vaganyan allt, amikor
kb. 8 dra koril a munkavonatért felelés miivezetdé ugy rendelkezett, hogy a vo-
nattal at kell majd mennitk Pusztap6 allomasra rakodni, és a két allomas kozott
anyagolast is kell végezni. Ekkorra a vonatszemélyzet mar megtartotta a vonat-
nal a fékprébat.

o Ezt kdvetben a vonatszemeélyzet a vonat kdzepén lévé kompresszorhoz ment,
hogy a vonat munkavezetékét levegdvel feltdltsék. Amikor mar kb. 7 bar nyo-
masra feltéltédott a rendszer, akkor a vonat két oldalan végigmentek és elvé-
gezték a tdmodrségi vizsgalatot, rendellenességet nem tapasztaltak, majd lealli-
tottdk a kompresszort, és elzartdk mindkét iranyban a leveg6rendszer
Ackermann valtojat.

¢ A vonali tolatasvezet6 elkészitette a vonatterhelési kimutatast.

o A forgalmi szolgalattevé rendelkezésének megfeleléen az |. vaganyrél a kezd6-
pont felé hatratolva atélltak a Ill. vaganyra.

e Megérkezett Tiszateny6 allomasra a munkavonatért felelés muivezet6, aki a for-
galmi szolgalattevével toérténé egyeztetést kdvetben kodzdlte a vonatszemélyzet-
tel, hogy Pusztap6 allomasra kell kdzlekednilk és a 110 és 115 szamu vasuti
szelvények kozotti anyagolast kell végezniuk, tovabba, hogy a kocsik Uritését
végzl ,gépkezel6ét” az allomasbdl kihaladva, az utatjaré utan kell majd felvenni-
Uk.
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A miivezet6 felszallt a vonatba 13-nak besorozott, utolsé rakott kocsi fékallasara
(3 kocsival a 16-nak besorozott, balesetet okozé kocsi el6tt), és végig ott tartoz-
kodott a Pusztapd allomason térténd megallasig, és a mozdonyszemélyzettel
tavbeszélén tartotta a kapcsolatot.

A forgalmi szolgalattevé szoban kozolte a vonali tolatasvezetdvel, hogy a késett
737 sz. személyszallitd vonat kézlekedése miatt az anyagolast befejezését ko-
vetden 9 orara be kell érnilk Pusztapé allomasra.

Jelz6kezelés mellett a munkavonat megindult Tiszatenyd allomasrol.

Az allomasi személyzet nem rendelkezett arra vonatkozé informaciéval, hogy a
munkavonatnal mikor tartottak a fékprébat, és hogy az indulas elétt a munkavonat
levegbrendszere (munkavezetéke) fel volt-e toltve.

A munkavonat elindulasat kovetéen:

A miivezet6tdl tavbeszélén kapott utasitasnak megfeleléen a 80 sz. vasuti szel-
vény magassagaban, az utatjarordl lehaladva a vonat megallt, mivel a terv sze-
rint ott csatlakozott volna hozzajuk az épitévallalat munkavallaléja (,gépkezels-
je”), aki a kocsik Uritését miszaki szempontbdl szabalyozza.

A ,gépkezelének” a munkavonat kézlekedésérél tudomasa volt, de mas elfog-
laltsaga miatt nem tudott odaérni a billentéshez. A ,gépkezel§” volt az, aki a ko-
csikat korabban atvizsgalta és atvette Nagyszombat allomason, 6 rendelkezett a
kocsik kezeléséhez szlikséges vizsgaval.

Kb. 8 -10 percig varakoztak a ,gépkezelbére” és amikor nem érkezett meg, akkor
tovabbindultak a vonattal Pusztapé allomas iranyaba, hogy a 9 6ras érkezést
tartani tudjak.

Pusztapé allomasig mar nem alltak meg. Menet kézben semmilyen gyanus zajt
nem hallottak, ami arra engedett volna kdvetkeztetni, hogy az egyik kocsi szek-
rénye oldalra billen.

A mozdonyvezetd Pusztapé allomasra térténé behaladasuk kézben a visszapil-
lanté tlikorbdl észlelte a fels6vezeték leszakadasat, és azonnal gyorsfékezést
alkalmazva a vonatot megallitotta.

Tobb érintett elmondasa szerint a balesetet megel6zéen is tébb esetben el6fordult,
hogy egy-egy rakott kocsit nem tudtak kilriteni, és a kocsik csak tdbbszoéri probal-
kozas utan billentek. Azonban arrél, hogy az észlelt billentési hibak utan milyen Ié-
peseket tettek az esetleges miiszaki hianyossag megsziintetésére, informaciét nem
adtak.

A Vb megallapitotta, hogy a Menetigazolvanyba bejegyzett id6adatok:

o Tiszatenyd allomasrdl indulas: 8 6ra 44 perc,
e 115 szamu szelvénybe érkezés: 8 ora 46 perc,
e 115 szamu szelvénybdl indulas: 8 éra 50 perc (csak 4 perces varakozas),

o Pusztapo allomasra érkezés 8 éra 59 perc,

eltérnek a 27490 sz. munkavonat Tiszateny6 allomas Fejrovatos El6jegyzési naplo-
jaban bejegyzett indulasi idejétdl, mely szerint a vonat:

e Tiszateny6 allomasrol 8 6ra 37 perc indult (megegyezik a regisztratummal),
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és részben eltérnek a menetird regisztratum idéadataitol (8. abra), mely szerint

Tiszateny6 allomasrol indulas: kb. 8 déra 37 perc,
kb. a 80 szamu szelvényben megallas: kb. 8 éra 40 perc,

kb. a 80 szamu szelvénybdl indulas: kb. 8 6ra 50 perc (10 perces varako-
zas),

Pusztap6 allomason megallas: kb. 9 éra 00 perc.
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Kovetkeztetések

A Vb a sebességmérd regisztratum kiértékelésekor és a késébbi részletes meghall-
gatasok utan megallapitotta, hogy a helyszini vizsgalat soran az érintettek altal be-
mutatott megallasi hely (115 szamu vasuti szelvény) nem egyezik meg a sebes-
ségmeérd Oraszalagon rogzitett adatokkal (80 szamu vasuti szelvény), valamint a
részletes meghallgatas soran elmondottakkal. A Vb igy csak a tényleges megallasi
helytél kb. 3500 méterre 1évd helyet és kérnyezetét tudta megtekinteni, ahol semmi-
lyen lényeges adatot, nyomot nem tudott rogziteni, és azt allapitotta meg, hogy
ezen a helyen a balesetet megel6z6 néhany 6raban drités nem tortent.

A helyszini elmondasok miatt a Vb a tényleges megallasi helyet, a 80 szamu szel-
vény kodrnyezetét (az utatjaré utani szakaszt) nem tudta megtekinteni, igy nem allt
modjaban annak kizarasa, hogy ott esetleg kocsiurités tortént volna, mely kozre-
jatszhatott a baleset bekdvetkezésében.

A menetigazolvanyba bejegyzett indulasi, érkezési és tartézkodasi idék eltérnek a
menetiro regisztratumon, és az allomasi dokumentumokban rogzitett adatoktol.

A Vb megallapitotta a 2006. augusztus 9-én a békéscsabai KJK-ban megtartott
préban, hogy a vezérl6é karok egészen kicsi elmozdulasa is azt eredményezte, hogy
az onuritdés kocsi Uritd szelepe lassan feltoltédott és 8-10 perc eltelte utan a kocsi-
szekrény billentd helyzetbe kerllt. Ez a minimalis vezérlé kar elmozdulas szemmel
szinte alig volt észlelheté.

A baleset bekovetkezésének kézvetlen oka:

A Vb a rendelkezésre allo informaciok alapjan a baleset kdzvetlen okaként nagy va-
I6szinliséggel az Ua tipusu, 84 56 059 1910-7 palyaszamu, énurités, zuzottkészalli-
té teherkocsi miiszaki meghibasodasat, illetve az Uritést vezérld karok rekonstrual-
hatéan bizonytalan mikddését allapitotta meg.

A fentebb emlitett okok miatt tovabbi kézrehatasok megvizsgalasara, bizonyitasara
nem volt lehetéség.
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4. Biztonsagi ajanlasok

A vizsgalat megallapitasai alapjan a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartotta
sziikségesnek, azonban felhivta az érintettek (klilébnésen az ellendrzésre jogosult
kozlekedési hatdsagok, illetve vasutépitdé vallalatok) figyelmét arra, hogy a hasonlé
miszaki hianyossagok feltarasara és megszintetésére kiemelt figyelmet forditsa-
nak.

Budapest, 2008. augusztus 7.

Mihaly Andras Pataki Ferenc
Vb tagja Vb tagja

Lécsi lvan
Vb vezetéje
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