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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti ese-
mények okainak, koérilményeinek feltarasa és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziksé-
ges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalat-
nak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési esemé-
nyek szakmai vizsgalatarol sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl sz6l6 7/2006. (II. 27.) GKM rende-
let,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdézigazgatasi hatésagi elja-
ras és szolgaltatas altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. térvény rendel-
kezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kézlekedésbiztonsagi Szer-
vezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (XII. 29) GKM rendelet egyuttesen az Europai Parlament
és a Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a koz6sségi vasutak biz-
tonsagardl valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szélo 95/18/EK tana-
csi irdnyelv és a vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti
infrastruktira hasznalati dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol
sz0l6 2001/14/EK iranyelv médositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) szél6 unids
jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a
Kbvt-n, 2007. januar 1. napjatél a 278/2006. (XIl. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgal-
nia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhat-
ja azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményl baleset-
hez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliiggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozleke-
dési esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illet-
ve buntetdeljarastol.

- Jelen zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kez-
deményezhet6.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal elkészitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevéte-
lek megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott - érintettek szamara megkualdott
zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zaréjelentés-tervezet megkildésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette
az érintetteket a tervezet véglegesitése el6tti zaré6 megbeszélés idépontjarol, és ar-
ra meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

Jelen zardjelentés elkészitésekor a Vb a relevans dokumentacidkat elemezte, a
szlkséges személyeket valamint az eseménnyel kapcsolatos magnofelvételeket
meghallgatta, majd azokat kiértékelte.

A 2008. aprilis 08-an megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek kepvi-
seltették magukat:

- NKH,
- MAV Zrt. Palyavasuti Uzletag TEB Féosztaly
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Szakmai vizsgalat megallapitasaihoz kiegészités, eltéré vélemény nem érke-
zett.

A Vb az eljarasa soran

a szakmai vizsgalat céljainak ésszer( hataridén belll térténé elérése érdeké-
ben az altala szikségesnek tartott vizsgalatokat elvégezte, az intézkedéseket
megtette,

szabadon megvizsgalta az esemény helyszinét, a vasuti jarmivet, annak tarto-
zékait, illetve sériléseit,

az érdemi informacidval rendelkez6 személyeket meghallgatta,

rendelkezésére bocsatottak minden Iényeges informaciot és feljegyzést.

A szakmai vizsgalat soran az érintettek egylittmkodtek.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem mertilt fel.

A Vb tagjai munkajukat a Vb vezetdjének iranyitasa alatt végezték. A szakmai vizs-
galatban részt vevd személyek az adott Ggyben inditott mas eljarasban szakért6-
ként nem jartak, illetve a jév8ben nem jarhatnak el.
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Meghatarozasok és roviditések

Avu
EEVB
D55
GKM
KBSZ

Kbvt.

KOFE

KOFI

MAV Zrt.

MRN

NHH

NKH

TEBF

Vb

VBO

Viv.

Allomas Végrehaijtasi Utasitas

Egyesitett Eberségi és Vonatbefolyasolé Berendezés
Domind 55 tipusu biztositoberendezés

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kdzponti Forgalomellen6rzé szolgalat

Kdzponti Forgalomiranyitd szolgalat

Magyar Allamvasutak Zartkériien miikédé Részvénytarsasag
Menetrend nélkilli (vonat)

Nemzeti Hirkozlési Hatésag

Nemzeti Kdzlekedési Hatésag

Tavkozl6-, Er6saramu és Biztositdberendezési Féosztaly
Vizsgaldbizottsag

MAV Zrt. Biztonsagi lgazgatésag illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi
Osztalya

2005. évi CLXXXIII. torvény a vasuti kdzlekedésrdl

KBSZ

4717



2006-0040-5

AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ligyeletére az esetet 2006. julius 23-an 14 6ra 20 perckor jelentette a MAV
Zrt. halozati félizemiranyitdja.

Az esetet 2006. julius 23-an 14 o6ra 22 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezetd-
jének.

Vizsgalobizottsag kijelolése

A KBSZ f6éigazgatdja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgalatara szakmai vizsgaldbi-
zottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlt ki:

vezetbje Béleczki Zita balesetvizsgalo
tagjai Gelléri Laszlé balesetvizsgald (Simon Istvan helyett)
Szeremeta Gabor  balesetvizsgalo (Gelléri Laszld helyett)

Simon Istvan koztisztvisel6i jogviszonyanak megsziinése miatt 2007. januar 1-én a
KBSZ féigazgatoja Gelléri Laszlét jeldlte ki a Vb tagjaként.

Gelléri Laszlo kdztisztviselbi jogviszonyanak megsziinése miatt 2008. januar 1-én a
KBSZ féigazgatdja Szeremeta Gabort jeldlte ki a Vb tagjaként.

A baleset idépontja
2006. julius 23. 13 6ra 55 perc
Az esemény besorolasa
A vizsgalat jogi alapja: 2004/49/EK iranyelv 19. cikk (2) a.
2005. évi CLXXXIV. torvény (Kbvt.) 7.§ (1) b)

A vasuti rendszer tipusa: Orszagos

A f6 esemény tipusa: Vasuti baleset
Jellege: Egyéb (jelz6meghaladas)
A masodlagos esemény  Vasuti baleset
tipusa:
Jellege: valtéfelvagas
Mozgas tipusa: tavolsagi személyszallité vonat
Esemény helye: Allomas
Sériltek: Halalos | Sulyos | Kénnyi | Nincs
Utas X
Vasuti dolgoz6 X
Utétjaré hasznélé X
Idegen személy X
Egyéb X

Palyahalézat mikodtets: MAV Zrt.

Uzembentarto: MAV Zrt.
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A baleset helye

30. szamu févonal Budapest- Déli pu. — Gyékényes
Balatonmariafurdé allomas

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgal6 szervezet
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

MAGYARORSZAG VASUTI TERKEPE
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2. abra: Baleset helyszine - Balatonmariafiirdé belteriilete
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1.
1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

Ténybeli informaciok

Az esemény lefolyasa

2006. julius 23-an 14 6ra 20 perckor a KBSZ diszpécsere értesitést kapott,
hogy Balatonmariafirdé allomason 13 éra 55 perckor az 5209-2 szamu sze-
mélyvonat mozdonyvezetdje a vezetd jegyvizsgalo jelzését kdvetben a V2 kija-
rati jelz6 megallj allasa ellenére elinditotta a vonatot. A mozdonyon 1évéd, jol
miikédd EEVB miikédésbe Iépett, és a vonatot vészfékezéssel megallitotta. A
szamu valtot felvagta, majd az 1. szamu valton allt meg. Az I. szamu vaganyra
bejar6 5608-1 szamu vonat mozdonyvezet6je a vonatot észlelve azonnal
gyorsfékezett, és kb. 50 méterre allt meg a vele szemben allé vonattdl.

A Vb megallapitotta, hogy az esemény bekdvetkezése emberi tényezbkre ve-
zethetd vissza.

3. abra: A baleset helyszine forras: Internet

Személyi sériulések
Személyi sérilés nem tortént.
A vasuti jarmiivek sérulése

Az eset soran a gordiléallomanyban kar nem keletkezett.

Infrastruktiraban keletkezett kar

A VBO altal megadott adatok alapjan: az eset soran az infrastrukturaban kelet-
kezett karosodas helyreallitasa 24 000 Ft anyag jellegl raforditast igényelt.

KBSZ
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1.5. A személyzet adatai
Mozdonyvezetd adatai (5209-2)
Kora és neme 41 éves, férfi
Jarmivezet6i engedély kiadasanak kelte 2001. szeptember 14.
Jarmiivezetdi engedély érvényessége 2007. junius 21.
Jarm{, amelyre az igazolvany érvényes Villamos mozdony,
Villamos tolatbmozdony,
Dizel mozdony,
Dizel tolatbmozdony.
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2007. junius 21.
Vezetd jegyvizsgalé adatai (5209-2)
Kora és neme 37 éves, férfi
EgyszerUsitett vonatvezetdi vizsga ideje 1997. december 16.
Kocsirendezdi vizsga 1994. augusztus 31.
Vonatkezel6i vizsga 1994. szeptember 06.
Jegyvizsgaloi vizsga 1995. marcius 24.
Nemzetkozi jegyvizsgaloi vizsga 1996. augusztus 08.
Személyszallitasi Uzletszabalyzat vizsga 1997. majus 27.
EgyszerUsitett vonatvezetdi vizsga 1997. december 16.
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2009. junius 02.
1.6. A vonatok jellemzéi
5209-2 szamu vonat adatai
Indulé allomas Satoraljaujhely
Rendeltetési allomas Keszthely
Mozdony pélyaszama V43-1011
Tovabbitott kocsik szama 7
Vonathossza 168 m
Vonat elegytdmege 278t
El6irt fékszazalék 103
Tényleges fékszazalék 122
5608-1 szamu vonat adatai
Indulé allomas Balatonszentgyorgy
Rendeltetési allomas Miskolc - Tiszai pu.
Mozdony palyaszama V43-1021
Tovabbitott kocsik szama 7
Vonathossza 167 m
Vonat elegytémege 273 t
ElSirt fékszazalék 103
Tényleges fékszazalék 109
1.7. Meteorolégiai adatok
A baleset id6pontjaban az id6jaras csendes, erds napstités, a hémérséklet kb.
30 °C volt. A tavolbalatas nem volt korlatozott, a napszaknak megfeleld termé-
szetes nappali fényviszonyok voltak.
KBSZ 8/17
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1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

A vasuti palya leirasa

B 54. Xl. jobb alacsony csucssines, vasbetonaljas kitérd, zarnyelves csucssin
rogzité, elektromos allitasu.

Balatonmariafiirdd allomason a Il. szamu vaganyon, az 5209-2 szamu vonat
indulasi helye a 1722. szamu szelvény volt, innen a palyaiv, illetve terepviszo-
nyok (névényzet, éplletek) miatt a belathaté palyaszakasz 550 m. Az 5608-1
szamu vonat a 1730+15 sz. szelvényben talalhatd ,Megallj!” jelzést adé ,B” be-
jarati jelz6 el6tt allt. A két vonat a megindulaskor kb. 900 — 1000 m tavolsagra
allt egymastdl a terepviszonyok miatt kdlcséndsen takart helyzetben.

Allomasi adatok

Az allomason D55 tipusu biztositoberendezés van telepitve, KOFI szolgalattal.

Vasuti jarmivek adatrogzitoi

A MAV Zrt-t6l bekért szakvélemény szerint a V43-1011 palyaszamu mozdony
(5209-2 szamu vonat) TELOC tipusu elektromechanikus, 150 km/h sebesség-
hatari sebességmérdvel volt felszerelve. A sebességméré oraban 150 km/h
méréshatari szalag volt beflizve, a regisztratumok kiértékelheték voltak. Az
EEVB berendezés be volt iktatva és az jol miikodott.

A V43-1021 palyaszadmu mozdony (5608-1 szadmu vonat) TELOC tipusu elekt-
romechanikus, 150 km/h sebességhataru sebességmérével volt felszerelve. A
sebességmérd éraban 150 km/h méréshataru szalag volt befiizve Az EEVB be-
rendezés be volt iktatva és az jol miikddsétt. A MAV Zrt. szakértéje megallapitot-
ta, hogy az 6raszalagon az id6 és a sebesség torések nem esnek egy vonalba,
kb. 0,5 mm-t késik az id6 regisztratum - torés a sebességtoréshez képest.

Probak és kisérletek

A baleset kivizsgalasa nem igényelte préba vagy kisérlet elvégzését.

Kiegészitd adatok

Nincsenek.

KBSZ
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2. Az esetrészletes leirasa

A 30-as szamu févonalon Szabadbattyan és Balatonszentgyorgy allomasok kozott
KOFI szolgalat van. Ezen a vonalon vannak tavvezérelt (KOFI), illetve tavellendrzott
(KOFE) allomasok. A KOFI allomasok forgalmi szempontbdl forgalmi szolgalattevs-
vel nem rendelkezé nyiltvonali szolgalati helynek tekintendék. Ezeken a szolgalati
helyeken jelenlétes forgalmi szolgalattevd teljesit szolgalatot, aki a Gy.438-
403/2002 Végrehaijtasi Utasitasban meghatarozottak szerint a vonatforgalom lebo-
nyolitdsaba korlatozott hataskdorrel vonhaté be. Balatonmariaflirdé allomas D55 ti-
pusu biztositoberendezéssel felszerelt KOFI allomas, kdzponti forgalomiranyitassal.
A biztositéberendezés miikddhet tavvezérelt, illetve helyi Gzemmaodban. Tavvezé-
relt Gzemmaodban a kdzponti forgalomiranyité Fonyddrol tavvezérelve kezeli a biz-
tositdberendezést. A jelenlétes forgalmi szolgalattevd a berendezést csak akkor
tudja kezelni, ha a biztositoberendezés helyi Gzemmddban van. A vizsgalat soran
megallapitast nyert, hogy Balatonmariaflirdd allomason a biztositéberendezés a
baleset idején tavvezérelt izemmaddban, jol mikddott.

Az 5209-2 szamu vonat 7 kocsival kdzlekedett. Budapest-Keleti palyaudvartél a ve-
zetd jegyvizsgalod egyedil, majd Budapest-Kelenféld allomastél Balatonszentgyorgy
allomasig egy beosztott jegyvizsgaldval kézdsen teljesitett szolgalatot a vonaton.
Székesfehérvar allomastol még egy beosztott jegyvizsgald volt a vonathoz vezé-
nyelve, a MAV Zrt. Személyszallitasi Uzletag Személyszallitasi Csomodpont Buda-
pest-Déli palyaudvar altal. Azonban ez a vezényelt jegyvizsgald a radio reggeli hir-
misorabdl arrél értesilt, hogy a 80-as szamu vonalon rendkivili esemény miatt a
vonatkozlekedéssel gondok voltak. Ezért a feljelentkezéskor ezt megbeszélie a ve-
zényl6jével, és célszerliségi okbol az 5209-2 szamu vonat helyett az EC52-es sza-
mu vonattal Gyékényes allomasra utazott.

A vonaton az utasforgalom, a nyari szezon miatt nagy volt. A mozdonyvezetének
nem hoztak tudomasara, hogy Budapest-Kelenféld allomastél ketten fognak dol-
gozni. Siéfok allomason a vezetd jegyvizsgalé azt mondta a felligyelete ala tartozé
jegyvizsgaldnak, ,...elbirok a vonattal, Gljon le”, ezért Siéfok allomastol a jegyvizs-
galé sem személyszallitasi, sem forgalmi ténykedést nem latott el.

Az 5209-2 szamu vonat Szabadbattyan allomastél késéssel kdzlekedett, igy a me-
netrend szerinti vonatkeresztez8dések eltolédtak. A Balatonmariafirdé allomasra
elé. Ezen a napon a menetrend szerinti vonatkdzlekedés visszaallitasa érdekében
a forgalomiranyité az 5209-2 szdmu vonatot a masodik vaganyra, egyenes irany-
ban jaratta be. A bejarat alkalmaval a bejarati jelz6n sarga fény jelent meg a vonat
részére, ami azt is jelenti, hogy a kovetkezé jelzén (kijarati jelz6) ,Megallj!” jelzés
van. A vonat behaladasa utan az utasitasban el6irtak szerint (a magasperon mel-
lett) allt meg, a kijarati jelz6t6l kb. 150 m-re.
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Balatonmariafiirdé allomas torzitott helyszinrajza
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4. abra: Az allomas torzitott helyszinrajza

Az utasok fel- és leszallasa kdzben az els6 kocsi elsé ajtajanal tartézkodott a
vezet6 jegyvizsgalo. EImondasok szerint a vonatajtok zart allapotat nem tudta
ellenérizni, mert a nagy nyari forgalom ezt nem tette lehetévé a menetrendsze-
ri kézlekedés mellett. Az utasok fel- és leszallasa utan a vezet6 jegyvizsgalo a
kijarati jelz6n Iév6 ,Megallj!” jelzés ellenére elmenesztette a vonatot.

5. abra: Balatonmariafiirdé allomason egy személyvonat a Il. szamu vaganyon

KBSZ
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Az utasok fel- és leszéllasa kdzben a mozdonyvezetd a géptérbe ment a fo-
gyasztasméré orak leolvasasa céljabdl, felkészilve a balatonszentgyorgyi
mozdonyszemélyzet-valtasra. A vonat megallasa utan a jelenlétes forgalmi
szolgalattevd a forgalmi iroddba ment, hogy a hangosbemondé utastajékoztato
berendezésen keresztll tajékoztassa az utasokat a Balatonszentgyorgy allo-
mas feldl érkezd vonatrol.

Ekozben az 5608-1 szamu vonat Balatonszentgydrgy allomas felél Balatonma-
riafurdd allomas ,Megallj)!” jelzést adod bejarati jelz6jéhez érkezett és az utasi-
tasban el6irtak szerint megaillt.

Az 5209-2 szamu vonat mozdonyvezetdje a géptérbdl a vezetballasba vissza-
térve a visszapillantd tikoérbe nézve észlelte, hogy a peron ures (az utasok fel
és leszallasa megtortént), a vezetd jegyvizsgaldé meneszti a vonatot. A vezeté
jegyvizsgalé a menesztést kdvetéen felszallt a vonatra, és jegyvizsgaldi tény-
kedését folytatta.

6. abra: Fotofelvétel Balatonszentgyorgy allomas felé egy V43 sorozati mozdony
vezetdballasardl, az 5209-2 sz. vonat mozdonyanak a peron melletti meg-
allasi helyérol

A mozdonyvezet6 a vonatot meginditotta. Az utastajékoztaté berendezésen
adott tgjékoztatasbol csak annyit értett, hogy ,....Balatonszentgyorgy....”. Az
utastajékoztatast nem figyelte, a hallottaknak jelent6séget nem tulajdonitott. A
kijarati jelz6 valamint az EEVB jelzéseinek ellenére folytatta menetét. A MAV
Zrt. altal a menetird regisztratumrol készitett kiértékelés szerint a Il. vaganyon
a V2-es kijarati jelz6 jelzési képének megfeleléen 1-es Utem( jel volt. A moz-
donynak a kijarati jelz6t meghaladva, a jelzé6 mdgotti szakaszon (3. szamu valto
szigeteltsin) jelfeladas nem volt. A jol mikddd vonatbefolyasolé berendezés az
1-es UtemU jel megszinésének kiértékelése utan beavatkozott, és a vonatot
befékezte. A mozdonyvezeté meghallgatasa szerint az EEVB éltal meginditott
vészfékezéssel egy idében a mozdonyvezetd is megkezdte a gyorsfékezést. A
vonat a vészfékezést kdvetden a V2-es kijarati jelzé utan kb. 130 m-re, az 1-es
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szamu valton, az SR1 jell utatjaro elzarasaval allt meg, valamint a 3-as szamu
valtoét felvagta.

Az 5608-1 szamu vonat részére a bejarati jelzdn szabad (sarga-zoéld) jelzési
kép jelent meg. Ennek megfeleléen a vonat mozdonyvezet6je meginditotta a
vonatot.

A két vonat mozdonyvezet6je az 5209-2 szamu vonat jelzdmeghaladasat kdve-
t6 megallasa illetéleg allva maradasa utan, a palyaiv miatt csak akkor észlel-
hette egymast, amikor az 5608-1 szamu vonat a behaladaskor a 1727+50
szamu szelvényhez ért.

Az 5209-2 szamu vonat mozdonyvezet6je hivast kezdeményezett a forgalmi
vonaliranyité felé, kdzben meglatta a Balatonszentgyorgy allomas felél az ivbél
kézlekedd, majd gyorsfékezést alkalmazd 5608-1 szamu vonatot. Az 5608-1
szamu vonat az 5209-2 szamu vonattal szembe, attél kb. 50 m-re allt meg.

A megallasat kdvetben az 5608-1 szamu vonat mozdonyvezetSje a vonatve-
szélyeztetés tényét jelentette a vonaliranyitonak, aki mind a két vonatot allva
maradasra utasitotta. A bejelentési kotelezettséget mindkét mozdony vezetdje
mobiltelefonon tette meg, mivel egyik mozdony sem volt felszerelve KOFI kap-
csolattartasra alkalmas mozdonyradiéval. Az 5608-1 szamu vonat mozdonyve-
zetdje mozdonyardl leszallva elindult az 5209-2 szamu vonat felé. Koérulbelll
ebben az idépontban a baleset helyszinére érkezett a jelenlétes forgalmi szol-
galattevd is. A jelenlétes forgalmi szolgalattevé is allva maradasra szélitotta fel
a mozdonyvezetbket, majd visszament a forgalmi irodaba és tajékoztatta a vo-
naliranyitét a helyszinen tapasztaltakrél. A félzemiranyitd arrél értesitette a
vonaliranyitét, hogy a VBO a vizsgaldbizottsaggal késébb fog kiérkezni a hely-
szinre. A KBSZ engedélyével felszodlitotta a vonaliranyitét, hogy a palya mi-
elébbi felszabaditasa érdekében a sziikséges intézkedéseket tegye meg. Uta-
sitsa a jelenlétes forgalmi szolgalattevé utjan az 5209-2 szamu vonat moz-
donyvezetdjét, illetbleg a vezetd jegyvizsgalojat, hogy menjenek a forgalmi iro-
daba, irjanak Eseménykonyvi jelentést, amelyben régzitsék a térténteket. Az
eseménykonyvi jelentést részére hangrogzitésre alkalmas telefonra mondjak
ra. Ezek megtorténte utan a vonaliranyitd utasitasait betartva a forgalom meg-
indulhat. A forgalmi vonaliranyité Balatonszentgyorgy allomasrél MRN-ben egy
mozdonyt kiildétt az 5608-1 szamu vonat mogé, a vonat visszahuzasa céljabdl.
Az 5608-1 szamu vonat mozdonyvezetdjét telefonon értesitette a segélygép
érkezésérdl, valamint utasitotta a vonatszemélyzetet a vonat végének fedezé-
sérél. A jelenlétes forgalmi szolgalattevd a mozdonyvezetd és a vezetd jegy-
vizsgald altal megirt Eseménykonyvi jelentést a féuzemiranyitonak beolvasta,
majd a forgalmi vonaliranyitdval egyeztetve megtették a palya felszabaditasa-
hoz szikséges intézkedéseket. Az 5608-1 szamu vonat 15 6ra 24 perckor
kezdte meg a visszahuzast Balatonszentgyorgy allomasra, illetve az 5209-2
szamu vonat 15 6ra 30 perckor indult meg Balatonszentgyorgy allomasra.
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3. Kovetkeztetések

A Vb a rendelkezésre all6 adatok, informaciok, dokumentaciok, hangfelvételek, az
érintettek KBSZ illetve a VBO altal végzett meghallgatasa, illetve a személyszallita-
si csomoponti vezetével, valamint a forgalmi oktatétiszttel tortént megbeszélés
alapjan a kovetkezdket allapitja meg.

A V43-1011 mozdony miiszaki allapota: Uzemnapléban régzitettek szerint megalla-
pithatd, hogy a julius 23-an kozleked6é 5209-2 szamu vonat mozdony (izemében
rendellenesség nem volt tapasztalhatd, azonban sem a V43-1011 palyaszamu
mozdony, sem a V43-1021 palyaszamd mozdony nem rendelkezett KOFI| kapcso-
lattartasra alkalmas mozdonyradioval, ami a hivast, kapcsolattartast, valamint a ve-
szélyhelyzet jelzését az iranyitas és a tdébbi vonat felé gyorsabba, egyszeriibbé, ez-
altal biztonsagosabba tenné.

Nem minden érintett szolgalati hely rendelkezik a szlUkséges Végrehajtasi Utasitas-
sal, igy a 30-as vonal KOF| szakaszara vezényelt dolgozok (jegyvizsgalok, vezetd
jegyvizsgalok) oktatasa nem teljes korl, ezért az ismeretanyaguk hianyos. Ezt a
tényt alatdmasztja az, hogy a vizsgalat soran a MAV Zrt. Személyszallitasi Uzletag
Személyszallitasi Csomépont Budapest-Keletinél a sziikséges dokumentaciok
megkérésekor a 2002. aprilis 1-én megjelent Gy.438-403/2002. szam alatt kiadott
Végrehajtasi Utasitassal nem rendelkeztek, illetve annak ujbdli kiadasardl nem is
tudtak, ezért az érintett dolgozékat a baleset idépontjaban érvényes F.2.sz. For-
galmi utasitas flggelékei 5.15 pontjaban, illetve a Végrehajtasi utasitas |. fejezeté-
nek 5. pontjaban foglaltaktdl eltéréen nem oktattak, illetve nem vizsgaztattdk. Ez
odaig vezetett, hogy a vizsgalat soran a Vb talalt olyan jegyvizsgalét, aki ezen a vo-
nalon teljesit szolgalatot de nem volt azzal tisztdban, hogy mely allomason van
KOFI, és mely allomason van KOFE szolgélat, pedig ennek ismerete az allomasi
forgalmi személyzet ténykedése és a vonatok menesztése miatt elengedhetetlen.

A vonathoz vezényelt vonatszemélyzet (jegyvizsgald, vezetd jegyvizsgald) nem az
utasitasban el6irtak szerint végezte el a személyszallitasi és a forgalmi ténykedé-
seket a vonat kdzlekedésének teljes szakaszan. Ennek oka elsésorban emberi té-
nyez6kre vezethetd vissza, de szerepet jatszik az is, hogy mas-mas szolgalati f6-
ndkség altal, illetve nem a teljes szakaszra torténik a vezénylés, igy a hatékony ké-
z6s munka nem tud megvaldsulni.

Az 5209-2 szamu vonat vezetd jegyvizsgaldja a jegyvizsgalot Sidfok allomason uta-
sitotta arra, hogy uljén le, tovabb ne dolgozzon, ezért Siéfok allomastdl a vezetd
jegyvizsgald a menesztéskor egyedil adta a jelzést

A vizsgalat megallapitotta, hogy az 5209-2 szamu vonat vezetd jegyvizsgaloja a
munkajat megszokasbodl végezte, benne nem tudatosult, hogy az ,Indulasra ké-
szen!” jelzés adasanak alapvetd feltétele az, hogy a kijarati jelz6 a vonat részére
szabad jelzést adjon, ugyanis ez a jelzés a KOFI allomasokon, igy a jelen alloma-
son is azonos a vonat elmenesztésével.

Az 5209-2 szamu vonat mozdonyvezet6jének Balatonszentgydrgy allomason a
szolgalatvaltasra biztositott id6 — a menetrend feszitettsége, valamint a késés miatt
— az ilyenkor eléirt feladatok elvégzéséhez nem volt elegendd. Ezért a mozdonyve-
zetd a szolgalatatadashoz kapcsolddoé ténykedéseket mar Utkdzben, el6zé alloma-
son megkezdte, mely figyelemmegosztast eredményezett, és ezzel a baleseti koc-
kazatot novelte.

Az 5209-2 szamu vonat mozdonyvezet6 figyelmének csokkenését, igy a hibazas
lehetéségét fokozhatta, hogy 8 nap alatt a 6. szolgalatat teljesitette ugy, hogy a fel-
vagy lejelentkezése mindig éjszakara esett, valamint az, hogy a nyari meleg és a
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megfelel6 légkondicionalas hianya miatt a vezetdallasban a hémérséklet 38-40 °C
volt.

Tablazat a mozdonyvezeté |dészolgaltatasi adatlapja alapjan:

16 17 18 19 20 21 22 23
L . . L | L
2:57 - 14:52 19:52 >|> 7:15 1:15 -11:34 [14:14- 23:19 1:15 - 11:34 [2:57 - 14:52

A ,Megallj!” jelzés figyelmen kivil hagyasa egyértelmlen emberi tényezbére vezet-
hetd vissza, melyhez azonban a fenti korilmények is hozzajarultak.

Tobb munkavallalé elmondasa szerint: ezen a vonalszakaszon tobbszor eléfordul,
hogy a jelzb jelzési képének megfigyelése nélkidl ,Megallj!” jelzés ellenére is elme-
nesztik a vezetd jegyvizsgalok a vonatot. Abban az esetben, ha ez kdvetkezmény-

nyel nem jar (valtéfelvagas, szembe kdzlekedés stb.) akkor ez nem mindig kerll be-
jelentésre.
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4.1

4.2

Biztonsagi ajanlasok
A szakmai vizsgalat lefolytatdsa soran szerzett ismereteket megvizsgalva a Vb. a

fenti informacidkhoz jutott hozza, melyek alapjan az alabbi biztonsagi ajanlasokat
teszi:

BA2006-0040-5-01: Javasoljuk a MAV Zrt. felé, a mozdonyradié rendszer alkal-
massa tételét a biztonsagos és megbizhaté kommunikaciora.

BA2006-0040-5-02: Javasoljuk az NKH felé, hogy kertljon fellilvizsgalasra, hogy a
fent emlitett vonalon a forgalom lebonyolitdsdban résztvevé valamennyi dolgozé
rendelkezik-e vizsgaval a vonalra érvényes Végrehajtasi Utasitasbal.

BA2006-0040-5-03: Javasoljuk az NKH felé, hogy vizsgalja meg annak lehetésé-
gét, hogy a KOFI allomasokon a jelenlétes forgalmi szolgalattevéként tevékenykedd
dolgoz6 — ahol ilyen ténykedik — a kiils6 forgalmi szolgalattev6héz hasonlé mdédon
részt vegyen a vonatok menesztésében, mert neki tdbb lehetésége van meggy6-
z8dni a biztonsagos indulas feltételeinek teljestilésérdl.

BA2006-0040-5-04: Tovabba javasoljuk a MAV Zrt. felé, hogy a mozdonyok mo-
dernizalasa soran oldjak meg, hogy a mozdonyvezetét a kiilsé hdmérséklet a lehetd
legkevésbé befolyasolja a munkajaban.

Intézkedések a kiadott Biztonsagi Ajanlassal/okkal kapcsola-
tosan

BA2006-0040-5-01 szamU biztonsagi ajanlas: A zar6 megbeszélésen a MAV Zrt.
képviselbje, tavkozlési szakértbje azt a tajékoztatast adta, hogy a mozdonyradié
rendszerrel fordulnak el problémak, de ha ilyen bejelentést kapnak, akkor azt kija-
vitjak. A biztonsagi ajanlassal kapcsolatban kifejtette, hogy a tavlati fejlesztési cél a
GSM-R rendszer bevezetése, melynek megvalésitasa a harom lépcsds kdzbeszer-
zési eljaras harmadik szakaszaban van. Ezzel parhuzamosan — az NHH altal el&ir-
tak alapjan — megszlntetésre kerll el6szér a 160 MHz-es, majd késébb a 450
MHz-es rendszer. A GSM-R rendszer alkalmas a felvet6dott problémak kikliszob6-
lésére.

BA2006-0040-5-02 szamu biztonsagi ajanlas: A MAV START Zrt-t8l kapott irasos
tajékoztatas szerint a biztonsagi ajanlasunkkal egyetért, az abban javasoltakat vég-
rehajtotta, a hianyossagokat megszlintette.

Eszrevételek a kiadott Biztonsagi Ajanlassal/okkal kapcsola-
tosan

BA2006-0040-5-02 szamu biztonsagi ajanlas: A zaré megbeszélésen az NKH
képviselbi arrél tajékoztattak a Vb-t, hogy a biztonsagi ajanlasban szerepel ellen-
6rzési kompetenciaval jelenleg nem rendelkeznek, ezen hataskorik a Vtv. folya-
matban Iévé valtozasa kdvetkeztében varhatdan bdvilni fog.

BA2006-0040-5-03 szamu biztonsagi ajanlas: A zaré6 megbeszélésen az NKH
képviseldi a biztonsagi ajanlassal kapcsolatban kifejtették, hogy jelenleg az utasitas
modositasa a MAV Zrt. hataskdrébe tartozik, az NKH azt jovahagyja, de nem maga
modositja.

Az ajanlas tartalmaval kapcsolatban a Vb kifejtette, hogy az nem a jelenlétes for-
galmi szolgalattevé kotelezé alkalmazasara vonatkozik a KOFI vonalakon, hanem
arra a helyzetre, amikor a vonatinditasi tevékenységbe bevonhatd, kiképzett szak-
ember az allomason szolgalatot teljesit, akkor az vegyen részt a vonatok indulasra
torténd felhatalmazasaban, ezzel is hozzajarulva a biztonsagosabb kdzlekedéshez.
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A MAV Zrt. irasban fejtette ki véleményét, és tajékoztatta a Vb-t, hogy

1. a biztonsagi ajanlassal nem értenek egyet, ,mivel a jelenlegi technoldgia és ér-
vényes hatosagi el6irassal ellentétes.”

2. LA jelenlétes forgalmi szolgélattevé alkalmazasat az a kériilmény teszi sziiksé-
gessé, hogy a miikédtetést jovahagyd hatésag az un. ,szamlalt kezeléseket” az
iranyité k6zpontbol nem, csak az adott kiilszolgalati helyrél engedélyezi.”

3. ,A KOF__rendszer fejlesztés alatt van, a MAV Zrt. biztonségi igazoléssal rendel-
kez6 KOFI vonalon, a tavvezérelt dllomasokon nem kivan allandé jelenlétes
szolgalatot fenntartani.”

A Vb a jelenlegi utasitdas megvaltoztatasat javasolta, igy természetes, hogy a javas-
lat a hatalyos utasitasban nem szerepel, vagy azzal ellentétes. Az ajanlas nem érin-
ti a személyzet technikai fejlesztéssel torténd kivaltasat, hiszen azokra az esetekre
vonatkozik, ahol a kiképzett szakember egyébként rendelkezésre all.

A valtoztatas szikségességének elddntése tovabbi egyeztetéseket igényel, melyre
varhatéan az utasitas jogszabalyba (nemzeti biztonsagi szabalyok) foglalasakor ke-
rulhet sor.

BA2006-0040-5-04 szamu biztonsagi ajanlas: Ezen ajanlassal az NKH és a MAV
START Zrt. egyetértett, a MAV Zrt. irasban fejtette ki, hogy annak végrehajtasa
anyagi forras kérdése, ezért javasolja ,mas, azonos biztonsagot nyujté biztonsagi
ajanlas” meghatarozasat.

A zar6 megbeszélésen elhangzottak alapjan a technika mai fejlettségi szintjén, és a
légkondicionalé berendezések bekerllési koltségeinek ismeretében a jarmiivek at-
épitése, nagyjavitasa soran nem jelenthet megengedhetetlen tébbletraforditast a
kils6 hémérséklet hatdsanak mérséklése, a jobb és biztonsagosabb munkakérnye-
zet megteremtése.

Budapest, 2008. aprilis 23.

Béleczki Zita Szeremeta Gabor
Vb vezetd Vb tag
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