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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
esemeények okainak, koérilményeinek feltdrasa és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
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vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szoéldo 2005. évi CLXXXIV. térvény (a
tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szoléo 7/2006. (Il. 27.) GKM
rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdsagi
eljaras és szolgaltatds altalanos szabalyairdl szold 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kézlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (XII. 29) GKM rendelet egyuttesen az Eurdpai Parlament
és a Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozosségi vasutak
biztonsagardl valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szolé 95/18/EK
tanacsi iranyelv és a vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a
vasuti infrastruktira haszndlati dijanak felszamitasarél és a biztonsagi
tanusitvanyrol szolé 2001/14/EK iranyelv moddositasarol (vasutbiztonsagi
iranyelv) szél6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a
Kbvt-n, 2007. januar 1. napjatél a 278/2006. (XIl. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korllmények koézott sulyosabb kdvetkezmény(l
balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fiiggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb
kdzlekedési esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi,
szabalysértési, illetve buntetbeljarastol.

- Jelen zardjelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal elkészitett, a KBSZ fbigazgatdja altal elfogadott és az
észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott - érintettek szamara
megkuldoétt zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés-tervezet megkildésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette
az érintetteket a tervezet véglegesitése el6tti zaré megbeszélés idépontjardl, és arra
meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

Jelen zardjelentés elkészitésekor a Vb a relevans dokumentaciokat elemezte, a
szlkséges személyeket valamint az eseménnyel kapcsolatos magnéfelvételeket
meghallgatta, majd azokat kiértékelte.

A 2008. aprilis 08-an megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- NKH,
- MAV Zrt. Palyavasuti Uzletag TEB Féosztaly
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Szakmai vizsgalat megallapitasaihoz kiegészités, eltéré vélemény nem
érkezett.

A Vb az eljarasa soran

a szakmai vizsgalat céljainak ésszer(i hataridén belll torténd elérése érdekében
az altala szikségesnek tartott vizsgalatokat elvégezte, az intézkedéseket
megtette,

szabadon megvizsgalta az esemény helyszinét, a vasuti jarmivet, annak
tartozékait, illetve sériléseit,

az érdemi informacidval rendelkez6 személyeket meghallgatta,

rendelkezésére bocsatottak minden Iényeges informaciot és feljegyzést.

A szakmai vizsgalat soran az érintettek egylittmkodtek.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem mertilt fel.

A Vb tagjai munkdjukat a Vb vezetdjének iranyitasa alatt végezték. A szakmai
vizsgalatban részt vev® személyek az adott lUgyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jartak, illetve a jovében nem jarhatnak el.
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CSM

,C” vizsga
D 55

D, DT
EVM 120
GKM
KBSZ
Kbvt.

KJK

MAV-
START Zrt.
MAV Zrt.
Napi vizsga
NKH

STM
STRAIL
Vb

TEBF

TEL 1000
VBO

V, VT

Meghatarozasok és roviditések

A vezetballason a mozdonyvezetd egyedil teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezetd”)

Id6szakos vizsgalat megtett km, vagy teljesitmény alapjan
Domino 55 tipusu biztositoberendezés

Dizelmozdony, dizel tolatbmozdony

Elektronikus vonatbefolyasolé berendezés

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. torvény

MAV Zrt. Gépészeti Uzletag Korzeti Jarmiifenntartasi Kézpont
MAV-START Vasuti Személyszallité Zrt.

Magyar Allamvasutak Zartkériien Mikodé Részvénytarsasag
Ciklusideje: 96 6ra + 12 6ra

Nemzeti Kdzlekedési Hatésag

Maradékut tarold (TEL 1000)

Gumi anyagu utatjaro elem

Vizsgaldbizottsag

MAV Zrt. Tavkozl6-, Erésaramu és Biztositéberendezési Féosztaly
Sécheron gyar altal gyartott elektronikus regisztralé berendezés
MAV Zrt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Osztalya

Villamosmozdony, villamos tolatbmozdony
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ligyeletére az esetet 2006. julius 15-én 10 6ra 34 perckor jelentette a MAV
Zrt. halozati félizemiranyitdja.

Az esetet 2006. julius 15-én 10 6éra 36 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes
vezetdjének.

Vizsgalobizottsag kijelolése

A KBSZ f6igazgatdéja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara szakmai
vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlt ki:

vezetbje Lécsiivan balesetvizsgalo
tagjai Mihaly Andras balesetvizsgald (Simon Istvan helyett)
Pataki Ferenc helyszineld technikus

Simon Istvan kézszolgalati jogviszonya 2006. december 31-én megsziint, helyette a
KBSZ féigazgatdja Mihaly Andrast jeldlte ki a Vb tagjanak.

A baleset idépontja
2006. julius 15. 10 6ra 9 perc
Az esemény besorolasa
A vizsgalat jogi alapja: 2004/49/EK iranyelv 19. cikk (2) b.
2005. évi CLXXXIV. térvény (Kbvt.) 7.§ (1) b)
7/2006. (Il. 27.) GKM rendelet 3. § (1) a)
A vasuti rendszer tipusa: Orszagos

A f6 esemény tipusa: Jelent6s vasuti baleset
Jellege: Baleset vasuti atjaroban
A masodlagos esemeény -
tipusa:
Jellege: -
Mozgas tipusa: Tavolsagi személyszallitd vonat
Esemény helye: Nyiltvonal / utatjaréd
Sérultek: Halalos | Sulyos | Kénnyii | Nincs

Utas X

Vasuti dolgozo

Utétjaré hasznalé 1 1 0

Idegen személy

X X O X

Egyéb

Palyahalozat miikddtets: MAV Zrt.

Uzembentarto: MAV Zrt.

KBSZ 5/27
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A baleset helye
29. szamu vasutvonal Székesfehérvar — Tapolca

Csajag és Balatonkenese allomasok kozott az AS380 szamu utatjaro (1. és 2. abra).

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgal6 szervezet
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

MAGYARORSZAG VASUTI TERKEPE

38

[

Agencar
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1. abra: A baleset helye a vasuti halézaton

2. abra: Az AS380 szamu fénysorompoval biztositott utatjaré elhelyezkedése
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1. Ténybeli informacidk

1.1. Az esemény lefolyasa

2006. julius 15-én 10 6ra 09 perckor a Budapest-Déli pu. — Balatonflired
viszonylatban kdzlekedé 1972 szamu személyvonatot tovabbito M41-2311
palyaszamu mozdony Csajag és Balatonkenese allomasok kozoétt, a 380+29
szamu vasuti szelvény magassagaban — a kozut felé tilos jelzést adéo AS380
szamu fénysorompaoval biztositott utatjaréban — Gtk6zott egy Ford Fiesta tipusu
személygépkocsival, majd azt maga el6tt tolta 209,9 méter hosszan. A
megallast kdvetben a személygépkocsi motorterében a kiomlé Gzemanyag
begyulladt, a tlzet a mozdonyvezetd és a kiérkezd renddrok poroltdkkal
eloltottak. Az Utkdzes kdvetkeztében a személygépkocsi jobb elsé Ulésen helyet
foglalé és aldott allapotban [évé ndi utas a helyszinen belehalt sériléseibe. A
személygépkocsit vezetd férfi sulyos, életveszélyes koponyasérulést
szenvedett, 6t ment6helikopter szallitotta a Veszprém Megyei Korhazba.

Jol miikodo - a kozut felé
tilos jelzést ad6 - AS380
szamu fénysorompo

Gépjarmii Balra kanyarodast
haladasi tilté kozuti
iranya jelzétabla
(71-es fout)

3. dbra: Az eseményt megel6z6 helyzet

1.2. Személyi sérilések

Sériilések | Személyzet | Utasok | Utatjaré hasznalok Egyéb
Halalos - - 1 -
Sulyos - - 1 -
Koénnyii - - - -

1.3. A balesetben részes kozuti jarmii sérulése

A Ford Fiesta tipusu személygépkocsi totalkaros lett (17. abra).

KBSZ 7127
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1.4.

1.5.

1.6.

A vasuti jarmiivek sérulése

- a MAV Zrt. 1972 sz. személyszallit6 vonatat tovabbité M41-2311
palyaszamu dizelmozdony szolgalatképtelen lett (4. abra), Ackermann
valtdja letoroétt, a fé6fékhengere megsértilt és a szoknyalemeze meggorbiilt.

- a mozdony helyredllitisa a MAV Zrt. BIG Terilleti VBO Szombathely
tajékoztatasa szerint 160.000 Ft-ba kerdlt, a javitast a KIK végezte.

4. dbra: A szolgalatképtelenné valt mozdony

Infrastruktiraban keletkezett kar

- Vasuti palydaban a szombathelyi VBO tajékoztatasa szerint kar nem
keletkezett, csak a gyalogos atjaré elmozdulé STRAIL elemeit kellett a
helyére igazitani (5. abra).

- A biztositoberendezési szakszolgalat részérél 14 086 Ft kdltség merdilt fel.

- A sérilt személygépkocsibol a motorolaj és az Uzemanyag a vasuti toltésre
folyt, de kdrmentesitést nem igényelt.

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.

A végleges karbsszegr6l a Zardjelentés-tervezet kiadasaig a Vb informaciot
nem kapott.

Harmadik személy tulajdonaban keletkezett kar

Egy, a 71-es féuton Balatonflizf6 iranyabdl Balatonakarattya iranyaba haladé
Renault tipusu személygépkocsi fényezése kisebb mértékben rongalddott
(motortér tetején, valamint a jobb elsé ajtajan és jobb hatsé sarvéddjén) a vasuti
toltésnek a baleset kdvetkeztében a 71-es szamu féutra kiszérodo koveitbl. A

KBSZ
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rendérség tajékoztatasa szerint kb. 100 000 Ft mértékl kar keletkezett a
személygépkocsiban.

6. abra: A személygépkocsibol az agyazatra kifolyt motorolaj és
lizemanyag

KBSZ 9/27
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1.7. A személyzet adatai
A 1972 szamu vonat mozdonyvezetéje
- 49 éves férfi,
- Jarm(vezetdi engedélyének kiadasa: 2001. szeptember 14.
- Jarmivezet6i engedélyének érvényessége: 2007. szeptember 15-ig,
- Jarmtipusok, amelyre az engedély érvényes: V, VT, D, DT,
- 2006. julius 15-i szolgalatanak kezdete és helye: 04:30-kor, Tapolca.
1.8. A vonat jellemzdéi
Vonat szama 1972
Vonat neme Személyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM
Vonat kiindulé allomasa Budapest-Déli pu.
Vonat rendeltetési allomasa Balatonflrred
Mozdony palyaszama M41-2311
Mozdony tulajdonosa MAV Zrt.
Tovabbitott kocsik tulajdonosa MAV Zrt.
Tovabbitott kocsik szama 8 db személyszallito kocsi
Vonathossz 192 m
Elegytémeg 321t
ElSirt fékszazalék 69%
Tényleges fékszazalék 100%
Fékezés tipusa Gyorsvonati légfék
Vonatra engedélyezett sebesség 80/80 km/h
1.9. A mozdony jellemzdi
Mozdony tipusa M41 sorozatu dizelmozdony
Mozdony pélyaszama 2311
Kerékatmeérd 1040 mm
Sebességméré- és regisztrald
berendezés tipusa TEL 1000
Kilométer szamlalo allasa 171 660
Uzemora éllasa 5376
Vonatnemvalto allasa Személyvonati
Fékezbszelep tipusa PBL3-98
,C” vizsgalat ideje 2005. majus 05.
,C” vizsgalat helye Szolnoki Jarmdjavité
Utolso napi vizsga id6pontja 2006. majus 09. 21:00 — 22:00-ig
Napi vizsga helye Székesfehérvar KUK
Gongyolt izemidd 60 ora
1.10. Meteoroldgiai adatok
A baleset idépontjaban az idéjaras csendes, derllt, a kiilsé hémérséklet kb.
+25°C. A tavolbalatas és a szabadlatds nem volt korlatozott, a napszaknak
megfeleld természetes nappali fényviszonyok voltak.
Az iddjarasi korulmények az esemény lefolydsara nem voltak hatassal.
KBSZ 10/27
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1.11. A vasuti palya és az AS380 szamu fénysorompoé leirasa
Vasuti palya

A palyaszerkezet tipusa 48 kg/fm sin vasbetonaljakra szerelve, zuzottkd
agyazatban.

A palyara engedélyezett sebesség 80 km/h.
A vonalszakaszra el@irt altalanos fékuttavolsag: 700 méter.

A vasuti palya a 71-es szamu féattal parhuzamosan halad Balatonakarattyatél —
Balatonflizf6ig. A palya vizszintes vonalvezetése egyenes a 377 szamu
szelvénytdl a baleset helyszinéig (380+29 szamu szelvény), és azon tul is a
384 szamu szelvényig Balatonkenese allomas iranyaba.

A palya magassagi vonalvezetése a kezd6pont fel6l (Csajag feldl) tekintve
362+03 szamu szelvénytdl a 382+50 szamu szelvényig 1,2 %o lejtd és a 382+50
szamu szelvénytdl a 385+00 szamu szelvényig vizszintes.

Az AS380 szamu utatjaré Balatonkenese beltertletén belll helyezkedik el.

Az atjard aszfalttal burkolt, az atatjaron atvezet6 koézut (Vak-Bottyan utca)
aszfalt burkolatu, utburkolati jellel ellatva nincs.

A kdzut kezel6je: Balatonkenese Onkormanyzat.
A koézut szélessége: 6,40 méter.
A kézut - vasut keresztezési szdge: 90°.

A vaganytengely tavolsaga a 71-es szamu féut (Balatoni ut) szélétél: 7,42
méter.

== Gépjarmii

haladasi
iranya
71-es fout
(Balatoni ut)

Vonat haladasi &} »Kulonleges
iranya BT utatjarojelzo”
e M (Hangjelzés)

7. dbra: A vasuti palya jobb oldalan elhelyezett ,,Kiilonleges utatjaré jelzé”
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A kezdbpont (Csajag) felél, az utatjard elbtt a 376+28 szelvény magassagaban
- a vasuti palya jobboldalan - ,Kilénleges utatjaréjelzd” van elhelyezve (7.
abra).

Megfelel6 csokkentett
ralatasi haromszog

(a szabad ralatas biztositott)

8. abra: Csokkentett ralatasi haromszog

A vasuti vagany jobb oldalan Csajag iranyaba, a — 20/1984 (XII. 21.) KM
rendelet 26.4. pont szerinti — sz(ikitett ralatasi haromszog (Lv=400 m) biztositott
volt, mivel az utatjaron atvezetd koézut tengelyében a sorompéd
fényjelz6oszlopatdl visszafelé mért 1 m tavolsagbdl Csajag iranyaba a vasuti
palya tdbb mint 400 m hosszan belathato (8. abra).

AS380 szamu fénysorompé

Az AS380 szamu vonali fénysoromp6é Csajag és Balatonkenese allomasok
kozotti palyaszakaszon van telepitve.

Az AS380 szamu vonali fénysorompd a vonat altal vezérelt automata
fénysorompd, amely sorompot a kdzlekedd vonat a pontszerli vonatérzékeld
elemre, az ugynevezett ,behatasi pontra” (13 kHz-es sinaramkor) érkezéskor
zar, és az utatjaré6 elhagyasa utan az ugynevezett ,kiszamold” sinaramkor
(13 kHz-es sinaramkor) meghaladasa utan nyit.

A soromp6 kulonb6zé mikodés allapotai Balatonkenese allomas forgalmi
irodajaban elhelyezett D55 tipusu biztositdberendezés kezelbpultjan vannak
visszajelentve, ahol egy esetleges mikddési rendellenesség esetén azonnal
vizualis és akusztikus jelzés jelenik meg figyelmeztetve a forgalmi
szolgalattevét az adott hibara.

Az AS380 szamu fénysorompé 3 db sorompé fényjelzével rendelkezik. 2 db az
»a’ és a ,c” jeli fényjelzé a varos fel6li oldalon a 71-es szamu féut (Balatoni
ut) iranyabdl, és 1 db a ,,b” jelii fényjelzd pedig a Balaton feléli oldalon van
telepitve.

Az AS380 szamu fénysorompo6 ,a” és ,c” jelli sorompd fényjelzé oszlopainak a
71-es szamu féuttdl (Balatoni uttol) mért tavolsaga 2,5 m (8. abra).

KBSZ
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Az ,a” jeli sorompé fényjelz6 az atjarora merbleges iranyba, a 71-es féut
(Balatoni ut) tuloldalarol betorkold Vorésmarty tér iranyabdl érkezé gépjarmiivek
iranyaba van beallitva (9. abra).

»a’ jelli sorompo
fényjelzdé

9. abra: AS380 fénysorompé a Vorosmarty tér felél, kanyarodasi
lehetéségek

»C” jelli sorompod
fényjelz6

10. abra: AS380 fénysorompdé a Balatoni utrél Balatonkenese kodzpont
iranyabal
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A ,c” jeli sorompé fényjelz6 a Balatonkenese kézpont iranyabdl, a 71-es szamu
féutrol (Balatoni utrdl) érkez6 gépjarmivek iranyaba van beallitva (10. abra).

»b” jelli sorompo
fényjelzo

11. abra: Az AS380 szamu atjaré a Balaton iranyabaél

Balatonakarattya iranyaba
nincs forditva sorompé
fényjelz6, mivel abbdl az
iranybol az atjaréra
rafordulni tilos

12. dbra: Az AS380 sz. fénysorompoé a Balatoni uton Balatonakarattya
irAnyabdl
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1.12.

1.13.

A ,b” jell sorompd fényjelzé a vasutra merélegesen a Balaton iranyaba van
beallitva, ahonnan egy ,Behaijtani tilos” jelzétabla tiltja az atjaro iranyaba térténd
behajtast (11. abra). Ugyanakkor a 71-es szamu féut felél nincs kitablazva,
hogy az atjaré egyiranyu a Balaton iranyaba.

A Balatonakarattya iranyabdl, a 71-es szamu féuton (Balatoni ut) érkezé
gépjarmiivek iranyaba sorompd fényjelz6 nincs bedllitva, mivel abbdl az
irdnybdl érkezé gépjarmivek szamara egy ,Balra kanyarodni tilos!” jelz6tabla
tiltja meg az atjaréba térténd behajtast (12. abra).

13. abra: A sorompo fényjelzdkkel ellatott gyalogos atjaro

Az AS380 szamu vasuti atjar6 mellett (Balatonkenese allomas iranyaba) egy
sorompo fényjelz6kkel is biztositott, STRAIL elemekkel burkolt gyalogos atjaro
talalhatdo, amely a Balaton fel6li oldalon labirintkorlatos ravezetéssel van
kiegészitve (13. abra).

A sorompé berendezés konstrukcios kialakitasa miatt nem rendelkezik belsé
mikodeésregisztrald rendszerrel.

Kommunikaciés eszkozok

A kommunikacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezeért részletezésik nem szikséges.

Allomasi adatok

Csajag es Balatonkenese allomasok biztositéberendezései az esemény
lefolyasara nem voltak hatassal, ezért ismertetésik nem sziikséges.

KBSZ
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1.14.

Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A 1972 szamu vonatot tovabbitdé M41-2311 palyaszamu dizelmozdonyon TEL
1000 rendszer( elektronikus sebességmeérd és regisztrald készilék mikodaott.

A baleset id6pontjaban a sebességmérd belsé idéméré o6ra pontossaga
egyezett a valds id6vel.

m‘ lzzités/Indités E

Menet/tolatés |’
(KK)

14. abra: Ep 6lomzarral ellatott EVM 120-as kapcsolé
Az EVM 120 Uzemkapcsold (TK) rendben volt leimozva (14. abra).

T = . A

‘ \

15. abra: M41-2311 palyaszamu dizelmozdony vezetballasa

"oy
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1.15.

1.16.

Préobak és kisérletek

Amikor a vasuti palya felszabadult, akkor a Vb tdobb koézlekedé vonatnal
ellenérizte (az AS380 szamu soromponal, illetve a forgalmi irodaban az AS380
szamu sorompd visszajelentésen is) a fénysorompd miikddését, és
megallapitotta, hogy a sorompdé minden vonatnal Uzemszerien, hibatlanul
mikodott és visszajelentése mindenkor megegyezett a mikodés allapotaival.

2007. junius 24-én, a Vb videofelvételen és fényképfelvételeken (16. abra) is
rogzitette, hogy tobb Balatonakarattya iranyabdl érkezé gépjarmi is a ,Balra
kanyarodni tilos” jelz6tabla tilto jelzését figyelmen kival hagyva balra
kanyarodva behajtott az AS380 szamu fénysorompodval biztositott vasuti
atjaréba (30 perc alatt 12 esetben). Ebbél egy esetben az is el6fordult, hogy a
balra bekanyaroddé személygépkocsi mar az ,a” jell sorompéd fényjelzét is
meghaladta (a fénysorompo tilos jelzését a gépjarmiivezeté csak az utolso
pillanatban latta meg, mivel Balatonakarattya iranyaba nincs forditva sorompoé
fényjelz6), amikor ott megallva észrevette a Balatonakarattya fel6l érkezd
vonatot, ekkor visszatolatott a 71-es szamu f6utra, ahol majdnem 6sszelitkozott
egy a Balatonkenese iranyabol érkezé gépjarmivel. Ot esetben az is eléfordult,
hogy a Balaton part iranyabdl a ,Behajtani tilos” jelz6tabla jelzését figyelmen
kivul hagyva gépjarmivek hajtottak ki a 71-es szamu féutra az AS380 szamu
atjarén keresztul.

g Ao M
16. abra: "Balra kanyarodni tilos!" jelz6tabla utan bekanyarodé gépjarmii
A munkaszervezés jellemzése

Az 1972 szamu személyszallit6 vonat mozdonyvezetdjének a szikséges
pihendideje biztositott volt a szolgalatat megel6zéen.

A mozdonyvezetd az adott vonalra érvényes vonalismerettel rendelkezett.

Az M41-2311 palyaszamu dizelmozdony vezet6filkéjének ergondmiai
kialakitdsa az AS380 szamu atjaré megfigyelését nem akadalyozta.
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1.17.

Kiegészitdé adatok

Kozel egy év leforgasa alatt négy hasonlo lefolyasu baleset tortént az AS380

1. esemény (nem helyszineltik)

2006. julius 11-én 14 éra 20 perckor a Budapest-Déli pu. — Tapolca
viszonylatban kozlekedé 974 szamu személyszallité vonat Csajag és
Balatonkenese allomasok kozott, a kdzut felé Gzemszerien jol miikédé AS380
szamu fénysorompdval biztositott vasuati  atjaréban  Utk6zoétt egy, a
Balatonakarattya iranyabdl a 71-es szamu féutrol (Balatoni utrdl) a ,Balra
kanyarodni tilos” jelz6tabla ellenére elé bekanyaroddé BMW tipusu
szemeélygépkocsival. Az Utk6zés kdvetkeztében személyi sérilés nem tortént.

2. esemény (jelen vizsgalat)

2006. julius 15-én 10 6ra 09 perckor a Budapest-Déli pu. — Balatonfiired
viszonylatban kozlekedd 1972 szamu személyszallité vonat, Csajag és
Balatonkenese allomasok kézott a kdzut felé Gzemszerlen jél mikédé AS380
szamu fénysorompdval biztositott vasuti  atjaréban  tkdzott egy, a
Balatonakarattya iranyabol a 71-es szamu féatrél (Balatoni atrél) a ,Balra
kanyarodni tilos” jelz6tébla ellenére elé bekanyaroddé Ford Fiesta tipusu
személygépkocsival. Az Utkdzés kdvetkeztében a gépjarmiben tartozkodd két
személyb8l egy személy a helyszinen elhunyt, egy személy sulyos
életveszélyes sérllést szenvedett (17. dbra).

T ST S ' i
17. abra. 2006. 07. 15-én a 1972 sz. vonattal torténo litkozés

3. esemény (helyszineltuk)

2006. szeptember 9-én 11 6ra 18 perckor a 13972 szamu kulonvonatként
kozlekedd személyszallité vonat Csajag és Balatonkenese allomasok kézott, a
koézuat felé Gzemszerlen jol mikdédd AS380 szamu fénysorompoval biztositott
vasuti atjaroban Utk6zott egy, a Balatonakarattya iranyabdl a 71-es szamu
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féutrél (Balatoni utrél) a ,Balra kanyarodni tilos” jelz6tabla ellenére elé
bekanyarodé Opel Corsa tipusu személygépkocsival. Az Utkdzés
kovetkeztében a gépjarmiben tartézkodd négy személy kozul egy személy
sulyos sérilést, harom személy kdnnyebb sérilést szenvedett (18. abra).

Wi ik i =y

19. abra: 2007. 06. 24-én a 16909-2 sz. vonattal tortént litkozés
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4. esemény: (helyszineltik)

2007. junius 24-én 11 6ra 43 perckor a Székesfehérvar — Tapolca viszonylatban
kozlekedd 16909-2 szamu vonat Csajag és Balatonkenese allomasok kdzétt, a
koézuat felé Gzemszerlen jol mikdédd AS380 szamu fénysorompoval biztositott
vasuti atjaroban Utko6zott egy, a Balatonakarattya iranyabdl a 71-es szamu
féutrol (Balatoni atrél) a ,Balra kanyarodni tilos” jelzétabla ellenére elé
bekanyarod6 Opel Omega tipusu személygépkocsival. Az tkdzés
kovetkeztében személyi sérlilés nem tortént (19. abra)

2. Az eset részletes leirasa

A Vb helyszinre érkezésekor (12 éra 30 perckor) az elhunyt utas és a sulyosan
sérilt gépjarmivezet6, valamint az 1972 szamu vonat 8 kocsija mar nem volt a
helyszinen. A totalkaros személygépjarmiivet a vasuti palyardl mar eltavolitottak. A
rendérségi helyszinelés befejezése utan az 1972 szamu vonat Iépésben kozlekedett
Balatonkenese allomasig, ahol a sérilt M41-2311 palyaszamu vontatéjarmi
lecserélése utan a vonat 12 6ra 30 perckor tovabb folytatta az utjat. A vonatot
tovabbitdé és a baleset soran szolgalatképtelenné valt M41-2311 palyaszamu
mozdony Balatonkenese allomason volt fellelhetd. A felszabadult vasuti palyan mar
megindult a vonatforgalom.

A TEL 1000 maradékut tarolo tablazatos adatallomanyanak kiértékelésébél az
alabbiak keriiltek megallapitasra:

A mozdonyvezetd a vasuti atjard elétt 361 méterre a ,Kildnleges utatjaro jelzd”
jelzési parancsanak megfeleléen |égkurttel ,,Figyelj” hangjelzést alkalmazott,
melynek ideje: 10 éra 08 perc 37 masodperc.

- A vonat sebessége a gyorsfékezés elbtt: 79 km/h.

- A TEL 1000 regisztratuma szerint a vonatbefolydsol6 berendezés a vasuti
palyardl Vmax jelzést vett fel. Tehat ekkor mar Balatonkenese allomas ,A” bejarati
jelz6jén egy szabad fénnyel ,allt” a bejarat az 1972 szamu vonat szamara.

- Az atjaréba bekanyarodé személygépjarmi észlelésének ideje (1 sec.
reakcididét figyelembe véve): 10 6ra 08 perc 52 masodperc.

- Areakcioid6 alatt 79 km/h sebességgel megtett ut: kb. 22 méter

- A gyorsfékezés megkezdésének ideje: 10 6ra 08 perc 53 masodperc.

- A gyorsfékezés megkezdésének helye: 27 méterre az tk6zés helyétél.
- A fékhatas kialakulasaig megtett ut: 65 méter.

- Az észleléstél az Utkdzésig megtett ut: kb. 49 méter, tehat az itk6zéskor még
nem alakult ki fékhatas.

- Az (Utkozés ideje: 10 6ra 08 perc 54 masodperc.

- A vonat sebessége az litkozéskor: 79 km/h.

- A gyorsfékezés kezdetétél a megallasig megtett ut: 317 méter.
- Az (tkdzési helytdl a megallas helyéig megtett at: 290,9 méter.

- A fékhatas kialakulasanak (lassulas kezdetének) ideje: 10 6ra 08 perc 56
masodperc.

- 10 6ra 08 perc 56 masodperckor (a fékhatas kialakulasakor) a TEL 1000 a
jelfeladas nincs digitalis jelzést regisztralta, mely regisztratum akkor sem
valtozott, amikor a vonat Balatonkenese allomasig megindult.
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- A lassulas kezdetétdl a megallasig megtett ut: 252 méter, ez alapjan az elért
lassulas atlagos értéke 0,9-1 m/sec?, ami a hasonld vonatok szokasos
lassulasértékének megfelel. A lassulast kismértékben névelte a mozdony elétt
keresztben lévé személygépkocsi vasuti palyaval (sinpar és bazalt) torténd
erintkezése, surlédasa.

- A megallas ideje: 10 éra 09 perc 16 masodperc.

A vonat Balatonkenese allomas ,A” jelii bejarati jelz6jét meghaladva és annak
szabad jelzési képét Uzemszerlen visszaejtve allt meg.

A fénysorompd az esemény alatt hibatlanul mikodott, a vonat Gtatjaron torténd
athaladasa utan - azaz a vonat utolso kerékparjanak a kiszamolé vonatérzékel6 13
kHz-es sinaramkorrél torténd lehaladasa utan - a fénysorompd Uzemszerlien
automatikusan a kozut felé villogo fehér jelzés(ire valtott.

A fénysorompd a hatésagi eléirasoknak megfelelt, jelzései a kozutrdl jol lathatdak
voltak.

A kozuti jelz6tablak elhelyezése megfelelt az eldirasoknak.

Az M41-2311 palyaszamu mozdony miszaki allapota a balesetet megel6zéen a
kozlekedésbiztonsagi eléirasokat kielégitette.

A mozdonyvezet6 mozdonyvezetésre alkalmas és jogosult volt. Az esemény soran
megfeleléen jart el, az elbirt tevékenységeket elvégezte.

A mozdonyvezet6 a palyara és a vonatra engedélyezett 80 km/6ra sebességhatart
nem lépte tul.

A mozdonyvezet6 elmondasa szerint a személygépjarmi észlelésekor azonnal a
vészlekapcsoléra csapott, melynek hatasara gyorsfékezés kezd6édott meg (15.
abra).

A mozdony fékberendezése jol mikodott.

A rendérség altal a mozdonyvezetdn elvégzett alkoholszondas vizsgalat eredménye
negativ lett.

A renddrség altal felkutatott két szemtanu is latta, hogy a személygépkocsi balra

Az esemény idején a fénysorompod Uzemét zavaré koriulményt a kezelSpult
visszajelentésén a balatonkenesei forgalmi szolgalattevé nem tapasztalt.

Balatonkenese 4d&llomas Hiba-el6jegyzési kényvében az AS380 szamu
fénysorompora meghibasodast nem regisztraltak.

Balatonkenese 4&llomas forgalmi irodai Domindé 55 rendszeri asztali
kezelbkészllékén elhelyezett sorompd (AS380) szamlalé allasa nem valtozott.
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3. Kovetkeztetések
3.1. Helytelen eljarasok, intézkedések

Mind a négy esetben a balesetet szenvedett személygépjarmivek
Balatonakarattya iranyabdl a 71-es szamu féutvonalon tartottak Balatonkenese
iranyaba, mind a négy esetben az AS380 szamu fénysorompoé lizemszerien jol
mikodott. (a kézut felé felvaltva pirosan villogott) és mind a négy esetben a
»,Balra kanyarodni tilos” jelz6tabla ellenére hajtottak az atjaréba.

A balesetek bekovetkezésének kézvetlen oka:

- a KRESZ rendelkezések be nem tartasa.

3.2. Kiegészité megjegyzések

Az AS380 szamu fénysorompoétdl kb. 500 méterre Balatonkenese allomas
iranyaban talalhaté Balatonkenese allomas SR2 szamu allomasi fény- és
félsorompodja, amely forgalomtechnikai szempontbdl sokkal biztonsagosabb
utatjard, mert csatlakozé kanyarodd és gyorsité savokkal is ellatott (20. 21. és
22. abra).

Balatonkenese belterlletén az AS380 szamu fénysorompoétdl kb. 700 méterre
Balatonakarattya irdnyaban talalhaté a csatlakozé kanyarodd savval is ellatott
AS373 szamu fénysorompd, amely forgalomtechnikai szempontbél szintén egy
biztonsagosabb utatjaro. (23. abra).

20. dbra: Balatonkenese dallomas SR2 szamu fény- és félsorompé
csatlakozasa a 71-es féuthoz
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21. abra: Megfelelé6 kanyarodé savok a 71-es féuton Balatonakarattya
felé az SR2 szamu atjaronal

22. abra: Megfelelé kanyarodé savok a 71-es féuton Balatonfiizfé felé az
SR2 szamu atjarénal
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23. dbra: Balatonakarattya iranyaba az AS373 szamu fénysorompéval

-----

Mivel az AS380 szamu fénysorompd ,a” és ,c” szamu fényjelzé arbocai 2,5
méterre vannak elhelyezve a féutvonal szélétél, ezért a fénysorompé tilos
jelzése esetén el6ttik a 71-es szamu féutvonal forgalmanak akadalyozasa
nélkil a megallasra nincs elég hely (24. abra).

24. adbra: A tilos jelzésii fényjelz6 el6tt all6 gépjarmiivek forgalmi
akadalyt jelentenek a 71-es féouton
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25. abra: A fényjelz6t meghaladé és az (irszelvényben megallo
gépjarmiivet a kozlekedd vonat elérheti

Az AS380 szamu fénysorompd tilos jelzésl ,a” illetve ,c” jeli sorompd
fényjelz6jét meghaladé és ott megalld gépjarmivek ugyan mar nem
akadalyozzak a 71-es szamu f6uton Balatonkenese iranyabol kozlekedd
gepjarmidvek zavartalan tovabbhaladasat, azonban a vasuti Urszelvénybe
belogva forgalmi akadalyt jelentenek a Balatonakarattya, vagy a Balatonkenese
iranyabdl érkez6 vonatok szamara (25. abra).

A Balaton feléli oldalon a vasuttal parhuzamosan halad egy 6nkormanyzati
kezelésli utca, amely utca csak nyaron egyiranyd az AS380 szamdu
fénysoromp¢ irdnyabdl Balatonkenese allomas iranyaba.
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4.1.

Biztonsagi ajanlasok
A vizsgalat megallapitasai alapjan a Vb az alabbi biztonsagi ajanlasok kiadasat
tartja szukségesnek:

BA2006-0033-5-01: Javasoljuk a Nemzeti Kozlekedési Hatosagnak, hogy az érintett
szervek bevonasaval vizsgalja felil az AS380 sz. utatjard kialakitasat. Vizsgalja
meg — a kb. 500 méterre Balatonkenese vasutallomas teriletén [évé SR2 szamu
fény- és félsorompoval biztositott-, és a kb. 700 méterre Balatonakarattya iranyaba
lévé AS373 szamu fénysorompoval biztositott, forgalomtechnikai szempontbdl
sokkal biztonsagosabb, kanyarodé savokkal is ellatott vasuti atjarok
figyelembevételével — az AS380 szamu utatjaré fenntartasanak indokoltsagat, vagy
a biztonsagot fokozo tovabbi forgalomtechnikai eszkdzdk alkalmazasanak elSirasat.

A biztonsagi ajanlas kiadasat indokolja:

Mind a négy esetben a balesetet szenvedett személygépjarmivek Balatonakarattya
iranyabdl a 71-es szamu féutvonalon tartottak Balatonkenese iranyaba, és mind a
négy esetben a ,Balra kanyarodni tilos” jelz6tabla ellenére hajtottak az

Az AS380 szamu fénysorompodval biztositott vasuti atjarétél a kb. 500 méter
tavolsagban Iévd Balatonkenese SR2 szamu allomasi fény- és félsorompd, tovabba
a kb. 700 méter tavolsagban Ilév6 AS373 szamu fénysorompd is
forgalomtechnikailag biztonsagosabban kialakitott utatjarok-, és a vasuti palyaval
mindkét oldalan parhuzamosan futé kozutak lehetévé tennék a forgalom
biztonsagos lebonyolitasat, illetve az AS380 szamu utatjaré hianya, vagy kizarolag
gyalogos atjaroként torténé hasznalata nem okozna indokolatlan akadalyt,
elvalaszté hatast.

Intézkedések, észrevételek és vélemények a kiadott
biztonsagi ajanlassal kapcsolatosan

A MAV-START Zrt. a sorozatos balesetek miatt javasolta a MAV Zrt. Palyavasut
felé a szerintlk alkalmatlan helyen 1év6 AS380 szamu vasuti atjaro
megszlntetését.

A MAV Zrt. a biztonsagi ajanlassal egyetértett, s mivel 2006. évben hasonlé
baleset tortént az AS380 szamu fénysoromponal javasolta a Veszprém Megyei
Kozlekedési Felligyelet felé a vasuti atjaré kialakitasanak fellilvizsgalatat, kozuti
jarmiforgalom részére valé megsziintetését tekintettel arra, hogy az atjarétol
500 méterre fény- és félsorompéval felszerelt és a koézuati kodzlekedés
szempontjabdl is kedvez8bb kialakitasu utatjaré all rendelkezésre. Az utatjaréd
megszlntetését a kozlekedési hatésag nem kezdeményezte, viszont a
biztonsag fokozasa érdekében a fénysorompd kiegészitését félsorompodval,
illetve a fénysorompo jelz6k optikainak — jobb lathatésagot biztosité — ,LED”
optikara torténd cseréjét tamogatta. Az AS380 szamu fénysorompd
korszer(isitése (kiegészitése félsorompodval, illetve az optikak cseréje) 2007.
december 21-én megtortént, a beruhazas befejezésének végleges hatarideje
2008. marcius 31. volt.

A zaro értekezleten az NKH képviselGje azt a tajékoztatast adta, hogy a vasuti
atjaré javasolt megszintetése lgyében a kozlekedési hatésag — a 20/1984.
(XIl. 21.) KM rendelet 3 § (3) bekezdés alapjan — csak akkor indithat hivatalbdl
eljarast, ,,ha a kézuti forgalom jelentéktelen és mas vasdti atjaroba, illetve
vasuti gyalogos-dtkel6helyhez atterelhet6”. Egyéb esetekben csak
kérelemre jarhat el a kbzlekedési hatosag. Az AS380 szamu vasuti atjard és
kornyezete kozlekedésbiztonsagi felllvizsgalata indokolt. A fellilvizsgalatot a
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vasut Uzemeltetdjenek, az érintett kdzutak kezelbinek és az illetékes
rendérhatosag bevonasaval kell elvegezni.

A zaré értekezlet résztvevéi egyetértettek abban, hogy az AS380 szamu vasuti
atjard kozlekedésbiztonsagi felllvizsgalata indokolt.

Budapest, 2008. aprilis 23.

Mihaly Andras Pataki Ferenc
Vb tagja Vb tagja

Locsi lvan
Vb vezetbje
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