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BUREAU

ZAROJELENTES

2006- 0027-5
VASUTI BALESET

Rakospalota-Ujpest és Fot allomasok kozott,
2006. julius 05.

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérlilményeinek feltdrasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl sz6l6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas Aaltalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27) GKM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6z6sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szol6 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira
hasznalati dijanak felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrél szolé 2001/14/EK
iranyelv modositasarol (vasutbiztonsagi iranyelv) szo6lé unids jogi aktusoknak valé
megfelelést szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a Kbvt-n,
2007. januar 1. napjatol a 278/2006.(XI11.23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott sulyosabb kovetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

- Jelen zaréjelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezheté.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott dgyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés—tervezet megkildésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés idépontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2008. augusztus 5-én megtartott zaré megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

— NKH,
—  MAV zrt. Palyavasuti Uzletag Forgalmi Féosztaly,
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— MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatdsag Vasutbiztonsagi Osztaly,
— MAV Cargo Zrt. Biztonsagi és Védelmi Szervezet,
—  MAV-Gépészet Zrt.
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Meghatarozasok és roviditések

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A 1égi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien miikddé Részvénytarsasag

Vb Vizsgaldbizottsag

VBO MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatésag illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi
Osztalya
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Az eset 0sszefoglalasa
A vizsgalat adatai
A KBSZ ligyeletére az esetet 2006. julius 05-én 14 6ra 14 perckor jelentette a MAV Zrt.
halézati félzemiranyitoja.
A KBSZ ligyeletese

Az esetet 2006. julius 05-én 14 o6ra 15 perckor jelentette a KBSZ ugyeletes
vezetbjének.

A vizsgalébizottsag kijelolése

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgalatara 2006. julius 05-én
szakmai vizsgaldbizottsagot jeldlt ki:

vezetbje Szeremeta Gabor balesetvizsgald
tagjai Kovacs Andras helyszineld technikus
Orczy Sandor balesetvizsgalo

Orczy Sandor kdzszolgalati jogviszonyanak megsziinése miatt 2007. majus 01-jén a
KBSZ féigazgatoja Béleczki Zita balesetvizsgalot jeldlte ki a Vb tagjakeént.

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgal6 szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet (tovabbiakban KBSZ)

Az esemény besorolasa

A vizsgalat jogi alapja: 2005. évi CLXXXIV. térvény (Kbvt.) 7 § (1) b)
(2004/49/EK iranyelv 19. cikk (2) b))

A vasuti rendszer tipusa:  Orszagos

A f6 esemény tipusa: Vasuti baleset
Jellege: Vonat siklasa
Kovetkezmeény: [] Halélos

[ 1 Legalabb 5 sulyos sértilt
[] Legalabb 500 MFt anyagi kar

Mozgas tipusa: Regionalis személyszallité vonat

Esemény helye: Nyiltvonal

Sérultek: Halélos | Sulyos | Kénny(d | Nincs
Utas X
Vasdti dolgozé X
Utétjaré hasznélé X
Idegen személy X
Egyéb X

A palyahalézat MAV Zrt.

mikodtetdije:

Uzembentarto: MAV Zrt.
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Az esemény kategoériaja
Vasuti baleset

A baleset idépontja

2006. julius 05. 13 6ra 42 perc
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A baleset helye

71. szamu villamositott, egyvaganylu egyeb orszagos torzshalozati vasuti palyan
Rakospalota-Ujpest és Fot allomasok kdzott a 12+32 szamu vasuti szelvényben

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgal6 szervezet

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet (tovabbiakban KBSZ)

A budapesti palyaudvarok
A baleset helye

Obuda

| Rakospalota-Ujpest
Aquincum i " w

{lvasvalgy

\
I_—8zéchenyl-
hegy L

Kabdnya- ¥
Kispest

2. abra: Baleset helyszine (miiholdkép)
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1.
1.1.

1.2.

1.3.

Ténybeli informacidk

Az esemény lefolyasa

2006. julius 05-én 13 6ra 42 perckor Rakospalota-Ujpest és Fét allomasok kozétt a
12+32 sz. szelvényben — egy atépités alatt allo6 utatjaréban — a 20 km/é
sebességgel haladdé 2424 sz. személyvonat utolsénak besorozott Bmxt-002
palyaszamu vezérl6kocsija mind a négy tengelyével kisiklott. A vasuti baleset
kovetkeztében a vasuti palyatest hat méter hosszban megrongalodott.
Személysériilés nem tortént. Rakospalota-Ujpest és Fét allomasok kdzott a teljes
vonalelzaras miatt 18 6ra 20 percig szunetelt a vonatkozlekedés, a szemeélyszallito
vonatok utasait vonatpétld autdbuszok igénybevételével szallitottak el.

A balesetet megelézéen éjjel a 12+35 sz. szelvényben levé eredetileg
aszfaltburkolattal, vezet6sines felépitménnyel megépitett utatjaréban teljes
atépitési munkalatokat végzett a honos, Aszéd székhelyl fépalyamesteri szakasz.
A munkaval nem végeztek, ezért a vasuti palyat nappalra ideiglenesen, 20 km/6-s
sebességkorlatozassal adték at a forgalom részére.

| | =
\ 1 R = L]
\

MAV
Bmxt 002

: s ot 'w [T
3. dbra: A baleset helyszinén a vaganyzat
Személyi sérulések

Személyi sérilés nem tortént.

A vasuti jarmivek sérulése

Az 50 55 2105 002-9 palyaszamu Bmxt vezérl6kocsi négy tengellyel kisiklott, a
keletkezett kar a karszamla szerint:
101.450 Ft

KBSZ
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1.4.

1.5

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

Infrastruktiraban keletkezett kar

A vasuti palya 6 méter hosszban megrongalodott, a keletkezett kar a karszamla
szerint:
197.610 Ft

Helyreallitas, vonatpé6tlé autébuszok koltsége

Az Uzembentartdé nem kozolte.

A vasuti személyzet érintett tagjainak adatai

- MAV Zrt palyavasut szakag lizemeltetési mérnoke

48 éves férfi, jelenlegi beosztasaban 2005-t6l dolgozik
- MAV Zrt. palyavasut szakag fépalyamestere

39 éves feérfi, jelenlegi beosztasaban 2004-t6l dolgozik

A vonat jellemzéi

Vonatszam 2424

Vonat neme regionalis személyszallité vonat
Mozdony palyaszama BDV-010 psz. motorkocsi
Mozdony tulajdonosa MAV Zrt.

Tovabbitott kocsik tulajdonosa  MAV Zrt.

Tovabbitott kocsik szama 4

Vonathossz 104 m

Elegytomeg 207 t

Meteorolégiai adatok

A baleset idépontjaban az id6jaras erds napsutés mellett csendes, derilt volt, a
kills6 hémérséklet kb. +28°C. Az esemény helyén sem a tavolbalatas, sem a
szabadlatas nem volt korlatozott.

A latasi viszonyok a napszaknak megfeleléek voltak.

Az éjszakai és nappali hémérséklet kozétti 11 °C-os kiildnbség volt.

A vasuti palya leirasa

Az esemény helyszine a MAV Zrt Rakospalota-Ujpest és Vacratét allomasok
kozotti villamositott, egyvaganyu egyéb orszagos tdrzshalozati vasuti palyan,
Rakospalota-Ujpest és Fot allomasok kozétt talalhaté, ahol a palya a 11+16 és a
13+71 sz. szelvények kozott R=300 m sugaru bal iranyud ivben, 2,5 ezrelékes
esésben fekszik.

A 48-as rendszeri sinekbdl, osztott leerGsitéssel kialakitott betonaljas felépitmény
hézagnélkili rendszeri, 50 cm zUzottk agyazattal.

A palya kiépitési sebessége 60 km/6, de az esemény helyszinén a 12+00 és
12450 sz. szelvények kozott 20 km/6 ideiglenes sebességkorlatozas volt
bevezetve. A vasuti baleset egy atépités alatt allé utatjaroban kévetkezett be, ahol
az utatjaro tertletére es6 vaganymez6 hevederes illesztéssel, ,C” kapoccsal volt a
folyévaganyhoz régzitve, illetve a beagyazasa még nem tortént meg.

KBSZ
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4. abra: Palyaviszonyok a baleset helyszinén

1.10.

1.11.

1.12.

Kommunikacios eszkozok

A vasuti baleset bekdvetkezésében szerepik nem volt, részletezéslik nem
szikséges.

Allomasi adatok

A nyiltvonalon tértén baleset helyszinéhez tartozé6 két szomszédos allomas
jellemzéi az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért részletezésuk

nem szukséges.

Vasuti jarmi adatrogzitoi

A BDV-010 palyaszamu villamos motorkocsi TELOC RT 12 tipusu, N L11248
gyartasi szamu, 150 km/6 méréshatari sebességmérd oraval volt felszerelve,
melybe 150 km/6 méréshataru szalag volt beflizve. A szalagon a regisztratumok
jol lathatdk, az adatok igy érdemben kiértékelheték.

KBSZ
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Elemzés

Az utétjaréban a vaganyatépitési munka 2006. julius 04-én 16 6rakor a Budapest XIV.
Ker. Onkormanyzat Polgarmesteri Hivatal Epitésiigyi osztaly 33-71/2006. szam alatt
kiadott utzar engedélyével kezdddott. Ekkor az aszfalt burkolat bontasa indult meg. A
MAV Zrt. Gy.1666-9814/2006.Forg. O. szam alatt kiadott vaganyzari rendelete alapjan
a vaganyzat bontasa 19:40-kor kezd6dott. A kivitelez6 a honos, Aszod székhelyl
fépalyamesteri szakasz volt. A munkak soran az adott szakaszon a hézagnélkiili
vaganyt, illetve az atjar6 agyazatat telies mértékben elbontottak. Az éjszakai
vaganyzarban elkésziilt az alépitmény korona, az alsé agyazat, valamint a felépitmény.
Az uj felépitmény kialakitasa: 48-as sinrendszer, LM jel( vasbeton aljakkal, zuzottké
agyazatban, rugalmas leerésitéssel.

A vaganyzar befejezésekor a vagany fels6é agyazatat id6 hianyaban nem készitették el,
csak a vaganytengelyben hagytak valamennyi zuzottkdvet. A beépitett Uj vaganymez6
két végén hevederes illesztést alakitottak ki, a hevederek ,C” kapoccsal voltak
régzitve. A munka helyszinén a 12+00 és a 12+50 sz. szelvények kozo6tt 20 km/6
sebességkorlatozast rendeltek el, melynek kitlizését szabalyosan elvégezték.

A Vb a helyszinre érve megallapitotta, hogy az 0j épitésii vaganyzat szemmel
lathatdéan eltorzult, benne jelentds mérték(i oldaliranyl kinyomédas volt lathato,
valamint a belsé sinszal megemelkedett. Az utatjaré kdzepén az aljak jél lathatdéan
oldaliranyban elmozdultak, s az atjaré6 elején még meglévé tulemelés az atjard
kbézepére gyakorlatilag eltlint.

A VBO koézremikodésével a vaganyzat bemérésre kerult nyomtavolsag, tulemelés és
hurmagassag tekintetében. A Vb a mérést a 12+00 sz. szelvényben kezdte, a
nyomtavolsag és tulemelés értékek mérése aljanként tortént.

KBSZ
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Nyomtéivolsag és tilemelés adatok

Nyomtavolsag | Tulemelés Nyomtivolsag | Tulemelés | Siktorzulas
Sorszém i i Megjegyzés Sorszdém i i i Megjegyzés
1 1442 73 12. szelvény 31 1444 83
2 1442 75 32 1443 82
3 1442 76 33 1443 82
4 1443 76 34 1442 81 régi mezd vége
5 1442 75 35 1439 78 U mezd eleje
6 1442 74 36 1437 79
7 1444 71 37 1437 80
8 1445 73 38 1437 81
9 1447 75 39 1437 84
10 1448 7 40 1436 86
11 1448 77 41 1436 87
12 1449 77 42 1436 88
13 1448 78 43 1436 91
14 1447 75 44 1437 92
15 1445 76 45 1438 93
16 1443 77 46 1437 94
17 1442 78 47 1436 92
18 1441 80 48 1435 89
19 1441 80 49 1434 85 8
20 1439 82 50 1434 78 16
21 14440 83 51 1435 71 21
22 1442 83 52 1435 64 25
22 1444 81 53 1433 57 28
24 1446 80 54 1432 49 29
25 1445 82 55 1432 41 30
26 1446 82 56 1434 35 29 felsodrédas kezdete
27 1447 85 57 1435 30 27
28 1448 86 58 1435 26 23
29 1449 85 59 1434 25 16 felkapas helye
30 1447 84 60 1433 26 9
61 1432 29 1 leesés helye
Harmérés adatai
Sorszam | Mért érték mm S,Zé mitf)tt Sorszam Wart Srtek s,Zé mitf)tt
ivsugar mm ivsugar
1 25 500 12. szelvény 28 25 500
2 25 500 29 18 694
3 29 431 30 1 1140
4 29 431 31 3 4200
5 31 403 32 10 1250
6 30 416 33 30 416
7 30 416 34 62 201
8 33 379 35 93 134
9 34 367 36 119 1056
10 35 357 37 123 102
11 36 347 38 109 115 felkapas helye
12 32 330 39 78 160 leesés helye
13 30 416 40 48 260
14 31 403 41 25 500
15 30 416 42 10 1250
16 30 416 43 10 1250
17 31 403 44 19 660 = 3
18 38 329 45 24 520 b
19 45 277 46 29 431
20 42 298 a7 38 329
21 43 230 48 40 312
22 48 260 ij mezd elejénel 49 45 277
23 42 298
24 38 329
25 39 310
26 38 329
27 30 310

A harmérés 10 m-es harhosszon tortént, méterenként. Az elsé mérési pont a 12. szelvénynél volt.
Az ivkimutatas szerint az iv sugara R=300 m., AE=11+16,69, AV=IE= 12+20,69

5. abra: Vaganymérési adatok az esemény utan

2006. jilius 05.

KBSZ
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A nyomtavolsag mért adatai megfeleltek az érvényes mérettlrési tablazatban el&irt
adatoknak.

A tulemelés értékei a kezdeti 73 mm-rél folyamatosan emelkednek, és a 40. aljnal
érik el a kivanatos értéket. Ez az alj mar az ujonnan épitett szakaszban van. A
tiszta iv — a kitlzési terv adatai szerint — a 12+20,69 sz. szelvényben kezdédik, a
35. aljnal. A tulemelés értéke az atépitett atjaré kdzepe felé fokozatosan csdkken,
a siklott kocsi kerekének a felkapasi helyén 25 mm.

A tulemelés valtozas gyors, a sziikséges kifutasi lejt6é nincs meg. A mérési
adatokat elemezve a 2,5 m bazishosszra a siktorzulas mértéke aljanként a
kovetkez6:

50. alj 16 mm

51. alj 21 mm

52. alj 25 mm

53. alj 28 mm

54. alj 29 mm

55. alj 30 mm

56. alj 29 mm felsodrédas kezdete
57. alj 27 mm

58. alj 23 mm

59. alj 16 mm felkapas helye

A D.54.sz. [Epitési és Palyafenntartasi Miiszaki Adatok, ElSirasok” I. kétet 51.
fejezetének ,11. Siktorzulasi adatok” tablazata szerint ,D” kategérias hiba
legnagyobb értéke 25 mm lehet. ,D” kategorias hiba esetén a palya
forgalomveszélyes, mérethatar tullépés esetén a vaganyt le kell zarni. Jelen
esetben ez az érték az 55. aljnal 30 mm volt!

A hurmérési adatokat elemezve lathatd, hogy a mérés kezd6pontjatél a sugar
fokozatosan csdkken, a 20. mérési pont kdrnyékén eléri, és kis szorassal tartja az
R=300 m ivsugarnak megfeleld értéket. A 20.-21. mérési pontok k6z6tt kezdédik a
tiszta iv. Ha a mérési hibabdl adédé pontatlansagot figyelembe vesszik (1-2 mm
leolvasasi hiba) akkor, a 26. mérési pontig a hurmérési adatok a kiépitési sugarnak
megfelelnek. A 27. mérési ponttdl kezdédéen a hurmérési adatok csékkennek, ami
az ivsugar ndvekedését jelzi. Az ivsugar 4 m-t kdvetben eléri az R=4200m értéket,
ami gyakorlatilag a vagany kiegyenesedését jelenti. A 31. pontban mért 3 mm
harérték utan a mért adatok rohamosan nének, a 37. aljon mért érték R=102 m
ivsugar értékre utal. Ezt kovetben ujra n6 az ivsugar, majd a 47. mérési ponttol
kezdve visszaall az R=300 m sugarhoz kozelitd érték.

A mérési pontok helyét megvizsgalva megallapithatd, hogy a felsodrédas, majd az
ezt kovetd kisiklas a 30 mm-t eléré siktorzulasnal és az ugyanitt mért legkisebb
(110 m korali) ivsugarnal kovetkeztek be. A siklas a mérési adatok tiukrében
térvényszeri volt.

A forgalmi viszonyokat vizsgalva megallapithatd, hogy ez a jelentés palyahiba a
nap soran a forgalmi terhelés kévetkeztében fokozatosan alakult ki (a balesetben
szerepld szerelvény is tdbbszor elhaladt mar ott) és a kritikus értéket a 2424 sz.
vonat athaladasa kdzben érte el.

KBSZ
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3. Kovetkeztetések

3.1.

3.2

Kozvetlen ok

A baleset bekdvetkezésének kdzvetlen oka emberi tényezbkre vezethetd vissza,
nevezetesen hogy az utatjar6 atépitése soran az el6irt technologiai eldirasokat
nem tartottak be, illetve a munkak ideiglenes leallitasa utan a vonatforgalom
részére ugy adtdk at a vaganyszakaszt, hogy a vagany allékonysaga,
keresztiranyu merevsége nem volt biztositott.

Helytelen eljarasok, intézkedések

Az utatjaré burkolatcseréjéhez a vaganyszerkezetet is cserélte a honos
fépalyamesteri szakasz. A vagany telies kiagyazasa, szerkezet cseréje
megkozelitbleg egy vaganymez6 — 22,5 m — hosszon tortént. A munkakat iranyité
fépalyamester szerint a vaganymezé elvagasakor a sin hémérséklete +25°C volt,
mig hajnalban a hevederek felszerelésekor +20°C volt. A térségben, a reggeli
orakban — 7 6ra korul — a mért sinhémeérsekleti adatokat a kdvetkez6 tablazat
tartalmazza. Ezek a hdmeérsékletek megfelelnek a munka befejezésekor mért
sinhémérsékletnek.

7:00 éra | 13:00-14:00 6ra
Vac +22°C +40°C
Bp. Nyugati | +17°C +44°C
Aszod +15°C +41°C

A délutani sinh6mérsékleteket - 13.00 -14.00 ora kozott — szintén a tablazat
tartalmazza. A hajnali felhevederezéskor mért sinh6mérséklet és a baleset
bekdvetkezésekor meglévé sinhémérséklet kozotti kiildnbség legalabb +20°C volt.

A csatlakozé szakaszok geo csavarjainak helyszini vizsgalatakor a Vb
megallapitotta, hogy a kivagott mezd cseréjéhez szilkséges csavarokon kivil a
tobbi csavar nem volt feloldva, vagyis a csatlakozd vaganyszakasz lélegeztetése —
az ugynevezett lélegzd szakasz kialakitasa — nem tortént meg. A vaganyban
annak épitésekor a kialakitott semleges hémérséklet a kimutatas szerint +20°C
volt.

Az elmondasok szerint a hevederezéskor hagytak ugyan hézagot a csatlakozé
sinvégek kozott, azonban ez a nagy sinhémérséklet emelkedés miatt nem volt
elegendd. A vaganyban a sinhémérséklet valtozasbol addédd nyomdéfesziiltség
ellen semmilyen oldalirdnyu megtamasztas nem volt, a vagany allékonysaga nem
volt biztositott. Az aljak végei teljesen szabadok voltak, s a sinek kdzétt is kevés
volt a zuzott ké. A csatlakoz6 részeken a sinvandorlas megakadalyozasa ellen
sem tortént semmilyen intézkedés, igy a megbontatlan rész iranyabdl is tortént
sinmozgas a bontas felé. A megtamasztast nélkil6z6 vagany az elébb felsorolt
okok miatt oldalra és fliggblegesen is elmozdult, melynek mértéke elérte a
kisiklashoz vezetd szintet. A vaganymezd elmozdulasahoz a végsso |Ookést a
siklasban részes vonat ivben val6 haladasakor fellépd centripetalis eré adta meg.
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3.3.

Szabalyozasi rendszer

Hézagnélkilli vagany megbontasanak feltételei a D.12/H. Miszaki Utmutaté
alapjan:

- ,3.4.5.3. Hézagnélkiili vagany folyamatossaganak megszakitasa elétt a leendé
végeket 50-50 m hosszban ugyancsak Oetl kengyelekkel kell ellatni, ha a
megszakitas idétartama majus 15. és szeptember 15. k6zbtt t6bb mint 30 nap,
illetve szeptember 15. és majus 15. k6z6tt t6bb mint 15 nap. Ez utobbi id6szakban
az alatétlemezek megszakitas fel6li oldalan még a megszakitas elbtt mindkét
iranyban 10-10 Oetl kengyelt kell felszerelni, ha a megszakitas idétartama 12
oranal tovabb tart, de kevesebb 15 napnal.

- 3.4.5.4. Vagany révid id6re (nem t6bb mint két hénap) térténé megszakitasa és
sintérés esetén Oetl kengyelek helyett geblemezek is felerésitheték... Rambacher
sinvadorlas gatlok is hasznalhatok.”

»,8.1.2. minden olyan munkénal, amikor a vagany oldal- és hossziranyu
ellenallasa nem biztosithatd és a sinhémérséklet a semleges hémérséklet félé
emelkedik, a vaganyt meg kell szakitani....”

,8.1.4. Ha meleg id6szakban (apr. 1 - okt. 15) révidebb idé alatt bekbvetkezd
irany vagy fekszinthibaval, t6bbszéri szabalyozassal szamolni kell (pl.
agyazatrostalas, témeges alj csere, stb. esetén), akkor a vaganyban
munkahdmersékletet kell kialakitani.”

,8.3.2.3. Agyazatmegbontéssal jér6 munka - munkahémérsékleten Iévé
vaganyt kivéve - +35 °C sinhémérséklet folott nem végezhetd akkor sem, ha a VII.
Sz. tablazat hbmérsékleti hatarai ezt lehetbvé tennék.

- 8.3.24. emelkedb hémérsékletnél a felsé hémérsékleti hatar értékének az elérésére a
beagyazast és az agyazat témdritését el kell végezni (agyazathiany nem
maradhat),...”

,8.3.2.11. Felsé &agyazat rostalasi, atvillazasi munkéaknal az egyes aljk6z6k
tisztitasa, valamint alicsere semleges hémeérséklet foléft csak ugy végezhetd, ha a
szomszédos 9-9 aljk6z nincs megbontva.”

A VII. sz. tablazat el6irasai:

- LAlépitménycsere ,Hézagnélkiili vaganyban nem végezhets, azt elbzetesen
hevederessé kell alakitani. (Az Utatjaroban teljes agyazatcsere és alépitmény koronajavitas
is tértént).

-- Kézi vaganyszabalyozassal, alj cserével kapcsolatos munkak a semleges
hémérséklet felett + 5 °C feletti hémérsékletig engedélyezett.”

A szabalyozast a Vb megfelelébnek tartja, azonban az adott esetben a fent felsorolt
eléirasoknak a kivitelezés soran nem szereztek érvényt, a baleset ezért kovetkezett be.
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4. Biztonsagi ajanlasok

4.1.

41.1.

Megel6z6 biztonsagi ajanlasok

Azonnali megel6z6 intézkedést javasolva a KBSZ 2006. julius 5-én a MAV Zrt.
részére a kovetkezo biztonsagi ajanlast adta ki:

BA 27.1: A kozlekedés biztonsaganak fenntartdsa érdekében intézkedjen arra,
hogy a hézagnélklli felépitmények megbontasaval jaro felljitdsok soran - a
megbontas szempontjabdl kritikus id6jarasi kérilmények kdzétt - a forgalom addig
ne indulhasson meg, mig a feldjitott vaganyszakasz allékonysaga, a kielégitd
kereszt- és hossziranyu ellenallasa nem biztositott, valamint az agyazat
ideiglenes, vagy végleges helyreallitdsa nem torténik meg.

Eszrevételek és vélemények

A MAV Zrt. valasza szerint halézatukon a hézagnélkiili vaganyokkal kapcsola-
tosan az érvényben levé utasitasok és technoldgiai szabalyzasok biztonsagi és
miszaki szempontbdl megfelelden szabalyozzak a feldjitdsi munkak soran
kévetendd eljarasokat.

Az el6irasok szigoru betartasara a balesetet kdvetden intézkedtek.

A 2008. augusztus 5-én megtartott zar6 megbeszélésen a résztvevok részérdl a
zarojelentés tervezettel és a biztonsagi ajanlassal kapcsolatban egyéb észrevétel
nem hangzott el.

Budapest, 2008. augusztus 8.

Kovacs Andras Béleczki Zita
Vb tagja Vb tagja

Szeremeta Gabor
Vb vezetje
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