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A szakmai vizsgalat célia a légikdzlekedési baleset és a repilléesemény okanak, kdrilményeinek

feltirasa és a hasonl6 esetek megelézése érdekében szilkséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikozlekedeésrél sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgéri repulésrél Chicagéban, az 1944. évi december h6 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek, a replUléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatési hatosagi eljaras
€s szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egylttesen a kdvetkezé unios jogi

aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedéshiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replUléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgélat flggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
buntetdéeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.
Jelen Zardjelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben ¢sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljardsban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6brizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéveé tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Meghatarozasok és roviditések

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

KLH

PLH

MRSZ

NKH PLI

NKH LI

Vb

Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium
International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarél szl 2005. évi CLXXXIV. torvény

Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium

Katonai Légugyi Hivatal

Polgari Légikdzlekedési Hatosag (2005. december 31-ig)
Magyar Repulé Szovetség

Nemzeti Kozlekedési Hatdésag Polgari Légikdzlekedési lgazgatdésaga
(2007. janius 30-ig)

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatdsaga

Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoridja Légikozlekedési baleset
gyartoja Alexander Schleicher GmbH
tipusa K7
felség- és lajstromjele [P-5054

Légijarm U | gyari szama 983
tulajdonosa magantulajdonban
Uzembentartéja Hungary-Aeroklub Esztergom

Eset napja és id épontja 2007. augusztus 31. 15 6ra 15 perc
helye Szatymaz

Eset elhunytak szama Nem volt

kapcsan , L .
sulyos sériiltek szama  INem volt

Légijarm @ rongalédasanak mértéke Jelent 6sen rongalddott

Lajstromozé allam Bundesrepublik Deutschland

Lajstromozé hatosag I uftfahrt-Bundesamt

Gyértast feligyel 6 hatésag Luftfahrt-Bundesamt

Eset helyszine alapjan illetékes

kivizsgélilj szervezg'J[ KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2007. augusztus 31-én 16 ora 00 perckor a repulétér
Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ugyeletese

- 2007. augusztus 31-én 16 6ra 02 perckor jelentette a KBSZ ugyeletes vezet6jének,
majd

- 2007. augusztus 31-én 16 6ra 06 perckor tajékoztatta az NKH LI Ugyeletesét.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ féigazgatdja a légikdzlekedési baleset vizsgélatara 2008. augusztus 31-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetbje Dusa Janos balesetvizsgald
tagja Dr Ordédy Marton balesetvizsgalo
tagja Gincsai Janos baleseti helyszinel®
tagja Olah Zsofia baleseti helyszineld

Az eseményvizsqgalat attekintése

A légikozlekedési baleset helyszinelését az esemény napjan, Gincsai Janos és Olah
ZsOfia végezték el.

A zardjelentés-tervezethez észrevétel, megjegyzés nem érkezett, ezért a jelen
zarbjelentés a tervezet anyagat eredetben tartalmazza
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 A replilés lefolyasa

A K 7 vitorldzé repulégép pilotaja az adott napon elsé felszallasat hajtotta végre
ondlléan Z-37 tipust motoros repllégép vontatdssal a szatymazi repulétérrél,
160°-0s iranyon.

Az emelkedés kezdetén, kb. 50 m-es magassagon a vitorlaz6 repulégép jobbra
lendilt, a vontatd kotél belazult, amit a vitorlazé repulégép pilotdja a féklap
mikodtetéssel probalt korrigalni, de a vontatokotél elszakadt.

A piléta balra, a repulétér irAnyaba kezdett fordulni leszallohelyet keresve és egy
friss szantast vélt alkalmasnak.

A leszéllashoz helyezkedés soran enyhe beddléssel fordult, hogy a barazdakkal
parhuzamosan érjen talajt, mikzben a bal szarny leért a foldre. A vitorlazé
repulégép az orraval a foldnek csapodott és beradlizott, aminek kovetkeztében
180°-0s pérdiletet téve a megkozelitési irannyal ellentétesen allt meg.

1.2 Személyi sérulések

Személyi sériilés nem volt.

1.3 A légijarm ( sérulése

A légijarmi a légikozlekedési balesetben sulyosan k&rosodott.
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1.4

1.5
15.1

1.5.2

1.6
1.6.1
1.6.2

1.7

1.8

1.9

Egyeéb kar

Egyéb Kkart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.

A személyzet adatai
A légijarm U parancsnoka

Kora, neme 32 éves ferfi
o Szakmai nincs
Sﬁ;:gé?lgala“ Egészséglgyi 2007. szeptember 04.
érvénye)s/sége Képesitései SPL vitorlazé repulégép
Jogositasai nincs
) Osszesen 20 6ra 09 perc, 183 felszallas
Repult iz Megel 6z6 30 napban 1 6ra 41 perc, 9 felszéllas
ideje/felszallasok — - —
szama Megel 6z6 7 napban 1 6ra 4l perc, 9 felszallas
Megel 6z6 24 6rdban 1 6ra 10 perc, 5 felszallas
Az érintett tipuson 6sszesen 4 ora 17 perc, 24 felszéllas
A vontatdpilota
Kora, neme 31 éves ferfi
o Szakmai 2007. december 31.
Szaksz’olgalan Egészsegugyi 2007. december 14.
engedélye = —
érvényessége Képesitései CPL/A/
Jogositasai IFR, vontatdé, mez&gazdasagi

A légijarm G adatai
Légialkalmassagi bizonyitvany érvényessége: 2008. aprilis 24.
Altalanos adatok

repult id 6 leszallasok szama
Gyartéas ota 3636 6ra n.a.
Utols6 nagyjavitas ota 1861 ora n.a.
Utolso karbantartas ota 115 6ra 499

A légijarmli adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Meteorologiai adatok
Szél 230°-rél 1-2 m/sec, 7 okta felhdzet 1500 m alappal, latastavolsag 10 km felett.

Navigacios berendezések

A navigéciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésik nem sziikséges.

Osszekottetés

A légijarmivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfelel6en mikodtek.
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1.10

1.11

1.12

Repul 6téri adatok

A repulétér paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatéassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Légijarm @ adatrogzit 6k

A légijarm(von adatrdgzité nem volt, az az érintett I1égijarma tipusra és feladathoz
nincs eléirva.

A roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok

A vitorldzo repllégép bal szarnyanak belépd éle kozépen elrepedt, a szarnyvége
sérilt, a kabin jelentésen roncsolodott. A radli kdvetkeztében a térzs a szarny
mogo6tt megtort és a fiiggbleges vezérsik tében lehajlott.

1.13

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet repulés el6tti és kdzbeni pszichofizikai allapotarél adatok nem allnak
rendelkezésre.

Ilgazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat
Igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kertilt sor.
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1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége

Mentésre nem volt sziikség.

Probak és kisérletek

Prébéakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal,
ezeért azok részletezése nem szilkséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas sordn az Altalanostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
szlikség.

ELEMZES

A légijarmiivezetd vontathat6i képzését 2006.09.02-an kezdte az MRSZ vitorlazorepulé
kiképzés végrehajtdséra kiadott ,TEMATIKA” szerint, egybekapcsolva a K 7 tipusra
torténd képzéssel. 2006-ban dsszesen 18 vontatasos felszallast hajtott végre, utana
csaknem egy évig nem repiilt.

2007. augusztus 28-an Ujra kezdte a repllést a vontatdsos képzés folytatasaval,
amikor 4 felszallast hajtott végre, majd 29-én egy eredményes ellen6rzé repilés utan 4
onallé gyakorld repulést hajtott végre.

Augusztus 31-én a kora délutani 6rédkban kerilt sor az egyeduli vontatasi gyakorlatok
folytatasara. A vitorlazé repilégép vezetét az inditd oktatd személyesen segitette a
gépbellésnél és a start végrehajtdsanal, amely szabalyos és problémamentes volt az
emelkedés kezdetéig.

Korulbelil 50 m magasséagon, valdszinlleg egy indulé termik hataséra, a vitorlazo
repulégép a vontatoégép folé emelkedett és jobbra, oldalra lendilt. A vitorlazé
repulégép pilotaja visszahelyesbitette térbeli helyzetét, mikozben a vontatdo kotél
belazult, amit a féklap hasznalattal hozott ismételten feszes éllapotba. A vontatdkotél
feszitése durvara sikerilt, aminek kovetkeztében elszakadt.

A vitorlazé repilégép pildtdja 6sztondsen a repulétér iranyaba kezdett fordulni, de
mivel egyértelml volt szaméara, hogy nem ér vissza, leszallo terepet keresett. A
kivalasztott terep egy viszonylag friss szantés volt. A behelyezkedésnél bal fordul6ban
volt, hogy szabalyosan a bardzdakkal parhuzamosan érjen foldet. A bal beddntés
tulzott mértéke miatt a bal szarnyvég leért a foldre, amitél a vitorlazé repulégép
erbteljesen, orral a foldnek Utkdzott.
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A szarnyvég elakadas és az orral becsapddas kovetkeztében a vitorlazo repulégép
beradlizott és a megkozelitési irannyal ellentétesen, 180°-ot megfordulva a repuilétérté|
700 m-re allapodott meg.

VITORLAZO REPULOGEPEN
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A vitorlazo repllégép vezetSje 2003 tavaszan kezdte a repulést és az adott évben a
kezdbkre altaldban jellemzd intenzitassal végezte a kiképzd repulést.

A tovabbiakban évente 4-5 alkalommal, hosszu, 10-12 hénapos kihagyasokkal vett
részt repllé kiképzésen, illetve képzettségi szintjének megfelel6 gyakorld repilésen.
Az ilyen gyakorisagu és mennyiségi repulésnél nem alakulhat ki megfelel§ készseég,
nincs jartassag. Minden, hosszabb kihagyas utani Ujrakezdés, fokozott kizdelem a
repulési feladat eredményes végrehajtasaért. A keveés gyakorlat miatt a repullés kézben
kialakulé hibék, meghatarozott repulési Uzemmoddoktol valé eltérések javitasa
koordinélatlan, esetenként durva.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kdzvetlen 6sszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A vontatasi feladat gyakorlasdhoz a meteoroldgiai korilmények megfeleléek
voltak.

A feladatra kijelolt légijarmivek az el6éirdsoknak megfelel6 el6készitettséggel és
miszaki allapottal rendelkeztek.

A vitorlazé repulégép vezetd jartassaganak hianya, gyakorlatlansaga az oka a
legikozlekedési baleset kialakulasanak.
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3.2

4.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten Osszefliggé sbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A megfeleld gyakorlati repulési készséggel nem rendelkezd, alapjdban véve kezdd
pilotanal a repulésbdl torténd hosszabb kiesés nem az elsé felszallasoknal okoz
problémat, hanem akkor, amikor a megszokott normal repilési helyzetnél

altalaban el6fordulhaté komolyabb eltérést kell korrigalni, mint ahogy az a jelen
esetben is tortént.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan kértlményt, ami biztonsagi ajanlas kiadaséat indokolna.

Budapest, 2009. majus , 19. ,,

Dusa Janos Dr. Ordédy Marton
Vb vezetbéje Vb tagja
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