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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET
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BUREAU

ZAROJELENTES
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LEGIKOZLEKEDESI BALESET

Szeged repul 6tér
2007. jalius 15.

Nimbus 3T
HA-4551

A szakmai vizsgalat célija a légikdzlekedési baleset és a replléesemény okanak, korilményeinek

feltirasa és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikozlekedeésrél sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagéban, az 1944. évi december ho 07. napjan

alairt Egyezmeény fuggelékeinek kihirdetésérdl szo6l6 2007. évi XLVI. térvényben,

valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjelélt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események

szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:

Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési

rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szél6 123/2005. (XIl. 29.)

GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianydban a kdzigazgatési hatosagi eljaras

€s szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény

rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Koézlekedésbiztonsagi

Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XI1.29.) GKM rendelet egyittesen a kdvetkez6 unids jogi

aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK irdnyelve (1994. november 21.) a polgari
légikozlekekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatdnak alapvetd
elveirél,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. janius 13.) a
polgari repilésben eléforduld események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XIl. 23.) Korm.

rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedéshiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a nem sulyos repuldeseményeket, illetve  légikdzlekedési
rendellenességeket, amelyek megitélése szerint mas korilmények kozott
kozlekedési balesethez vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat flggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalyseértési, illetve
bUntet6eljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabélyokon tulmenéen az ICAO DOC
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.
Jelen zarojelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A vizsgalbbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban részt vevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Meghatarozasok és roviditések

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

KLH

NKH LI

Vb

Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium
International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarél szl 2005. évi CLXXXIV. torvény

Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium
Katonai Légugyi Hivatal

Nemzeti Kozlekedési Hatésdg Légikozlekedési Igazgatésaga
(tovabbiakban LI)

Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

A légijarm U gyartoja
tipusa
felség- és lajstromjele
gyari szdma
tulajdonosa
Uzembentartoja

A eset napja és id épontja (UTC)
helye

Az eset kapcsan sulyos sérlilt szama
A légijarm G rongalédasanak mértéke
Lajstromoz6 allam

Lajstromozé hatésag

A gyartast feligyel 6 hatosag
Az eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgalo szervezet

Bejelentés, értesitések

Légikdzlekedési baleset

Schempp-Hirth-Flugzeugbau Gmbh
Nimbus 3T

HA-4551

13

Magantulajdonban

A tulajdonos

2007. julius 15. 13 dra 24 perc
LHUD

1
Sulyosan rongalédott

Magyar Kdztarsasag
NKH LI

Német hatdsag
KBSZ

A KBSZ lgyeletére az esetet 2007. julius 15. 14 6ra 16 perckor a repulStér repulés

biztonsagi ligyeletese jelentette be.

A KBSZ ugyeletese

- 2007. julius 15-én 14 6ra 18 perckor jelentette a KBSZ lgyeletes vezetdjének,

majd

- 2007. jalius 15-én 14 6ra 25 perckor tajékoztatta a Légikozlekedési lgazgatdsag

Ugyeletesét.
Vizsgalbbizottsag

A KBSZ f6igazgatoja a baleset vizsgalatara 2007. julius 15-én az alébbi
vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Dusa Janos
tagja Olah Zsdfia

Az eseményvizsgélat attekintése

balesetvizsgalo
baleset helyszinel

- A Vb 2007. julius 15-én a helyszini vizsgélatot elvégezte

- Egyéb vizsgéalatok, tevékenységek nem voltak sziikségesek

A zéarojelentés-tervezethez észrevétel nem érkezett, ezért a jelen zarodjelentés a

tervezetet valtozatlan forméban tartalmazza.
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1. Ténybeli informaciok

1.1 A replilés lefolyasa

A légijarmlvezetd a szegedi vitorladzorepllé nemzeti bajnoksdgon a hatodik
versenyszamra kezdte meg a felvontatast.

A nekifutas a szokasos maédon zajlott le, de a gyorsitasi szakaszban, kb. egy
méteren a vitorlaz6 repulégép hirtelen jobbra bed6lt, amit a légijarmivezetd nem
tudott korrigalni. A 1égijarmi sérulésének elkerllése érdekében a légijarmiivezetd
a vontato repulégéprdl leoldott, de ennek ellenére a bedélés tovabb folytatédott és
a jobb szarny leért a foldre. Ennek kovetkeztében a vitorlazo replilégép jobbra
bepordilt és a foldnek Utkozott. A foldnek Utkdzéskor a légijarml torzse és a
Iégijarmi vezetdje megsérdilt.

1.2 Személyi sérlilések

Sérllések Személyzet Utasok | Egyéb személyek
haj6z6 utaskisér 6

Halalos 0 0 0 0

Sulyos 1 0 0 0

Kisebb/semmilyen 0 0 0 0

1.3 A légijarm ( sérulése

A légijarmi a légikozlekedési balesetben, javithaté mértékben sérult.

1.4  Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
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1.5 A személyzet adatai

1.5.1 Alégijarm U parancsnoka

Kora, neme 63 éves ferfi
Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai 2007. december 31.
Egészségugyi 2008. januar 31.
Képesitései Vitorlazorepulégép vezetd
Jogositasai Oktato
Repult ideje/felszallasok szama
Osszesen 2700 6ra, 3800
Utolsé 12 honapban 82 ora 35
Utols6 harminc napban 13 dra 8
Az érintett tipuson
Osszesen 165 6ra 48
Utols6 12 hénapban 72 6ra 21
Utols6 harminc napban 13 dra 8

1.6 A légijarm G adatai

repult id 6 leszallasok szama
Gyartas oOta 1599 6ra 466
Utols6 nagyjavitas 6ta Nem volt Nem volt
Utols6 karbantartas ota 69 Ora 19

A légijarmi érvényes légialkalmassaggal és karbantartasi igazolassal rendelkezett.

A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

1.7 Meteorologiai adatok

Hémérséklet: 34°C

Légnyomas: 1022 hPa

Szél. 180-200°-rdl, 3-4 m/sec
Latastavolsag: 10 km felett

Az esemény idején jellemzéen erds termikképzédés volt.

1.8 Navigacios berendezések

A légijarmlvon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfelel6en mikodtek.

A navigéacids berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

1.9 Osszekottetés

A légijarmivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfelel6en mikodtek.

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatéssal,
ezért részletezésik nem szikséges.
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Repul 6téri adatok
Az esetben érintett repulétérnek érvényes mikodési engedélye volt.

A repulétér paraméterei az esemény bekévetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem sziikséges.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmivon ,Colibri” (elsédleges) és Filser LX-20 Version 2 (méasodlagos)
tipusu adatrogziték voltak. Azok az elvardsoknak megfeleléen mikodtek.

A roncsra és a becsapodasra vonatkoz6 adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A légijarmlvezetd a feladat megkezdése elbtt érvényes egészségi alkalmassaggal
rendelkezett.

A légijarmivezetének az esemény kovetkeztében az L3 csigolyaja eltort.
Ilgazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgalat

Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerilt sor.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A talélés lehet 6sége

A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.

Probak és kisérletek

Prébéakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatédssal,
ezért azok elemzése nem tortént meg.

Kiegészit 6 adatok

A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A Kkivizsgalas soran Gjabb moédszerek alkalmazasa nem volt szikséges.
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Elemzés

A Z-37 tipusu vontat6 repulégép 13 6ra 23 perckor kezdte meg a felszallast a Nimbus
3T vitorlazé replldgép vontatmannyal. A nekifutds rendben megtortét és mindkét
repulégép elemelkedett a talajtol, amikor egy erdtelijes termik felvalason repiltek
keresztul.

A termik felvalas a vitorlazo repulégépnél intenziv jobbra bedélést okozott. A méasfél,
két méteren Iévé vitorldzo repilégép hirtelen bedélését a pildéta nem tudta elég gyorsan
megszintetni, és a jobb szarnyvég leért a foldre.

A vitorlazé repllégép pildtaja azonnal leoldott a vontatdé repulégéprél, de ennek
ellenére a vitorlazo repiilégép a jobb szarnyvég koriil kb. 45°-0s palyan félig csiszé,
félig legyezbszerli mozgast végzett Ugy, hogy a szarnyvég végig a foldon volt. A
vitorlazo repiilégép 180°%-os elfordulas utan intenziv siillyedéssel ért foldet, ahol még
60% ot raporgott és a farokrész letorott.

A vitorlazé repllégép pildtajanak elmonddsa és a szemtanuk szerint a vontatd
repulégép irdnyeltérés nélkul, az elvarasnak megfeleléen hajtotta végre a felszallast.

Kovetkeztetések

A légikozlekedési baleset oka a Z-37 vontaté repulégép és Nimbus 3T vitorlazo
repulégép vontatmany felszallasakor felvalo intenziv termik miatt létrejott beddélés, amit
a vitorlazd repulégép pildtdja nem tudott megszintetni és a jobb szarnyvég leért a
foldre.

Biztonsagi ajanlasok

A Vb nem talalt olyan koérdlményt, ami biztonségi ajanlas kiadaséat indokolna.

Budapest, 2009. februar 25.

Dusa Janos
Vb vezetéje
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