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A szakmai vizsgélat célja a légikozlekedési baleset és a repuléesemény okanak,
kordlményeinek feltarasa és a hasonlé esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen forméaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgélata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikozlekedeésrél sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgéri repulésrél Chicagéban, az 1944. évi december hd 7. napjan

alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetésérél szolo 2007. évi XLVI. Toérvényben,

valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kézlekedési események

szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:

Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek, a replUléesemények és a légikdzlekedési

rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szél6 123/2005. (XIl. 29.)

GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianydban a kdzigazgatési hatosagi eljaras

€s szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény

rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi

Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egylttesen a kdvetkezé unios jogi

aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK irdnyelve (1994. november 21.) a polgari
légikozlekekedési balesetek és replléesemények vizsgalatdnak alapvetd
elveirél,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. janius 13.) a
polgari repilésben eléforduld események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XIl. 23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedéshiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repluléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgélat flggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetdéeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.
Jelen zarojelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalbbizottsdg tagjaival szemben 0Osszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott igyben inditott mas eljarasban szakértéként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésdg szdméara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgéalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Meghatarozasok és roviditések

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

NKH LI

Vb

Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium
International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarél szl 2005. évi CLXXXIV. torvény

Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatésdag Légikozlekedési Igazgatdésaga
(tovabbiakban LI)

Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

A légijarm G gyartoja
tipusa
felség- és lajstromjele
gyari szdma
tulajdonosa
Uzembentartoja

A eset napja és id épontja (UTC)
helye

Az eset kapcsan elhunytak / sulyos
sériltek szama

A légijarm G rongalédasanak mértéke
Lajstromoz6 allam

Lajstromozé hatésag

A gyartast feligyel 6 hatosag
Az eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgalo szervezet

Bejelentés, értesitések

Sulyos repuléesemeény

Cirrus Designe Corporation (USA)
Cirrus SR-20-G2

OE-DDD

1506

KK.Holding GmbH Graz

FLYERS Gmb H Graz

2007. julius 8. 08 6ra
Sarmellék

nincs
kismértékl

Osztrak Koztarsasag
AUSTRO CONTROL

CAA USA
KBSZ

A KBSZ ugyeletére az esetet 2007. julius 08-an 10 6ra 25 perckor az illetékes ATIS

szolgélat jelentette be.

A KBSZ ugyeletese

- 2007. julius 08-an 10 6ra 30 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezet6jének,

majd

- 2007. jalius 08-an 10 dra 47 perckor tajékoztatta a Légikozlekedési lgazgatdsag

ugyeletesét

Vizsgaldbizottsag

A KBSZ f6igazgatdja a ,sulyos repuléesemény” vizsgélatara 2007. julius 08-an az
alabbi Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Dusa Janos
tagja Badovszky Gyoérgy

Az eseményvizsqgalat attekintése

balesetvizsgalo
balesetvizsgald

A helyszinelést a légijarmi személyzet és a tani meghallgatasat a kijeldlt Vb a

bejelentés napjan végezte el.

A légijarmi Uzemeltetésével kapcsolatos adatokat az lzembentarté e-mailen kildte

meg.
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1. Ténybeli informéaciok
1.1 A replilés lefolyasa
Az OE-DDD lajstromjeli Cirrus SR-20 tipusu repulégép Graz — Sarmellék
Gtvonalon hajtott végre atrepulést.
A sarmelléki leszéllasrél a kovetkezé jelentést kuldték: ,A leszallas normélisan
zajlott, a kifutdsnal nem fékeztek, mert a ,Y” guruléut még messze volt. Korilbelll
40-50 csomOs sebességre lassult a gép, amikor az orrfut6 elkezdett beremegni és
rendellenes hangot adott. A piléta azt hitte, hogy a gumi leugrott a kerékagyrol,
mert tomor gumikereke van a repulégépnek. A futdmi egyszer csak keresztbe allt
és ekkor eltort a futdszar. A repulégép orra esett. A légcsavar a foldbe csapott, €s
a repulégép megallt.”
1.2 Személyi sérlilések
Személyi sérilés nem tortént.
1.3 A légijarm ( sérulése
Az eseményben az orrfutd-szar balra kihajlott, a kerék aramvonalazé-burkolata
0sszetort, a légcsavar-lapatok sérultek..
1.4 Egyéb kar
Egyéb Kkart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Alégijarm i parancsnoka
Kora, neme 36 éves férfi
Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai 2009 janius 21
Egészséglgyi 2008 janius 01
Képesitései CPL/A
Jogositasai IR
Repult ideje/felszéallasok szama
Osszesen 305 ora
Utols6 90 napban 11 éra
Utols6 harminc napban 2 ora
Az érintett tipuson
Osszesen 36 dra
Utols6 90 napban 11 6ra
Utols6 harminc napban 2 ora
1.6 A légijarm G adatai
1.6.1 Légialkalmassagi bizonyitvany érvényessége: 2008. majus 01.
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1.6.2

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

Altalanos adatok

repult id 6 leszallasok szama

Gyartas ota 673 6ra 1646

Utols6 nagyjavitas 6ta

Utolsé karbantartas 6ta 17 ora 29

Meteorologiai adatok

Az iddjarasi korulmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Navigacios berendezések

A navigéciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésik nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Repul 6téri adatok
Az esetben érintett repulétérnek érvényes mikodési engedélye volt.

A repulétérnek paraméterei az esemeény bekovetkezésére nem voltak hatdssal,
ezért részletezésiik nem szikséges.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmivon adatrogzité nem volt, az érintett l1égijarma tipusra és feladathoz
nincs eldirva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkoz6 adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A légijarmi személyzete a feladat megkezdése eldtt érvényes egészséglgyi
alkalmassaggal rendelkezett. A személyzet repulés el6tti és kdzbeni pszichofizikai
allapotardél adatok nem allnak rendelkezésre.

Tiz
Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége

Személyi sérilés nem tortént.

Probak és kisérletek

Probékat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.
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1.17

1.18

1.19

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatédssal,
ezért azok elemzése nem tortént meg.

Kiegészit 6 adatok

A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomaséara.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek
A kivizsgalas sordn az Altalanostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
szukség.

Elemzés

A repulégépvezeté meghallgatasakor azt mondta, hogy az orrfuté gumiabroncs tomaor
szerkezetli, de hiedelmével ellenkezéen az orrfutd-kerék gumiabroncsa nem témor,
hanem levegds, mégpedig tomlé nélkuli kivitelben készilt (Tubeless). Ez a korulmény
magyarazatot ad az esemeény lefolyasara.

A gurulasi sebesség 40-50 kts (75-90 km/6), amelynél a gumitémlé oldaliranyu
deformacibja kovetkeztében kialakul a kerék fliggéleges tengely korili gerjesztett
lengése, a shimmy. Miutan a sebesség viszonylag nagy, az ilyen lengést dinamikus
shimmynek nevezzik. Ezt a lengést érezte a repllégépvezetd az orrfutd razdsanak,
vagyis az abra szerint az orrfuté-kerék sinus-palyan haladt, melynél a kitérit eré a
gumideformaciobol ébredé — véltakozé iranya (F) erd -, a visszatéritd er6 pedig a
repulégépsarkany allando irdnyu (F,) tehetetlenségi ereje. Miutan a kerékabroncs
lengésének szélsd helyzeteiben az (F) erd iranya megfordul, a lengés &allandésul
addig, amig a futészar nem deformalodik, vagy torik.

Jelen esetben a futészar, - ellentétben a repilégépvezetd pontatlan
megfogalmazasaval — nem kitérott, hanem csak balra kihajlott.

A repilégép eldlnézete a balra kihajlott orrfuté-szarral

A kovetkezd képen kozelebbrdl szemlélve, jél latszik a kerékoszlop kihajlasa és a
légcsavar sérilése. A felvétel bizonyitja, hogy az orrfuté-kerékoszlop nem torott,
hanem csak kihajlott.
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A kihajlott orrfutd és a légcsavar sérulései

Az esemény lefolyasanak vazlata a fent megadott jeldlésekkel:
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3.

Kovetkeztetések

Kis repllégépeknél a konnylre méretezett orrfutd-szaraknél és a nagy atmérdgji

(4"-5") abroncsvastagsagu, kifejezetten lagy abroncsoknal gyakran eléfordul a shimmy
jelensége. Jelen esetben is ez tortént, a kigurulds viszonylag nagysebességi
szakaszédban valamilyen oldaliranya zavaré erd hatédséra a deformélédé gumikopeny
elinditotta a lengésfolyamatot. Ezt érezte a repulégépvezetd az orrfutd rdzasanak, a
futdszar kihajlasaval egyutt jaro torési zajokat pedig rendellenes hangként hallotta.

A lengés elkerillésére és megszintetésére a repulégép vezetének semmilyen eszkoz
nem all rendelkezésére a gurulas tartama alatt, a jelenség kizarasa kizardlag
konstrukcids aton lehetséges.

Biztonsagi ajanlasok

BA2007-293-4 1: A Vb javasolja a gyarténak az orrfutd szerkezeti kialakitdsanak
madositasat a ,shimmy” jelenség el6fordulasanak csokkenése céljabol.

Budapest, 2008. december ,, 29 ,,

Dusa Janos Badovszky Gyorgy
Vb vezetéje Vb tagja
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