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A szakmai vizsgalat célja a légikbzlekedési baleset és a replléesemény okanak, korliiményeinek

feltardsa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formdban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikdzlekedeésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan
alairt Egyezmeény fuggelékeinek kihirdetésérél szold 2007. évi XLVI. Térvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjelélt 13. Annexben,

- alégi-, a vasuti és a vizik6zlekedési balesetek és egyeb kdzlekedési esemeények
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikozlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl széld 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidanyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egyittesen a kdévetkezé unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari |égikozlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapveté elveirdl,

b) az Europai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemenyt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korudlmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott dgyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb kételes megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM

ICAO

KBSz

Kbvt.

KHVM

KLH

MRSz

NKH LI

NKH PLI

PLH

Vb

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repulési Szervezet
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kozlekedési, Hirkozlési és Vizigyi Minisztérium

Katonai Légugyi Hivatal

Magyar Repllé Szovetség

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikdzlekedési Igazgatésaga

Nemzeti Kdzlekedési Hatésag Polgari Légikdzlekedési Igazgatésaga
(2007. junius 30-ig)

Polgari Légikozlekedési Hatosag (2005. december 31-ig)

Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoériaja

sulyos repuléesemény

gyartdja MORAVAN Otrokovice
tipusa Z-726
felség- és lajstromjele HA-SDF

Légijarmii | gyari szama 1358

tulajdonosa

Magyar Repul6é Szbvetség

sulyos sériltek szama

lizembentartéja Magyar Repllé Szdvetség
Eset napja és idopontja 2008. szeptember 24.
helye Budadérs LHBS
Eset elhunytak szama -
kapcsan

Légijarmii rongaléodasanak mértéke

csekély

Lajstromozo allam

Magyar Koztarsasag

Lajstromozé hatosag

Polgari Legugyi Igazgatdsag

Gyartast felugyel6 hatésag

Cseh Léglgyi Hatésag

Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgalo szervezet

KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2008. szeptember 24-én 12 éra 43 perckor a budadrsi

repulétér repllésvezetbje jelentette be.

A KBSZ ugyeletese

- 2008. szeptember 24-én 12 6ra 45 perckor jelentette a KBSZ uUgyeletes

vezetdjének, majd

- 2008. szeptember 24-én 13 6ra 01 perckor tajékoztatta az NKH LI Ggyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a "sulyos repuléesemény” vizsgalatara 2008. szeptember 24-én
az alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetbje Varga Gyorgy
tagja Badovszky Gyorgy
tagja Kiraly Péter

balesetvizsgalo
balesetvizsgalo
helyszineld technikus

Varga Gyorgynek és Badovszky Gydrgynek 2009. januar 01-vel a KBSZ-nél megsziint
a koztisztvisel6i jogviszonya, az gy tovabbi vizsgalataba Gréz Laszld, mint a vizsgalo

bizottsag vezetbje kapcsolddott be.
Az eseményvizsqgalat attekintése

Az esemény bejelentése utan a Vb kiszallt a helyszinre és rdgzitette fényképen,
valamint vazlaton a repllégép helyzetét. Fényképen rogzitette a kabin — az esemény
bekdvetkezésében szerepet jatsz6 — kezel6szerveinek, kapcsoloinak allasat. A

repulégép hangarba szallitasa utan jelen volt a féfutomi vizsgalatanal,

ahol

megallapitotta, hogy a fé6futdk a leszallasi eljaras soran azért nem nyiltak ki, mert a
jobb féfutd benti-helyzetzara nem nyilt ki. Ezutan megallapitotta a hiba okat, a hibas
alkatrészt lefoglalta, a szikséges dokumentumokat atvizsgalta, illetve a vizsgalat

idejére atvette.
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Az eljaras soran a MRSZ illetékesei és a jelenlévd rendbri szervezetek a lehetd
legkészségesebb segitd szandékrdl tettek bizonysagot, amivel a baleset okat révid
idén beldl fel lehetett deriteni.

Az eset rovid attekintése

A replildgép az oktatéval és a ndvendékkel a fedélzeten leszallasi mandvert kezdett.
Ennek része a behuzott futdmi kibocsatasa. Az Uzemszer( kibocsatas elektromos
berendezése mikddoétt ugyan, de a futdbmd benti helyzete nem valtozott. A
vészeljarasnak megfelelden megprébaltak a kézi vészkioldast, azonban ez is
sikertelennek bizonyult. Ekkor ismét az elektromos rendszert kapcsoltak és
megproébaltak mikddtetni mindaddig, mig a motor tekercselésének égett szagat nem
erezték. Végsé megoldasként megprébaltak mirepulé-figurakkal +6,5 g tulterheléssel
futdt nyitni, de ez sem vezetett eredményre. Ezt kévetéen az oktatdé a hasraszallas
mivelete mellett dontott, melyet mintaszerien hajtott végre. Sajnalatos, hogy a gyujtas
kikapcsolasa utan is forgott a Iégcsavar, ezért a féldet éréskor mindkét 1égcsavarlapat
elgérbult. Ezen kivil a mellsé kipufogdcsonk deformalédott a féldet érésnél.
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1.

1.2

1.3

1.4

1.5
151

TENYBELI INFORMACIOK

A repiilés lefolyasa

A repllégép 2006. marcius 29-én jott ki nagyjavitasbol 3206 6éra 19 perc
uzemidbvel és 10891 felszallassal. A nagyjavitast végz6 miihelyrdl és a végzett
miveletekrél a sarkanykdnyvben bejegyzés nem talalhaté.

A repllégép jobb féfutdja 2006 juniusaban a péri repllétéren kis sebességi
gurulas koézben kitamasztoduc torést szenvedett. A javitasrél és az ezt kdvetd
mechanizmus-beszabalyzasrol a 12-8141 szakszo. szammal rendelkezd
szakember adott ,Uzemképességet tanusité nyilatkozat’-ot. Az esemény a
sarkany-nagyjavitast kovetéen 76 o6ra 49 perccel tértént. A sérlléses javitast
kovetben az esemeény bekdvetkezéséig a repulégep 291 dra 14 percet repllt és
1322 felszallast teljesitett.

- A repullést oktatasi célzattal végezték, amely magaban foglalja a leszallas
gyakorlasat is. Leszallas kozben észlelte a személyzet a futd-kibocsatod
rendszer mikodékeéptelenségét, melynek kdvetkezményét a Vb az ,Eset rovid
attekintése” pontban leirta. A Vb szukségesnek tartja megjegyezni, hogy az
MRSz jelen 1év6 vezetballasu szakemberei tajékoztattak a Vb-t arrdl, hogy az
eseményt megel6zd napon is jelentkezett rendellenesség a futomi
mikodésében, de a mélyebb vizsgalatot a sikeres futébehuzasi és kiengedési
proba utan mell6zték.

- A légikdzlekedési baleset helye: N 47° 27’ 36”; E 18° 59’ 00", a tengerszint
feletti magassag: 123 m. Ideje: 12 6ra 43 perc LT, nappal.

Személyi sérulések

Sériilések __Szemelyzet | ocok Egyeb

haj6zé utaskiséro személyek
Halalos 0 0 0 0
Sulyos 0 0 0 0
Koénnyi 0 0 0 0
Nem sériilt 2 0 0 0

A légijarmi sérulése
A légijarmi légcsavarjanak mindkét lapatja meggdrbilt, a mellsé kipufogdcsonk
javithatéan deformalddott.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
A személyzet adatai

A légijarmi parancsnoka

Kora, neme 41 éves, ferfi
Szakszolgalati Szakmal 2009. 03. 31.
engedélye Egészséglgyi 2008./10. ;1. —
érvényessége | Keépesitései A 318/319/320/321;

A, B; C; vitorlazé
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1.5.2

1.6
16.1
1.6.2

1.6.3

1.6.4

Oktatoé; Berepul6; IFR; Vontato;

Jogositasai Terepvontato
) Osszesen 5053 dra 25 perc/6685
Repalt Megelézé 30 napban | 61 dra 54 perc/34
ideje/felszallaso - -
k szama Megel6z6 7 napban 22 6ra 59 perc/16

Megel6z6 24 éraban

0 6ra 30 perc/4

Légijarmii kategorianként 6sszesen

A-1096 6ra 11perc
B-120 ¢6ra 00 perc
C-60 6ra 13 perc

Az érintett tipuson 6sszesen 123 ora 48p/447
A novendék
Kora, neme 32 férfi
o Szakmai 2010.augusztus 1.
Szakszolgalati Egészségiigyi 2010.marcius 5.
engedélye Ke tesei PPLA
érvényessége epesitesel -
Jogositasai Motoros repulégépvezetd
) Osszesen 596ra 06 perc/208
Bepult — Megel6z6 30 napban 3 6ra 12 perc/15
ideje/felszallaso Meaoldzd 7 b - y
k szama egelozo 7 napban 16ra 54 perc/8
Megel6z6 24 6raban 0
Légijarmii kategorianként 6sszesen 59 6ra 06 perc/208
Az érintett tipuson 6sszesen 0
A légijarmi adatai

Légialkalmassagi bizonyitvanyanak érvényessége: visszavonasig

Altalanos adatok

repiilt idé leszallasok szama

Gyartas ota 3574 6ra 22 perc 12614

Utolsé nagyjavitas 6ta 368 6ra 03 perc 1728

Utols6 karbantartas 6ta 48 6ra 18 perc 51
A légijarmii hajtomii adatai

repult idé

Gyartas ota 1000 6 29p

Utols6 nagyjavitas 6ta 157603 p

Utolso karbantartas ota 51649p
A meghibasodott berendezés adatai

Gyartas idépontja 1977

Beépités idépontja 1977

Utols6 nagyjavitas idépontja

2006. marcius 29.

Utolsé karbantartas idépontja

2008. junius 21.
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1.6.5

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

A légijarmii terhelési adatai

Ures témeg 688 kg
Tlizel6anyag tomege 67,5 kg
Kereskedelmi terhelés tomege 160 kg
Osszesen 915,5 kg
Megengedet 6sszes tomeg 940 kg

A hasznalt tizel6anyag fajtaja: 100 LL

Meteorolégiai adatok

Az iddjarasi korilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

Navigaciés berendezések

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Osszekottetés

A légijarmivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfeleléen mikodtek.

Repulétéri adatok

A repulétér paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmivon adatrogzité nem volt, az érintett Iégijarma tipusra és feladathoz
nincs eldirva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkozé6 adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet replilés el6tti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem alinak
rendelkezésre.

Igazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalat
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.
Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége

Személyi sérilés nem tortént.

Probak és kisérletek

Probakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

KBSZ
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1.17

1.18

1.19

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem sziikséges.

Kiegészit6é adatok

A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas soran az altalanostdl eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szukseég.
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ELEMZES

A Vb fényképeken és vazlaton rogzitette a replilégép elhelyezkedését a repllétéren,
ezt kdvetéen a hangarba szallitottak azt tovabbi vizsgalatra. A repllégép felemelése és
emelbre helyezése utan kiderilt, hogy a jobb f6futd benti helyzet zarja nem nyitott és
ezért a jobb f6futd benti, rogzitett helyzetében maradt. A bal féfutd zarja nyitott
helyzetben volt, a bal f6futd ennek megfeleléen a forgatétengely elforgasanak
meértékeéig szabadon kimozdult a futdéaknabal.

1 abra: A repllégép helyzete az elsé foldretérés helyérdl nézve.
Innen még 100,7 métert csuszott a megallasig.

A jobb f6futd helyzetzar horga beakadt helyzetében rdgzitette a jobb futészarat. A
zarhorog kiakasztasa utan a jobb f6futé is szabadda valt, igy dnsulyuk kdvetkeztében a
futok nyitott helyzetbe élltak be.

A futdé Uzemszerl mikddtetése a miszerfalon elhelyezett haromallasu elektromos
kapcsol6 értelemszerl kapcsolasaval térténik, amikor is az egyenaramu villamos motor
(1) a mechanikus rendszer fogaslécét (3) a gép hossztengelyével parhuzamosan
mozgatva elforditja a (4) fogas ivet (2. abra). A fogas iv a (2) tengelyre van ékelve,
ezért a tengely elfordul, és az ugyancsak raékelt felsé (c) kitamasztérudat is forgatja az
abra szerint az 6ramutatd jarasanak értelmében. A felsé kitamasztérud a csuklo
kozvetitésével erét ad at az alsé (d) kitamasztorudnak, melynek alsé csukloja az (a)
futdészaron van, ezért a futdszarat a bekdtési csukldja koril elforditja és a futot nyitja.

Ha villamos hiba miatt a rendszer nem mikodik, a mindkét kabin bal oldalan alul
elhelyezett (5) piros kiold6 fogantyukkal, bowden-ek kézvetitésével oldhatod a futomda.

Az abra szerinti jobb oldali bowden mikddik elséként, amikor az (1) motort a (3)
fogasléccel egyitt kibillenti balra a fogasiv sikjabdl, ezzel szétkapcsolja a futét az
elektromechanizmustdl. Masodik Iépésben a bal oldali bowden a bal tengelyfélre
felékelt kart forditja el, amivel oldja a benti-helyzetzar horgat ugy, hogy a tengelyt
mintegy 10°al elforditia a hlzas iranyaba. Ekkor a futdmil a repiilési sebességtol
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fuggetlendl, akar 140 km/6ra sebességnél is a repulési irannyal szemben kiesik és
rogzitédik.
Mindez az alabbi abran kdvethetd és értelmezhetd.

2. abra: A repuilégép futobmivének szerkezeti és kinematikai vazlata.

A tengely mindkét vége hornyolt, melyre egy hornyolt agyu tarcsa illeszkedik (3. abra).
E tarcsahoz csatlakozik kbézpontosan az elfordulassal szemben rugoerdvel terhelt,
keruletén a zarhorgot és a gumiutkdzd-amortizatort tartalmazé mozgotarcsa. A tengely
kerlletén 32 horony taldlhatd, amely a tarcsanak a tengelyhez képest +11,5° allitasi
lehetbséget ad a szabalyzaskor.

A gumiltkézék szerepe kettés: Egyrészt futdbehuzaskor a gumitdmb mintegy 10
millimétert 6sszenyomddva csillapitja a zarasi Utkdzés energidjat, masrészt nyitaskor
rugalmassaga hozzajarul a zarhorog nyitasahoz.

A zarhorog kiakadasa utan a tengely tovabb forogva nyomatékaval erét ébreszt a (c)
kitAmasztériad csuklojan, ezért a (d) radban rudiranya erd keletkezik, amely az (a)
futdszarat elforditja bekotési csomopontja koril, ezért a futomu kinyilik.

A vizsgalat abbdl a kérdésbdl indulhat ki: miért nem nyitotta a zarhorgot sem az
elektromechanizmus, sem a kézi mechanika?

A vélaszt a csuklés mechanizmus geometrigjanak elemzése adja meg:
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2.1

3. abra: A f6futd helyzetzar miikddése.

1./ Meg kell vizsgalni a csuklés mechanizmus alsé (d) kitamasztérudija
tengelyvonalanak és a futdszar-csukldé geometriai tengelyének egymashoz
viszonyitott helyzetét.

2./ Meg kell vizsgalni, hogy az el6z6ekben vizsgalt helyzet hogyan allt eld.

A fenti vizsgalat szikségességét a hajozdszemélyzet nyilatkozata inspiralja. Ugyanis
ha sem az elektromechanizmus, sem a kézi mechanika nem eredményezi a futomui
kioldasat, akkor fenndll a gyanu, hogy a mechanizmus 6nzaréva valik, azaz a
nyitbnyomaték és eré a behuzas iranyaban mozgatja a futészarat.

A csuklés mechanizmus vizsgalata

A csuklés mechanizmus vizsgalatahoz mértékarany-helyes vazlatot kellett
szerkeszteni (4. abra). A vazlat alapjan kiderult, hogy a (c) kitamasztérud és a (b)
tengely egymashoz képest elfoglalt poziciéja meghatarozza a futdomi behuzas-
kiengedés lehetdségeit.

Miutan a (c) kitamasztérud és a (2) tengely pozicidja egymashoz képest
valtoztathatd, valamint a (c) és (d) kitdmasztérid kdzds csuklépontjan allithatd a
fels6 kitamasztd kitamasztérad hossza, a kovetkezd beallitasok adédhatnak a kar-
tengely és kar-also tolérud helyzetébdl:
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4. abra: A futd kitdmaszt6 rud hossztengelye és a futdszar bekdtécsap tengelyének

lehetséges relativ elhelyezkedései.

Pos. 1. Az allapotot a piros helyzet mutatja (4. abra), amikor a (c) jell kitamasztérud a
normalis miikodési bedllitashoz képest az éramutatd jarasaval ellentétesen 6.5%al el
van szabalyozva. Ez esetben beékel6dés fordult el6, a (d) jeli kitdmaszté rud
geometriai tengelye a futdszar bekotdétbcsapszeg geometriai tengelye felett
helyezkedik el, ezért a pontvonallal jeldlt piros F, zaréer6é az M,s, nyomatékot ébreszti,
ami a futdmivet a behuzas iranyaba mozgatna. Az M,,.; €s a kézi nyitbmechanizmus
hiaba ébreszt a tengelyen a nyitasnak megfelelé nyomatékot, a futdészar nem fordul el,
mert a mechanizmus beékel6dott.

Pos.2: A miikédés hataresete. A (d) kitdmasztorad geometriai tengelye metszi a
futdszar csapszegének geometriai tengelyét, ezért a mikoddés véletlenszerlien lehet
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nyitas is, vagy beékel6dés. A két lehetéség kozott mindig a mechanizmusra hatd
témegerok iranya dont.

Pos.3: A (c) kitamasztérud mintegy 6,5°-0s, 6ramutatd jarasanak iranyaba torténd
elforditasa eredményezi ezt a helyzetet. Ekkor a (d) kitamasztérud geometriai tengelye
a futészar csapszegének geometriai tengelye alatt megy el és az F,, nyitéerd ébred,
amely altal 1étrehozott M., nyomaték hatasara a futomi akadalytalanul kinyilik.
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

Az Elemzésben leirt jelenség — nevezetesen az elektromechanizmus (1)
motorjanak leégése és a kézi kioldas sikertelensége — egyértelmi kovetkeztetést
ad: a futomi mechanizmusaban a 2. Elemzés Pos.1 pontjaban leirt beékel6dés
fordult el6. Az eseményt megeléz6 napon el6éfordult futdmiikddési rendellenesség
viszont a Pos.2 helyzetnek megfelelé allasban kovetkezett be. A lefolytatott
futdmi-mikodési préba azért végz6dott megnyugtatd eredménnyel, mert a
nyomaték véletlenszerlien nyitd6 iranyba ébredt. Az eseményt megel6z6
leszallasnal ismét elallt a Pos.2-nek megfelelé allapot, amely végiil is a masodik
nyitasi kisérletre eredményt hozott, de a személyzet altal az egyik kabinbdl a
masikba tortént atkapcsolasnak a sikeres nyitashoz semmi koze.

Alapvetéen két okot lehet megjeldini, amely az eseményt a fent leirtak szerint
egyuttesen kivaltotta:

1. Vagy a 2006. marciusi nagyjavitasnal, vagy a 2006. juniusi sérulés javitasanal
a futé-nyitdmechanizmust hatarpoziciéra szabalyoztak be, azaz a (c) kart egy
horonnyal, az éramutaté jarasaval szemben elforditottak, igy a (d) kar a Pos. 3-
nak megfelel6 helyzetbe kerllt, de kozel a Pos. 2-ben leirt helyzethez. Ebben a
beallitasi helyzetben teljesitett a futdmi a nagyjavitas utan 1728, a futésérilés
utan 1322 felszallast.

Alatamasztja a beszabalyozas ilyen adatait az a tény, hogy a Vb a futomi
vizsgalatanal a csillapité gumi-amortizatorokat rendellenesen talalta meg a
szétszerelésnél. Az errdl sz6l6 megjegyzéseket lasd a 3.2 pontban.

2./ A futdm( nyitdmechanizmusanak geometrigjat a (c) és (d) kitdmasztérudak
k6z06s csukldjaval is lehet szabalyozni, ugyanis ez a csuklé szolgal a kinti
helyzet rogzitésének elballitdsara, amennyiben a fels6 rdd hossza
korlatozottan allithaté. A Vb véleménye szerint a szabalyozott hosszat rogzité
csavarok az 1322 leszallas alatt kismértékben kilazultak és megvaltozott a
kitamasztérudak egyuttes hossza, ami magaval hozta a mechanizmus
geometriajanak kismérték( valtozasat. Ez azonban a hatarpoziciéba allitott (c)
karral egyutt el6allithatta a Pos. 2, majd a Pos. 1-ben leirt helyzetet.

Az eset bekovetkezésével kdozvetetten 6sszefliggésbe hoz-
haté ténybeli megallapitasok

A Vb a helyszini vizsgalat alkalmabdl megbontotta a fé6futé-mechanizmus részt. Ez
a vizsgalat terelte a figyelmet a féfutd Utkdzéscsillapitd és energiatarold
gumitdémbjeinek tlzetesebb vizsgalatara. A 11. oldalon a helyzetzar horganak
mikddését szemléltetd 3. abra egyben e gumitdmb szerepét is megvilagitja. Az
abran piros szinnel szinezett teleszkdpikus fémhuvely belsejében van a gumitomb,
melynek segitségével a becsukas UtkOzési energidja csOkken, mivel behuzott
helyzetben a gumitdmb 10 milliméteres révidilést szenved (L-10). Nyitaskor az
osszenyomott gumitomb energigja segiti a horog kiakasztasat, mikozben
visszanyeri eredeti (L) hosszat.

A ,Karbantartasi Utasitas” vonatkozd pontja szerint e két gumitdmbot (5. abra)
sarkany-nagyjavitaskor (1000 repult 6éranként) kell cserélni. A csere oka: a
gumitdbmb a hasznalat soran — de féként az 6regedés hatasara — felkeményedik,
ezért rugalmassaga és energiatarolé-képessége rohamosan csdkken.
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A raktari Uj gumitdbmb hosszmérete 42 mm, keménysége 75 Shore-keménységi
fok. 1000 o6ras haszndlat utdn a gumi felkeményedik 77 Sh°-ra, ezért cserélni
szikséges. A felkeményedésen kivil jelentés maradand6 alakvaltozast is
szenved, ami szintugy az energiatarolo-képességet csokkenti.

A gumitdbmb 1000 repilt o6ran tali hasznalata tovabbi felkeményedést és
deformaciot hoz. A jobb futé mechanizmusaban talalt gumitdmb cseréjét a jelek
szerint elmulasztottak, ennek kovetkeztében keménysége meghaladja a 85 Sh°-ot.

Tovabbi bizonyitéka a technoldgiai utasitasok mell6zésének, hogy a jobb f6futd
gumitdmbjébdl mintegy 8-10 mm hosszu szakaszt kivagtak késsel, a bal féfutéd
gumijabdl pedig mintegy 10 mm-t lekdszoriltek (6. abra). A Vb véleménye szerint
a futdmi-mikddés beszabalyozasat konnyitették meg e modon, miutan a (c) kart
egy horonnyal, forgasirannyal ellentétesen allitottak, igy lecsdkkent a sziikséges
hely és a gumitdmb csak csonkitva fért el a szlikebb helyen

5. abra: A jobb futémi késsel megcsonkitott gumiamortizatora.
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6. abra: A lek6szorult, cserélt gumitdmb a bal futdmibal.
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3.3

4.

A Vb véleménye, hogy az esemény bekdvetkezésében a gumitombok allapota és
mérete nem jatszott kdzre. A futdmechanizmus akkor is mikoéddképes maradt
volna, ha nincs a fémtokokban a gumidugé. Allapotuk minddssze a nagyjavitasi
technologia figyelembe vételének mell6zését jelenti. Onmagaban nem
veszélyezteti a repllésbiztonsagot, azonban joggal feltételezheté a technoldgia
mell6zése az egyéb részek nagyjavitasanal is, ami mar lehet veszélyeztetd
momentum is.

Az eset bekdvetkezésével dsszefliiggésbe nem hozhaté, koc-
kazatnovelo tényezék

llyen tényezbket a Vb a vizsgalat soran nem talalt.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan koérulményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2009. majus 14.

Gréz Laszlé Kiraly Péter
Vb vezetbje helyszineld technikus
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