Utijelentés
EASA repiilésbiztonsagi konferenciajarél (2011. okt. 4-5. Kéln)
»Replilégép feletti uralom elveszitése — megel6zés és az uralom visszaszerzése”

Az EASA 2011. oktéber 4-5-én immar harmadik egymast kdvetd évben tartott kivalasztott
témakdrben nagyszabasu repulésbiztonsagi konferenciat. Az idei téma a repulégép feletti
uralom elveszitése révén bekovetkez6 balesetek (Loss of Control roviden ,LoC”) és az elle-
nak valo védekezés. A belvarosi Maritim hotel nagytermében tartott kétnapos Ulést Patric
Goudou EASA igazgat6 nyitotta meg és John Vincent az EASA repilésbiztonsagi elemzé-
részlegének vezetdje elndkolte. A rendezvény 200-nal tébb résztvevéje kozott voltak a
repulésbiztonsag témajaban illetékes hatosagok és nemzetkdzi szervezetek mellett a polgari
és allami Uzemelteték, repllégépek és berendezések gyartéi, egyetemek, kutatdintézetek
képvisel8i valamint fliggetlen szakemberek is. A kivalasztott téma fontossagat indokolta,
hogy mara a nagygépes balesetek kdzul a LoC tipusuak szedik vilagszerte a legtdobb halalos
aldozatot. A balesetek szamaban a futdpalyaval kapcsolatos események ugyan feltlmauljak,
de azok atlagos sulyossaga joval alacsonyabb. A probléma sulyossagara figyelmeztetett a
2009-es éve két megrazé LoC balesete is, az amerikai Continental Iégitarsasag Buffalo
mellett lezuhant Q400-as illetve az Air France Atlanti-6ceanba veszett A330-asa.

A konferencian elhangzott valtozatos szinvonalu el6adasok és az azokat kovetd vita az elsé
napon megkisérelte feldlelni a téma egészét. A hatésagokat és nemzetkozi szervezeteket
eléadadi elsbsorban a jelenség pontosabb regisztralasaval és a védekezést szolgald
szabalyok kidolgozasaval foglalkoztak. Utaltak a pilotak szimulator gyakorlasanak kibdvitése
iranyulo eréfeszitésekre, melyekkel a masodik nap foglalkozott részletesebben. Az ICAO
képvisel&je azonban azt is jelezte, hogy az ajanlott Uj gyakorlatok meghatarozasa mellett
dolgoznak azoknak a gyakorlatoknak az 6sszegydjtésén is melyek alkalmazasat kifejezetten
nem javasoljak, mivel azok a pilotak rossz beidegz6déseit eredmeényezhetik vagy erdsithetik.

Az elsd napon el6adasaiban kiemelt figyelmet kaptak a nagymértékben automatizalt repulé-
gépek légi Uzemeltetése kapcsan felmerul6 specialis problémak. Egy balesetvizsgald
szervezet képvisel6je konkrét eset adat- hangrégzitd felvételei alapjan készilt videdval
illusztralta, hogy egy varatlan helyzetben gyakorlatilag kezelhetetlen mennyiségl informacio
zudulhat a repulégép személyzetére. Egy légitarsasag biztonsagi pilétaja ugyancsak konkrét
példakkal szemléltette, hogy korszer( repllégépekkel egy varatlanul szilkségessé valt
rutinszer( atstartolaskor is atmenetileg rendkivul nagy mentalis terhelés érheti a pildtakat
kuléndsen nagy forgalmu vagy specialis atstartolasi eljarassal rendelkezd repulétereken.

Egy emberi eréforrasokkal altalanossagban foglalkozé (francia) kutatdintézet vezetdje élesen
megbizhatébba és bonyolultabba valasaval a pilétak két szempontbdl is egyre kevésbé
alkalmasak bizonyos varatlan helyzetek megfelel6 kezelésére. Az altaluk iranyitott
rendszerek tul bonyolultak ahhoz, hogy egy probléma hirtelen jelentkezése esetén
rendelkezésére allé korlatozott idd alatt a helyzetet minden részletében atlathassak,
megérthessék (felfoghassak) és megfeleléen kezelhessék. Masrészt az automatikak
rendszeres hasznalata miatt idével a pilétaknak nem csak manudlis (repulégép-vezetdi)
képességei gyengilhetnek, de az olyan alapvet6 helyzetmegitélési készsége is mint példaul
a sullyedési tavolsag fejben torténd kiszamitasa. Véleménye szerint alapjaiban kell
ujragondolni a pilétak kivalasztasanak, képzésének és vizsgaztatasanak rendszerét. Le kell
mondani arrol, hogy minden rendellenes helyzetre részletesen elbirjak a tennivaldkat, és a



pilétaktol annak minél pontosabb végrehajtasat varjak el. Ez ugyanis a bonyolultabb
repulégépek esetében amugy sem lehetséges, viszont ,merevvé” sebezhetévé teszi az
egész rendszert. Szerinte az segithetne, ha tobb rugalmassagot vinnének bele. Arra kellene
koncentralni, hogy a szokatlan veszélyes helyzetbe kertilt piléta idében felismerje a probléma
lényegét, tultegye magat az els6 megddbbenésen, gyorsan azonositsa a legsulyosabb
veszélyeket, és valassza ki majd hajtsa végre a megfelel6 (esetleg a kézikonyvekben
szerepl6tdl eltérd) eljarast a helyzet megoldasa érdekében.

A masodik nap kiemelt témaja a repllégépek extrém repulési helyzetei, elsésorban az
atesés és az ellene valé védekezés volt. Udvozlendé madon tobb kdzds eléadast is tartottak
az Airbus és Boeing gyarak képvisel6i. A nagy gyarak jelentés anyagi eréforrasaikra
tamaszkodva kiterjedt vizsgalatokat és kisérleteket folytattak annak kideritésére, hogy a ma
hasznalt szimulatorok extrém helyzetekben mennyire élethiien kdvetik a valddi repulégépek
viselkedését, és mennyire hatékony a rajtuk végzett gyakorlas. Végeredményként (tdbbek
kozott) megallapitottak, hogy a szimulatorok hosszabb tavon tovabbfejlesztésre szorulnak
ugyan, de megfeleléen megvalasztott képzési program valamint oktatok segitségével mar
jelenlegi allapotukban is értékes segitséget nyujthatnak. Ennek elésegitésére a gyarak
elméleti oktatdbanyagok, segédletek és szimulator képzési programjavaslatok elkészitésével
kivanjak tdamogatni a képzést kdzvetlenul veégrehajtd szervezeteket. Kidolgozott javaslatot
ismertettek példaul az atesésbél valo kivétel technikajat nemzetkdzi szinten egységesitd
Lemplate” bevezetésére. Az amerikai el6adé elkerilhetetlennek nevezte a pilétak kotelezd
szimulator gyakorlasara vonatkozo el8irasok modositasat is, mivel a kemény
konkurenciaharcban allo, koltségérzékeny (polgari) Gzemeltetdk részérél csak ezeknek a
végrehajtasa varhatd. Az amerikai kongresszus nagy vonalakban mar térvénybe is foglalta a
kozforgalmi pil6tak ilyen jellegi képzésének kotelezettségét.

A szimulatorok tovabbfejlesztésének el6készitésére egyarant vannak nemzeti és nemzetkozi
eréfeszitések. A szimulatorok vezérlésének alapjat adé matematikai modellek
tovabbfejlesztése varhaté elsésorban abba az iranyba, hogy az eddigieknél élethiibben
imitaljak az extrém repulési helyzetbe kerilt repllégépek viselkedését. Viszonylag hamar
elérhet cél lehet az atesés veszélyeére figyelmezteté remegés élethliségének javitasa
(ktlénésen nagyobb repllési magassagban). Hosszabb id6tavon varhaté a szimulatorok
mozgatérendszerének tovabbfejlesztése az eddigi korlatok kibévitése példaul huzamosan
ideig tarto tulterhelés el6idézése érdekében.

Tobb eléadé a jelenlegi technikai feltételek mellett is els6rendii feladatnak mindsitette a
pilétak jobb felkészitése az extrém repllési helyzetbe kertilt replildgépek kezelésére. Ennek
elsé Iépése lehet, hogy az alapképzés (PPL) soran (megfelels repulégéppel) hajtsanak végre
atesési gyakorlatot, mivel szamos baleset soran mar a kialakuldban lévé vagy bekdvetkezett
atesés egyszeri felismerése is problémat jelentett. A késdbbi szimulator gyakorlasok soran
fokozatosan kell haladni az egyre ,valésagosabb” korulmények kozott a pilota szamara va-
ratlanul el6all6 extrém repulési helyzetek kezelése felé. A szimulator gyakorlatok megterve-
zésénél azt is figyelembe kell venni, hogy a korszer( repulégépeket mar csak kivételesen
vezetik manualisan, igy varhatdan az extrém repulési helyzetek is a replilégép vezetését
segité automatika valamilyen szintl hasznalata mellett kovetkezik be. Végeredményként el
kell érni, hogy a pilotak j6 eséllyel sikeresen megoldjak a varatlanul fellépd extrém repulési
helyzetek problémajat fliggetlenll attél, hogy az milyen replilési magassagon, repllégép
konfiguracidban és repulési mandver soran kovetkezett be.
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