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2014. EVI BESZAMOLOJA

A szakmai vizsgalat célja a |égi-, a vasuti és a vizikOzlekedési balesetek és egyeb
kdzlekedési események okanak, kérilményeinek feltéarasa, és a hasonld esetek megel6zése
érdekében szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A
szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség
vizsgalata és megallapitasa.



KBSZ Eves beszamolé — 2014

TARTALOM

BEVEZETO ..ottt ettt ettt et nn ettt nn e e, 3
JOGSZABALYT HATTER ...ttt 4
1. LEGIKOZLEKEDES ......cooteeeeteeeteee ettt en ettt es st s te s s e s s e s aae s 8
11 Polgari 1EGIKOZIEKEAES..........co o 8
111 BeJeIENtESEK ... 8
1.1.2 ESeményvizsgalat ........oooviiiiiii 17
1.1.3 Biztonsagi @janlasok........ccoooo i 23
1.2 Al CEIU TEPUIES .......ooeeeee ettt 24
1. sz. MELLEKLET ..ottt 25
2. sz. IMELLEKLET ..ottt 28
2. VASUTI KOZLEKEDES ...ttt 33
2.1 BEJEIENTIESEK .. 33
2.2 ESemMENYVIZSQAIAL .......coe i 39
221 2014-ben megkezdett KBSZ eseményvizsgalatok.................c.evvvviiiviiiiiiiiiinnnnnns 39
2.2.2 2014-ben lezart KBSZ eseményvizsgalatok ............cccccoiieeiiiiiiiiiiiiiciee e, 44
2.2.3 Uzembentartdi VIZSGAIATOK ............c.ooveieeeieee ettt 44
2.3 Biztonsagi @janlasok.............oooviiiiiiiiiiiiii 44
3.sz. MELLEKLET ..ottt 46
4. sz. MELLEKLET .ottt ettt n et n et n st s eae e 49
3. VIZIKOZLEKEDES.........coeoteeeeee e, 55
3.1 BEJEIENIESEK ... e 55
3.2 ESemeEnyVizsgalat .......oooeiiiiiii 60
3.21 2014-ben megkezdett esemeényvizsgalatoK..............uvvvvuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinens 60
3.2.2 2014-ben lezart eseményvizsgalatok ................uuuiiiiiiiiiiiiiiiiii s 61
3.3 Biztonsagi @janlasok.............oovviiiiiiiiiiiii 62
5. sz. MELLEKLET .ottt ettt ee et n et en et n s eee e 63
6. sz. MELLEKLET .ottt ettt ee et n et en et n s eee e 65



KBSZ Eves beszamold — 2014

BEVEZETO

Jelen beszamold célja, hogy a Koézlekedésbiztonsagi Szervezet (a tovabbiakban: KBSZ)
eleget téve a polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatardl és
megel6zésérél és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérdl szold, 2010. oktdber 20-i
996/2010/EU eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet 4. cikkének (5) bekezdésében, valamint
a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szélo 2005. évi CLXXXIV. torvény 3. § (4) bekezdésében megallapitott
kotelezettségeének, kiadja nemzeti szintl biztonsagi jelentését és beszamoljon a Kormanynak
az el6zb6 évben vizsgalt balesetek okainak feltarasa soran szerzett tapasztalatokrél, a
kozlekedés biztonsagat érintdé folyamatokrol, a kdzlekedésbiztonsag allapotardl és a KBSZ
altal kiadott biztonsagi ajanlasokrol, valamint a Szervezet elmult évi tevékenységérdl. A
beszamol6 elfogadasat kdvetéen a fenti jogszabalyi hely alapjan a KBSZ kbzzéteszi a
honlapjan, illetve megkiildi az Eurdpai Bizottsag, valamint az Eurdpai Vasuti Ugynokség
részere.

A polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarol és megel6zésérél és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérél szolo, 2010. oktdber 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti és tanacsi rendelet 4. cikk (5) pontja értelmében ,Annak érdekében, hogy a
nyilvanossagot tajékoztassak az altalanos repulési biztonsagi szintrél, évente nemzeti szinti
biztonsagi jelentést kell kiadni.” Jelen beszamoloval és annak nyilvanossagra hozatalaval a
KBSZ eleget tesz ezen kotelezettségnek is.

A KBSZ 2006. januar elsején kezdte meg mikodését a Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi
Szervezet jogutddjakeént.

A KBSZ alapfeladata a jovébeni balesetek megel6zése érdekében a légi-, a vasuti és a
vizikdzlekedési balesetek és kozlekedési események fiiggetlen szakmai vizsgalata, a
kozlekedési balesetekkel és az egyéb kodzlekedési eseményekkel kapcsolatos informaciok
gyljtése és elemzése, valamint a szakmai vizsgalatok megallapitasai alapjan biztonsagi
ajanlasok kidolgozasa.

Mikodésének elsd napjatol gydijti a 1égikdzlekedést érintéen tett bejelentéseket és vizsgalja
a replléeseményeket. A vasuti- és a vizikdzlekedés teruletérél érkez6 bejelentéseket 2006.
marcius 1-t6l fogadja, és ezen id6ponttdl vizsgalja e két kdzlekedési ag eseményeit is. A
KBSZ tevékenységi kore 2007. julius 1-t6l kibévult a kizardlag allami légijarmivel tortént
események, 2011. julius 13-t6l pedig a helyi és a kuildénleges vasutak kézlekedési
eseményeinek szakmai vizsgalataval.

A KBSZ szakmai tevékenységére vonatkozé legfontosabb mutatészamok 2014. év
soran

KOZLEKEDESI | BEJELENTESEK | MEGKEZDETT | LEZART KIADOTT

AG SZAMA SZAKMAI ESEMENY- BIZTONSAGI
VIZSGALATOK | VIZSGALATOK | AJANLASOK
SZAMA SZAMA SZAMA

Légikozlekedés* 514 35 25 23

Vasuti

kbzlekedés 1418 32 29 16

Vizikozlekedés 143 12 13 1

* csak a polgari légikbzlekedésre vonatkozdan
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JOGSZABALYI HATTER

A KBSZ tevékenységét alapvetben az alabbi nemzetkdzi és hazai jogszabalyok hatarozzak

meg:

>

>

A nemzetk6zi polgari repilésrél Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan
alairt Egyezmény

1971. évi 25. térvényereji rendelet a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagéban, az
1944. évi december ho 7. napjan alairt Egyezmény és az annak médositasardl szélo
jegyz6kényvek kihirdetésérél

2007. évi XLVI. térvény a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagdban, az 1944. évi
december hé 7. napjan alairt Egyezmény Fliggelékeinek kihirdetésérél

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 996/2010/EU rendelete (2010. oktéber 20.) a
polgari légikdzlekedési balesetek és replldesemények vizsgalatardl és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérdl (a tovabbiakban:
EU rendelet)

Az Eurépai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a polgari
repulésben el6forduldé események jelentésérdl

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a
k6zdsségi vasutak biztonsagarol, valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolo
95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a
vasuti infrastruktdra hasznalati dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrol
sz0l6 2001/14/EK iranyelv modositasarol

Az Eurépai Parlament és a Tanacs 2009/18/EK iranyelve (2009. aprilis 23.) a tengeri
szallitasi agazatban bekdvetkez6 balesetek kivizsgalasara iranyadd alapelvek
megallapitasardl, valamint az 1999/35/EK tanacsi és a 2002/59/EK eurdpai
parlamenti és tanacsi iranyelv modositasardl

2005. évi CLXXXIV. térvény a légi-, a vasuti és a vizi kdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarodl (a tovabbiakban: Kbvt.)

123/2005. (XIl. 29.) GKM rendelet a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények
és a légi kdzlekedési rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl

35/2008. (XII. 5.) KHEM-HM-IRM egyuttes rendelet a kizardlag allami légijarmvel
bekovetkezett |égikdzlekedési balesetek, repuléesemények és légikozlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl, valamint a kizardlag
allami légijarmivel 6sszefliggb Uzembentartoi vizsgalat szabalyairdl

77/2011. (XIl. 21.) NFM rendelet a vizikdzlekedési balesetek és a vizikdzlekedési
események vizsgalatanak részletes szabalyairol

24/2012. (V. 8.) NFM rendelet a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a
varatlan vasuti események szakmai vizsgalatanak, valamint az Uzembentartoi
vizsgalat részletes szabalyairol

Tovabba a NATO Szabvanyositasi Egyezmény (STANAG) 3531.

A KBSZ a Kbvt. 7. § (1) bekezdésének a) pontja alapjan kivizsgalja

aa)

a polgari repulés terlletén kozos szabalyokrél és az Eurdpai Repulésbiztonsagi
Ugynokség létrehozasardl, valamint a 91/670/EK tanacsi rendelet, 1592/2002/EK
rendelet és a 2004/36/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérdl sz616, 2008. februar 20-i
216/2008/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet (a tovabbiakban: EK-rendelet) II.
melléklete hatalya ala nem tartozé polgari és allami Iégijarmlvel belféldén
bekovetkezett Iégikdzlekedési balesteket és sulyos repuléeseményeket,

4



KBSZ Eves beszamold — 2014

ab) a lajstromozasra kotelezett uszélétesitményekkel bekdvetkezett nagyon sulyos
vizikdzlekedési baleseteket és a lajstromozasra nem kotelezett Uszolétesitményekkel
bekovetkezett halalt okozd nagyon sulyos vizikdzlekedési baleseteket,

ac) a sulyos vasuti baleseteket,

ad) az 1. § (2) bekezdésben meghatarozott, az EK-rendelet 1. melléklete hatalya ala nem
tartozé polgari és allami légijarmivel bekodvetkezett légikdzlekedési baleseteket és
sulyos replléeseményeket, ha a légikdzlekedési baleset, sulyos repuléesemény
helyszine szerint illetékes kivizsgald szerv nem folytat vizsgalatot;

A KBSZ a Kbvt. 7. § (1) bekezdésének b)-c) pontja alapjan kivizsgalhatja

b) azokat az EK-rendelet Il. melléklete hatalya ala tartozo |égijarmivekkel bekdvetkezett
leégikbézlekedési baleseteket és sulyos repiléeseményeket, a lajstromozasra nem
kotelezett uszolétesitménnyel bekdvetkezett — az (1) bekezdés a) pont ab) alpontjaban
nem szereplé — nagyon sulyos vizikdzlekedési baleseteket, és az egyéb kdzlekedési
eseményeket, amelyek megitélése szerint

ba) mas korilimények kdzott kdzlekedési balesethez vezethettek volna,

bb) a kdzlekedési rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel biré eseménysorozat
részét képezik,

bc) akdzlekedésbiztonsagra eurdpai kozdsségi szinten gyakorolnak hatast,

bd) a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal szolgalhatnak;

c) kivizsgalhatja azokat az a) pontban meg nem hatarozott eseteket is, amelyekkel
kapcsolatban a vizsgalatot az infrastruktura Gzemeltet6i, a kézlekedési tarsasagok, a
biztonsagi hatdsagok, tovabba nemzetkdzi egyuttmikddés keretében az Eurdpai Unid
mas tagallamanak balesetvizsgalo szervezetei kérik;

A targyi idoszakban a KBSZ altal kotelezéen vizsgalando esetek:

Léqgikozlekedési baleset — az EU rendelet 2. cikkének 1. pontjaban foglaltak szerint

a légijarmi Uzemeltetése soran azon id6szak alatt bekovetkezett esemény, amely a
személyzettel ellatott |égijarmivek esetében valamely személy repilési szandékkal a
légijarmi fedélzetére 1épésétdl addig tart, amig a légijarmi fedélzetét az utolsoé ilyen személy
el nem hagyja, illetve a pilota nélkdli Iégijarmiivek esetében azon id6szak alatt bekdvetkezett
esemény, amely a légijarminek a repllési céllal toérténd helyzetvaltoztatasra valdé készen
allasatdl addig tart, amig a légijarmi a repulés befejeztével nyugalmi allapotba nem keril és
a féhajtomuvet le nem allitjak, és ennek soran

a) valamely személy halalos vagy sulyos sérllést szenved el annak kdvetkeztében, hogy
- alégijarmi fedélzetén tartdozkodott, vagy

- alégijarmi barmely részével kozvetlenll érintkezésbe kerllt — beleértve
azokat a részeket is, amelyek a légijarm(rdl levaltak, vagy

- akiaramlé gazsugarral kozvetlen érintkezésbe kertilt,

kivéve, ha sérllései természetes okoknak tulajdonithaték, vagy azokat 6nmaga vagy
mas személy okozza, vagy ha olyan jogellenesen utazé személy sérulésérél van szo,
aki az utasok és a személyzet szamara szabalyosan hozzaférhetd terlleteken kivl
rejtézkodik; vagy

b) a légijarml olyan karosodast vagy szerkezeti hibat szenved, amely a légijarmi
szerkezeti szilardsagat, teljesitményét vagy repulési jellemzdit hatranyosan
befolyasolja, és rendes kdrilmények kézott a karosodott berendezés nagyobb javitasat
vagy cseréjét igényelné, kivéve a hajtdmihiba vagy -karosodas esetét, amikor a
karosodas csak egy hajtomire korlatozodik (beleértve annak burkolatat vagy
tartozékait), illetve kivéve, ha a karosodas csak a légcsavarokra, a szarnyvégekre,
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antennakra, szondakra, allasszégadd lapatokra, gumikra, fékekre, kerekekre, az
aramvonalazé burkolatra, burkolatpanelekre, futomiajtokra, szélvédére, a légijarmi
boritasara (példaul kisebb horpadasokra és szurt lyukakra), vagy a férotorlapatok, a
farokrotorlapatok és a futdom( kismértékl karosodasara, valamint jégesé vagy
madarakkal valé Utkozés altal okozott kisebb sérilésekre korlatozédik (beleértve az
antennavédé burkolaton eléforduld lyukakat is); vagy

c) a légijarma eltlint, vagy teljesen hozzaférhetetlen;
Sulyos repiiléesemény — az EU rendelet 2. cikkének 16. pontjaban foglaltak szerint

a légijarmi Uzemeltetésével 6sszefliggésben allo replléesemény, amely olyan korilmények
kozott kovetkezett be, amelyek soran nagy valdszinlsége volt baleset bekdvetkezésének,
tovabba amely a személyzettel ellatott Iégijarmlivek esetében azon idészak alatt
bekovetkezett esemény, amely valamely személy repllési szandékkal a Iégijarmi
fedélzetére Iépésétdl addig tart, amig a Iégijarmi fedélzetét az utolsé ilyen személy el nem
hagyja, illetve a pildta nélkdli légijarmivek esetében azon iddszak alatt bekovetkezett
esemeény, amely a légijarminek a repulési céllal torténd helyzetvaltoztatasra vald készen
allasatdél addig tart, amig a légijarmi a repllés befejeztével nyugalmi allapotba nem kertil és
a féhajtdmiivet le nem allitjak;

Sulyos vasuti baleset - vonatok 6sszeutk6zése vagy kisiklasa, amely legalabb egy halalos
aldozattal, 6t vagy tobb személy sulyos sérilésével, illetve a jarmivek, az infrastruktira
vagy a kornyezet jelentés (a helyszinen megallapithatéan legalabb 500 millid forintos)
karosodasaval jar, valamint mas vasuti baleset, amelynek nyilvanvaléo hatdsa van a
vasutbiztonsagi szabalyozasra vagy a biztonsag iranyitasara;

Nagyon sulyos vizikézlekedési baleset - olyan vizikdzlekedési baleset, amelynek soran

- legalabb egy személy életét veszti,

- az uszolétesitmény eltlinik vagy megsemmisul,

- jelentds kornyezetszennyezés kovetkezik be,

- a hajout teljesen vagy a vizikozlekedést akadalyozé modon részlegesen elzarddik,

- az uszolétesitmény a viziut muitargyait vagy a viziutat keresztez6 mitargyakat
megrongalja, vagy azok uzemképességuiket részlegesen vagy teljesen elvesztik.

Tovabbi kozlekedési események, amelyek vizsgalatardl a targyai idészakban a KBSZ
maga donthet:

Repiiléesemény - az EU-rendelet 2. cikkének 7. pontjaban foglaltak szerint

a légijarmi Uzemeltetésével kapcsolatos, balesetnek nem minésulé esemény, amely az
uzemeltetés biztonsagat hatranyosan befolyasolja vagy befolyasolhatja;

Légikozlekedési rendellenesség - olyan — nem a repulés tartama alatt bekdvetkezett —
mikodési zavar, hiba, hianyossag vagy mas szabalytalan koéraimény, amely a
repulésbiztonsagot befolyasolhatja vagy befolyasolhatta, de amely nem okozott balesetet
vagy sulyos repuléeseményt;

Vasuti baleset - a vasutat érint6, a vasuti kozlekedés soran bekovetkezd, karos
kovetkezményekkel jaré nem szandékos esemény vagy események lancolata, amelynek
kategoriai:

- utkozes,
- kisiklas,

- baleset vasuti atjaroban,



KBSZ Eves beszamold — 2014

- mozg6 jarmi okozta személyi sériilés,
- tlzeset,
- egyeéb vasuti baleset;

Varatlan vasuti esemény - a sulyos vasuti baleseten és a vasuti baleseten kivil minden
olyan esemény, amely a vonatok Uzemeltetését és az lUzemeltetés biztonsagat karosan
érinti;

Sulyos vizikozlekedési baleset - nagyon sulyos vizikbzlekedési balesetnek nem
min&suld vizikdzlekedési baleset, igy kilondsen a tliz, robbanas, Utk6zés, zatonyra futas,
mitarggyal Utk6zés, idéjaras okozta sulyos karosodas, jég okozta kar, az uszélétesitmény
testének repedése, az uszolétesitmény testének feltételezett karosodasa, amelynek
eredményeként

— f6gép mikddésképtelenné valik, a lakétér jelentésen megrongalédik, vagy az
uszélétesitmény szerkezete sulyosan karosodik (kildondsen az uszolétesitmény
testének viz alatti része beszakad), és ez az uszdlétesitményt lUzemképtelenné
teszi,

— koérnyezetszennyezés torténik,

— olyan meghibasodas keletkezik, amely parti segitséget vagy vontatast tesz
szilkségessé.

Vizikozlekedési esemény - vizikdzlekedési balesetnek nem mindsuld, az uszolétesitmény
mikodésével kapcsolatba vagy okozati 6sszefliggésbe hozhatd, az uszolétesitményt vagy
barmely személy életét veszélyeztetd, tovabba az uszélétesitményt, a viziut mitargyat,
vagy a kérnyezetet sulyos kar bekdvetkezésével fenyegetd esemény.
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1. LEGIKOZLEKEDES

1.1 Polgari légikozlekedés
1.1.1 Bejelentések

A Kbvt. alapjan a légikdzlekedés terlletén a KBSZ adatgylijtési kotelezettsége
kiterjed

- a magyar légtérben, magyar teriileten barmely allam lajstromaban [évé —
illetve azonositd jellel ellatott - légijarmivel tortént barmilyen minésitési
esemény adatbazisaban valo rogzitésére, valamint

- a magyar lajstromban lévé légijarmiivel barmely orszag teriiletén,
légterében tortént barmilyen minésitési esemény nyilvantartasara.

A KBSZ-hez 2014-ben a polgari repilés teriiletérél 514 bejelentés érkezett,
amelyek koziil 167 nem mindsiilt a Kbvt. hatalya ala tartozé légikozlekedési
eseménynek. Ezek a bejelentések olyan esetekre vonatkoztak, amelyek sem
mulszaki, sem egyéb tekintetben nem kapcsolodtak a repuléshez — ilyen pl. a repulés
megszakitasa beteg utas miatt, atstartolas a légijarmi parancsnokanak dontése
alapjan, stb. -, és mindazok a foldi események, amelyek kbzvetlen repllésbiztonsagi
vonatkozassal nem birtak.

A nemzeti érintettség kapcsan is regisztralasra kerult harom légikdzlekedési baleset:
— magyar allampolgar volt a pilétaja annak a kulfoldi lajstromban |évd
repulégépnek, amely Katarban zuhant le,
— magyar gyartmanyu, de kulféldi nyilvantartasban lévé Apollé Fox UL
szenvedett balesetet Horvatorszagban, és
— ugyancsak magyar gyartmanyu, de kulféldi lajstromozasu volt az a Corvus
repulégép, amelynek balesetét Szaud Arabiabdl jelentették.
Mivel ezek a balesetek nem tartoznak a Kbvt. hatalya ala, a tovabbi statisztikai
adatsorokban nem jelennek meg.

A KBSZ-hez 2014-ben érkezett lIéqikozlekedési bejelentések alakulasa havi bontasban,
osszehasonlitva a 2006-2013. évek atlagaval (db)
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A bejelentések alakulasa némileg eltért a korabbiaktdl: mig altalaban janius-
szeptember kozotti honapokban szokott jelentds mértékben megemelkedni a
repuléesemeények szama, addig 2014-ben marcius-majus honapok mutattak erételjes
ndévekedést. Mivel ebben az idészakban a bejelentések haromnegyede az 5700 kg
MTOM feletti kategoriabol érkezett, ezért a jelenség nem magyarazhaté azzal, hogy a
kisgépes, ultrakonnyl kategoriaban ekkor torténtek volna az elsd, szezonnyito
repulések, és a hosszu téli kihagyas utan netan elmaradtak volna a ,formaba hozé”
repulések. A magyarazat a nagygépes repulés vilagaban keresendé, Uj jaratnyitasok,
az élénkuld turizmus lehet a mégottes ok.

A Beszamolé a tovabbiakban csak a Kbvt. hatalya ala tartozé légikozlekedési
esetek adatait dolgozza fel, illetve a statisztikai értékelhetéség érdekében —
ahol az adatok rendelkezésre allnak és tobbletinformaciét jelentenek -
felhasznalja a jogeldd Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet (PoLéBiSz)
altal 2002-2005 kozott gyiijtott adatokat is.

2014-ben 347, a Kbvt. hatalya ala tartozé (tovabbiakban: tényleges)
légikdzlekedési eset keriilt bejelentésre a KBSZ-hez. A bejelentett tényleges
légikozlekedési esetek szama az utdbbi 5 évben alig valtozott. Ezen a MALEV 2012.
elején tortént leallasa sem valtoztatott érdemben.

KBSZ-hez 2006-2014 kozotti években bejelentett, a Kbvt. hatalya ala tartozé
légikozlekedési esetek meqgoszlasa a légijarmi _lajstromozasa/nyilvantartasa szerint*

(db)
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* A grafikon halmozddést tartalmazhat, amennyiben egy eseményben magyar és kulfoldi
lajstromban/nyilvantartasban 1évé Iégijarm{ egyarant érintett volt

2014-ben a bejelentett légikozlekedési esetek csaknem felében, 186 esetben
kulfoldi lajstromban lévé légijarmdi is érintve volt. Ez az arany a korabbi években,
2012, a MALEV leallasa el6tt, jellemz&en 36-38 % korul alakult.

A bejelentések nagyobb része 2014-ben is a ,nagygépes vilagbdl” érkezett. Evek 6ta
megfigyelheté tendencia, hogy mig az utas- és aruszdllitassal foglalkozo
légitarsasagok a kisebb jelent6ségl replléeseményeket is jelentik, addig a kevesebb
személy befogadasara alkalmas repulégépek tzemeltetéitdl, illetve a kedvtelési célu
egyeb repll6ktél gyakorlatilag csak a balesetekr6l vagy az azokhoz kozelitd,
kovetkezmeényében jelentGsebb kihatasu eseményekrdl érkezik bejelentés.
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KBSZ-hez 2014-ben bejelentett, a Kbvt. hatalya ala tartozé légikozlekedési esetek
megoszlasa a repiilés fazisa szerint*

M parkolas
M gurulas

felszallas

utvonal repiilés
B megkozelités

m leszallas

A bejelentett légikdzlekedési esetek csaknem a fele — 43 %-a — utvonal replilés
kézben, 51 %-a pedig a nagyobb kockazatot rejt6, a pilétak szempontjabdl jéval
nagyobb munkaterhelést jelentd fel- és leszallas, illetve a megkdzelités soran tortént,
hasonléan az elmult évekhez.

KBSZ-hez 2014-ben
bejelentett, a Kbvt.
hatalya ala tartozé
légikozlekedési esetek
m 5700 kg MTOM folstt megoszlasa az érintett
légijarmiivek
2250 és 5700 kg MTOM tameqhatéra* (MTOM)**

kozott

2250 kg MTOM alatt szerint (db

* Légijarmli tdmeghatarok alkalmazasa a nemzetkdzi szervezetek felé alkalmazott
adatszolgaltatas figyelembe vételével - a grafikon halmozddast tartalmazhat, amennyiben egy
eseményben tébb |égijarmd is érintett.

* MTOM - maximum take-off mass - maximalis engedélyezett felszallé tdmeg

A bejelentett és a Kbvt. hatalya ala tartozo légikdzlekedési esetek minésitése alapjan
2014-ben 61 %-kal tobb légikdzlekedési baleset és sulyos repuléesemény kertlt
regisztralasra a KBSZ-nél, mint egy évvel korabban.

2013-ban 21, mig 2014-ben 34 légikozlekedési baleset tortént Magyarorszag
teriiletén/légterében, illetve magyar lajtromban/nyilvantartasba vett lIégijarmivel
kiilfoldén. A novekedés alapvetéen a 2250 kg MTOM alatti kategériaban
kovetkezett be.

Halalos kimenetelii baleset 2014-ben 3 esetben tortént, szemben az el6z6 évi 1
esettel. Ezek koéziil 2 magyar légtérben, 1 pedig kiilfoldon kovetkezett be.

— Macedoniaban gyakorlas soran egy magyar sikléerny6s halalos balesetet
szenvedett.

10
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— Egy Apoll6 Fox tipusu ultrakénny( 1égijarm pilotaja és utasa halalos balesetet
szenvedett.

— Egy motoros sarkanyrepild vélhetéen egy manbéver kévetkeztében életét
vesztette.

Tovabbi 27 baleset jart személyi sériiléssel, el6z6 évi 16 balesettel szemben.

Légikozlekedési baleset az 5700 kg MTOM feletti (nagygépes) kategériaban
2014-ben nem tortént.

A sulyos repiilléesemények szama 2014-ben eggyel kevesebb - 10 — volt, mint
egy évvel korabban.

A 2002-2014* kozotti években bejelentett, a hatalyos szabalyozas ala tartozo légikozle-
kedési esetek megoszlasa az eset mindsitése szerint(db)

| | | |
| | | |
| | | |

§ | ‘ | | RepiilGesemény

~ | ‘ | | M Sulyos repiilesemény
I I I | W Légikozlekedési baleset
| | | |

- | |

% | |

wy

F: | |

2 |

o
|

0 50 100 150 200 250 300 350

* Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet (PoLéBiSz)

A KBSZ altal 2014-ben regisztralt, a Kbvt. hatalya ala tartozé 34 légikozlekedési
baleset mindegyike magyar lajstromban/nyilvantartasban lévé légijarmiivet
érintett.

A balesetet szenvedett 35 légijarmii koziil csak 1 volt, amelynek a maximalis
felszall6 tomege meghaladta a 2250 kg-ot, de nem érte el az 5700 kg-ot.

Sulyos repuléesemény 2014-ben 10 keriilt regisztralasra a KBSZ-nél. Ezek koziil
6 érintett magyar lajstromban/nyilvantartasban 1évé légijarmiivet, tovabbi 4
esetben kiilféldi lajstromban/nyilvantartasban 1évé légijarmiivel tortént
Magyarorszag teriletén/légterében. (Egy esetben 1 magyar és 1 kilfoldi
légijarmii  egyidejlileg volt érintve, igy magyar légtérben/teriileten
osszességében 5 kulfoldi lajstromozasu repildgéppel tortént sulyos
repiiléesemény.)

A sulyos repuléeseményekben 2014 soran 4 db 5700 kg MTOM feletti repllégép, 1
db 2250 és 5700 kg MTOM koz6tti repulégép és 6 db 2250 kg MTOM alatti 1égijarmi
volt érintett.

11
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KBSZ-hez 2002-2014 kozotti években bejelentett sulyos repiiléesemények megoszlasa
az esetben érintett légijarmiivek tomeghatara szerint(db)*

35

2250 kg MTOM alatt
30 M 2250 és 5700 kg MTOM kozott
M 5700 kg MTOM folott

25

00— —

15 —

10 -

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

*a grafiokon halmozddast tartalmazhat, amennyiben egy esetben tobb Iégijarm is érintett volt

Lézertamadasok
e A
Bejelentett lézertamadasok (db)
o _/

Sajnos 2014-ben tovabbra is emelkedd tendenciat mutat a bejelentett
lIézertamadasok szama. A repulésbiztonsag szempontjabdl évrél évre visszatérd
problémat jelentenek a repulégépekre iranyitott |ézerfények. Ezek az esetek a
jelenleg érvényes szabdalyok szerint ,replléesemény” kategoriaba kertlnek
besorolasra, de veszélyességiket jol jelzi a szakirodalomban hasznalatos
Jézertamadas” megfogalmazasuk. Nem igazan feltételezhetd, hogy a
lézertamadasok mogott szandékos jogellenes cselekedet lenne, de barmi legyen is
az inditék, a pilétakat elvakitdé éles fények mindenképpen veszélyt jelentenek a
repulésbiztonsagra, hiszen altalaban nem utazé magassagon — hanem jellemzéen a
repulés kritikus szakaszaban, a leszallas soran - érik a repulégépeket.

1.1.11 Bejelentések legfontosabb magyar vonatkozasai
Magyar lajstromban/nyilvantartasban vagy magyar tulajdonban lévé és

nyilvantartasra nem kotelezett légijarmiivel itthon és kiilfoldon 2014-ben
mindosszesen 182 légikozlekedési eset tortént.

12
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A 182 magyar légijarmiivet érintd légikozlekedési eset koziul 34 mindsilt
légikdzlekedési balesetnek — szemben az egy évvel korabbi 20-szal -, 6 pedig
sulyos repiiléesemény volt, 1-gyel kevesebb, mint 2013-ban.

A magyar légijmiiveket érinté 34 Ilégikozlekedési baleset kozul 31
Magyarorszagon tortént, 4 pedig kiilfoldon kdvetkezett be.

A magyar lajstromban/nyilvantartasban Iévé légijarmiivekkel kilfoldon tortént 3
balesetbdl 2 sikléernyével, 1 pedig vitorlazé repiilégéppel kovetkezett be. A
sikloerny8vel tortént balesetek egyike halalos aldozatot is kdvetelt.

A 6 sulyos repiiléesemény koziil 4-nek a helyszine volt Magyarorszag, 2 pedig
kilfoldon tortént.

A magyar légijarmiiveket 2014-ben érinté 182 légikozlekedési eset megoszlasa az eset
helyszine szerint

A magyar légijarmiiveket érinté
182 légikozlekedési esemény
68 kozil 68 eset kulféldon
kovetkezett be. Az elmult évekhez
Itthon , ’
114 s, | KEPest az eseteknek a helyszin
szerinti megoszlasa aranyaiban

lényegében nem valtozott.

Az idegen lajstromu légijarmivel
kulfoldon tortént eseményeknek a
szUlkség szerinti Kkivizsgalasa a
vonatkoz6 nemzetkdzi egyezmények, illetve az unids szabaly szerint a teruletileg
illetékes balesetvizsgald szervezet feladata. A magyar légijarmUvel kulféldon tortént
68 légikozlekedési eset kozul a kiilfoldi balesetvizsgalé szervezetek 2 eset
kapcsan itélték sziikségesnek szakmai vizsgalat inditasat és tajékoztattak
err6l a KBSZ-t.

» Spanyol légtérben sérilt az elkulonitési minimum egy magyar és egy kulfoldi
légijarm{ kozott.

» Csehorszagban egy magyar vitorlazo repllégép terepre szallt, és ekdzben
elektromos vezetéknek Utkozott. A pildta és a repulégép is sulyosan sérdlt.

A magyar légijarmiiveket 2014-ben érintd 182 léqgikozlekedési eset meqgoszlasa a
légijarmii tomeghatara szerint

m 5700 kg MTOM folott

2250 és 5700 kg MTOM
kézott replilégép

W 2250 és 5700 kg MTOM
kozo6tt helikopter
2250 kg MTOM alatt
replilégép

W 2250 kg MTOM alatt
helikopter

UL

Egyéb
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A magyar légijarmiiveket érintd légikozlekedési esetek megoszlasa a repiilés fazisa
szerint 2014-ben — 5700 kg MTOM felett

_.)__
e \x

7 5 19 47 22 6
Alléhelyen Gurulas Felszallas Utvonalon Megkozelités Leszallas
kézben kdzben soran kézben

A magyar légijarmiiveket érintdé léqgikozlekedési esetek meqoszlasa a repulés fazisa
szerint 2014-ben — 5700 kg MTOM alatti motoros repiilégépek és TMG*

P —
e \x

1 4 2 14 2 4
Allshelyen Gurulas Felszallas Utvonalon Megkozelités Leszallas
kézben kézben soran kdézben

* Touring Motor Glider — motoros vitorlazé repulégép
9

Magyar légijarmiivekkel 2014-ben bekovetkezett légikozlekedési balesetek megoszlasa
az érintett légijarmivek tomeghatara szerint

B 5700 kg MTOM fol6tt

7 2250 és 5700 kg MTOM
kézott helikopter

2250 kg MTOM alatt
repllégép

= UL

21

-

Egyéb

Halalos kimenetelii baleset magyar légijarmiivel 2014-ben 3 tortént (lasd 1.1.1 pont)
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Halalos léqgikozlekedési balesetek alakulasa magyar lajstromban/nyilvantartasban lévo

légijarmivekkel 2002-2014 kozott
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Magyar lajstromban lévé 5700 kg MTOM folotti replildgéppel az elmult 25
évben ot légikozlekedési baleset tortént, amelyek koziil egy 2005. évi baleset
jart halalos aldozatokkal.

> 1995-ben Budapesten felszallas kodzben, mar behuzott futdkkal,
szélnyiras miatt visszallt a betonra és ott tobb szdz métert hason
csuszott egy Boeing 737-300 tipusu repulégép;

> 1999-ben Esztergomban behuzott futdkkal hasra szallt egy L410 UVP-E
tipusu repulégép;

> 2000-ben Thesszalonikiben hasra szallt egy magyar TU-154 tipusu
utasszallité repuilégép,

> 2005-ben a romaniai lasi-ban leszallas kdézben foldnek Utk6zott egy
L410 UVP-E tipusu, postat szallité repulégép, amely két fonyi
személyzete életét vesztette.

> 2013-ban Olaszorszagban egy Airbus 320 tipusu utaszallitonak nem

tudtak kiengedni a bal oldali féfutdmivét, a foldet érés a jobb
féfutdmiire, az orrfutdmiire és a bal hajtomire tértént.
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Magyar légijarmiivekkel 2002-2014 kozott bekovetkezett sulyos repiiloesemények
megoszlasa a légijarmii tomeghatara szerint

25

20 .

15 | ™= EEgyéb

2250 MTOMalatt
H2250-5700 MTOMKk&zo6tt
u 5700 MTOMfelett

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

A magyar légijarmiivekkel 2014-ben toértént 6 sulyos repiléesemény

» A légijarml személyzete a repul6tér megkozelitése soran jegesedést észlelt,
ezért MAYDAY- t jelentett.

> Leszallas utani gurulas soran a légijarmi jobb féfutdja kiszakadt, vélhetéen az
egyik rogzitécsavar anyagfaradasa miatt.

> Felszallas utan a légijarmi motorja meghibasodott. A piléta révid repulést
kovetben visszaszallt az indulasi repulétérre.

> A légijarml személyzete beinditotta a hajtdmiveket, majd ledllitotta azokat
hajtomlprobléma miatt. Még tartott a repllégép ellenérzése, amikor a
személyzet megkezdte a gurulast.

» A sikloernyd zsinorzatanak egy része kb. 100 méteres magassagon elszakadt,
majd kb. 10 méteren szétrobbant az ernyd. A sikléerny6s bokorra esett,
személyi sérllés nem tortént.

» A "hosszufalon", iranyitéi engedéllyel, 2500 feet-en haladt egy légijarma,
mikézben egy vélhetéen a kdzelbdl felszallt kisgép megsértve az ellenbrzott
Iégteret a megengedettnél kdzelebb kertilt hozza.

1.1.1.2 Bejelentések legfontosabb kilfoldi vonatkozasai

2014. év soran a KBSZ-hez bejelentett Iégikozlekedési esetek kozil 186 érintett
kilfoldi lajstromban/nyilvantartasban 1évé repulégépet. Ezek koziil 5 mindsiilt
sulyos repuléeseménynek. Légikozlekedési baleset Magyarorszag
teriiletén/légterében kulféldi lajstromban 1évé repulégéppel nem tortént.

A Kkiilfoldi lajstromban/nyilvantartasban 1évé repiilégépet érinté 5 sulyos
replildesemény

» Az érkezd légijarmi jobb csiréjének vezérlése meghibasodott.

» A pilota repulés kdzben erés motor vibraciot érzékelt majd kényszerleszallast
hajtott végre.

> 2250 kg MTOM alatti légijarmi engedély nélkil beleemelkedett az ellenérzott
légtérbe, ahol kozel kerilt egy, az ellendrzott repulbtéri iranyitd légterében
repuld légijarmivel.
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> Foldi nekifutaskor V1 elétt a jobb oldali hajtém teljesitménye 10%- ot csdkkent.
Elemelkedés utan a jobb hajtdmi tlzjelzést adott. A jarat visszafordult és
rendben leszallt.

» A légijarm0 jobb oldali hajtémive a ledllitd kapcsold ismételt kikapcsolasa
ellenére sem allt le, a fuvocsében tiz keletkezett, ami kb. 20 masodpercig allt
fenn.

1.1.2 Eseményvizsgalat

1.1.2.1 2014-ben megkezdett eseményvizsgalatok

2014. évi bejelentések megoszlasa a kivizsgalas hataskore szerint (db)

35 11

119
W KBSZ

349 H Kiilfoldi hatdsag
Uzemeltetd biztonsagi

szervezete

Kivizsgalastnemigényelt

A KBSZ 2014-ben 35 esetben inditott szakmai vizsgalatot a légikozlekedés
teriilletén. Ezek kozll 23 esetben a Kbvt. alapjan kotelezé jelleggel, 12 esetben
pedig az eset korliiményeit mérlegelve, sajat hataskoérében hozott dontés alapjan.

2014-ban magyar teruleten/légtérben tortént 31 légikozlekedési baleset kdzul a
KBSZ 14 esetben inditott szakmai vizsgalatot, a tdbbi esetben — élve a Kbvt. és a
996/2010/EU rendelet adta lehetéséggel - azok kivizsgalasara, amely esetekben ez
lehetséges volt, az tzembentartét hivta fel. Ezek a KBSZ altal nem vizsgalt esetek 8
napon tul gyégyuld sériléssel jaré ejtbernyds, sarkanyos illetve sikléernyés
balesetek voltak, amelyek szakmai vizsgalata az unidés rendelet és a hazai
jogszabaly szerint nem kotelezd.

Az év soran tortént 10 sulyos replléesemény kozil 8 esetnek volt a helyszine
Magyarorszag, igy ezekben az esetekben a Kbvt. altal eldirt kotelezettségnek
megfeleléen a KBSZ a bejelentést kovetden szakmai vizsgalatot inditott.

2014-ben a KBSZ 6sszességében 119 légikozlekedési eseménynél hivta fel az
lizemben tartét a szakmai vizsgalat lefolytatasara.

Mindazoknal a hazai repuléeseményeknél, amelyeknél a KBSZ nem indit fuggetlen
szakmai vizsgalatot, de szikségét latja az esemény szakmai attekintésének, a
szakmai célu kivizsgalas lefolytatasara a KBSZ felhivja az Uzembentartdkat, illetve a
légiforgalmi szolgalatot. Ezen Uzembentartdi vizsgalatok eredményérél a KBSZ
tajékoztatast kap, amely alapjan dont arrdl, hogy a maga részeérél is lezartnak
tekinti-e az esetet, vagy lat-e valamely olyan okot, amiért azt a reptilésbiztonsag
érdekében sajat hataskdrébe vonna. llyen intézkedésre 2014. év soran nem Kkertilt
sor.
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KBSZ altal 2014-ben _megkezdett szakmai vizsgalatok megoszlasa az érintett
légijarmivek tomeghatara szerint* (db)

B 5700 kg MTOM folott

2250 és 5700 kg MTOM
kodzott

2250 kg MTOM alatt

23

* A diagram halmozo6dast tartalmaz.

A KBSZ altal 2014-ben megkezdett 35 szakmai vizsgalat koézul 5 esetben az
eseményben egyidejlleg két légijarm( is érintve volt.

Az 5700 kg MTOM feletti légijarmi kategoriat érintéen 2014-ben megkezdett 14
szakmai vizsgalat kézll 12 esetben kulfoldi lajstromban 1évd replilégép is érintett
volt. A KBSZ eleget téve a jogszabalyi és a nemzetkozi egyezményekbdl adodo
kotelezettségének mindazoknak a kulféldi lajstromban 1évé légijarmiiveknek
az eseménye kapcsan szakmai vizsgalatot inditott, amelyekkel Magyarorszag
teriiletén tortént sulyos repiiléesemény (lasd 1.1.1.2 pont).

A 2250 és 5700 kg MTOM kozotti légijarmi kategodriat érintben megkezdett 3
szakmai vizsgalat egyikében kulféldi lajstromban 1évé Iégijarmii is érintett volt.

A 2250 kg MTOM alatti légijarmi kategdriaban megkezdett 22 szakmai vizsgalat
kozll 2-ben volt érintett kulfoldi lajstromban/nyilvantartasban 1évé légijarmda.

A 2250 kg MTOM alatti kategériat alapvetéen a sport- é€s hobbirepllés jellemzi.
Hazankban a légikdzlekedési balesetek dontéen ebben a kategoriaban torténnek.
Sulyos replléesemény bejelentése — vélhetéen hajlandésag hianyaban — tovabbra
sem jellemz6. 2014-ben 89 bejelentés érkezett ebbdl a kategériabdl. Az év 3 halalos
balesete is ebben a kategoriaban tortént (Ilasd 1.1.1.1 pont).

A legtobb eset a 2250 MTOM alatti kategérian belil — 41 — a motoros
repulégépeket érintette, és ezek kozul 4 mindsult balesetnek, amelyek mindegyike
emberi tényezbre vezethetd vissza.

Vitorlazé repiilésben az esetek nagyobb része a leszallas, terepreszallas soran
kovetkezett be 2014 évben. A vitorlazé repulésben a repil6étéren kivili leszallas
teljesen természetes velejardja a repulésnek. llyen esetben a pilétanak tobb szaz
méter magassagbol kell eldontenie, hogy a kiszemelt leszalloterep alkalmas-e a
biztonsagos leszallasra. A sok figyelembe veendé paraméter (pl.: szélirany, barazda
irany, talajminéség, villanyvezeték, stb.) még a legfelkésziltebb, legfigyelmesebb
pilotak esetében is hordoz némi kockazatot. Ennek ellenére tobbnyire kisebb-
nagyobb gépsérlléssel, altalaban személyi sértlés nélkil torténnek ezek az esetek.
A tapasztalatok azt jelzik, hogy a repllésnek ez a fajtaja ,tarsas” sport, sulyos
fegyelmezetlenségek altalaban nem torténnek. A 2014. évi eseményekben miszaki
ok nem jatszott szerepet. A személyi séruléssel jaro balesetek a pildta helytelennek
bizonyult dontésére vezethetbk vissza.

A 2250 MTOM alatti kategériaban kiloén emlitést érdemel a sikléernyés repiilés,
amely valtozatlanul a lajstromozasra nem kotelezett légijarmivek egyik
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legnépszeriibb és egyik legjobban elterjedt fajtaja. 2014. évben sikléernybvel az
orszag hatarain belll nem volt halalos baleset, kiilfoldén egy halalos baleset tértént.

Tovabbra sincs valtozas a tekintetben, hogy amig 2008-ban a regisztralt
repuléeszkd6zOk szama mintegy 1700 db volt, addig ez a targyidészakra a
kétharmadara csokkent. A tapasztalatok szerint azok akik nem regisztraltatjak
repuléeszkdziket nem hagytdk abba a repilést, hanem regisztracio, biztositas,
repulésbiztonsagi szolgalat és légialkalmassagi vizsgalat nélkil reptlnek tovabb.

A 2008-t6l 2012-ig terjed6 évek adatsora a sikléernybés balesetek tekintetében
jelentds csokkenést mutat, 2013-14. évben azonban Ujra ndvekedett a bejelentett
balesetek szama.

Tovabbra is megfigyelhetd, hogy mind tébben, és mar nemcsak a legképzettebb
sikloerny8sok mennek kilféldre repllés céljabol. A kilféldén  magyar
sikloerny&sokkel tortént balesetekrdl az esetek nagy részében a KBSZ nem szerez
tudomast, igy azok a Szervezet statisztikajaban sem jelennek meg.

A sikloreplilés szamara tovabbra is gondot jelent a megfelelé starthelyek
biztositasa, mert ezek a terlletek nem a siklorepuld szervezetek tulajdonaban
vannak, igy hasznalatuk csak addig biztositott, amig ahhoz a tulajdonos hozzajarul.
Uj, tavreplilésekhez szilkséges starthelyek kialakitasara az orszag foldrajzi- és
meteoroldgiai adottsagai, valamint a légtérszerkezet kovetkeztében gyakorlatilag
lehetetlen. Ebbél az adddik, hogy a siklorepllék altal hasznalt starthelyeken és
légterekben nagy a zsufoltsag, nem javithatok a replilés feltételei. A problémat jelzi,
hogy mikdzben tiz évvel ezel6tt még csaknem 80 starthely allt a siklérepuldk
rendelkezésére, napjainkra ez a szdm 40 koérllire csdkkent és azoknak a
starthelyeknek a szdma ahonnan tavrepulésre lehet indulni mindésszesen 7 — 8.

2014-ben emelkedett az ejtéernydvel bekdvetkezett balesetek szama, 5 ilyen eset
tortént, szemben a 2013. évi kettével, de még mindig joval alatta marad a 2012. évi
10 ejtéernyds balesetnek.

2014 év folyaman merevszarnyua ultrakonnyi légijarmiivekkel 5 eseményt
jelentettek be: harom balesetet, egy repul6 eseményt és egy légtérsértést. A
balesetek kozil egy halalos (két halottal), egy kisebb kiterjedésli masod és
harmadfoku égési sértilésekkel, egy pedig személyi sérilés nélkil kdvetkezett be.

A kivalté okok a halalos baleset esetén a mai napig nem tisztazodtak, a vizsgalat
még folyamatban van. A tobbi esetben az emberi figyelmetlenség, repllégép
vezetési hiba, a karbantartas hianya, és egy esetben miiszaki meghibasodas érhetd
tetten.

motorokkal vannak ellatva, a motort gyarté cég nem szavatolja a motor elvarhaté
hibamentes milkodését. Ez részben légilizemeltetési korlatozasokat tesz
szukségessé, részben pedig egyszerUsiti a karbantartasi feltételeket. Ezeknek a
gépeknek az Uzembentartdja/karbantartdja sok esetben maga a tulajdonos, aki nem
feltétlentl rendelkezik repllégép szerelbi vagy miiszaki végzettséggel. A nem kell
figyelem és a szakértelem hianya miatt lehet az ipardagban megszokottnal
magasabb a karbantartasi hianyossaggal kapcsolatos események szama, bar a
sulyos esetekben szinte mindig a repllégép vezetési hiba, illetve a szabalyok
(véletlen, vagy szandékos) be nem tartasa a f6 kivalto ok.
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Légikozlekedési balesetek meqgoszlasa a 2250 kg MTOM alatti légijarmii kategoriaban
2002-2014 kozott
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1.2.2.1.3 Légiforgalmi (Air Traffic Management — ATM) vonatkozasu események

Légiforgalmi adatok*
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*  forras: HungaroControl Zrt.

A légiforgalmi iranyitas tertletérél jelentésen — az egy évvel korabbihoz képest csaknem 65
ezerrel tobb - ndvekvd atrepulé forgalom mellett 2014-ben 252 bejelentés érkezett a KBSZ-
hez, 38-cal tobb mint 2013-ban. A bejelentések szamanak ilyen aranyu ndévekedése annak
kdszonhet6, hogy a HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgalat az utébbi években igen
jelentds eréfeszitéseket tesz az ugynevezett ,just culture”, az az a méltanyossagi alapu
repulésbiztonsagi kultura érdekében. A HungaroControl célja, hogy a repulésbiztonsag
érdekében 0sztondzze még a legkisebb, kihatas nélkuli események dnkéntes bejelentését is.

Légiforgalmi_teriiletet érint6 ATM repiiléesemények 2014. évi_bejelentésének
megoszlasa az EuroControl altal hasznalatos — kibovitett — eseménykategoriak* szerint

(db)

28 = Baleset
118 m Sulyos repiiléesemény
= Komoly repiiléesemény
93 Jelentds repiiléesemény
Repiiléesemény*
Rendellenesség

Nem meghatarozotteset

* A légiforgalmi események kategoéridginak meghatarozasa a Beszamoloban eltér — kibévil — a

Kbvt.-ben alkalmazott fogalmakhoz képest, azokra — tekintettel szakmai értékelhetéségikre — az
EuroControl meghatarozasai az iranyadok.
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Repliléesemény fogalma nem légiforgalmi eseménykategéria, és mivel ez a 9 bejelentés
kulfoldon tortént, a mindsités az illetékes kilfoldi hatésagok feladata, amirél viszont nem
rendelkezik informacioval a KBSZ.

A fentieket alatamasztja, hogy novekvd bejelentésszam mellett szamottevéen
csokkent viszont a jelentésebb események szama: a sulyos repiilléesemények
szama 1 a 2013. évi 4 helyett, a komoly repiiléesemények szama pedig 3 az
egy évvel korabbi 13-mal szemben.

A hazai légtérben 2014-ben ATM vonatkozasu baleset nem tortént. Az egyetlen
sulyos eseménynél sérilt az elkilonitési minimum, mely kapcsan a KBSZ
szakmai vizsgalatot inditott.

Az év soran bejelentett események 37 %-at — 93 — az olyan rendellenességek tették
ki, amelyek nem voltak hatassal a repllés biztonsagara. Ezek kozil a leggyakoribb:
a légijarmivek és a légiforgalmi iranyitas kézotti radiéforgalmazas valamilyen szinti
zavara; a légijarmivek olyan atstartolasa vagy atstartoltatasa, amely valamilyen
kiils6 (forgalmi vagy id6jarasi) tényez6 hatasara koévetkezett be, kisebb mértéki
légtérsértés, téves TCAS riasztas.

A ,Nem meghatarozott” kategéridba kerultek besorolasra mindazok a bejelentések,
amelyek nem a légiforgalmi iranyitas tevékenységéhez kapcsolodtak, mint példaul
id6jaras miatt vagy egyéb okbdl a pildta dontése alapjan végrehajtott atstartolasok,
megszakitott megkozelitések.

A KBSZ altal a polgari légikbzlekedés teriileten 2014. évben megkezdett
esemeényvizsgalatok rovid attekintését a 1. sz. melléklet tartalmazza.

1.1.2.2

2014-ben lezart eseményvizsgalatok

A KBSZ 2014-ben 28 polgari légikozlekedési esemény vizsgalatat zarta le
Zardjelentés kiadasaval. Ezekhez kapcsolédéan a polgari légikozlekedés
teriiletén 23 biztonsagi ajanlas is kiadasra keriilt.

A kiadott 28 Zardjelentés kozul 11 esetben kulféldi jarmii is érintett volt. A
KBSZ ezen Zardjelentések esetében eleget tett a 996/20110/EU rendeletben
megfogalmazott kotelezettségeinek, és a kilfoldi lizemben tartéknak is
megkilldte a szakmai vizsgalat megallapitasait 6sszefoglalé Zaréjelentés
tervezetét véleményezésre, illetve a végleges Zaréjelentést.

A 2014-ben a légikdzlekedés terlletén tevékenykedd Uzembentartdi biztonsagi
szervezetek 97 sajat hataskdrben végzett vizsgalat jelentését kildték meg
tajékoztatas céljabol a KBSZ részére, amely azokat attanulmanyozva tudomasul
vett.
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1.1.3 Biztonsagi ajanlasok

2014-ben a KBSZ a polgari légikozlekedést érintden 6sszesen 23 biztonsagi
ajanlast adott ki az eseményvizsgalatok Zardjelentéseiben. Az év soran a
szakmai vizsgalatok folyamataban, a légikdzlekedés terlletén azonnali intézkedést
javasolé biztonsagi ajanlas kiadasara nem kerdlt sor.

Az Uzemben tartéi vizsgalatok részeként 31 biztonsagi ajanlas kerilt
megfogalmazasra.

A KBSZ altal a polgari légikbzlekedés teriiletét érintéen 2014-ben kiadott biztonsagi
ajanlasokat a 2. sz. melléklet tartalmazza.
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1.2 Allami célu repiilés

A 2014. évben az allami célu légikozlekedés teriiletérdl 87 bejelentés érkezett,
szemben az egy évvel korabbi 44 bejelentéssel. (2012-ben a bejelentések szama
61 volt.)

A 2014-ben bejelentett események koézil 4 érintett kilféldi lajstromban |évé
légijarmivet. Ezen események a KBSZ részérdl intézkedést nem igényeltek.

Az allami célu repllés teriletén 2014-ben 3 légikdzlekedési baleset és 2 sulyos
repuléesemény keriilt regisztralasra. A balesetek mindegyike ejtéernyds ugras
soran kovetkezett be, az ugrék a talajfogas soran szenvedtek 8 napon tul gyégyulo
sérilést.

A 2 sulyos repiiléesemény egyike ejtéernyds ugratas soran kévetkezett be, a masik
pedig helikopterrel térténé csapatmozgatas kézben. A helikopter felszallas kdzben tul
kozel kerilt egy kétszintes, lapostetds épllethez, és a forgészarny térévége belevert
az éplilet falaba. A forgoszarny sérilése nem volt jelent8s, igy a helikopter képes volt
folytatni a repulést.

A legtdbb bejelentés — 28 - a Magyar Honvédség ledfiatalabb gépeihez, a JAS 39
Gripenekhez kapcsolédott. A tovabbi bejelentések An-26, illetve a Jak-52 gyakorlo
repulégépekkel, a készenléti rendérség MD-500 és Mi-2 tipusu helikoptereivel,
valamint az ejtberny6s ugrasokkal voltak Osszefiggésben. UAV (piléta nélkali)
légijarmlvekkel bekdvetkezett eseményrél nem érkezett jelentés.

A repuléesemények soran 3 esetben jelentettek madarral Utkozést, lézeres
veszélyeztetésrol nem érkezett bejelentés.

A bejelentett esetek arra mutatnak, hogy az allami légikdzlekedés biztonsagara
tovabbra is a légijarmivek mlszaki allapota van a legmarkansabb hatassal. Amig a
Gripenek esetében a milszaki jellegli események kivaltd okai az Uzemeltetési ciklus
elsé szakaszara jellemz6 meghibasodasok (fedélzeti computer, oxigénrendszer,
elektronika meghibasodasa) voltak, a helikopterek esetében elsésorban az
Uzemeltetési ciklus harmadik szakaszara jellemz6 meghibasodasok kdvetkeztek be.
Ugyanakkor az esetek kivaltd okai k6zo6tt az emberi tényezd is jelen van.

A KBSZ véleménye szerint a kdvetkez6 néhany évben a Gripenek esetében — mivel a
tipus lassan kindvi a kadgoérbe elsé szakaszara jellemzd ,gyermekbetegségeit” —
csokkenni fog a miszaki meghibasodasok szama, mig a tdbbi tipusnal — szallitd
helikopterek, szallitd repulégépek, kiképzé repllégépek - ennek az ellenkezbje
varhato.
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1.sz. MELLEKLET

KBSZ altal 2014. évben a polgari légikozlekedés teriiletén

megkezdett szakmai

vizsgalatok
Datum i NP
Az eset leirasa Mindsités
2014
01.04. Sikléerny6s rossz latasi koriimények kozott startolt, | Légikdzlekedési

majd a hegyen lévd fakkal Utkozott, és fennakadt az
egyiken, sulyos sérilést szenvedett.

baleset

02.11.

Atrepilé égijarmi azonnali siillyedést kért igen erés
turbulencia miatt, azonban szembe forgalom miatt
rovid idére a magassag tartasara utasitottak. A
légijarmi jelentette, hogy képtelen tartani magassagat
és megkezdte a slllyedést, emiatt az azonnali kitérit6
tevékenység ellenére sértlt az elktlonitési minimum a
szembe j6v6 légijarmiivel.

Repuléesemény

03.08.

A szdfiai repulétér megkdzelitése soran a személyzet
a repulégép jegesedését eszlelte, ezért MAYDAY- t
jelentett, majd rendben lesZzallt.

Sulyos
repuléesemény

03.21.

A motoros sarkany vélhetéen egy manéver soran
lezuhant. A Iégijarmi elégett, a pildta életét vesztette.

Légikdzlekedési
baleset

03.22.

Erkez6 Airbus A-320 tipusu légijarm(i jobb csiiréjének
vezérlése meghibasodott, ezért kényszerhelyzetet
rendeltek el. A jarat rendben leszallt.

Sulyos
repuléesemény

03.28.

A légijarmi 7000 1ab magassagon BUD TMA2- ben
repulve veszélyes kozelségben jelzett egy vitorlazo
repulégépet.

Repuléesemény

03.29.

Leszallas utani gurulas soran a jobb f6éfutdé kiszakadt,
vélhetben a régzitd csavar anyagfaradasa miatt.

Sulyos
repuléesemény

04. 12.

A repulégép keényszerleszallast hajtott veégre a
repulétér keritésén beldl, de még a szantéfoéldon,
minek kovetkeztében sérilt az orrfutdomd, a kabintetd,
a flgglleges vezérsik és a légcsavar. Személyi
sérulés nem tortént.

Légikdzlekedési
baleset

05. 10.

Ment8helikopter csélégcsavarja leszallas kdzben
beleért egy faba és kitort tdbb lapatja. Személyi
sérulés nem tortént.

Repuléesemény

05.23.

Felszallas kozben vibraciét, motorrazast és
teliesitménycsokkenést észlelt a pilota, ezért
megszakitotta az eljarast. Leszallashoz készilve fust
lepte el a kabint és a repulégép flstét huzott maga
utan. A repulégép rendben leszallt, személyi sériilés
nem tortént.

Sulyos
repuléesemény

05. 28.

A légijarmi eddig ismeretlen okbdl kis haladasi
iranyu, nagy fuggdleges és jelentdés fuggéleges
tengely koérili szégsebességgel a folddel Gtkozott és
megsemmisult. A fedélzeten tartézkodo két személy
életét vesztette.

Légikozlekedési
baleset
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06. 10.

Kézforgalmu repulégép kis sebessegnél
megszakitotta a felszallast hajtémi meghibasodas
miatt.

Repuléesemény

06. 19.

A piléta jelentds motor vibraciot érzékelt,
kényszerleszallast hajtott végre terepen.

majd

Sulyos
repuléesemény

07.02.

SF25C Falke tipusu motoros vitorlazo repulégéppel
alacsony athuzast hajtottak végre, melynek soran a
repulégép jobb oldali mankokerekével fejen talalt egy
fiatal lanyt a repulétéren nézel6d6k koézil, aki sulyos,
életveszélyes sériléseket szenvedett.

Légikdzlekedési
baleset

07.02.

A sikléerny6 zsinorzatanak egy része kb. 100 méteres
magassagon elszakadt, majd kb. 10 méteren
szétrobbant az ernyd. A sikléerny6s bokorra esett,
szemeélyi sérulés nem tortént.

Sulyos
repuléesemeény

07.04.

Jantar tipusu légijarmi leszallas utan, gurulas kdzben
nekiment a hangar el6tt parkoldé Cessna182 tipusu
repulégépnek.

Légikozlekedési
baleset

07.13.

Vontatasos felszallas kdzben a vontatast végzdé
motoros repulégép motorja leallt. A vitorlazégép
pilétaja rendben leoldott és leszallt a repulétéren. A
vontatdégép a repulétéren kivil kényszerleszallt.

Légikdzlekedési
baleset

07.16.

A helikopter felszallas koézben "visszallt",
oldalara délt és a rotorlapatok a féldbe vertek.

majd

Légikdzlekedési
baleset

07.16.

A légijarm( terepre szallt, ahol a futé aknaajté és a
kilep6él sérult a terepadottsagok miatti durva
féldetéréskor.

Repuléesemény

07.17.

A vitorlazo repllégép nem tudott emelést talalni, ezért
visszafordult és leszallas kbézben olyan intenziv
sullyedésbe kerllt, hogy magassagat veszitve
koézvetlenll a repulétér elétt bal szarnyvégével egy
fanak Utk6zott, megpdérdult és lezuhant.

Légikdzlekedési
baleset

07.19.

Egy motoros sarkanyrepul6 lezuhant, a piléta sulyos
sérulést szenvedett, utasa nem sérllt.

Légikdzlekedési
baleset

07.20.

Vitorlazé repllégép felszallast kdovetéen nem tudott
leoldani, ezért a csorl6kezeld elvagta a csorlbkotelet,
aminek egy daradja a gépen maradt és érintkezett egy
tanyara bevezet6 villanyvezetékkel, zarlatot okozva.

Repuléesemény

07.22.

A felszallas utan 5-6 perccel a muiszerfal flstdlését
észlelte a pildta, ezért visszafordult és rendben
leszallt.

Repuléesemény

07.24.

Sikléernyés repulés kézben rosszul lett, és a féldnek
Utkdzott.

Légikdzlekedési
baleset

07.31.

Atrepiilé  légijarmii vészhelyzetet jelentett, mert
fustszag volt az utaskabinban. A gép rendben leszallt,
szemeélyzetét korhazba szallitottak.

Repuléesemény

08.15.

Atreplil légijarm( és egy katonai kételék kdzott sérilt
az elkuldnitési minimum.

Repuléesemény

08.17.

A csorléshdl felszalld vitorlazé repllégép 30m
magassagbol lezuhant. A fedélzeten egy sulyos és
egy konny( sériilt volt.

Légikdzlekedési
baleset

09.08.

Légijarmi motorhiba miatt veszitett a magassagabdl
és fennakadt egy fan.

Légikdzlekedési
baleset

09.18.

Légijarmi Godollé kérnyékén a 13L futdpalya bal
iskolakdérének hosszufala felé tartott sillyeddben,

Sulyos
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amikor észlelte egy légijarmi transzponderének jelét,
amely megsértette az ellenérzott légteret és az
elkdlénitési minimumot.

repuléesemeény

09.27.

A légijarmi egyik hajtdomive az allohelyen torténd
hajtém( leallitaskor a leallitdkapcsold ismételt
kikapcsolasa ellenére sem allt le. A fuvécsében tiz
keletkezett, ami kb. 20 masodpercig allt fenn. A
hajtomlivet a személyzet tlizcsappal allitotta le. Az
utasok még a fedélzeten tartézkodtak.

Sulyos
repuléesemény

09.27.

Foldi nekifutaskor V1 elétt a jobb hajtomi
teljesitménye 10%- ot csokkent. Elemelkedés utan a
jobb hajtomi tlizjelzést adott. MAYDAY- t jelentettek,
visszafordultak és tovabbi esemény nélkil leszalltak.
Az utasokat a palyan kiszallitottak.

Sulyos
repuléesemeény

10.18.

Felszallashoz torténé gurulaskor a személyzet
észlelte, hogy a sugarfék mikodését jelz6é lampa nem
aludt ki, ezért visszagurultak az alléhelyre.

Repuléesemény

12.10.

Karbantartas soran a leépitett 23 db O2 generatorbol
12-t prébaltak meg aktivalni, de a kémiai reakcié nem
indult be egyiknél sem.

Repuléesemény

12.19.

A légijarmi személyzete felszallas utan azt észlelte,
hogy az orrfutd benti helyzetzara nem miikédik, ezért
visszafordultak.

Repuléesemény

12.24.

A 1égijarml repllés kdzben kigyulladt és lezuhant,
pilotaja sulyos égési séruléseket szenvedett.

Légikdzlekedési
baleset
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2.sz. MELLEKLET

KBSZ altal 2014. évben a polgari légikozlekedés teriiletét érintéen kiadott biztonsagi
ajanlasok

BA2009-207-4P-1: A legijarmi a hajtomi levegbelvételi rendszerének meghibasodasa
miatt hirtelen sullyedésre kényszeriilt és az utaskabin oxigénmaszkjai kibocsatodtak.
Szamos utas panikba esett, mert azt hitték, hogy az oxigénmaszkjuk nem mikodik.

A hasonlé esetek megelézése érdekében a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
javasolja az ICAO-nak, hogy hivja fel a szerz6dé allamok figyelmét a biztonsagi
bemutaté egyértelimiiségének fontossagara, kiilondés figyelemmel az
oxigénmaszkok hasznalatat ismerteto részre.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye szerint az
utasok jobban megismerhetik a maszkok miikbédését, ezaltal pedig lényegesen javulhat a
fedélzeten tartdzkodo utasok biztonsagérzete.

Valasz nelkul

BA2011-163-4P-2: A Vizsgalobizottsag a szakmai vizsgéalat soran beszerezte az érintett
feliiletének pontos kialakitasat. Az eseményben érintett replil6gép farokcstszdja korabban,
egy be nem hatarolhaté id6pontban javitasra kerliilt, az Gj farokcstisz6 cseredarabot a
gyartd vagy annak be nem azonosithatoé beszallitéja biztositotta, amely a korabbi darabtdl
kis mértékben ugyan, de eltért. Eltérés a farokcsuszo koptatod feliiletének kialakitasaban
mutatkozott melynek eredményeképpen annak kiallo peremében a csériGkétél
beakadhatott ezzel veszélyes helyzetet teremtve. A Vizsgalobizottsagnak informéacio illetve
azonosité jelzések hianyaban nem all moédjaban megallapitani, hogy az eseményben
érintett légijarmiivén talalhaté farokcsuszo koptatd lemez milyen gyarto altal lett bevezetve.
Tekintettel arra, hogy az érintett légijarm(i tipus kifutéban van, a j6vére nézve a problémat
megoldja, ha az lzemeltet6k a Vizsgalobizottsag javaslatanak megfelelben mell6zik ezek
hasznalatat.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja az Nemzeti Kozlekedési Hatésag
Légugyi Hivatalanak, gondoskodjon arrél, hogy az érintett tipus hazai
lizembentartéi csak olyan kialakitasu farokcsuszéval rendelkezé repulégéppel
repiilhessenek, amely a gyartéi darabrajz szerinti kialakitasu és nem
rendelkeznek a be nem azonosithaté gyarté altal biztositott darabokon talalhaté
veszélyes peremrésszel, amelyben idegen targy vagy csorléokotél beakadasa
megvaldésulhat.

Az ajanlas remélheté elfogadasa és végrehajtasa esetén a csérl6kotél vagy egyéb idegen
targy veszélyes kialakitasu farokcsuszoba térténé beakadasanak kockazata jelentds
meértékben lecsbkken.

Elfogadva, végrehajtva

BA2011-272-4P-1: A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a kabinnyomas
lecsbkkenését jelz6 duda megszdblalasat kbvetben a replilbgép személyzete igen nagy
(tébb perces) késlekedéssel kezdte meg az ellendrzélista felolvasasat, és akkor sem a
Szakmai elbirasoknak megfeleld eljarast hajtotta végre. A Vb informacioi szerint a pilotak
szimulator gyakorlatai soran a kabinnyomas-csékkenés esetei gyakran azonos, sematikus
kériilmények kbzbtt jelentkeznek, ami csak attételesen segit a valos kérilmények kbzott
jelentkezb esetek felismerésében, kezelésében.
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A KBSZ javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légiigyi Hivatal szamara,
hogy a kozforgalmi hajozok képzésének és vizsgaztatasanak felligyelete soran
forditson kiemelt figyelmet az életszerii korilmények ko6zott jelentkezo
kabinnyomas-csokkenés oktatasara, gyakorlasara és szamonkérésére.

Az ajanlas elfogadéasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint remélheté, hogy az -
esetlegesen - bekévetkez6 hasonld esetekben a replil6gép személyzete kisebb
késlekedéssel és a szakmai elbirasoknak megfelel6en kezeli a helyzetet.

Elfogadva, végrehajtva

BA2011-272-4P-2: A Vb a vizsgalat soran olyan informacidk birtokaba jutott, melyek szerint
a Boeing 737-es gépek pilotai az elmult években szamos alkalommal elmulasztottak a
hajtomliivek beinditasat kévetéen légkondicionalé rendszer ,Pack” kapcsoloit ,,OFF"-bol
LAUTO" helyzetbe allitani, és ezt a mulasztast az ellenérzé listak felolvasasa soran sem
vették észre. Szamos replilégép tipuson alkalmaznak semleges (példaul fehér szini)
fényjelzést a szokasostol eltérd allapotok jelzésére.

A KBSZ javasolja az amerikai FAA Szovetségi Légligyi Hatésag és az EASA
Eurépai Repiilésbiztonsagi Ugynékség szamara, hogy fontoljak meg a Boeing
737-es repulégépeken olyan figyelmeztetd jelzés alkalmazasanak lehetéségét,
mely a légkondicionalé rendszer levegdébetaplalasanak hianyat jelezné a pilotak
szamara.

Az ajanlas elfogadasa és a javasolt fényjelzés alkalmazasa esetén a Vb véleménye szerint
varhato, hogy kisebb valosziniiséggel fordulnak elé a légkondicionalo rendszer mikddését
befolyasolé kapcsolok téves miikodtetésébdl eredd rendellenességek vagy sulyosabb
esemeényex.

Az FAA az ajanlast elutasitotta

Az EASA arrdl tajékoztatta a KBSZ-t, hogy a BA2011-272-4P-2 biztonsagi ajanlasban
szerepld valtoztatas végrehajtasa Ugyében a folyamatos légialkalmassagi talalkozok
keretében megbeszélést kezdeményez az FAA-vel és a BOEING repulégépgyarral.

BA2011-272-4P-3: A Vb szamara jelent6s segitséget adhatoit volna a vizsgalat
lefolytatasahoz, ha ismerhette volna a kabinnyomas / kabinmagassag pillanatnyi értékének
alakulasat az eset lefolyasa soran.

A KBSZ javasolja az ICAO Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezet szamara,
hogy fontolja meg a repiilégépek baleseti adatrogzitéje altal kotelezdéen
rogzitett adatok korének kibovitését a kabinnyomas pillanatnyi értékével.

Az ajanlas elfogadasa esetén a Vb véleménye szerint varhatd, hogy hatékonyabba és
eredményesebbé valik a kabinnyomassal kapcsolatos események kivizsgalasa, ami -
kbzvetve - pozitiv hatast gyakorol a replilés biztonsagara.

Valasz nélkul

BA2011-272-4P-4: A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a Boeing 737-es tipuson a
kabinnyomas lecsbkkenésére figyelmezteté hangjelzés megszolalasa esetére elbirt eljaras
nem ad lehetbséget a levegb-betaplalas bekapcsolt allapotanak ellenérzésére és sziikség
esetén korrigalasara.

A KBSZ javasolja az amerikai FAA Szovetségi Légugyi Hatésag és az EASA
Eurépai Repiilésbiztonsagi Ugynokség szamara, hogy fontoljak meg a Boeing
737-es repulégépek lizemeltetési utasitdsanak médositasat olyan médon, hogy
az a kabinnyomas lecsdkkenésére figyelmezteté hangjelzés megszoélalasa
esetén is tegye lehetévé a levegébbetaplalas bekapcsolt allapotanak
ellenérzését és sziikség esetén korrigalasat.

Az ajanlas elfogadédsa és az eldirt eljaras modositasa esetén a Vb véleménye szerint
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elkeriilhetévé valna, hogy a pildtak olyan esetekben is vészsiillyedés végrehajtasara
kényszeriiljenek, amikor a probléma a levegbbetaplalas bekapcsolasaval gyorsan és
biztonsagosan megoldhaté lenne.

Az FAA az ajanlast elutasitotta

BA2012-406-4P-1. A Vizsgalobizottsag a vizsgalat soran azt tapasztalta, hogy a
repliléterek hatésagi feliigyeletére vonatkozd jogszabalyok (24/1999. KHVM rendelet és
263/2006. Kormanyrendelet) altalanossagban elbirjak ugyan a repliléterek allapotanak és
lizemben tartasanak ellenbérzését, de nem hatérozzak meg az ellenérzés fébb iranyait és
kévetelményeit. Ezért:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a kozlekedésért felelds
minisztériumnak, hogy megfelelé jogszabalyban, hatarozza meg a repiil6éterek
lizemben tartasi engedélyének kiadasahoz illetve az engedély hatalyanak
meghosszabbitasahoz eldirt ,repilétér szemle" tartalmat, és a szemle
végrehajtasanak alapveté szabalyait.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgaldbizottsag véleménye szerint
remélheté a repliléterek hatésagi feliigyeletének hatékonyabba és kiszamithatobba valasa.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA2012-406-4P-2: A Vizsgalobizottsag a vizsgalat soran bizonytalansagot tapasztalt
abban a kérdésben, hogy a hatésagnak a replilbterek allapota és lizemben tartasa felett a
vonatkozo jogszabalyokban elbirt feliigyeletet milyen médon kell gyakorolnia. Ezért:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatoésag
Légugyi Hivatal szamara, hogy dolgozzon ki megfelelé bels6 eljarasi rendet a
repiiléterek allapotanak, uUzemben tartdasanak és az lizemben tartasi
engedélyében foglaltak megtartasanak hatékony ellendrzésére.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgaldbizottsag véleménye szerint
varhato, hogy egységesebbé, hatékonyabba és kiszamithatébba valik a replléterek
allapotanak és lizemben tartasanak hatésagi ellenérzése.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA2012-406-4P-3: A Vizsgalobizottsag a vizsgalat soran azt tapasztalta, hogy a Budapest
Liszt Ferenc Nemzetkbzi ReplilGteret lzemelteté Budapest Airport Zrt. szervezetének
felépitése és miikbdése toébb éve lényegesen eltér a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi
Replil6teret lizemelteté Budapest Airport Zrt. altal készitett és az Nemzeti Kbzlekedési
Hatosag Léglgyi Hivatal altal jovahagyott Replilésbiztonsag-iranyitasi Kézikbnyvben
foglaltaktol. Ezért:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatosag
Légugyi Hivatal (NKH LH) szamara, vizsgalja meg, hogy a Budapest Airport Zrt.
tényleges miikodése Osszhangban van-e az NKH LH altal jévahagyott
Repiilésbiztonsag-iranyitasi Kézikonyvben foglaltakkal.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgaldbizottsag véleménye szerint
biztonsagosabba és jogszeriibbé valna a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkézi ReplilGtér
mikbdése. Erésbdne a kiadott és jovahagyott dokumentumok tekintélye, valamint
altalanossagban a jogkdveté magatartas.

Elfogadva, végrehaijtasa folyamatban

BA2012-406-4P-4: A Vizsgalobizottsag a vizsgalat soran azt tapasztalta, hogy a Budapest
Liszt Ferenc Nemzetkbzi Repliilétér iranyitétornya szamos olyan problématdl szenved,
melyek veszélyeztethetik az iranyitdtorony és ezen keresztil az egész repllStér
megbizhato és biztonsagos mikodését. Ezért:
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A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Budapest Airport Zrt. szamara,
hogy a lehetd legrévidebb iddn beliil sziintesse meg a budapesti iranyitétorony
megbizhaté és biztonsagos miikodését még veszélyeztetd miszaki
hianyossagokat, kulonos tekintettel a pince vizelvezetésének elégtelenségére.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgaldbizottsag véleménye szerint
biztonsagosabba és megbizhatébba valhat az iranyitétorony és ezen keresztil az egész
replilbtér miikbdese.

Elfogadva, végrehajtva

BA2012-406-4P-5: A Vizsgalobizottsag a vizsgalat soran azt tapasztalta, hogy a Budapest
Liszt Ferenc Nemzetkézi RepllStér kézmliivei tébb olyan konstrukciés és karbantartasi
okokra visszavezetheté problematdl szenvednek, melyek veszélyeztethetik azok - és
kbzvetve az egész repliléter - megbizhato és biztonsagos miikédését. Ezért:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Budapest Airport Zrt. szamara,
hogy a leheté legréovidebb idén belil a repulétér teriletén miikodé kézmiivek
atvizsgalasa alapjan folytassa azok repiilésbiztonsag szempontjabél kritikus
hianyossagainak megsziintetését.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgaldbizottsag véleménye szerint
megbizhatobba és biztonsagosabba valhat a replilétér k6zmliiveinek és ezen keresztiil az
egész replil6tér miikbdése.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA2012-406-4P-6: A vizsgalobizottsag a vizsgalat soran azt tapasztalta, hogy a Budapest
Liszt Ferenc Nemzetkézi Replilbteret lzemelteté Budapest Airport Zrt. altal kiadott
,contingency Plan" nem tartalmaz megfelel6 eljarast a vizsgalt eseményhez hasonlé
szlikséghelyzet rendezett kezelésére. Ezért:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Budapest Airport Zrt. szamara,
hogy a HungaroControl Zrt.-vel egyeztetve ,,Contingency Plan"-jét egészitse ki
a vizsgalthoz hasonlé sziikséghelyzetek kezelésére vonatkozé eljarasokkal.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgaldbizottsag véleménye szerint a
replilétér szervezete hatékonyabban lesz képes kezelni a vizsgalt eseményhez hasonl6
sziikséghelyzeteket és egy esetleges jévbébeni hasonlé esemény soran biztonsagosan
fenntarthaté maradhat a repliilétér mikédése.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA2012-406-4P-7: A vizsgalobizottsag a vizsgalat soréan azt tapasztalta, hogy a
HungaroControl Zrt. altal kiadott ,Contingency Plan" nem tartalmaz megfelel6 eljarast a
vizsgalt eseményhez hasonlo sziikséghelyzet rendezett kezelésére. Ezért:

A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet javasolja a HungaroControl Zrt. szamara,
hogy a Budapest Airport Zrt.-vel egyeztetve ,,Contingency Plan"-jét egészitse ki
az iranyitotorony aramellatasa és miik6dése teljes ellehetetleniilésének esetén
kévetendé eljarasokkal. Ennek keretében vizsgalja meg egy ,tartalék torony”
iranyitéi munkahely kialakitasanak legkedvezébb lehetbéségeit is.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye szerint a
replilétér szervezete hatékonyabban lesz képes kezelni a vizsgalt eseményhez hasonlé
sziikséghelyzeteket és egy esetleges jévébeni hasonlé esemény soran biztonsagosan
fenntarthaté maradhat a replilétér mikodése.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban
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BA2012-406-4P-8: A Vizsgalobizottsag a vizsgélat soran azt tapasztalta, hogy a Budapest
Liszt Ferenc Nemzetkdzi Replilbtér iranyitotornya olyan mértékben leromlott és elhanyagolt
allapotban van, ami mar nem csupan méltatlan a benn folyé felelésségteljes
tevékenységhez, de esefenként magat az iranyité tevékenységet és az ott dolgozdk
személyét is fenyegetheti. Ezért:

A Kozlekedésbiztonsadgi Szervezet javasolja a Budapest Airport Zrt. szamara,
hogy dolgozzon ki feldjitasi tervet és annak alapjan hajtson végre megfelel6
feldjitast a budapesti iranyitétorony miiszaki dllapotanak tovabbi javitasara.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgaldbizottsag véleménye szerint
irdnyitétornya miszaki allapota megfelel6 kérnyezetet teremt a repllbtér forgalmanak
biztonsagos és hatékony iranyitasahoz.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA2012-406-4P-9: A Vizsgalobizottsag a vizsgalat soran azt tapasztalta, hogy a Budapest
Liszt Ferenc Nemzetkézi Replilbteret lizemelteté Budapest Airport Zrt. altal miikédtetett
Kényszerhelyzeti Kézpont miikdédésének fizikai korilményei esetenként korlatoztak a
mikodés hatékonysagat, valamint a Kbézpont mikbdése csak részlegesen dokumentalt.
Ezért:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Budapest Airport Zrt. szamara,
hogy fontolja meg a Repiilétéri Kényszerhelyzeti Terv fellilvizsgalatat annak
érdekében, hogy annak A0.3.6 pontjaban szerepl6 ,,Kényszerhelyzeti Kézpont
(CCC)" mérete és felszereltsége o6sszhangban legyen a koézpont feladataval, a
tevékenységében résztvevd szervezetek és személyek szamaval. Megfelel6
miikodési szabalyok és technikai felszerelés alkalmazasaval gondoskodjon
réla, hogy az ott elhangzottak minden esetben dokumentalva legyenek.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgaldbizottsag véleménye szerint a
Kényszerhelyzeti Kbzpont miikbdése hatékonyabba és jobban dokumentaltta valhat.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban
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2. VASUTI KOZLEKEDES
2.1 Bejelentések

A vasuti kozlekedés terlletérél 2014-ben 1418 bejelentés érkezett a KBSZ-hez. A
novekedés uteme az el6z6 évihez hasonld. A villamoskozlekedés terlletérdl
szarmazik a tobblet bejelentések jelentds része, ahol jellemzé a bejelentési kultura
alakulasara, hogy a kisebb jelentéségli eseményeket is komolyan veszik, bejelentik,
illetve sajat folyamataik soran foglalkoznak ezekkel az eseményekkel.

Bejelentések alakulasa vasuttarsasaqok szerint 2010-2014 kézott

Zt. | zd. | HEV |METRO|Vilamos| " 2 o
2010 576 11 0 0 0 0 0 0 28
2011 583 22 22 15 <) 1 1 1 21
2012 666 31 22 86 6 11 4 a7 41

2013 | 685 29 32 39 246 12 19 61 19

2014 | 727 30 43 41 417 31 45 62 21

KBSZ-hez a vasuti kozlekedés teriiletérél 2006-2014 kozott érkezett bejelentések
szamanak alakulasa (db)
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E bejelentéseknek kdszdnhetbéen a KBSZ naprakész informaciokkal rendelkezik az
orszagos vasuti rendszer mellett a varosi- és kilonleges vasutak haldzatan
bekovetkez6 események jellegérdl is. Ezzel lehetbség nyilik a ritkan el6forduld, de
sulyos kovetkezménnyel kozvetlenll fenyegetd, vagy az ismétlédé események
szakmai vizsgalatdnak meginditasara, vagy Uzembentartéi vizsgalat keretében
torténé elemzés elrendelésére, igy olyan tapasztalatok szerzésére, melyekkel
elésegithetd e rendszerek terlletén is a kozlekedés biztonsaganak javitasa.

A bejelentési kultira javulasa kapcsan felismerheté a 2014-ben megvaldsult
balesetvizsgaldi képzések hatasa is. A KBSZ szakembereinek kézremiikbédésével
szervezett képzéseken a varosi tomegkozlekedési vallalatok vasutbiztonsagi
szakemberei is részt vettek, és az elvégzett kozés munka soran felismerték az elsé
ranézésre jelentéktelennek tliné események bejelentésének, nyilvantartasanak és
elemzésének fontossagat. J6 példa erre, hogy Debrecenben az uj villamos vonal
atadasat kovetéen a Karolyi u. — Thomas Mann u. keresztez6désében viszonylag
révid idé alatt 7 kozuti jarmivel valo Gtkdzés is tortént, kilon-kilon értékelve nem
jelentds kovetkezményekkel. Azonban eseménysorozatként tekintve ezek az anyagi
karok mellett jelent8s jaratkimaradasokat, késéseket okoztak, rontottak e kdzlekedési
mod megitélését. Az elvégzett elemzések alapjan meghozott intézkedéseknek
koszonhetben e balesetek szama minimalisra csokkent.

KBSZ-hez a vasuti kozlekedés teriiletérél 2012-2013-2014 kozott érkezett bejelentések

szamanak alakulasa havi bontasban (db)
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KBSZ-hez 2007-2014 kozott bejelentett vasuti esetekek %-o0s megoszlasa az eset
mindsitse szerint
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A bejelentett eseteket mindsitésuk szerint elemezve tovabbra is az a tendencia
tapasztalhaté, hogy a vasuti balesetek szdma aranyaiban nagyobb mértékben
emelkedett, mint a varatlan vasuti esemeényeké (2012-ben 50%-16%, 2013-ban 35%-
9%, 2014-ben 31%-20%). Ennek hatterében az all, hogy a névekmény elsésorban a
villamos kozlekedés terlletérdl szarmazik, ahol jellemz6en a vasuti balesetek azért
koévetkeznek be nagyobb aranyban, mert a kdézuti villamos vasutak esetén gyakoriak
az olyan balesetek, amikor a villamos koézuti jarmivel koccan, uUtkozik. Ezek az
altaldban legfeljebb kdnnyl személyi séruléssel jaré balesetek, jellemzéen
utkeresztez6désekben, kapubejarokban fordulnak el6, és a koézuti jarmlvezetd
kapcsan felmertlé emberi tényezére, figyelemzavarra vezethet6k vissza. A vasuti
balesetek masik jellemzd tipusa a villamosok esetében az utas elesésébdl adodd
baleset, melyek abbdl addédnak, hogy az allé utasok elmulasztjdk a kapaszkoddk
hasznalatat.

KBSZ-hez 2010*-2014 kozott bejelentett vasuti balesetek megoszlasa a baleseti
kategoriak szerint (db)
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A korabbi id6szakhoz képest a villamos Utkdzése kozuti jarmiivekkel kategoria esetén
tapasztalhatd kiugré névekedés, ami els6sorban a fentebb bemutatott bejelentési
hajlam javulasa miatt kovetkezett be, az eddig latens adatok bekerlltek a
statisztikaba. Emellett a befejezett fejlesztéseknek kdszdnhetben uj szakaszokon is
megindult villamoskézlekedés, vagy jelentésen megvaltozott a korabbi forgalmi
helyzet, ami miatt az érintett helyen atmenetileg jelentésen megugrott az ilyen jellegi
balesetek szama. A helyben meghozott intézkedéseket kdvetben, illetve miutan a
kozuti kozlekedés résztvevéi megismerték, megszoktak a kialakult uj forgalmi
helyzetet, ezen balesetek szama visszacsdkkent az atlagos szintre (pl.. DKV. 2-es
villamos vonal).

A bejelentések szamanak ndvekedése magyarazza azt a tényt is, hogy tovabb
novekedett az Utk6zéses és a kisikldsos balesetek szama. Jellemzden a kozuti
villamos vasutak teruletén fordulnak el6 kisiklasok (pl. rugos visszafogo valtokon),
kisebb koccanasok, Utkdzések. Ezek az alkalmazott alacsony sebesség miatt
altalaban csak csekély anyagi karral jarnak, személyi sérilés csak kivételesen fordul
elé. Emellett nem hanyagolhatdk el a nagyvasuti rendszeren — kuléndsen viharos
id6jaras soran — bekdvetkez6 targgyal valo ttkézések (pl.: kiddlt fa, Urszelvénybe éré
infrastruktira elem, stb.), és jellemzben tolatds kozben, erdésen avult allapotu
palyarészeken bekovetkezé kisiklasok.

A korabbi csokkenést kdvetben 2013. és 2014. években kis mértékben emelkedett az
utatjarokban bekovetkezett balesetek szama, és a mozgd vasuti jarmld okozta
személyi séruléses balesetek korabbi enyhén csokkend tendencidja is kisebb
emelkedésbe fordult, melynek okaira az Eseményvizsgalat fejezetben térink ki. Az
egyéb kategéria esetszamanak a novekedését a helyi- és kildnleges vasuti
rendszereken bekovetkezd, a hagyomanyos rendszerbe be nem sorolhaté balesetek
bejelentés tobblete okozta.

KBSZ-hez 2014-ben bejelentett vasuti balesetek megoszlasa a palyahalézat jellege
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KBSZ-hez 2010-2014 kozott bejelentett varatlan vasuti események megoszlasa a
baleseti kategoriak szerint (db)
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A 2012. évi 54-r6l 2013-ban 88-ra, 2014-ben 104-re emelkedett a KBSZ felé
bejelentett felsévezetéki nehézmények szama. A nagy ugras oka a villamos
hal6zatokon bekdvetkezett események megjelenésével indokolhaté. Ebben az
eseménykategoéridban némi bizonytalansagot okoz, hogy el6fordulhatnak olyan
események, ahol késébb bebizonyosodik, hogy szandékos cselekmény (rongalas,
lopas vagy annak kisérlete) miatt sérilt meg a felsévezetéki haldézat. Szintén fontos
szerepet jatszik ennél az eseményfajtanal az id6jaras, viharos idében rovid id6 alatt
tébb ilyen esemény torténik, ami ranyomja bélyegét a statisztikai adatsorra.

A mozgd vasuti jarmlvek okozta személyi sérilések kategdrigjaban bekdvetkezett
balesetek szamanak harom éve tartdé kismértéki ndvekedésével (évi kb. 10%)
parhuzamosan az elkdvetett ongyilkossagok szama 2012-2013 kozott jelentbs
mértékben csokkent (145 —120), 2014-ben ennek az eredménynek egy részét
sikerllt megdrizni, 6-tal nétt az esetszam, ami azonban még mindig meglehetésen
magas. Tekintettel arra, hogy az ilyen eseményeknek a vasuti rendszer altalaban
passziv alanya, igy a valtozas oka is a vasuti rendszeren kivil keresendd, illetve figg
attél, hogy a rendérség, mely eseteket nyilvanit hivatalosan is édngyilkossagnak.

Az elmult idészakban kis mértékben ismét ndvekedett, és tovabbra is viszonylag
magas a KBSZ részére bejelentett jelzémeghaladasok szama. Ezek szerencsés
kimenetelli, gyakorlatilag személyi és anyagi kovetkezmények  nélkdli
veszelyeztetések, azonban gyakran komoly biztonsagi kockazatot jelentenek. Néhany
ilyen eset azonban térben és idében is igen kozel volt egy sulyos baleset
bekdvetkezéséhez. Emiatt a KBSZ kialakult gyakorlata alapjan az ilyen eseményeket
is a szakmai vizsgalat kdrébe vonta, arrél Zardjelentést tett kbzzé, illetve biztonsagi
ajanlasokat fogalmazott meg.

A szembekozlekedések szamanak ndvekedésében tovabbra is szerepet jatszik, hogy
a szegedi villamoshalézat egyvaganyu szakaszan tobb szembekodzlekedés fordult el
a vizsgalt idészakban, melyek veszélyessége az alkalmazott alacsony sebesség miatt
csekély. Az ismétlédésre valod tekintettel a KBSZ ezeket az eseteket bevonta egy
0sszevont szakmai vizsgalat korébe az ilyen helyzetek kialakulasaban kozrejatszo
okok feltdrasa érdekében.

Jelzémeghaladasok/szembekodzlekedések kdzul 2014 évében egy igen veszélyes,
nagy visszhangot kivalto esetet kell kiemelni: juliusban Dunakeszi allomason egy
személyvonat engedély nélkil meghaladta a bejarati jelz6t, és szembekdzlekedett a
VIII. vaganyra érkez6 masik személyvonattal.
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KBSZ-hez 2007-2014 kozott bejelentett szembekozlekedések alakulasa orszagos
palyahalézaton

Szembekozlekedés orszagos palyahalézaton
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KBSZ-hez 2010-2014 kozott bejelentett szembekozlekedések alakuldasa elévarosi és
helyi palyahalézaton
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Az EU és az Eurdpai Vasuti Ugyndkség (European Railway Agency — ERA) éltal
hasznalt jelentés vasuti baleset fogalom szerint 2014. évben magyar vasuti
kozlekedésben — hasonléan a 2013. évi értékhez — 106 jelentds vasuti baleset tortént.
Ez azt jelenti, hogy az el6z6 idészakban elért 10 %-o0s csokkenést sikertlt megdrizni.

Az eurdpai unios statisztikai adatgy(ijtés a Kbvt.-ben meghatarozottaktol eltéréen
csak az ugynevezett ,jelentdés baleset” minésitési eseményekre terjed ki, mely
minden olyan baleset, amely legalabb egy mozgasban levd vasuti jarmdvet érint, és
legalabb egy személy halalat vagy sulyos sériilését idézi eld, vagy jelentés kart okoz
a jarmiallomanyban, a palyaban, egyéb berendezésben vagy a kdrnyezetben, vagy
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jelentds forgalmi zavart okoz. (,Jelentés kar”. 150.000 EUR-t meghaladé Gsszeg,
Jelentdés forgalmi zavar”. a vonatkdzlekedés févonalon 6 éranal hosszabb ideig
szunetel.) (A vasuti kbzlekedés statisztikajarol szolo, az 1192/2003/EK rendelettel
modositott 93/2003/EK rendelet)

Jelentds vasuti balesetek megoszlasa baleseti kateqoriak szerint 2011-2014 kozott
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A jelentds vasuti baleset kategdriaban siklas, és gorduléallomanyban kialakult tiz
2014-ben — a korabbi idészakhoz hasonléan — nem tértént. A vasuti atjardkban
bekdvetkezett jelentés balesetek szama az elmult harom évben gyakorlatilag stagnal,
a mozgo vasuti jarmivek altal okozott jelentdés balesetek szama a 2013. évi
szignifikdns csdkkenést kdvetben alig valtozott, Az ,Gtkdzés targgyal” kategdriaban
két sulyos személyi sérlléssel jard villamos-személygépjarmi Utkozés, és egy
jelent8s anyagi karral jaré villamos Utk6z8baknak uUtkdzése tortént.
Ezt 6sszegezve megallapithatd, hogy a jelentds vasuti balesetek terén korabban elért
javulas eredményeit sikerllt megdrizni, azonban Ujabb érezhet6 elbrelépés nem
tortént.
2.2 Eseményvizsgalat
2.2.1 2014-ben megkezdett KBSZ eseményvizsgalatok

A KBSZ a vaslti kozlekedés teriiletén 2014-ben 32 esetben inditott teljes korii
szakmai vizsgalatot. Ezek koziil 23 eset mindsiilt vasuti balesetnek, 9 pedig
varatlan vasuti esemény volt.

A vasuti kozlekedés teriiletén 2014-ben részletes adatgyiijtésre 318 esetben
keriilt sor. Ez utdbbiak esetében a feltart korilmények alapjan a féosztaly nem itélte
szlikségesnek javasolni a teljes szakmai vizsgalat lefolytatasat.
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A KBSZ altal 2014-ben
B 500 MFt felett szakmai vizsgalat korébe
vont vasuti események
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A KBSZ éltal 2014-ben
vizsgalt vasuti eseteknek 3
halalos aldozata — kozuluk 2 utatjaré hasznald személy — és 9 sulyos sérultje volt.

KBSZ altal 2014-ben szakmai vizsgalati korébe vont vasuti események megoszlasa a

bejelentés tartalma alapjan feltételezheto ok szerint (db)
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2014-ben a magyar vasuti kozlekedés teruletén nem tortént a torvény altal sulyosként
definialt vasuti baleset, ezért a KBSZ korabbi gyakorlatat folytatva, a jogszabalyban
biztositott lehet6ségek kdzul kiemelt alapelvként fogalmazta meg fuggetlen szakmai
vizsgalat inditasat kuldondsen azoknal az esemeényeknél, amelyek

— sulyos személyi, anyagi vagy a forgalom jelentds akadalyozasabeli
kévetkezményekkel jarnak,

— az események latens veszélyessége - fuggetlenlil azok tényleges
kovetkezményétdl — miatt kiemeltnek minésithetéek,

— nagy szamban ismétl6dé hasonlé események.

A vizsgalati kdrbe vonasrdl valdé dontést — a nyilvanvald sulyos kdvetkezmények
mellett — jelent6és mértékben segiti, hogy a KBSZ Vasuti féosztalya a részletesen
nem vizsgalt eseményekrdl is informacidkat kér az érintett tarsasagoktol, az tigyben
eljarast folytatd hatésagoktol, és azok feldolgozasa, dsszesitése lehetéséget teremt
az ismétlédések kiszlirésére, bizonyos tendenciak minél korabbi felismerésére. Ezek
a megdfigyelések azutan tovabbi vizsgalddasok alapjat képezhetik.

A KBSZ 2014-ben 81 eset kivizsgalasara hivta fel az lizembentartokat. A vasut
terlletén —a légikdzlekedés korabban kialakult gyakorlatdhoz hasonléan — 2012 éta
van a KBSZ-nek lehetésége arra, hogy a KBSZ altal kivizsgalast nem igényl6, de a
vasuti kozlekedés altalanos biztonsagaval kapcsolatosan esetlegesen tanulsaggal
szolgalhatdé vasuti események okairdl tajékoztatast kérjen az lUzembentartoktol. Az
Uzembentartdi vizsgalat feltételei mara adottak: 2014-ben befejez6dtek az
Uzembentartdi balesetvizsgalat végzésének személyi feltételeként elirt 160 oras
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balesetvizsgaloi tanfolyamok. Két képzészerv (a MAV Zrt. Baross Gabor Oktatasi
Kdzpontja és a Széchenyi Istvan Egyetem Felnéttképzési Intézet) nyujtott be a KBSZ-
hez tantervet, melyek véleményezése megtortént, és az els6 tanfolyamok mar 2013-
ban lezajlottak. A képzés sikerét és szikségességét jol mutatja, hogy 2014-ben a
Széchenyi Istvan Egyetem a témaban szakmérnéki képzés inditasat vette tervbe, és
Szervezetiinkkel kdzdsen elkezdte ennek elbkészitését.

Utatjiarés események

Tekintettel arra, hogy a vasuti halézaton bekdvetkezett jelentés baleseteknek mintegy
30%-at az utatjarokban bekdvetkezett balesetek (litkdzés kozuti jarmivel, személy-
elitések) teszik ki, valamint az ilyen balesetek a kdzlekedés résztvevéire nézve
kiemelten veszélyesek és kdvetkezetesen a figyelem kdzéppontjaba kertlnek, ezért a
KBSZ 2014-ben a korabbi gyakorlatot és a megszerzett tapasztalatokat is figyelembe
véve, tovabbra is kiemelt figyelmet forditott a vasuti atjarokban bekdvetkezett
balesetek adatainak feldolgozasara, és tovabbra is kulon figyelemmel kisérte az
egyeb helyen tortént szemeély-ellutések alakulasat.

Az Utatjarokban bekovetkezett jelentds vasuti balesetek szama 2014-ben 32 volt, ami
az elmult harom évben lényegesen nem valtozott (2013 — 33, 2012 — 31). Ezen
baleseti csoportban tovabbra is a gépjarmielitések és gyalogos elutések
dominalnak, de el6fordulnak balesetek motorkerékparral, ill. kerékparral vagy
mez6gazdasagi gépekkel kdzlekeddk esetében is.

Az utatjarokban bekdvetkezett balesetek vizsgalata soran a 2014. évben egy
alkalommal megallapitasra kerdlt, hogy a balesethez hozzgjarult a sorompd
berendezés mikodési hibaja. llyen kdzrehatd tényezd 2010 és 2012 koézdtt nem
szerepelt az események okai kdzott, 2013-ban viszont két esetben is.

Egyéb esetekben a baleset bekdvetkezése az utatjarét hasznaldk figyelmetlen,
szabalyszegd kozlekedésére volt visszavezethetd.

Az elmult évi balesetek terlleti megoszlasaban nem rajzolédott ki olyan ujabb
utatjaro, ahol ismétlédéen kdvetkeznének be balesetek, illetve azokban az atjarékban
sem torténtek Ujabb balesetek, ahol korabban ismétlédést tapasztaltunk.

Mozqé vasuti jarmii okozta eliitések

A mozg6 vasuti jarma altal okozott személyi sérilések szama 2014-ben 173 volt, ami
jelentbs, 22%-os emelkedést mutat a 2013. évi 141 eseményhez képest. Ezt
azonban azzal kell egyltt értékelni, hogy a jelentds balesetek szama ebben a
kategdriaban a korabbi 20%-o0s csokkenést kovetben kis mértékben, 4%-kal tovabb
csOkkent. Ennek hatterében a bejelentések szamanak extrém nodvekedése all a
vilamos kozlekedés teruletén, ahol ez az eseményfajta gyakorinak mondhatd,
azonban ritkan jar sulyos- vagy halalos sériléssel.

A tapasztalatok szerint bar csdkkend szamban, de még mindig eléfordul, hogy a
rend6rség ugy zarja le a személyek elutéseével jard ugyeket, hogy ,blincselekményre
utalé nyomot nem talalt” és abban a szandékos dnartalomrél mar nem, vagy
legfeljebb csak, mint lehet6ségrél nyilatkozik. Ez a mozgd vasuti jarmlvek okozta
szemelyi sérulések szamat emeli, az 6ngyilkossagok esetén pedig latenciat okoz.
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Mozqé vasuti jarmii altal okozott személyi sériilések és az onqgyilkossagok szamanak
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A 2014. évi adatok megerdsitik azt a korabbi tapasztalatot, hogy a magyar vasuti
halozat legveszélyeztetettebb pontjai az elitések szempontjabdl:

e Debrecen — Apafa allomasok kézotti szakasz: 2007-2009: 15 eset, 2010-2012-
ben 9 eset, 2013-ban 6 eset. 2014-ben 7 eset.

e Kdébanya-Kispest — Monor allomasok kozotti szakasz: 2007-2009: 23 eset,
2010-2012 17 eset, 2013-ban 8 eset., 2014-ben 8 eset,

e A korabbi helyszinek mellett Sopron és Gy6r kozelében tortént a korabbi
idészaknal jelentésen tébb ilyen eset (4 ill. 5 eset).

e A korabbi frekventalt helyszinek koézul Varosliget-elagazas és Tatabanya
kornyezetében jelentésen csdkkent az ilyen események szama.

ey

evek eseményeinek, vizsgalatanak tapasztalatai a személykocsik
ajtomikodtetésével kapcsolatos problémakdrre iranyitottak a figyelmet. A szakmai
vizsgalat tobb esetben azt igazolta, hogy a vasuti kocsik ajtéi menet kdzben
miszaki hianyossagok eredményeképpen nyitott allapotban vagy normal mdodon
nyithaték voltak. 2013-ban az ajtdmiikddés ujabb problémaja kerllt a kbézéppontba,
nevezetesen a Bz sorozatu jarmilvek ajtéinak érzéketlenségét az odazarasra. 2014.
évi események soran ujabb hasonlé jelenség nem volt tapasztalhatd, az azonban
tovabbra is el6fordul, hogy a kdzponti zarassal és reteszeléssel nem rendelkezé
ajtokon keresztul kies6 vagy a mozgd vonatrol leszallé utasok szenvednek sulyos
séruléseket.

Mivel a megelézésben fontos szerepe van a latens veszélyforrasok feltarasanak, a
KBSZ 2014-ben is tobbszdr dontétt ugy, hogy a sulyos kdvetkezmény nélkili, am
jelentés veszéllyel jaré6 eseményeket is a szakmai vizsgalat kdrébe vonja. llyen
fordult el6 tdbbek kdzott Dunakeszi allomason, ahol elsésorban emberi tényezékre
visszavezethet6 okbdl, valamint a szegedi villamos hal6zaton, ahol az emberi
tényez6 mellett jelentés szerepet jatszott a jarml konstrukcidja, illetve annak
korabban nem ismert viselkedése az adott specidlis helyzetben.

A 2014. évben bekovetkezett balesetek kozil a legnagyobb érdekl6dést az
utatjaroban bekovetkezett tragédiak mellett éppen az ilyen veszélyeztetések
keltették:
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Szegeden egy elszabadult villamos tett meg tébb szaz métert vezeté nélkiil,
athaladva hazank legnagyobb koérforgalmaban, de baleset szerencsére nem tértént.
A vizsgalat soran feltart okok alapjan meghozott intézkedésekkel a jov6beni hasonlo
események elkerilhetdk.

Dunakeszi allomason egy személyvonat engedély nélkil, nagy sebességgel
meghaladta a bejarati jelz6t, és szembekozlekedett a VIII. vaganyra az ellenkez6
iranybdl kis sebességgel bejaré6 masik személyvonattal. A jelz6t meghalad6 vonatot
a vonatbefolyasold befékezte, a masik vonat mozdonyvezetbje a veszélyhelyzetet
felismerve gyorsfékezett, igy a két vonat egymastél mindéssze 38 méterrel tudott
megallni, elkerllve ezzel az Utkdzest.

Jelzémeghaladasok

A vasuti jelz6k meghaladasa 6nmagaban a varatlan vasuti esemény kategoriajaba
tartozik. Ha azonban megnézzik, hogy kovetkezményeit tekintve milyen latens
veszélyforrast jelenthetnek, olyan jelenségre hivjak fel a figyelmet, amely a
kozlekedés biztonsagara jelentés kihatassal lehet. A jelzémeghaladasok mindig
emberi tényezbre vezethetdk vissza, de a szakmai vizsgalatok tapasztalatai alapjan
az esetek nagy részében mar egy sor mas egyéb, nem szokvanyos
esemény/korilmény el6zi meg a bekovetkezésiket.

A bejelentett jelzOmeghaladasok kovetkezményei

; ] " Nyitott
S Koty |l | e | ol | noonp

2010 | 13 6 3 2 ! .

2011 | 23 12 5 6 0 0

2012 | 18 13 2 2 0 1

2013 | 22 16 3 0 0

2014 | 30 20 4 2 4 0

A 2014-ben bekovetkezett jelzOmeghaladasok kozul 14 a MAV Zrt., 12 a BKV (ebbdl
vilamos 1, metré 9, HEV 1, fogaskereki 1) jarmlveivel, 4 pedig a szegedi
villamosokkal kévetkezett be.

A fentieket 6sszegezve: a korabbi id6szakhoz hasonléan a bekdvetkezett balesetek
okai kozott — a tobbi, a KBSZ altal vizsgalt kdzlekedési moédhoz hasonldéan —
jellemzé az emberi tényez6 kézrehatasa. A miszaki okok kdzoétt a tovabbra is
jellemzé palyahiba mellett megjelent a jarmdhiba (nem megfeleléen rogzitett
motorfedél, ajtomikdodtetés, csapagyhiba stb.) is, valamint az utatjaroban
bekOvetkezett balesetek kapcsan a ralatas, a kozuti jelz6tablak, az atjard
kialakitdsanak hianyossagai, valamint a zavarban lévé utatjaré hatasa. Az el6z6
évben mar tapasztalt jelenség folytatasaként tébb eseményben szerepet jatszott az
atépitéseket és korszerlsitéseket szlikségszerlien kisér§ valtozédsok hatasai (pl.
csOkkentett szolgaltatasu biztositéberendezési miikddés, ideiglenes kialakitott
vaganykapcsolatok, megvaltozott kdzlekedési rend stb.)

A KBSZ éltal a 2014. évben megkezdett eseményvizsgalatok révid attekintését a 3. sz.
melléklet tartalmazza.
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2.2.2 2014-ben lezart KBSZ eseményvizsgalatok

2014-ben a KBSZ a vasuti kozlekedés teriiletén 29 eseményvizsgalatot zart le
Zarédjelentés kiadasaval. Az év végéig tovabbi 6 esetben Zaréjelentés tervezete
keriilt kiadasra. Mivel a Kbvt. a tervezetek véleményezésére 60 napot ad az
érintetteknek, ezért ezen események Zarojelentésének kiadasa 2015 elején toértént
meg.

A 2014-ben kiadott Zarojelentések alapvetéen az alabbi kategoriakba tartozé
esemeényeket dolgoztak fel

o Baleset vasuti atjaréban 6 eset
o Kisiklas 7 eset
o Jelzdmeghaladas 1 eset
e Mozgo jarmi okozta személyi sérulés 3 eset
e Vonatok Utk6zése 3 eset
e Szembekozlekedés 2 eset
o Tlzeset gorduléallomanyban 2 eset
o Jarmimegfutamodas 1 eset
o Egyéb 4 eset

2.2.3 Uzembentartoi vizsgalatok

2.3

A KBSZ 2014-ben 81 vasuti esemény vizsgalatat utalta Gzembentartéi hataskorbe.
Ezek kozll 43-nak a vizsgalatat még a targyévben le is zartak, és 3 bels6 biztonsagi
javaslatot tettek a vizsgalatot végz6ék.

A legtobb esetben az Uzembentartdi vizsgalatokrdl készitett jelentések a
jogszabalyban el6irt hataridén bellil megklldésre keriltek, a KBSZ csak néhany
esetben kérte azok kiegészitését és pontositasat.

Altalanosan megallapithatd, hogy az (izembentartéi vizsgalatok tartalma, a
vizsgalatokrol készitett jelentések mindsége folyamatos javulast mutatott az év
folyaman, melyet folyamatos visszajelzésekkel segitink el6. Elmondhato, hogy az
Uzembentartdi vizsgalatok hatasara a vasuttarsasagok vizsgalatai a korabbiaknal
mélyebbre asnak az okok tekintetében, és keresik a kozlekedésbiztonsag javitasanak
lehetbségeit.

Biztonsagi ajanlasok

A 2014. év soran a vasuti kozlekedés teriiletén 11 esemény fliggetlen szakmai
vizsgalata zarult biztonsagi ajanlas kiadasaval, amelyek 6sszesen 18 biztonsagi
ajanlast tartalmaztak. (A 18 biztonsagi ajanlasbél 5 mar a szakmai vizsgalat
soran, az el6z6 esztendbében kiadasra keriilt.)

Az év soran két folyamatban lévé szakmai vizsgalathoz tovabbi 2 biztonsagi
ajanlas keriilt kiadasra azonnali intézkedést javasolva.

Ezen kivill Gzemelteté altal végzett lizembentartéi vizsgalathoz a KBSZ 1
alkalommal tett sajat hataskorben biztonsagi ajanlast.
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KBSZ altal a vasuti teriiletet érintéen 2014-ben kiadott biztonsagi ajanlasok
megoszlasa azok tartalma, illetve statuszuk szerint*

Szabalyozas Oktatas Muiszaki Infrastruktara
Kiadott BA 5 2 3 6
- elfogadva, végrehajtva 1 0 1 4
- elfogadva, végrehajtasa folyamatban 2 1 1 0
- elutasitva 0 0 1 0

* Az infrastrukturat érintette mindazon tovabbi 5 biztonsagi ajanlas, amelyeket a 2014-ben
kiadott Zardjelentések ugyan tartalmaznak, de amelyek még a szakmai vizsgalat soran, 2014
el6tt keriiltek kiadasra. Ezek kéziil 4 végrehajtasra kerlilt, 1 végrehajtasa pedig folyamatban.

A KBSZ altal a vasuti kbzlekedés teriiletét érintéen 2014-ben kiadott biztonsagi ajanlasokat a 4.
sz. melléklet tartalmazza.
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3.sz. MELLEKLET

KBSZ altal 2014. évben a vasiiti kozlekedés teriiletén megkezdett szakmai vizsgalatok

Datum
2014

Az eset leirasa

Mindsités

02.10.

A 69 sz. villamos Erdékertld ati végallomasrol
torténd elindulas utan valton kisiklott. Személyi
sérilés nem toértént.

Vasuti baleset

02.27.

A 24 sz. villamos a Fiumei u. és Salgoétarjani ut
keresztezésében kisiklott. Személyi sériilés nem
tortént.

Vasuti baleset

03.03.

A 7245 sz. vonat Szegvar és Szentes allomasok
kozott az AS19 jell, j6l mikdédd fénysorompodval
biztositott  atjaroban  félpdtkocsis  nyerges
vontatéval (tkézott. A vonatot tovabbité Bz-
motorkocsi kisiklott, 1 fu sulyos, 12 f6 konnyl
sériuléseket szenvedett.

Vasuti baleset

03.05.

Rakosrendez6 palyaudvar V. sz. vaganyara
bejaré 22239 sz. szerelvénymenet az 517 sz.
kitéré utan 4 tengellyel kisiklott. Személyi sérulés
nem tortént.

Vasuti baleset

03.26.

A segélymenetként kdzlekedd Metro-szerelvény
nyilt palyan, az alaszorulé targy miatt elakadt.
Személyi sérilés nem tortént

Vasuti baleset

04.06.

Ferencvaros palyaudvarrdl kihaladdé 91759-2 sz.
vonat utolsé kocsija kisiklott. Személyi sérilés
nem tortént.

Vasuti baleset

04.16.

PUspdkladany allomasra behalad6 6160 sz. vonat
meghaladta a tovabbhaladast tilté jelzési képet
mutaté bejarati jelz6t, egy valtét felvagott,
szembekozlekedett az allomasrdl kijaréo 63251 sz.
tehervonattal. A vonatok megallitasara intézkedés
tortént, egymastél 209 méter tavolsagra
megalltak. Személyi sérulés nem tortént.

Varatlan vasuti esemeény

05.04.

Rakos és Pécel allomasok kozott az 5108 sz.
vonat az AS142 jeli fény- és félsorompodval
biztositott vasuti atjaroban személygépkocsival
Utk6zott. A koézuti jarmi vezetdje és egy f6 utas
sulyos séruléseket szenvedett.

Vasuti baleset

05.07.

Erd6kertes vasuti megalléhelyen a 2429 sz. vonat
nem biztositott vasuti atjaréban
szemeélygépkocsival Utkozott. A kozuti  jarmi
vezetbje az utkozeés kovetkeztében elhunyt.

Vasuti baleset

05.12.

Keleti palyaudvaron egy tolatast végzé mozdony
teherelosztd betonelemnek tk6zott. Személyi
sérilés nem tortént.

Vasuti baleset

06.07.

A fogaskereki vasuton Svabhegy megalldhelyen
a 2-8 sz. vonat a tovabbhaladast tilté jelzés
ellenére elindult, majd felvagta a 2 sz. valtét és
kisiklott. Személyi sérilés nem tortént.

Varatlan vasuti esemény
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06.10.

Mez6kbdvesd és Flzesabony allomasok kézott az
53015 sz. vonat 4 kocsija kisiklott. Személyi
sérilés nem toértént.

Vasuti baleset

06.21.

Bucsuszentlaszlo-Zalaszentmihaly-Pacsa
allomasok ko6zott nem biztositott vasuti atjaréban
a 9872 sz. vonat mezbgazdasagi vontatd
potkocsijaval Utkdzott. A motorkocsi kisiklott, a
vezetbje és egy f6 utas kdnnyl seériléseket
szenvedett.

Vasuti baleset

07.15.

Papirgyar megalldhely és Puskaporos
megallohely kozott a 1314 sz. vonatot tovabbito
mozdony kisiklott. Személyi sérilés nem tortént.

Vasuti baleset

07.15.

Az M3 sz. Metrovonalon, Nyugati téren kb. 16 éra
59 perckor a bal vaganyon kdzlekedd szerelvény
fulstolt. Személyi sérulés nem tortént.

Vasuti baleset

07.19.

Dunakeszi allomason a 2135 sz. vonat
meghaladta a tovabbhaladast tiltd bejarati jelz6t,
felvagta a 7 sz. valtét, és a VIII. sz. vaganyrdl
kijar6 2364 sz. vonat vaganyutjdba kerdlt.
Egymastdl kb. 40 méterre alltak meg.

Varatlan vasuti esemeény

08.08.

Balassagyarmat allomason a egy munkagép
engedély nélkul a tolatasi hatarjelzén Kkivilre
kozlekedett, felvagta a 11 sz. valtét és a Il. sz
vaganyra behalad6 33615 sz. vonat vaganyutjaba
kerilt.

Varatlan vasuti esemeény

08.26.

Az SZKT telephelyén villamos megfutamodott.
Személyi sérilés nem tortént.

Varatlan vasuti esemény

09.03.

Szazhalombatta allomason a 24194 sz. vonatként
kozlekedd munkagép meghaladta a
tovabbhaladast tiltd bejarati jelzét, behaladt a Il.
sz. vaganyra, majd engedély nélkul visszatolt.
Ekbézben a 839 sz. vonat utban volt az allomas
felé. Egymastdl 100 méterre alltak meg.

Varatlan vasuti esemeény

09.16.

God és Vac allomasok kozott a 3004 sz. Vonatot
tovabbitd Bdv-012 kigyulladt. Személyi sérilés
nem tortént.

Vasuti baleset

10.20.

Tatabanya és Kornye allomasok kozott a jol
mikdodd AS35 jeli fénysorompdval biztositott
atjaroban a vonat egy menetrendszerinti csuklos
busz hatuljanak Gtk6zoétt.

Vasuti baleset

10.21.

Az  Ostffyasszonyfa  allomasra behaladd
személyvonat az 1-es valton 4 kocsival kisiklott,
ebbdl 2 kocsi keresztbe fordult.

Vasuti baleset

11.04.

A Dombdvar allomasrdl kijaré tehervonat utolsé
harom kocsija kisiklott tengelycsaptorés miatt.

Vasuti baleset

11.11.

Hidas-Bonyhad és Bataszék allomasok kozott a
j6l mikodé AS515 jeld fénysorompdval biztositott
utatjaroban egy teherautd pétkocsijanak Utkdzott
a vonat. A mozdonyvezet6 életét vesztette.

Vasuti baleset

12.03.

Telekgerendas allomason a 7715 sz. vonat
elézetes értesités nélkil foglalt vaganyra jart be,
ahol a 76011 sz. vonat tartozkodott. Az akadaly
el6tt megalit.

Varatlan vasuti esemény
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12.16.

Rakosrendezd allomason a szerelvényvonat
engedély nélkil meghaladta a K3 jellG kijarati
jelz6t, és felvagta a 16 sz. valtot.

Varatlan vasuti esemeény

12.17.

Budapest, Koényves Kalman krt-on miszaki
szallitds kdzben az 1432. psz. villamos vontatta
az 1333. sz. miszaki hibas villamost. A vontatott
villamos Kisiklott a valtén.

Vasuti baleset

12.17.

A Dunai Finomit6é allomason athaladé 1C807 sz.
vonat egy (rszelvényben I[év6 sincsavarozo
gepnek Utkdzott.

Vasuti baleset

12.22.

Budapest, Gubacsi ut megalldhelyen a villamos a
valton két tengellyel kisiklott.

Vasuti baleset

12.30.

Budapest, Mdricz Zsigmond kértéren a villamos a
41/47 elosztd valton egy tengellyel kisiklott.

Vasuti baleset
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4.sz. MELLEKLET

KBSZ altal 2014. évben a vasuti kozlekedést érintden kiadott biztonsagi ajanlasok

BA2012-637-5-01: A Vizsgalobizottsag azt tapasztalta, hogy a vonatkiséré6 személyzet
tagjai nem kapjak meg az oktatast minden Aaltaluk kezelt kocsi tipus biztonsagi
berendezéseirdl, azonban utazhatnak altaluk nem ismert kocsikon is, igy elvart tolik e
Jjarmivek biztonsagi berendezéseinek kezelése, ismerete.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet ezért javasolja a kozlekedésért felelés
miniszternek, épitse be a jogszabalyokba, hogy a vonatkisérdok is legyenek
alkalmasan meghatarozott rendszerben tipusismereti képzésre kotelezettek, és
csak a képzettségiiknek megfelelé kocsikon teljesithessenek szolgalatot.

Az ajanlas megvaldsitasaval elérhets, hogy a vonatkisér6k ismerjék a kocsik kezelését,
kénnyebben tarjak fel azok biztonsagi hianyossagait, és megtehessék a sziikséges
intézkedéseket.

Cimzett nem valaszolt, a GySEV végrehajtotta

2012-705-5-01: A vizsgalat soran a Vizsgaldbizottsag azt tapasztalta, hogy a palyahalézat
mikodtetdjének rendszerében nincs olyan szabalyozas, amely a kitérék szabvanyos
meérettdl valé eltérései filiggvényében meghatarozna, hogy milyen mértékii korlatozast
(kizarast) kell bevezetni.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet ezért javasolja a Nemzeti Kozlekedési
Hatésagnak, hogy a palyafeliigyeleti utasitasok, fenntartasi szabalyok kovetkez6
modositasat csak akkor hagyja jova, ha az tartalmazza a kitér6k méreteltérései
fliggvényében sziikséges eljarasok, korlatozasok meghatarozasat.

Az ajanlas végrehajtasa esetén a palyafeliigyeletet veégzd szakszemélyzetnek
rendelkezésére allhat egy olyan elbiras, mellyel megalapozottan hatarozhatja meg az
elhasznalddott kitérékén megengedhetd sebességet, vagy azok forgalombdl vald kizarasat.

Elutasitva

2013-035-05-01: A Vizsgalobizottsag a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a jelenleg
érvényben lévé F.1. —F.2. sz. Jelzési és Forgalmi Utasitas a Kézuti vasutak szamara nem
tartalmazza a forgalomiranyit6 személyzet pontos meghatarozasat, kételességeit a
felligyeletiik ala tartozo valtok esetében, tovabba a forgalom lebonyolitasat befolyasolo
rendkiviili események kezelésének, elharitasanak forgalommal 6sszefiiggé szabalyait.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kézlekedési Hatésagnak,
hogy az érintett vasutvallalatokat bevonva kezdeményezzen konzultaciét az F.1.-
F.2. sz. Jelzési és Forgalmi utasitas felulvizsgalata és médositasa érdekében.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint a feltart
hianyossagok az érdekelt vasutvallalatok kbzremikddésével kiklisz6bolhetbk, a
villamoskézlekedés iranyitasaban részt vevok kiléte, feladatkére egyértelmiivé valna, ezaltal
a villamoskézlekedés forgalombiztonsaga jelentésen javuina.

Elfogadva, végrehajtva

2013-035-05-02: A Vizsgaldbizottsag a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a budapesti
villamoskézlekedésben részt vevs tabulatorkezel6k tevékenységliik végzése soran
forgalomszabalyozast végeznek annak ellenére, hogy az ilyen munkakdrben dolgozdk
Sszamara a 19/2011. (V.10.) NFM rendelet ezt nem teszi lehetéveé.
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A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak,
kotelezze a BKV Zrt.-t arra, hogy a villamos-forgalom lebonyolitasaban jelenleg
részt vevd tabulatorkezel6i munkakoérben foglalkoztatott munkavallalok
tevékenységét és jogallasat harmonizalja a 19/2011. (V.10.) NFM rendeletben
foglaltakkal.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint a jelenlegi, a
Jjogszaballyal nem egyezd allapot megsziintetésével a tabulatorkezelbi munkakért betoité
munkavallalok kizardlag a jogszabalyban elbirt tevékenységet lathatnak el, a forgalom
tényleges iranyitasaban részt vevok pedig az elbirt képzés elvégzése és a vizsga letételét
kévetben a megfelel6 kompetencia birtokaban latnak el tevékenységliket.

Elfogadva, végrehajtas folyamatban

2013-035-05-03: A Vizsgalobizottsag a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a budapesti
villamoskézlekedésben részt  vevd valtéallitd- és  jelz6berendezést, esetenként
biztositoberendezést kezel6 munkavallalok kiképzésiik soran &sszesen 4 elméleti oOra
biztositoberendezési ismeretet hallgatnak, amely az ilyen rendszerek Osszetettsége
kévetkeztében nem elegendd.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak,
hivjia fel a Vasuti Vizsgakozpontot arra, hogy az oktatasi tematikak
jovahagyasakor a villamos tabulatorkezeléi és forgalmi diszpécseri
alapképzésben részt vevok biztositoberendezési ismeretek oraszamat a
szukséges mértékben emeltesse meg.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint a valtéallito- és
Jelz6berendezést kezel6 tabulatorkezelbk és forgalmi diszpécserek csak a megfeleld
kompetencia birtokaban lathatnak el tevékenységliket, ezaltal a tudashianyra
visszavezetheté események szama jelentés mértékben csbkkenthetd lenne.

Elfogadva, végrehajtva

2013-0035-5-04: A Vizsgaldbizottsag a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a BKV Zrt. nem
rendelkezik a 19/2011. (V.10.) NFM rendeletben meghatarozott .forgalmi diszpécseri”
munkakoért betblté munkavallalokkal, ezt a tevékenységet a Forgalomszervezé6 BKK Zrt.
Menetiranyitd diszpécserei latjak el. Ezaltal a forgalomiranyitasi és felligyeleti funkciok nem
kildnithetbek el egymastol, a forgalom iranyitasaban részt vevé munkavallalok képzettsége,
jogallasa és tevékenysége nem felel meg a vonatkozd jogszabalyokban leirtaknak, a
forgalomiranyitasi feladatot nem vasutbiztonsagi engedéllyel rendelkezé vasuti tarsasag
latja el, a budapesti villamos-forgalomiranyitas rendszere nem minden esetben képes a
felmertilé lizemi problémak és rendkiviili események biztonsagos kezelésére.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak,
kotelezze a BKV Zrt.-t arra, hogy mint vasuti tarsasag, sajat szervezetén beliil
hozzon létre villamos forgalomiranyitassal foglalkozé kompetens szervezeti
egységet, melynek munkavallaléi rendelkeznek a 19/2011. (V.10.) NFM
rendeletben el6irt forgalmi diszpécseri munkakorre elbirt képzettséggel és
végzik a rendeletben a munkakorre meghatarozott tevékenységeket.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint a jogszabalyok
elbirasainak  megfelel6  forgalomiranyit6  személyzet  végezné a  budapesti
villamoskézlekedés iranyitasat, ezaltal forgalomiranyitdi és feliigyeleti tevékenységek
elkiilbnithetévé valnanak, a forgalom iranyitasat a BKV Zrt. mint vasuti tarsasag képviselbi
végeznék, a Kbzlekedésszervezd jogainak és érdekeinek sérelme nélklil.

Elfogadva, végrehajtas folyamatban
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2013-035-05-05: A Vizsgalobizottsag megallapitotta, hogy a budapesti, jelzé-, vagy
biztositoberendezésekkel ellatott villamos veégallomasokon a kilbnleges kezeléseket
(Hivéjelzés, Szigetelés kikapcsolas, stb.) a kezel6 személyzet csak szolgélatatadas-
atvételkor regisztralja, ezaltal a kezelések idbpontia nem visszakereshetd, nem
azonosithato.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak,
kotelezze az infrastruktura miikodtetéjét arra, hogy a kiilonleges kezelések
dokumentalasa esetr6l esetre megtorténjen, a korilmények szerepeltetésével
egyltt.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a kilbnleges kezelések felhasznalasanak
kérilményei nyomon kévethetévé, ezaltal kbnnyebben vizsgéalhatova és azonosithatova
valnanak.

Valasz nélkil

2013-296-05-01: A Vb a vizsgélat soran megallapitotta, hogy — a TB 1. sz. utasitas csak
altalanos elbirasokat tartalmaz a blokklancok ellenérzésével kapcsolatban, a lancok
kiemeléses vizsgalatat vagy megel6z6 karbantartas keretében térténé cseréjét nem irja eld,
ezért azok bizonyos meghibasodasai nehezen ismerhetéek csak fel.

A KBSZ javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak, hogy kotelezze
uzembentartokat a kozponti, vonodvezetékes allitasu valtok karbantartasi
szabdalyai kockazatelemzésének elvégzésére és a feltart kockazatok
csokkentéséhez sziikséges intézkedések meghozatalara.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a hasonld okbol bekbvetkezd
lancszakadasok elkeriilhetbek, ezaltal az ilyen okbol bekbvetkezé balesetek kialakulasanak
kockazata csobkkenthetéd.

Elfogadva, végrehajtas folyamatban

2013-666-5-02: A vasuti palyahalozat miikddtetéjénél az év egy részében nincsenek meg a
feltételek ahhoz, hogy az utatjardk ralatasi haromszdgét tisztan tartsak (illetve mas, szintén
biztonsagot szolgalé névényzet-karbantartasi munkékat elvégezzenek). Emellett — a konkrét
eseményben — nem tértént meg a tényleges ralatasi haromszégnek megfelelé
sebességkorlatozas bevezetése sem.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kézlekedési Hatésagnak,
hogy vizsgalja meg a MAV Zrt. biztonsagiranyitasi rendszerében a ralatasi
haromszogek tisztan tartasdhoz sziikséges eroéforrasok biztositasanak, és a
sebességkorlatozasok bevezetésének eljarasat, illetve annak teljesiilését.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a ralatasi viszonyok 6sszhangba keriilnek a
ténylegesen alkalmazott sebességgel, igy a nem biztositott utatjarokban a balesetek
kialakulasanak kockazata — halézati szinten is — jelentés mértékben csékkenthetd.

Elfogadva, végrehajtva

BA2013-666-5-03: A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy a vasuti palyahal6zat
mUkbdtetdjének rendszerében nem biztositott a ralatasi haromszbgek tisztan tartasanak
kellé prioritasa, az gyakran nem is toérténik meg, és alternativ biztonsagi intézkedések (pl.
sebességkorlatozas) sem sziiletnek.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a megyei kormanyhivatalok
kozlekedési feliigyeldségeinek, hogy ellenérzései soran vizsgalja az utatjarék
ralatdsi haromszogeit is, és tegye meg a szikséges Ilépéseket azok
kitisztittatasara, vagy alternativ biztonsagi intézkedésekre.
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Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén nagyobb eséllyel biztosithaté, hogy a
biztonsagiranyitasi rendszerben foglalt eljarasok meg is valésuljanak.

Valasz nélkil

2013-0667-5-01: A Magyarorszagon lizemel6 Bz motorvonatok ajtdiba ugyan be van épitve
nyitott/zart helyzetet gépi visszajelentése, de az ajtok és az ajto-végallas ellenbrzés
konstrukcioja nem teszi lehetbvé a megbizhatd ellenérzését. Emiatt a visszajelentés
rendszeresen hamis, illetve egy odazart testrész nem feltétleniil észlelheté.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Koézlekedési Hatésagnak,
hogy vizsgadlia meg a Bz motorvonatok ajtéo-végallas ellenérzésének
konstrukciojat, megbizhatésagat, és ha sziikséges, irjon el6 atalakitasokat.

Az ajanléas elfogadasa és végrehajtasa esetén észlelhetévé vélik, ha valakit az ajtoé odazar.
Elfogadva, végrehajtas folyamatban

2013-764-5-01: A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat soran megallapitotta, hogy
Rakosrendez6 allomas 507 sz. valtdjanak allitasi tavolsaga 310,17 m. Ekkora tavolsag
esetén a vonatkozd szabvany kétiranyu retesz alkalmazasat irja elS, a valté azonban csak
egyiranyu retesszel van felszerelve.

A KBSZ javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak, hogy a kotelezze a
palyahalézat miikodtet6jét Rakosrendezé allomas biztositoberendezésének
felulvizsgalatara, valamint a berendezés tovabbi lizemeletetésével kapcsolatos
kockazat elemzés elvégzésére.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgaldbizottsag véleménye szerint az
507 sz. valtét érinté vaganyutak esetén a hasonlé események bekbvetkezésének kockazata
Jelentés mértékben csbkkentheto.

Elfogadva, végrehajtva

2013-764-5-02: A KBSZ Vizsgaldbizottsaga a szakmai vizsgalat soran azt tapasztalta, hogy
Réakosrendezd allomason az &allomas kialakitasa, az alkalmazott technolégia és a
rendelkezésre allo, vonatinditasra igénybe vehets létszam kévetkezteben az F.2. sz.
Forgalmi Utasitas ,vaganyut beallitasara”, a ,vonatok megallasi helyére” és a ,vonatok
mozdonyvezetbinek felhatalmazasa inditasra és athaladasra” vonatkozé szabalyai nem
tudnak érvényestilni.

A KBSZ javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak, hogy kotelezze a
palyahalézat miikodtetdjét a vonatkozé szabalyok és az infrastrukturaval
kapcsolatos kockazat értékelés elvégzésére, és ez alapjan a sziikséges
intézkedések (pl. a jelzd szerepének megvaltoztatasa, vagy ,kozvetett”
felhatalmazas bevetése) meghozatalara.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgaldbizottsag véleménye szerint az
allomasi munkafolyamatok és az elGirt szabalyok ésszhangba keriilnének.

Elfogadva, végrehajtva

2014-0216-5-01: A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy a 19. szelvényben Iévé
utatjarénal az ut magassagi vonalvezetése veszélyes a hosszu és alacsony kbzuti jarmiivek
kbzlekedeésére, mikbzben a kbzelben lévé telephelyek miatt jelentds rajta az ilyen jarmiivek
forgalma.

A KBSZ javasolja a Csongrad Megyei Kormanyhivatal Kozlekedési
Felugyel6ségének, hogy intézkedjen az ut vonalvezetésének kijavittatasara, és
annak végrehajtasaig a gépkocsiforgalom sziikség szerinti korlatozasara.
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Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a kézuati jarmiivek elakadasa miatt
bekbvetkezd balesetek kockazata jelentés mértékben csbkkenthetd.

Elfogadva, végrehajtva

2014-0216-5-02: A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy a 19. szelvényben lévé
utatiaronal az elGirt ralatas a vasuti palya mellett huzédé, nem a vasuti tarsasag
kezelésében [évé teriileten talalhaté névényzet miatt nem szabad; a csOkkentett ralatasi
haromszbgek nem biztositottak, ezért az utatjiaro nem felel meg a 20/1984. (XII. 21.) KM
rendelet mellékletében foglaltaknak. A fénysorompd lizemzavara esetén ezért a kézuti
jarmiivek vezet6i nem tudnak biztonsagosan eleget tenni az elbirt figyelési
kotelezettsegliknek.

A KBSZ javasolja a Csongrad Megyei Kormanyhivatal Kozlekedési
Feliigyeloségének, hogy kotelezze az érintett ingatlanok tulajdonosait a
csokkentett ralatasi haromszogbél a ralatast akadalyozé novényzet
eltavolitasara.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a fénysorompd lizemzavara esetén el6allé
veszélyek csOkkenthetok; tovabba az utatjaroban lévé akadalyok a mozdonyvezetSk
szamara is nagyobb tavolsagbdl észlelhetdk.

Elfogadva

2014-441-5-A: A vizsgalat sordan megallapitast nyert, hogy Veresegyhaz és Orbottyan
allomasok kézétt a 197 sz. szelvényben lévé utatjaronal az elGirt ralatas a vasudti palya
mellett huzédé domborzat és ndvényzet miatt nem szabad, a csOkkentett ralatasi
haromszégek nem biztositottak, az utatjiar6 nem felel meg a 20/1984. (Xll. 21.) KM rendelet
mellékletének 26.3 g) pontjaban foglaltaknak. Tovabba az atjar6 mindkét oldalan a ,vasuti
atjard kezdete” tabla el6tt 4 m-re sebességcsillapité eszkbz (fekvérenddr) talalhaté, amely
az atjaré felé kbézeledd koézati jarmiivezetbk figyelmét elvonhatja, hosszabb jarmiivek
kézlekedése esetén az utatjaron tortéend athaladas idejét megnéveli, az esetleges elakadas

-----

Jutatjaro jelz6” hianyzik.
A KBSZ javasolja a Pest Megyei Kormanyhivatal Kézlekedési Feliigyel6ségének,

hogy vizsgalja meg az atjaré kialakitasat, és sziikség esetén kotelezze az
érintetteket a jogszabalyokban meghatarozott allapot biztositasara.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint a hasonlé okbol
bekbvetkezd balesetek kialakulasanak kockazata jelentés mértékben csbkkenthetd.

Elfogadva, végrehajtva

2014-617-5-01-A: A vizsgélat soran megallapitast nyert, hogy Bucsuszentlaszl6 és
Zalaszentmihély-Pacsa alloméasok ko6zétt az 1610 sz. szelvényben lévé nem biztositott
utatjarénal az elbirt ralatas a vasuti palya mellett htz6dé domborzat és névényzet miatt nem
szabad, a csbkkentett ralatasi haromszégek nem biztositottak, az utatjaro nem felel meg a
20/1984. (XII. 21.) KM rendelet mellékletének 26.3 g) pontjaban foglaltaknak.

A KBSZ javasolja a Zala Megyei Kormanyhivatal Kézlekedési Felligyel6ségének,
hogy vizsgalja meg az atjaré kialakitasat, és sziikség esetén kotelezze az
érintetteket a jogszabalyokban meghatarozott allapot biztositasara.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint a hasonlé okbol
bekbvetkezb balesetek kialakulasanak kockazata jelentés mértékben csbkkenthetad.

Elfogadva, végrehajtas folyamatban
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BA2014-706-5-01: Az lizembentartdi vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy Sarand
alloméason a 121 sz. szelvényben lév6 nem biztositott dtatiaroban a vasuti palya mellett 1évé
atlathatésagot nem biztosité fakerités miatt az elbirt ralatas nem szabad, a csbkkentett
ralatasi haromsz6g nem biztositott, az utatjaro nem felel meg a 20/1984. (XIl. 21.) KM
rendelet mellékletének 26.3 g) pontjaban foglaltaknak.

A KBSZ javasolja a Hajdu-Bihar Megyei Kormanyhivatal Kozlekedési
Felligyeldségének, hogy vizsgdlja meg az atjaré szilkségességét, illetve hogy
milyen médon biztosithaté a jogszabalyoknak megfelelé kialakitas, és sziikség
esetén kotelezze az érintetteket a jogszabalyokban meghatarozott allapot
biztositasara.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint a hasonlé okbdl
bekbvetkezb balesetek kialakulasanak kockazata jelentés mértékben csbkkenthetad.

Elfogadva, végrehajtva

54




KBSZ Eves beszamold — 2014

3. VIiZIKOZLEKEDES

3.1 Bejelentések

A KBSZ a Magyarorszag teriiletén tortént vizik6zlekedési eseményekrodl gyiijti
az adatokat magyar, illetve kiilfoldi lajstromban/nyilvantartasban lévé
uszoblétesitményekkel kapcsolatosan. A KBSZ rogziti a statisztikai
adatgyiijtésében azokat az eseményeket is, amelyek a magyar lajstromban Iévd
hajokkal kulfoldon, illetve nemzetkdzi vizeken torténnek. Ezek esetében a
vonatkozé eurdpai iranyelv szerint a szakmai vizsgalatot mind a teriiletileg
illetékes, mind pedig a lobogd szerint illetékes balesetvizsgalé szervezet
lefolytathatja.

Magyar lajstromban lévé hajoval kiilféldon tortént eseményrél a KBSZ fennallasa alatt
hét esetben szerzett tudomast, 2014-ben azonban nem tortént magyar hajoval
kilféldon semmilyen baleset.

2014-ben a vizikozlekedés teriiletérél 143 bejelentés érkezett a KBSZ-hez. Ezek
kozul 110 eset tartozott a Kbvt. hatalya ala.

2014-ben magyar vizeken 3 halalos baleset tortént, ezek koziil kettd kedvtelési
célu hajozas kozben, egy esetben pedig egy tolohajé személyzetébdl esett ki és
egy f6, fulladt a vizbe. A két kedvtelési célu hajozasi eset koézil az egyik a
Tiszan tortént horgaszbaleset, a masik alkalommal pedig a Dunan,
Szazhalombatta térségében egy Uszoegységeket 6rzé6 személy csénakbol esett
ki és tiint el a vizben.

Két nemzeti érintettség(i halaleset is volt magyar allampolgarral kapcsolatban 2014-
ben: egy magyar matréz kulféldi hajén, kalfoldi kikotdben, kikdtés kdzben vizbe esett
és életét vesztette; illetve a Norman Atlantic olasz komphajon tortént tlizesetben egy
magyar allampolgar eltlint. Ezeket az Gigyeket a KBSZ nem vizsgalja, de tajékoztatast
kér a kilféldi tarsszervezetektdl.

KBSZ-hez 2007*-2014. kozott bejelentett, a Kbvt. hatalya ala tartozé vizikozlekedési
esetek szamanak alakulasa

Bejelentett vizikozlekedési eset

100 +

80 +

60 T

40

2007 2008 2008 2010 2011 2012 2013 2014

* adatgydjtés szempontjabdl 2007 az elsé teljes év
A bejelentett mindsitett, a Kbvt. hatalya ala tartoz6 esetek szama az el6z6 évhez

képest valamelyest csokkent. A bejelentett 110 vizikdzlekedési esetbdl azonban csak
44 kapcsolodott kozvetlenul személy — vagy aruszallitashoz, illetve 6 bejelentés
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kedvtelési célu hajéozashoz — ami gyakorlatilag megegyezik az el6z6 évek atlagaval.
Csokkent viszont valamelyest a bojasodrédasokhoz kapcsolddd bejelentések szama,
ami azért lényeges, mert ezek a vizi utak Kkijelolését szolgdljak, és ezzel
biztonsagosabba teszik a hajozast.

KBSZ-hez 2007-2014 kozott bejelentett, a Kbvt. hatalya ala tartozé vizikozlekedési
esetek megoszlasa az érintett uszdélétesitmény fajtaja szerint

B Személy- és aruszallitas

Sport- és kedvtelési célt hajézas
Uszémunkagép

[ Egyéb aszolétesitmény, uszomi

0O 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80

KBSZ-hez 2011-2014-ben a vizikozlekedés teriiletérol érkezett bejelentések havi
bontasban

30

25

m2011
m2012
m2013

2014

A bejelentések havi eloszlasa nem mutat Iényeges eltérést az el6z6 évekhez képest.
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A 2014-ben bejelentett, és a Kbvt. hatalya ala tartozé 110 vizik6zlekedési eset
kozil 5 eset tartozik a nagyon sulyos, 11 a sulyos vizikozlekedési baleset és 94
a vizikozlekedési esemény kategoriaba.

A bejelentett vizikozlekedési események kozil 33 kilfoldi lajstromban lévd
uszolétesitménnyel tortént magyar vizeken.

KBSZ-hez 2007-2014 kozott bejelentett, a Kbvt. hatalya ald tartozé vizikozlekedési

” s

esetek megoszlasa az eset mindsitése* szerint

B Nagyon sulyos vizikézlekedési baleset
B Sulyos vizikézlekedési baleset
[ Vizikozlekedési esemény

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
*Nagyon sulyos vizikézlekedési baleset fogalma 2011-ben keriilt bevezetésre

2014-ben_tortént 16 nagyon sulyos / sulyos vizikozlekedési baleset megoszlasa a
vizijarmii fajtaja szerint*

Aruszallité hajo [
Személyszallité hajo

Sport- és kedvtelési célu hajo [l
Uszémunkagép

* Két esetben egyidejlileg tobb hajoé is érintve volt: két magyar személyhajo titk6z6tt a Dunan, illetve egy magyar
személyhajo Utkozott két kulfoldi, pontonon varakoz6 személyhajonak.

2014-ben tortént 16 nagyon sulyos / sulyos vizikozlekedési baleset megoszlasa a
baleset kimenetele szerint

B Halalos baleset
Személyi sériiléssel jaré baleset

B személyi sériilés nélkili, anyagi kéros baleset
Személyi sériilés és anyagi kar nélkiili baleset
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”_r

KBSZ-hez 2007-2014 kozott bejelentett mindsitett vizikozlekedési esetek megoszlasa
az EMSA* altal hasznalatos baleseti kategodriak szerint

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Utkozés/6sszeitkdzés 10 4 5 4 8 5 6 10
Zatonyra futas/felakadas 8 23 13 10 6 10 12 9
Sillyedés 7 4 4 12 4 6 5 3
Lékesedés 3 1 1 2 2 2 - -

Kilhéj, bordak sériilése - = e i

Taz 1 - 1 1 - 2 4 1
Mdszaki hiba - - 1 2 3 3 8 9
Kormanyzas elvesztése - 2 2 1 2 2 2 1
Borulas 7 3 5 1 8 2 3 -
Eltdnés - 3 = 2 Z 2 c 2
Csoénakbaleset 14 7 8 - 4 4 3 3
Egyéb ok 20 22 28 48 33 36 88 74
- Utkozés kitlizo jellel 2 3 4 2 3 4 - 5
- kitiz6 jel elsodrodas 4 5 20 29 22 24 70 52

* European Maritime Safety Agency

A fenti tablazatbol lathaté, hogy a zatonyra futasok, felitések szama a 2006 és a
2008. évi kimagaslé szamot kdvetéen az utébbi években csdkkend, illetve stagnald
tendenciat mutat. Ez annak kdszonhetd, hogy a dunafdldvari hid térségében — ahol
2006-ban és 2008-ban a legtobb hajofelakadas tortént — kotrasi munkakkal a hajéutat
kimélyitették, illetve az utdbbi években nem volt hoszabb ideig tarté kirivoan kisvizi
idészak a Dunan. A zatonyra futasok szama az elmult évekeben kdzelit a 10-hez
atlagban, 2014-ben 9 esetet jelentettek.

Hidlabnak iitkozések a Dunan és a Tiszan 2007-2014 kozott

B Rakoczi hid
2 B Szabadsag hid
Maria-Valéria hid
B Beszédes Jozsef hid
1 I Tarr Istvan hid

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

58



KBSZ Eves beszamold — 2014

2014-ben egy hidlabnak Utkdzés tortént Bajanal a Tirr Istvan hidnak Utkdzott egy
vblgymenetben nyolc barkaval haladé toléhajo. Az Utkdzések kategdriaban tovabbi
hat esetben személyszallité és aruszallitd hajok, két esetben pedig motoros csonak,
illetve vitorlashajé Utkdzését jelentették. Személyi sérlilés egy esetet kivéve nem
tortént. A Kéroson kisgéphajo tkdzott kompkotéllel, melynek harom sulyos és egy
konnyd sérultje volt.

Miszaki hibabdl — fé6gép vagy kormany meghibasodasabol - adodo kényszer(
hajomegallas 9 esetben tortént 2014-ben a Dunan, de a hajoézast egyik sem
akadalyozta. A szlikséges javitasokat legtobb esetben a személyzet maga végezte el
és a hajok ezutan tovabb folytathattak utjukat.

2014-ben 3 siillyedést jelentettek, ebbdl kettét a KBSZ vizsgal, egyet pedig — amely a
Tisza t6 csatornajaban tortént, munkavégzés utan, Poroszlo térségében - zemeltetdi
hataskoérbe utalt.

Egy tlzesetrél értesult 2014-ben a KBSZ: egy kis ponton deszkazata meggyulladt, a
tuzet hamar eloltottak, személyi sérulés nem tortént.

A csonakbalesetek csokkenést, illetve stagnalast mutatnak az utébbi években.

A 2014. évben 7 bejelentés érkezett vizbe kerult személyekrdl. Kozulik harman
vesztették életiiket — lasd nagyon sulyos vizikdzlekedési balesetek - négy esetben
sikerult kimenteni a személyeket.

2014-ben bejelentett bojasodrodasok teriileti megoszlasa

»9 —-7 ' Kozépsd . '_

szakasz
42 .

Alsé
'+ szakasz _
o 4

A 2014. év soran a 2013. évi 70-nel szemben 52 esetben arrdl érkezett bejelentés,
hogy a hajok vagy sodrédoé bojat lattak, vagy annak hianyat észlelték, illetve jelzései
nem vilagitottak, ami nagymeértékben veszélyezteti a hajozas biztonsagat.
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3.2 Eseményvizsgalat

3.2.1 2014-ben megkezdett eseményvizsgalatok

A KBSZ a vizikozlekedés teriiletén 2014-ben 12 esetben inditott szakmai
vizsgalatot, amelyek koézil 5 nagyon sulyos, 6 sulyos vizikézlekedési baleset, 1
pedig vizikdzlekedési esemény volt.

A vizsgalt események koziul 9 esetben volt érintve személy- vagy aruszallitd, 3
esetben pedig kedvtelési célu hajo.

KBSZ altal 2006-2014 évek kozott meginditott hajézasi eseményvizsgalatok
megoszlasa az érintett vizijarmu/uszolétesitmény lajtsromozasa/nyilvantartasa szerint*

30

25
20 e
15 . — - L mkilfaldi
1
:._,:10,-‘ “ 3\ 4 Emagyar
= 2 — |
10 N = - |
| a [
gy LIl 1 11 | L
7
o B T T T . T T T T . —
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2015

* a diagram halmozddast tartalmazhat, amennyiben egy esetben tébb Uszdlétesitmény is érintett

A diagramon megfigyelhet§ hogy nétt a kulfoldi lajtromban |évé hajokkal bekdvetkezett
balesetek, események szama, ennek egyik legfébb oka, hogy kilfldi személy és aruszallitd
hajok egyre nagyobb szamban kdzlekednek a magyar Duna-szakaszon.

2014-ben a KBSZ egy esetben 3 esemény Osszevont vizsgalatat kezdte meg, mivel ezek
egyazon napon és helyen torténtek, a nem megfeleld lehorgonyozas és az egymas utan
bekovetkez6 felakadasok kdvetkezménye pedig a dunai hajout teljes elzarasa lett. A harom
eseményben 0Osszesen 5 magyar és 10 kilféldi lajstromban/nyilvantartasban 1évé
uszolétesitmény volt érintve.

KBSZ altal inditott szakmai vizsgalatban érintett, kilfoldi lajstromban 1évé uszélétesitmények
eseményei:

e barkak és tolatmany felakadasa, és a hajout elzarasa a Dunan (3 esemény
dsszevonva)

¢ magyar személyhajo tk6zott két kilfoldi szallodahajéval a Dunan

e egy tolatmany szétszakadt és a toldhajé valamint egy barkaja hidlabnak Gtk6zott
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KBSZ altal 2014-ben megkezdett szakmai vizsgalatok megoszlasa az esemény EMSA
kategorizalasa szerint

I Utkdzés/osszeiitkdzés
Zatonyrafutas/felakadas

B Sillyedés
Csonakbaleset

I Egyéb ok

A KBSZ altal 2014. évben megkezdett eseményvizsgalatok révid attekintését az 5. sz.
melléklet tartalmazza.

3.2.2 2014-ben lezart eseményvizsgalatok

A KBSZ a vizikozlekedés teriiletén 2014-ben 13 esemény vizsgalatat zarta le
Zarojelentés kiadasaval.

A lezart eseményvizsgalatok legnagyobb részében az eset bekdvetkezése emberi
tényezbre volt visszavezethetd, igy azok a vonatkozo szabalyok betartasaval, illetve
kell§ korultekintéssel elkerllhetdek lettek volna. llyenek voltak példaul:

» Komaromban elsillyedt egy vasércet szallitd barka, mert a tovabbitd hajo
személyzete ugy hagyta ott a barkat Komaromban, hogy elétte a tolatmannyal
felutottek a Nyergesujfalunal Iévé gazldéban, és nem ellendrizték a barkat,
amely a felUtéskor Iékesedett, emiatt masnap délutanra elsullyedt.

> Balatonlellénél elsullyedt egy uszaly, mert egy rosszul sikerult manéver utan
(a hajo far részével nekilutkdozott az uszalynak) a hajé személyzete nem
gy6z8dott meg arrdl, hogy az uszaly megsérilt-e.

» Szazhalombattanal részlegesen elslllyedt egy komp, mert a komp vezetéje a
megengedett terhelés két és félszeresét engedte a kompra és azzal akart
atkelni a Dunan.

A 2014-ben lezart események kdzll elég sok volt a kedvtelési célu hajozas soran
bekdvetkezett baleset, illetve halaleset. A csdnakos és kisgéphajos balesetek dont6
tébbségénél komoly szerepet jatszik a mentémellény hianya, illetve ha van is, nem
viselik azt, illetve az alkohol fogyasztasa.
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3.3 Biztonsagi ajanlasok

A KBSZ 2014-ben 1 hajézasi esemény vizsgalatat zarta le a Zarojelentésben
biztonsagi ajanlas kiadasaval.

A Dunan kozlekedd uszébusz két — miszaki hibabdl adédd - eseményét vizsgalta
Osszevontan a KBSZ. A Zardjelentés tervezetében még 5 db biztonsagi ajanlas
szerepelt, de az lzemeltetd a szamara ajanlott 4 biztonsagi ajanlas végrehajtasaval
nem varta meg a végleges Zarojelentés kiadasat, hanem azokat mar idékdézben
megvaldsitotta.

KBSZ altal a hajozas teriiletét érintéen 2006-2014 kozott kiadott 68 biztonsagi ajanlas
megoszlasa tartalom szerint*

25%

Szabalyozas [
Oktatas V=5
Mdiszaki
Infrastruktira

o

* A szabalyozas témakorébe egyarant beleértendék a jogszabalyalkotas/-mddositast illetd,
illetve az Gizembentartdk belsé eljarasi rendjére vonatkozo javaslatok.

A KBSZ részérél a vizikézlekedés terliletét érintéen 2014. évben kiadoft biztonsagi ajanlas
ismertetését a 6. sz. melléklet tartalmazza.
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5.sz. MELLEKLET

KBSZ altal 2014. évben a vizikozlekedés teriiletén megkezdett szakmai vizsgalatok

Datum
2014

Az esemény leirasa

Mindésités

03.11

A Duna 1540 fkm-nél az SL 29 | jeli DDSG
barka tobb ott lekotétt barka kozil a
horgonyzohelyrél elszabadult és felakadt

Sulyos vizikdzlekedési
baleset

03.11

A Duna 1541 fkm-nél a Baross ms tolé 6njaro
aruszallitd hajo 3 barkaval felakadt.

Nagyon sulyos
vizikdzlekedési baleset

03.11.

A Duna 540-1541 fkm kozott 11 db kilonféle
barka szétszérodott, elzarta a hajéutat. Az
NKH hajozasi zarlatot rendelt el.

Nagyon sulyos
vizikdzlekdési baleset

03.19.

A Duna 1480,3 fkm-nél a Vandor ms toléhajo
személyzetébdl egy f6 vizbe esett és meghalt.

Nagyon sulyos
vizikdzlekedési baleset

06.18.

A Tiszan, Tiszababolna térségében egy kis
motoros csonakbdl horgaszott két férfi, akik
kozlil az egyik kikotés kozben kiesett a
csonakbdl és életét vesztette.

Nagyon sulyos
vizikozlekedési baleset

08.11.

Kisgéphajé Utkozott a Koéroson a Szarvas-
Mez6tar kozott kozlekedd atkelé6 komp
kotelével. Egy személy sulyos-életveszélyes,
harom személy pedig konnyebb sérillést
szenvedett

Sulyos vizikdzlekedési
baleset

08.15.

Hullam ms Utk6zott a Switzerland . és a
Viking Rinda szallodahajokkal a Duna 1648,2
fkm-nél. Lékesedés, kornyezet szennyezés,
személyi sérilés nem tortént. A Hullam ms-
ban jelent6s kar keletkezett.

Sulyos vizikdzlekedési
baleset

09.08.

PF 536 sz. uszaly hajouton kival, a Duna
1721,6 fkm-nél elsillyedt.

Sulyos vizikdzlekedési
baleset

09.13.

Mercur 203 toléhajo 8 barkaval kozlekedett,
amelyek kozil a bajai hid el6tt 2 barka
elszabadult és a hidlabnak  Gtkdzott.
Lékesedés, kornyezet szennyezés, személyi
sérulés nem tortént.

Sulyos vizikdzlekedési
baleset

09.28.

Sz6dliget ms és Szent Laszld6 ms termes
személyhajok érint6legesen Utkoztek, a kar
nem jelentds, Iékesedés, kornyezet
szennyezés, szeméelyi sérulés nem tortént.

Vizikbzlekedési esemeny

10.10

Az MG-10081-30 lajstromszamu szivokotrd,
uszémunkagép Poroszl6 térségében egy Holt-
Tisza agban elsillyedt.

Sulyos vizikdzlekedési
balest

10.28.

A PF 545 jelG hasznalaton kivili séderszallitd
uszaly a Duna 1629,7 fkm-nél a jobb part
kozelében hajéuton kivil elsillyedt.

Sulyos vizikdzlekedési
balest
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12.21.

Egy csonakbdl egy férfi a Duna 1616,15 fkm-
nél kiesett és eltlint a parttél kb. 80-100 m-re.

Nagyon sulyos
vizikdzlekedési balest
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6.sz. MELLEKLET

KBSZ altal 2014. évben a vizikozlekedést érintéen kiadott biztonsagi ajanlas

BA2011-024-6-1: A Vizsgalobizottsag a szakmai vizsgalat soran arra a megallapitasra
jJutott, hogy bar a kétéltii jarmii kbzlekedésében nincs korlatozva, az idéjarasi és latasi
viszonyok, valamint a vizéallas dént6en befolyasoljak a jarmii utjanak kérilményeit és az
elérheté menetsebességet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kozlekedési
Hatésagnak, hogy hatarozzak meg milyen maximalis vizallasig kozlekedhet a
kétélti jarmi, amelynél az még biztositani tudja a Hajézasi Szabalyzatban a
hidak alatt eléirt legkisebb 6 km/h hegymeneti sebességet.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén mindenkor biztosithato az eldirt
menetsebesség.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban
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