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BEVEZETO

Jelen beszamold célja, hogy a Koézlekedésbiztonsagi Szervezet (a tovabbiakban: KBSZ)
eleget téve a polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatardl és
megel6zésérél és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérdl szold, 2010. oktdber 20-i
996/2010/EU eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet 4. cikkének (5) bekezdésében, valamint
a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szélo 2005. évi CLXXXIV. torvény 3. § (4) bekezdésében megallapitott
kotelezettségeének, kiadja nemzeti szintl biztonsagi jelentését és beszamoljon a Kormanynak
az el6zb6 évben vizsgalt balesetek okainak feltarasa soran szerzett tapasztalatokrél, a
kozlekedés biztonsagat érintdé folyamatokrol, a kdzlekedésbiztonsag allapotardl és a KBSZ
altal kiadott biztonsagi ajanlasokrol, valamint a Szervezet elmult évi tevékenységérdl. A
beszamolét elfogadasat kdvetbéen a fenti jogszabdlyi hely alapjan a KBSZ kbzzéteszi a
honlapjan, illetve megkiildi az Eurdpai Bizottsag, valamint az Eurdpai Vasuti Ugynokség
részeére.

A polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarol és megel6zésérél és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérél szolo, 2010. oktdber 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti és tanacsi rendelet 4. cikke (5) pontja értelmében ,Annak érdekében, hogy a
nyilvanossagot tajékoztassak az altalanos repulési biztonsagi szintrél, évente nemzeti szinti
biztonsagi jelentést kell kiadni.” Jelen beszamoloval és annak nyilvanossagra hozatalaval a
KBSZ eleget tesz ezen kotelezettségnek is.

A KBSZ 2006. januar elsején kezdte meg mikoddését a Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi
Szervezet jogutddjakeént.

A KBSZ alapfeladata a jovébeni balesetek megel6zése érdekében a légi-, a vasuti és a
vizikdzlekedési balesetek és kozlekedési események flggetlen szakmai vizsgalata, a
kozlekedési balesetekkel és az egyéb kdzlekedési eseményekkel kapcsolatos informaciok
gyljtése és elemzése, valamint a szakmai vizsgalatok megallapitasai alapjan biztonsagi
ajanlasok kidolgozasa.

Mikodésének elsd napjatol gydijti a 1égikdzlekedést érintéen tett bejelentéseket és vizsgalja
a replléeseményeket. A vasuti- és a vizikdzlekedés teruletérél érkez6 bejelentéseket 2006.
marcius 1-t6l fogadja, és ezen id6ponttdl vizsgalja e két kdzlekedési ag eseményeit is. A
KBSZ tevékenységi kore 2007. julius 1-t6l kibévult a kizardlag allami 1égijarmivel tortént
események, 2011. julius 13-t6l pedig a helyi és a kuildénleges vasutak kézlekedési
eseményeinek szakmai vizsgalataval.

A KBSZ szakmai tevékenységére vonatkozé legfontosabb mutatészamok 2013. év
soran

KOZLEKEDESI | BEJELENTESEK | MEGKEZDETT | LEZART KIADOTT

AG SZAMA SZAKMAI ESEMENY- BIZTONSAGI
VIZSGALATOK | VIZSGALATOK | AJANLASOK
SZAMA SZAMA SZAMA

Légikozlekedés* 459 21 18 17

Vasuti

kbzlekedés 1142 32 35 18

Vizikozlekedés 158 9 9 4

KBSZ 6sszesen 1759 62 62 39

* csak a polgari légikozlekedésre vonatkozdan
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JOGSZABALYI HATTER

A KBSZ tevékenységét alapvetben az alabbi nemzetkdzi és hazai jogszabalyok hatarozzak

meg:

>

>

A nemzetk6zi polgari repilésrél Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan
alairt Egyezmény

1971. évi 25. térvényereji rendelet a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagéban, az
1944. évi december ho 7. napjan alairt Egyezmény és az annak médositasardl szélo
jegyz6kényvek kihirdetésérél

2007. évi XLVI. térvény a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagdban, az 1944. évi
december hé 7. napjan alairt Egyezmény Flggelékeinek kihirdetésérél

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 996/2010/EU rendelete (2010. oktéber 20.) a
polgari légikdzlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatardl és
megel6zésérél és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérél (a tovabbiakban
EU rendelet)

Az Eurépai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a polgari
repulésben el6forduldé események jelentésérdl

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a
k6zdsségi vasutak biztonsagarol, valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolo
95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a
vasuti infrastruktdra hasznalati dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrol
sz0l6 2001/14/EK iranyelv modositasarol

Az Eurépai Parlament és a Tanacs 2009/18/EK iranyelve (2009. aprilis 23.) a tengeri
szallitdsi agazatban bekOvetkezd balesetek kivizsgalasara iranyadd alapelvek
megallapitasarol, valamint az 1999/35/EK tanacsi és a 2002/59/EK eurdpai
parlamenti és tanacsi iranyelv modositasarol

2005. évi CLXXXIV. térvény a légi-, a vasuti és a vizi kdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarodl (a tovabbiakban: Kbvt.)

123/2005. (XIl. 29.) GKM rendelet a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények
és a légi kdzlekedési rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl

35/2008. (XII. 5.) KHEM-HM-IRM egyuttes rendelet a kizardlag allami légijarmUvel
bekovetkezett |égikdzlekedési balesetek, repuléesemények és légikozlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl, valamint a kizardlag
allami légijarmivel 6sszefliggd Uzembentartoi vizsgalat szabalyairdl

77/2011. (XIl. 21.) NFM rendelet a vizikozlekedési balesetek és a vizikozlekedési
események vizsgalatanak részletes szabalyairol

24/2012. (V. 8.) NFM rendelet a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a
varatlan vasuti események szakmai vizsgalatanak, valamint az uUzembentartoi
vizsgalat részletes szabalyairol

Tovabba a NATO Szabvanyositasi Egyezmény (STANAG) 3531.

A KBSZ a Kbvt. 7. § (1) bekezdésének a) pontja alapjan kivizsgalja

aa)

a polgari repulés terlletén kozos szabalyokrél és az Eurdpai Repulésbiztonsagi
Ugynokség létrehozasardl, valamint a 91/670/EK tanacsi rendelet, 1592/2002/EK
rendelet és a 2004/36/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérél sz6l6, 2008. februar 20-i
216/2008/EK eurépai parlamenti és tanacsi rendelet (a tovabbiakban: EK-rendelet) Il.
melléklete hatalya ala nem tartozé polgari és allami |égijarmlvel belféldén
bekovetkezett Iégikozlekedési balesteket és sulyos replléeseményeket,
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ab) a lajstromozasra kotelezett uszélétesitményekkel bekovetkezett nagyon sulyos
vizikdzlekedési baleseteket és a lajstromozasra nem kotelezett Uszolétesitményekkel
bekovetkezett halalt okozd nagyon sulyos vizikdzlekedési baleseteket,

ac) a sulyos vasuti baleseteket,

ad) az 1. § (2) bekezdésben meghatarozott, az EK-rendelet 1. melléklete hatalya ala nem
tartozé polgari és allami légijarmivel bekodvetkezett légikdzlekedési baleseteket és
sulyos replléeseményeket, ha a légikdzlekedési baleset, sulyos repuléesemény
helyszine szerint illetékes kivizsgald szerv nem folytat vizsgalatot;

A KBSZ a Kbvt. 7. § (1) bekezdésének b)-c) pontja alapjan kivizsgalhatja

b) azokat az EK-rendelet Il. melléklete hatalya ala tartozo légijarmivekkel bekdvetkezett
leégikbézlekedési baleseteket és sulyos repiléeseményeket, a lajstromozasra nem
kotelezett uszolétesitménnyel bekdvetkezett — az (1) bekezdés a) pont ab) alpontjaban
nem szereplé — nagyon sulyos vizikdzlekedési baleseteket, €s az egyéb kozlekedési
eseményeket, amelyek megitélése szerint

ba) mas korilimények kdzott kdzlekedési balesethez vezethettek volna,

bb) a kdzlekedési rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel biré eseménysorozat
részét képezik,

bc) akdzlekedésbiztonsagra eurdpai kozdsségi szinten gyakorolnak hatast,

bd) a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal szolgalhatnak;

c) kivizsgalhatja azokat az a) pontban meg nem hatarozott eseteket is, amelyekkel
kapcsolatban a vizsgalatot az infrastruktura Gzemeltet6i, a kézlekedési tarsasagok, a
biztonsagi hatdsagok, tovabba nemzetkdzi egyuttmikddés keretében az Eurdpai Unid
mas tagallamanak balesetvizsgalo szervezetei kérik;

A targyi idészakban a KBSZ altal kételezéen vizsgalandé esetek:

Léqgikozlekedési baleset — az EU rendelet 2. cikkének 1. pontjaban foglaltak szerint

a légi jarmi Uzemeltetése soran azon id6szak alatt bekovetkezett esemény, amely a
személyzettel ellatott 1égi jarmlvek esetében valamely személy repilési szandékkal a légi
jarmu fedélzetére Iépésétdl addig tart, amig a 1égi jarm fedélzetét az utolsé ilyen személy el
nem hagyja, illetve a piléta nélkuli légi jarmivek esetében azon id6szak alatt bekdvetkezett
esemény, amely a légi jarmlnek a repullési céllal torténd helyzetvaltoztatasra valé készen
allasatdl addig tart, amig a légi jarmi a repuilés befejeztével nyugalmi allapotba nem kerll és
a féhajtomuvet le nem allitjak, és ennek soran

a) valamely személy haldlos vagy sulyos sérllést szenved el annak kdvetkeztében, hogy
- alégijarmi fedélzetén tartozkodott, vagy

- a légi jarmia barmely részével kozvetlenul érintkezésbe kerult —
beleértve azokat a részeket is, amelyek a légi jarmirdl levaltak, vagy

- akiaramlé gazsugarral kbzvetlen érintkezésbe kertilt,

kivéve, ha sérllései természetes okoknak tulajdonithaték, vagy azokat 6nmaga vagy
mas személy okozza, vagy ha olyan jogellenesen utazé személy sérulésérdl van szo,
aki az utasok és a személyzet szamara szabalyosan hozzaférhetd terlleteken kivl
rejtézkodik; vagy

b) a légi jarmi olyan karosodast vagy szerkezeti hibat szenved, amely a Iégi jarmi
szerkezeti szilardsagat, teljesitményét vagy repulési jellemzdit hatranyosan
befolyasolja, és rendes korilmények kézott a karosodott berendezés nagyobb javitasat
vagy cseréjét igényelné, kivéve a hajtdmihiba vagy -karosodas esetét, amikor a
karosodas csak egy hajtémire korlatozodik (beleértve annak burkolatat vagy
tartozékait), illetve kivéve, ha a karosodas csak a légcsavarokra, a szarnyvégekre,
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antennakra, szondakra, allasszégadd lapatokra, gumikra, fékekre, kerekekre, az
aramvonalazoé burkolatra, burkolatpanelekre, futomuiajtdkra, szélvédére, a légi jarmii
boritasara (példaul kisebb horpadasokra és szurt lyukakra), vagy a férotorlapatok, a
farokrotorlapatok és a futdom( kismértékl karosodasara, valamint jégesé vagy
madarakkal valé Utkozés altal okozott kisebb sérilésekre korlatozédik (beleértve az
antennavédd burkolaton el&forduld lyukakat is); vagy

c) a légi jarma eltint, vagy teljesen hozzaférhetetlen;

Sulyos repiiléesemény — az EU rendelet 2. cikkének 16. pontjaban foglaltak szerint

a légi jarm( Uzemeltetésével 6sszefliggésben allé repuléesemény, amely olyan kériimények
kozott kovetkezett be, amelyek soran nagy valdszinlsége volt baleset bekdvetkezésének,
tovabba amely a személyzettel ellatott l1égi jarmivek esetében azon id6észak alatt
bekdvetkezett esemény, amely valamely személy repullési szandékkal a légi jarm0
fedélzetére 1épésétél addig tart, amig a Iégi jarm( fedélzetét az utolsé ilyen személy el nem
hagyja, illetve a pildta nélkuli 1égi jarmivek esetében azon id6szak alatt bekdvetkezett
esemeny, amely a légi jarminek a repulési céllal torténd helyzetvaltoztatasra valé készen
allasatél addig tart, amig a légi jarmi a repulés befejeztével nyugalmi allapotba nem kertl és
a féhajtdmiivet le nem allitjak;

Sulyos vasuti baleset - vonatok 0sszeutkdzése vagy kisiklasa, amely legalabb egy halalos
aldozattal, 6t vagy tobb személy sulyos sériilésével, illetve a jarmivek, az infrastruktira
vagy a kornyezet jelentés (a helyszinen megallapithatéan legalabb 500 millid forintos)
karosodasaval jar, valamint mas vasuti baleset, amelynek nyilvanvalé hatédsa van a
vasutbiztonsagi szabalyozasra vagy a biztonsag iranyitasara;

Nagyon sulyos vizikozlekedési baleset - olyan vizikdzlekedési baleset, amelynek soran

- legalabb egy személy életét veszti,

- az uszolétesitmény eltlinik vagy megsemmisul,

- jelentds kornyezetszennyezés kovetkezik be,

- a hajout teljesen vagy a vizikozlekedést akadalyozé modon részlegesen elzarddik,

- az uszolétesitmény a viziut muitargyait vagy a viziutat keresztez6 mitargyakat
megrongalja, vagy azok uzemképesseguiket részlegesen vagy teljesen elvesztik.

Tovabbi kozlekedési események, amelyek vizsgalatardl a targyai idészakban a KBSZ
maga donthet:

Repiuléesemény - az EU-rendelet 2. cikkének 7. pontjaban foglaltak szerint

a légi jarml Uzemeltetésével kapcsolatos, balesetnek nem mindsild esemény, amely az
uzemeltetés biztonsagat hatranyosan befolyasolja vagy befolyasolhatja;

Légikozlekedési rendellenesség - olyan — nem a repllés tartama alatt bekdvetkezett —
mikodési zavar, hiba, hianyossag vagy mas szabalytalan koéraimény, amely a
repulésbiztonsagot befolyasolhatja vagy befolyasolhatta, de amely nem okozott balesetet
vagy sulyos repuléeseményt;

Vasuti _baleset - a vasutat érint6, a vasuti kozlekedés soran bekovetkez6, karos
kovetkezményekkel jaré nem szandékos esemény vagy események lancolata, amelynek
kategoriai:

- Utkozés,
- Kkisiklas,

- baleset vasuti atjaroban,
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- mozg6 jarmi okozta személyi sériilés,
- tlzeset,
- egyeéb vasuti baleset;

Varatlan vasuti esemény - a sulyos vasuti baleseten és a vasuti baleseten kivil minden
olyan esemény, amely a vonatok lUzemeltetését és az Uzemeltetés biztonsagat karosan
érinti;

Sulyos vizikozlekedési baleset - nagyon sulyos vizikdzlekedési balesetnek nem
min&suld vizikdzlekedési baleset, igy kilondsen a tliz, robbanas, Utk6zés, zatonyra futas,
mitarggyal Utk6zés, idéjaras okozta sulyos karosodas, jég okozta kar, az uszélétesitmény
testének repedése, az uszolétesitmény testének feltételezett karosodasa, amelynek
eredményeként

— f6gép mikodésképtelenné valik, a lakétér jelentésen megrongalédik, vagy az
uszélétesitmény szerkezete sulyosan karosodik (kidldndsen az uszolétesitmény
testének viz alatti része beszakad), és ez az uszdlétesitményt lUzemképtelenné
teszi,

— koérnyezetszennyezés torténik,

— olyan meghibasodas keletkezik, amely parti segitséget vagy vontatast tesz
szilkségessé.

Vizikozlekedési esemény - vizikdzlekedési balesetnek nem mindsulé, az uszolétesitmény
mikodésével kapcsolatba vagy okozati 6sszefliggésbe hozhatd, az uszolétesitményt vagy
barmely személy életét veszélyeztetd, tovabba az uszélétesitményt, a viziut mitargyat,
vagy a kérnyezetet sulyos kar bekdvetkezésével fenyegeté esemény.
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1. LEGIKOZLEKEDES

1.1
111

Polgari légikozlekedés
Bejelentések

A légikdzlekedés terlletén a KBSZ adatgydjtési kotelezettsége kiterjed

- a magyar légtérben, magyar teriileten barmely allam lajstromaban 1év —
illetve azonositd jellel ellatott - légijarmivel tortént barmilyen mindsitési
esemény adatbazisaban valo rogzitésere, valamint

- a magyar lajstromban lévé légijarmiivel barmely orszag teriiletén,
Iégterében tortént barmilyen mindsitésli esemény nyilvantartasara.

A KBSZ-hez 2013-ban a polgari repulés teriiletérél 459 bejelentés érkezett,
amelyek koziil 128 nem mindsiilt a Kbvt. hatalya ala tartozé légikozlekedési
esetnek. Ezek a bejelentések olyan esetekre vonatkoztak, amelyek sem miiszaki
tekintetben, sem pedig a személyzet részérél nem kapcsolodtak a replléshez — ilyen
pl. a repllés megszakitasa beteg utas miatt, atstartolas a Iégijarmi parancsnokanak
dontése alapjan, stb. -, illetve mindazok a féldi események, amelyek kozvetlen
repulésbiztonsagi vonatkozassal nem birtak.

A nemzeti érintettség kapcsan is regisztralasra kerilt egy légikdzlekedési baleset:
magyar allampolgar aldozata is volt a 2013. 02. 26-an az egyiptomi Luxorban tortént
hélégballon balesetnek. Ez a baleset az adatgy(ijtés szempontjabdl ugyancsak nem
tartozik a Kbvt. hatalya, ezért a tovabbi statisztikai gyljtésekben nem jelenik meg,
viszont a KBSZ élve a nemzetkdzi egyezmény adta jogaival, tajékoztatast kért és
kapott a baleset kivizsgalasardl, annak megallapitasardl, és azokrodl tajékoztatta az
eérintett csaladot.

A KBSZ-hez 2013-ban érkezett 1égikozlekedési bejelentések alakulasa havi bontasban,

Osszehasonlitva a 2006-2012. évek atlagaval (db)
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A bejelentések alakulasa kovette a repllés szokasos szezonalitasat, a junius-
szeptember ko6zo6tti honapokban az év egyéb id6szakaihoz képest csaknem
megduplazédtak a bejelentések.
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A Beszamolé a tovabbiakban csak a tényleges légikozlekedési esetek adatait
dolgozza fel.

2013-ban 331 tényleges légikozlekedési eset keriilt bejelentésre a KBSZ-hez. A
bejelentett tényleges légikozlekedesi esetek szama az utdbbi 5 évben alig valtozott.
(Ezen a MALEV 2012. elején tortént ledllasa sem valtoztatott érdemben.)

KBSZ-hez 2006-2013 kozotti években bejelentett 1égikozlekedési esetek* megoszlasa a

légijarmii lajstromozasal/nyilvantartasa szerint** (db)
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* A bejelentések mindsitése a 996/2010/EU rendelet szerint
*x A grafikon halmozddast tartalmazhat, amennyiben egy eseményben magyar és
kilféldi lajstromban/nyilvantartasban lévé légijarmi egyarant érintett volt

A fenti abrabdl lathatd, hogy mikdézben gyakorlatilag alig valtozik a KBSZ altal
rogzitett 1égikozlekedési esetek szama, azon belll egyre jelentésebb aranyt
képviselnek a kulféldi lajstromban 1évé 1égijarmivek eseményei.

2013-ban a bejelentett Iégikozlekedési esetek tobb mint felében, 59 %-aban, 196
esetben kulfoldi lajstromban lévé légijarmii (is) érintve volt. Ez az arany a
korabbi években jellemz&en 36-38 % korll alakult, 2012-ben viszont mar 48 % volt.

A bejelentések nagyobb része 2013-ban is a ,nagygépes vilagbol” érkezett. Evek 6ta
megfigyelheté tendencia, hogy mig az utas- és aruszdllitassal foglalkozo
légitarsasagok a kisebb jelentéségl replléeseményeket is jelentik, addig a néhany
személyes repul6gépek Uzemeltet6itdl, illetve a kedvtelési célu egyéb repuldktél
gyakorlatilag csak a balesetekrél vagy az azokhoz koézelitd, kdvetkezményében
jelentésebb kihatasu eseményekrél érkezik bejelentés.
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KBSZ-hez 2013-ban bejelentett légikozlekedési esetek meqoszlasa a repilés fazisa

szerint

2 4
59
M parkolas

151

M gurulas

felszallas

utvonal repiilés
m megkozelités
m leszéllas

ismeretlen

A bejelentett légikozlekedési esetek csaknem a fele — 45 %-a — utvonal repulés
kézben, 53 %-a pedig a nagyobb kockazatot rejtd, a pilotak szempontjabdl joval
nagyobb munkaterhelést jelentd fel- és leszallas, illetve a megkozelités soran toértént.

KBSZ-hez 2013-ban

bejelentett
légikozlekedési esetek

m3700kgMIRmM ol megoszlasa az érintett

2250 és 5700 kg MTOM I? ! armuYek*
kozott tomeghatara

2250 kg MTOM alatt (MTOM)** szerint (db)

*  Légijarmi tdmeghatarok alkalmazasa a nemzetkdzi szervezetek felé alkalmazott adatszolgaltatas
figyelembe vételével - a grafikon halmozddast tartalmazhat, amennyiben egy eseményben tébb
légijarm is érintett.

*  MTOM - maximum take-off mass - maximalis engedélyezett felszallé tdmeg

2013-ban is érkezett olyan bejelentés, amely nem koéthetd tdmeghatarhoz, ilyen volt
példaul, amikor kiszolgalé jarmivek munkateruletet sértettek vagy guruld utat
kereszteztek engedély nélkul.

A Dbejelentett légikdzlekedési esetek mindsitése alapjan 2013-ban kevesebb
légikdzlekedési baleset és sulyos repuléesemény kerllt regisztralasra a KBSZ-nél,
mint egy évvel korabban.

2013-ban 21 légikozlekedési baleset és 10 sulyos repiléesemény tortént
Magyarorszag teriiletén/légterében, illetve magyar lajtromban/nyilvantartasba
vett légijarmiivel kilfoldon, szemben az el6z6 évi 29 balesettel és 12 sulyos
repuléeseménnyel.
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Légikozlekedési baleset az 5700 kg MTOM feletti kategériaban 2013-ban egy
tortént, magyar lajstromban lévé légijarmi kiilfoldon futomii hibaval szallt le, az
esemény soran személyi sériilés nem tortént.

Halalos kimenetelii baleset 2013-ban 1 esetben tortént, magyar teriileten egy
magyar ultrakénnyti légijarmi pilotaja szenvedett haladlos balesetet. Tovabbi 16
baleset jart személyi sériiléssel.

KBSZ-hez 2013-ban 10
bejelentett Iégikozlekedési

esetek megoszlasa az eset

mindsitése szerint(db)

m Légikozlekedési baleset

MW Sulyos repul6esemény

300 Repiil6esemény

KBSZ-hez 2002-2013 kozotti években bejelentett 1égikozlekedési esetek megoszlasa az
eset mindsitése szerint(db)

Repiiléesemény

KBSZ

H Sulyos repiuilGesemény

B Légikozlekedési baleset
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w
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* A statisztikai értékelhetéség érdekében a Beszamoloé — ahol az adatok rendelkezésre allnak és
tébbletinformaciot jelentenek - felhasznalja a jogeléd Polgari Légikozlekedés Biztonsagi
Szervezet (PoLéBiSZ) altal 2002-2005 kozott gyjtott adatokat is.

A KBSZ altal 2013-ban regisztralt 21 légikozlekedési baleset koziil 20 érintett
magyar lajstromban/nyilvantartasban lévé légijarmiivet, tovabbi 1
légikozlekedési baleset pedig egy kilfoldi lajstromban 1évé vitorlazé
replilégéppel tortént Magyarorszagon.
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Légikozlekedési

balesetek

megoszlasa 2013-
ban az érintett

m 5700 kg MTOM folott I? ! armuYek
légikdzlekedési baleset nem tomg hatara
tortént szerint
2250 és 5700 kg MTOM
kozott
2250 kg MTOM alatt

Sulyos repuléesemény 2013-ban 10 keriilt regisztralasra a KBSZ-nél. Ezek koziil
7 érintett magyar lajstromban/nyilvantartasban lévé légijarmiivet, tovabbi 3
esetben kiilfoldi lajstromban/nyilvantartasban lévé légijarmiivel tortént
Magyarorszag teriletén/légterében.

A sulyos repiuléesemények kozill 3 esetben egyidejlileg két-két Iégijarmii volt
érintett, igy a tomeghatar szerinti megoszlas halmozédast tartalmaz. A sulyos
repuléeseményekben 2013 soran 6 db 5700 kg MTOM feletti repulégép, 1 db 2250 és
5700 kg MTOM koz6tti repulégép és 6 db 2250 kg MTOM alatti Iégijarma volt érintett.

KBSZ-hez 2002-2013 kozotti években bejelentett sulyos repiildéesemények megoszlasa

az esetben érintett légijarmiivek tomeghatara szerint(db)*

*
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halmozddast tartalmazhat, amennyiben egy esetben tébb Iégijarm is érintett volt

Lézertamadasok

A repulésbiztonsag szempontjabdl évrdl évre visszatér§ problémat jelentenek a
repul6gépekre iranyitott Iézerfények. Ezek az esetek a jelenleg érvényes szabalyok
szerint ,repuléesemény” kategdridba kerlilnek besorolasra, de veszélyességiket jol
jelzi a szakirodalomban hasznalatos ,lézertamadas” megfogalmazasuk. Nem igazan
feltételezhet6, hogy a lézertamadasok mogoétt szandékos jogellenes cselekedet
lenne, de barmi legyen is az inditék, a pilotakat elvakitd éles fények mindenképpen
veszélyt jelentenek a replilésbiztonsagra, hiszen altalaban nem utazé magassagon
— hanem jellemzéen a leszallas soran - érik a repulégepeket. A jelenség vilagszerte
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gondot okoz. Magyarorszagon az elmult idészakban a tamadasok egyarant
érintettek katonai és polgari lGzemeltetésl kis- és nagygépeket. A KBSZ altal
regisztralt bejelentések csupan a jéghegy csucsat képezik, de tendencigjuk igy is
ramutat a probléma folyamatos sulyosbodasara:

40

Bejelentettlézertamadasok (db)

35 T
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10 +

2008

2009 2010 2011 2012 2013

1111

Bejelentések legfontosabb magyar vonatkozasai

Magyar lajstromban/nyilvantartasban vagy magyar tulajdonban lév6é és
nyilvantartasra nem kotelezett légijarmiivel itthon és kiilfoldon 2013-ban
mindosszesen 147 légikozlekedési eset tortént.

A 147 magyar légijarmivet érinté légikozlekedési eset kozul 20 mindsiilt
légikozlekedési balesetnek, 7 sulyos repililbeseménynek, 120 pedig
repuléeseménynek.

A magyar légijmiiveket érintd 20 Ilégikozlekedési baleset kozul 13
Magyarorszagon tortént, 7 pedig kiilfoldon kovetkezett be.

A magyar lajstromban/nyilvantartasban Iévé Iégijarmivekkel kilfoldon tortént 7
balesetbdl 4 sikléernyével, 3 pedig merev szarnyu légijarmiivel kovetkezett be.
Egyik eset sem kdvetelt haldlos aldozatot.

A 7 sulyos repuléesemény kozul 6-nak a helyszine volt Magyarorszag, 1 pedig
kilfoldon tortént.

A magyar légijarmiiveket 2013-ban érinté 147 léqikozlekedési eset %-0s meqgoszlasa

az eset helyszine szerint

A magyar légijarmiveket érinté 147
légikozlekedési esemény koziil 52
eset kulfoldon kovetkezett be. Az
elmult évekhez képest az eseteknek a
helyszin szerinti megoszlasa

Itthon aranyaiban lényegében nem valtozott.
Kilfélddn

Az idegen lajstromu légijarmUvel
kilfoldon tortént eseményeknek a
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szlkség szerinti kivizsgalasa a vonatkozé nemzetkdzi egyezmények, illetve az unids
szabaly szerint a teriletileg illetékes balesetvizsgalé szervezet feladata. A magyar
légijarmlvel kilféldon tortént 52 légikozlekedési eset kozul a  kiilfoldi
balesetvizsgalé szervezetek 4 eset kapcsan itélték sziikségesnek szakmai
vizsgalat inditasat és tajékoztattak errol a KBSZ-t.

Ezek:

» Egy Cessna 182 tipusu repllégép a motor meghibasodasa miatt
kényszerleszallast hajtott végre horvatorszagi repulétéren, aminek soran a
légijarmi jelentdsen megrongalddott, a piléta nem sérilt. A balesetet a
horvat balesetvizsgald szervezet vizsgalta.

» Olaszorszagban egy Airbus 320 tipusu utaszallité személyzete a célrepuilétér
megkozelitése soran nem tudta kiengedni a bal oldali f6futomiivet, ezért
kényszerleszallast hajtott végre egy masik repllétéren. A foldet érés a jobb
féfutdmiire, az orrfutdmdire és a bal hajtomdire toértént, a 165 utas és a 6 fényi
személyzet nem sérult. Az esetet az olasz balesetvizsgaldo szervezet
vizsgalja.

» Egy konnyl sérultje volt annak az esetnek, amely Szerbia-Montenegroban
tortént egy KA-7 tipusu vitorlazé repulégéppel felszallas soran. Az esetet a
teruletileg illetékes hatdsag vizsgalja.

» Szlovakidban egy Cessna 206 tipusu légijarmi a felszallas utan teljesitmény
vesztés miatt a repll6tér mellett leszallt. A fedélzeten 3 f6 tartézkodott,
személyi serllés nem tortént, az esetet a szlovak balesetvizsgald szervezet
vizsgalja.

Magyar lajstromban lévé 5700 kg MTOM folotti repiildgéppel az elmult 25
évben o6t légikozlekedési baleset tortént, amelyek koziil egy 2005. évi baleset
jart halalos aldozatokkal.

— 1995-ben Budapesten felszallas kézben, mar behizott futdkkal, szélnyiras
miatt visszallt a betonra és ott tobb szaz métert hason csuszott egy
Boeing 737-300 tipusu repulégép;

— 1999-ben Esztergomban behuzott futdkkal hasra szallt egy L410 UVP-E
tipusu repuilégép;

— 2000-ben Thesszalonikiben hasra szallt egy magyar TU-154 tipusu
utasszallito repllégép,

— 2005-ben a romaniai lasi-ban leszallas kdzben foldnek Utk6zott egy L410
UVP-E tipusu, postat szallitd repulégép, amely két fényi személyzete életét
vesztette.

— 2013-ban Olaszorszagban egy Airbus 320 tipusu utaszalliténak nem tudtak

kiengedni a bal oldali féfutomivét, a foldet érés a jobb f&futdmiire, az
orrfutémdre és a bal hajtdémire tértént.

Halalos kimenetellii baleset magyar légijarmiivel 2013-ban egy tortént: egy

ultrakénnyd légijarmi a pilota tulajdonaban lévé terlletérdl szallt fel, és mintegy fél
oras repulés utan ugyanott lezuhant, a piléta életét vesztette.
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Halalos léqgikozlekedési balesetek alakulasa magyar lajstromban/nyilvantartasban 1évo

légijarmiivekkel 2002-2013 kozott
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—+—Halalos balesetek szama

m-Haldlos balesetek dldozatainak szama
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A magyar légijarmivekkel tortént 7 sulyos repiildesemény:

>

>

A légijarm{ gyakorl6 iskolakér replléskor hasra szallt, mert a piléta nem
engedte ki a futomivet. Személyi sérilés nem tortént.

A légijarmi engedély nélkul elhagyta az eseti légteret, nem tartott
radidkapcsolatot az illetékes I1égi iranyitassal és ennek kdvetkeztében sérlt
az elkulonitési minimum kozotte és egy emelkedbben 1évé utasszallitd
repulégép kozott. Személyi sértilés nem tortént.

Leszallaskor a repllégép bal oldali fé6futéjanak egyik alsé tdmasztd rudja
eltért, ezért sérllt a légcsavar és a vizszintes vezérsik is. Személyi sérilés
nem tortént.

Helyi 1égtérrepilés kdzben a vitorlazégép alacsonyra kerilt, kb. 200 méter
magasan keresztezte a csorlési utvonalat, ahol egy masik gépet csoroltek. A
gep vizszintes vezeérsikjaba beleakadt a csorl6kotél és a gép magassagi
kormanya, valamint vizszintes vezeérsikja megserult, de nem szakadt le. A
gép le tudott szallni, személyi sérlilés nem tortént.

A repulétéren nagylétszamu madarcsapat jelent meg, ezért a "Follow Me"
auté felszallas elétt ellendrizte a futdpalyat. A repulégép engedélyt kapott
gurulasra és a futdpalyara torténé felhajtasra, ahol arra vart, hogy az auté
elhagyja a 05R palyat. A torony kdzdlte a géppel, hogy a palya szabad,
ekkor azonban a pilétak uUjabb madarcsapatot észleltek, és jelezték a
toronynak, hogy megvarjak, amig a madarak tavolabb repulnek. Mintegy fél
perc elteltével megkezdték a nekifutast, majd észlelték, hogy a "Follow Me"
auto a palyan van, és veluk szembe kozlekedik. Azonnal megszakitottak a
felszallast. Személyi sérulés nem tortént.

Oktato repulés soran, kényszerleszallas gyakorlasa kézben a repulégép 20
kV-os vezetéket szakitott. A leszakadd vezeték altal keletkezett szikrak
avartlizet okoztak, amit a tlizoltok oltottak el. Személyi sérulés nem tortént.
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» A KUIféldon tortént sulyos repuléesemény:
A célrepulétér megkozelitése soran az utasszallité repulégép TCAS jelzést
kapott, a személyzet egy vitorlazo repulégépet észlelt az elkulonitési
minimumon beldl.

Magyar lajstromban/nyilvantartasban 1évé légijarmiivek sulyos repiiléeseményeinek
megoszlasa tomeghatar szerint 2002-2013. k6zo6tt:
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Magyar lajstromozasu 5700 kg MTOM feletti lIégijarmii park repiilési teljesitményeinek
alakulasa 2002-2013 k6zott
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1.11.2

Bejelentések legfontosabb kiilfoldi vonatkozasai

2013. év soran a KBSZ-hez bejelentett légikozlekedési esetek koziil 196 érintett
kulfoldi lajstromban/nyilvantartasban 1évé repulégépet. Ezek koziil 1 eset
minésiilt légikozlekedési balesetnek, 4 eset pedig sulyos repiildeseménynek.

Egy osztrak lajstromban 1év6 vitorlazd repulégép Hajduszoboszldn szenvedett
balesetet: a csorlésbél felszallo repulégép enyhe jobbra tartdssal és beddléssel
kezdte meg a felszallast, mikozben a jobb szarnyvége érintette a felszallé mezd
fellletét, amit kdvetéen egy 180 fokos jobb forgasiranyd mandvert kdvetben
("ciganykerék") a felszall6 mezén kivil orral a féldnek majd - hathelyzetben - a
farokrésszel is a talajnak csapddott. A piléta sulyos sérilést szenvedett.

Sulyos repuléesemények kilféldi lajstromban 1évé replilégép érintettségével:

Cseh lajstromban lévé, ATR72-200 tipusu utasszallité repulégép személyzete
a budapesti felszallast kovetben fUstdt észlelt, ezért ledllitottak az 1-es
hajtomivet és visszafordultak Budapestre. Személyi sérulés nem tortént.

Atrepiils, angol lajstromban 1évé Boeing 737-800 tipusu utasszallité légijarmii
mulszaki hiba miatt megszakitotta az utjat és leszallt Budapest Liszt Ferenc
Nemzetk6zi Repilétéren. Személyi sértilés nem tortént.

ir lajstromban 1évé Boeing 737-800 tipusu utasszallitd repiilégépet a
budapesti felszallasat kovetéen a minimalis elkllonitési tavolsagnal jobban
megkozelitette egy magyar légijarmd, amely engedély és radiozas nélkul
elhagyta a szamara kijelolt eseti légteret.

Cessna C10TA tipusu, holland lajstromban 1év6, kedvtelési célu repulést
teljesitd légijarmi mar a futdpalya felett megszakitott megkodzelitést jelentett,
hibas futdmi visszajelzés miatt, az atstartolas soran sérilt a TMA-ra eldirt
elkulonitési minimum a masik futdpalyan felszalld, ugyancsak kulfoldi
lajstromban lév6 utasszallitd és a kisrepulégép kozott.

1.1.2 Eseményvizsgalat

1.1.2.1 2013-ban megkezdett eseményvizsgalatok és tapasztalatok

2013. évi bejelentések meqgoszlasa a kivizsgalas hataskore szerint (db)

21 11
92

B KBSZ
335 M Kilfoldi hatosag
Uzemeltetd biztonsagi

szervezete

Kivizsgalastnemigényelt
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A KBSZ 2013-ban 21 esetben inditott szakmai vizsgalatot a légikozlekedés
teriiletén. Ezek kozul 15 esetben a Kbvt. alapjan kotelezd jelleggel, 6 esetben pedig
az eset koérdiményeit meérlegelve, sajat hataskoérében hozott déntés alapjan.

2013-ban magyar teruleten/légtérben tortént 14 légikozlekedési baleset kozul a
KBSZ 6 esetben inditott szakmai vizsgalatot, a tdbbi esetben — élve a Kbvt. és a
996/2010/EK rendelet adta lehet6séggel - azok kivizsgalasara, amely esetekben ez
lehetséges volt, az tzembentart6t hivta fel. Ezek a KBSZ altal nem vizsgalt esetek 8
napon tul gyégyulé sériléssel jard ejtéernyfs, illetve sikléernyds balesetek voltak,
amelyek szakmai vizsgalata az uniés rendelet és a hazai jogszabaly szerint nem
kotelezb.

Az év soran tortént 10 sulyos repuléesemény kozul 9 esetnek volt a helyszine
Magyarorszag, igy ezekben az esetekben a Kbvt. altal el6irt koételezettségnek
megfeleléen a KBSZ a bejelentést kovetden szakmai vizsgalatot inditott.

2013-ban a KBSZ osszességében 92 légikozlekedési eseménynél hivta fel az
uzemben tartot a szakmai vizsgalat lefolytatasara.

Mindazoknal a hazai repuléeseményeknél, amelyeknél a KBSZ nem indit fliggetlen
szakmai vizsgalatot, de szlkségét latja az esemény szakmai attekintésének, a
szakmai célu kivizsgalas lefolytatasara a KBSZ felhivja az Gzembentartokat, illetve a
légiforgalmi szolgalatot. Ezen Uzembentartéi vizsgalatok eredményérél a KBSZ
tajékoztatast kap, amely alapjan doént arrél, hogy a maga részérdl is lezartnak
tekinti-e az esetet, vagy lat-e valamely olyan okot, amiért azt a repulésbiztonsag
eérdekében sajat hataskorébe vonna. llyen intézkedésre 2013. év soran nem keralt
sor.

KBSZ altal 2013-ban _megkezdett szakmai vizsgalatok megoszlasa az érintett
légijarmivek tomeghatara szerint* (db)

5700 kg MTOM folott

10 H2250€s 5700 kg MTOM
kozott

" 2250 kg MTOM alatt

* A diagram halmozddast tartalmazhat, amennyiben egy eseményben tobb Iégijarmi is érintett.

A KBSZ altal 2013-ban megkezdett 21 szakmai vizsgalat kézul 3 esetben az
esemeényben egyidejlleg két Iégijarmi is érintve volt.

Az 5700 kg MTOM feletti légijarmi kategoriat érintéen 2013-ban megkezdett
szakmai vizsgalatok kozul 7 esetben kulféldi lajstromban 1évé repulégép (is) érintett
volt. A KBSZ eleget téve a jogszabalyi és a nemzetkozi egyezményekbdl adédo
kotelezettségének mindazoknak a kiilfoldi lajstromban l1évé légijarmiiveknek
az eseménye kapcsan szakmai vizsgalatot inditott, amelyekkel Magyarorszag
teriiletén tortént sulyos repiiléesemény (lasd 1.1.1.2 pont).
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A 2250 és 5700 kg MTOM kozotti légijarmi kategoriat érintéen megkezdett 2
szakmai vizsgalat egyikében az érintett kilfoldi lajstromban |évé légijarmi (is) volt.

A 2250 kg MTOM alatti légijarml kategoriat érintéen megkezdett 11 szakmai
vizsgalatban 2 kulféldi lajstromban/nyilvantartasban 1&évé légijarmi (is) érintett volt.

1.1.21.1 5700 kg MTOM feletti események — Kereskedelmi célu repiilés

2013-ban az 5700 kg feletti maximalis felszallé6 tdmegi repllégepek kategdriajaban
232 repuléesemény tortént, ami 7 %-kal tébb a megeléz6 6t év atlaganal. A 2012-
ben — a Malév mikodésének megsziinésével is Osszefliggésben - a
Magyarorszagrol induld és ide érkezd légiforgalom a Hungarocontrol kimutatasa
szerint kdzel egyharmadaval (31%) csokkent az el6z8 6t év atlagahoz képest. 2012-
rél 2013-ra az érkezd és induld forgalom csdkkenésének dteme 3,5%-ra lassult, sét
az atrepuld forgalom fellendulésének koszonhetéen az ellenérzott forgalom
Osszessegeben 2%-kal még ndvekedett is.

A forgalom ndévekedése mellett a regisztralt esetszam emelkedésének egyik, ha
nem f6 elbidéz6 okaként azok a fokozatosan bevezetett intézkedések
vélelmezhetbek, melyek az lUzemeltetdk allomanya kérében batoritjak az 6énkéntes
esemeny bejelentést, és amelyek hatdsara Orvendetesen csoOkkenhet a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet latdkorét elkerild, latens események aranya.

Az 5700 kg MTOM feletti kategériaban 2013-ban egy légik6zlekedési baleset
tortént — egy A320 tipusu repulégépnek a leszallas soran nem jott ki az egyik
féfutdja -, amely mindsitése és kivizsgalasa a teriletileg illetékes kulféldi, olasz
balesetvizsgal6 szervezet hataskore (lasd 1.1.1.1 pont). A KBSZ egyuttmikodik az
olasz tarsszervezettel az eset kivizsgalasaban, annal is inkabb, mert az év soran,
karbantartas kozben két esetben is arra utald jeleket taldltak a szakemberek,
amelyek Osszefiiggésben lehetnek az olaszorszagi esettel. E két karbantartasi eset
ugyan kulféldi javitébazison tortént, de mivel a terlletileg illetékes repilésbiztonsagi
szervezet nem vizsgalja, a KBSZ sajat hataskorébe vonta.

Az év soran bejelentett 10 sulyos repiléesemény koéziil 6 az 5700 kg MTOM
feletti kategoériaban tortént, ami 35 %-os csokkenés a megel6zd 6t év 9,2-es
atlagahoz viszonyitva. (Az események részletezését lasd 1.1.1.1 és 1.1.1.2
pontban)

Az elsbdleges vizsgalatok alapjan az volt valészinlsithetd, hogy ugyan az a
miszaki meghibasodas lépett fel egy cseh lajstromban 1évé ATR72-200 tipusu
utasszallitod repllégépnél - amelynek személyzete a budapesti felszallast kdvetéen
mUszaki hibara utaloé jel miatt leallitotta az 1-es hajtdmivet és visszafordultak
Budapestre -, mint amilyen 2011. évi esetnek a vizsgalata a KBSZ-nél még
folyamatban van. (2011. junius 17-én Budapesten felszallaskor meghibasodott és
kigyulladt egy roman lajstromban lévé ATR-42 tipusu repulbégép jobb oldali
turbolégcsavaros hajtomiive. A kanadai gyartélzem laboratériumaban hatdsagi
felugyelet mellett végrehajtott elektronmikroszkdpos vizsgalat kimutatta, hogy a
meghibasodast a turbinalapat rejtett 6ntési hibaja okozta.) A szakmai vizsgalat
soran a KBSZ ismételten kapcsolatba Iépett a hajtédmi gyartdjaval, és az
egyuttmikodés eredményeként kiderllt, hogy a 2013. évi esetnél az események
kivaltd oka nem a turbina lapatoknal keresendd, hanem a hajtomiben lév6
szell6ztetd szivattyu meghibasodasa volt.

Ugyancsak kiemelkedd jelentéségli vizsgalat volt a 2013. év soran az az esemény,
amely még 2011 novemberében tortént egy magyar lajstromban 1évé Boeing 737-
800 tipusu repulégéppel, amelynek utas- és pilotafilkéjében veszélyesen
lecsOkkent a légnyomas. A sulyos replléeseményrél a KBSZ altal készitett
vizsgalati jelentést megkapva mind az FAA, amerikai mind pedig az EASA, eurdpai
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légligyi hatdosag jelezte, hogy a jelentésben foglalt egyes biztonsagi ajanlasok
végrehajtasanak tigyében felveszi a kapcsolatot a Boeing repulégépgyarral.

1.2.2.1.2 5700 kg MTOM alatti események — Altalanos és munkavégzés céla
repllés

Ebbe a kategériaba tartozik

- kereskedelmi célu 1égi taxizas és sétareplltetes,

- altalanos célu repulésben a kedvtelési célu és a sportrepulés, az Uzleti
célu repulés, valamint a gyakorl6 repulés,

- munkavégzés célu repiulésben egyebek koézott a 1égi mentés,
hirdetmények légi vontatasa, ipari célu ellendrzé repllés, mezégazdasagi
célu repulés, kisérleti célu repllés, ejtéernyds ugratas, légi fotézas,
valamint a kutatas-mentés.

Az 5700 kg MTOM alatti kategdria eseményeinek értékelésekor célravezetd kilon
kezelni a 2250 kg és az 5700 kg MTOM kozétti, illetve a 2250 kg MTOM alatti
kategoriaba tartozo Iégijarmiveket.

A 2250 kg és az 5700 kg MTOM kozotti kategoridaba a darabszamot tekintve
viszonylag kevés magyar lajstromozasu légijarml tartozik. Ezekkel tdbbnyire
mezGgazdasagi munkat végeznek, és olyan tipusok tartoznak ide, mint pl. AN-2, Z-
37 (Cmelak), PZL Dromader. Az AN-2 tipust ezen kivll haszndljak még ejtéernyds
ugratasra. A Magyarorszagon Uzemeltetett helikopterek nagyobb része (pl. Ka-26,
EC-135T2, AS-350B Ecureuil) ebbe a kategériaba tartozik. A tevékenységet tekintve
mentBhelikopterként, illetve mezbégazdasagi munkat végzé légijarmiként
hasznosulnak, valamint nagyfeszultségl elektromos-, illetve gazvezetékek
ellendrzését is veégzik vellik. Kizardlag kedvtelési célu repulésre ezeket a
Iégijarmiveket jellemzden nem hasznaljak.

Az elmult évek baleseti statisztikajat tekintve lathatd, hogy korabban a
helikopterekkel kapcsolatos események fordultak el6 nagyobb szamban, ami
azonban a régebbi tipusok kifutasaval mara lecsdkkent.

Légikozlekedési balesetek megoszlasa a 2250 kg és az 5700 kg MTOM kozotti
légijarmii kategoériaban 2002-2013 ko6zo6tt (db)

Ohelikopter
2 7 B merevszarnyu repiilégép
4
1
3 6
2 -
3
1
5 o

| 2002 ‘ 2003 ‘ 2004 ‘ 2005 | 2006 } 2007 | 2008 ‘ 2009 ‘ 2010 ‘ 2011 ‘ 2012 ‘ 2013

KBSZ

Polébisz

24



KBSZ Eves beszamold — 2013

2013-ban ebben a kategodriaban egy légikdzlekedési baleset tortént:
— AN-2 tipusu repulégéppel a piléta a felszallaskor teljesitmény hianyt
észlelt, elemelkedés utan visszasullyedt a repulétér melletti buzamezére.
A repllégép kigyulladt, a pilota a tlizoltokészilékkel sikeresen eloltotta a
tlzet. Személyi sérllés nem tortént.

Sulyos repul6eseményt 2013-ban a 2250 kg és az 5700 kg MTOM kozotti
kategoriaban egy esetben jelentettek:

— AN-2 tipusu légijarml engedély nélkll elhagyta az eseti légteret, aminek
kovetkeztében sérilt az elkilonitési minimum kdzotte és egy emelkeddben
lévé utasszallito repulégép kozott. (Lasd 1.1.1.1 pont)

A 2250 kg MTOM alatti kategériat alapvetéen a sport- €s hobbirepllés jellemzi.
Hazankban a légikdzlekedési balesetek dontéen ebben a kategdriaban térténnek.
Sulyos replléesemény bejelentése — vélhetéen hajlandésag hianyaban — tovabbra
sem jellemzé. 2013-ban 83 bejelentés érkezett ebbdl a kategoriabdl. Az év egy
haladlos balesete is egy ide tartozd ultrakonnyil (UL) Iégijarmivel tortént. (Lasd
1.1.1.1 pont) Az UL légijarm{ivekre jellemz8, hogy tobbnyire nem ,reptlégépmotor”
minésitésl motorral van szerelve a légijarmi. Ennek megfeleléen a sulyosabb
kimenetel( 10 UL eseménybdl 3 esetben a motor miiszaki gondja miatt kdvetkezett
be az esemény.

Vitorlazé repiilésben 2 eset jart sulyos sérlléssel. A vitorlazé repulésben a
repulétéren kivlli leszallas teljesen természetes velejardja a repulésnek. llyen
esetben a pilétanak tobb szaz méter magassagbol kell elddontenie, hogy a kiszemelt
leszalloterep alkalmas-e a biztonsagos leszallasra. A sok figyelembe veendd
paraméter (pl.: szélirdny, barazda irany, talajminéség, villanyvezeték, stb.) még a
legfelkésziltebb, legfigyelmesebb pilotak esetében is hordoz némi kockazatot.
Ennek ellenére tobbnyire kisebb-nagyobb gépséruléssel, altalaban személyi sérilés
nélkul térténnek ezek az esetek. A tapasztalatok azt jelzik, hogy a repilésnek ez a
fajtaja ,tarsas” sport, sulyos fegyelmezetlenségek altalaban nem térténnek. A 2013.
eévi eseményekben miszaki ok nem jatszott szerepet. A személyi séruléssel jaro
balesetek a pilota rossz dontésére vezethetdk vissza.

A legtobb esetet e kategorian bellil — 47 — a motoros repulégépeket érintette, s
ezek kozil 3 mindsult balesetnek. A balesetek kdzll egy jart személyi séruléssel,
amelyben két kdnnyebb és egy sulyos sérilés kdvetkezett be. A miiszaki okokra
visszavezethetd események elenyészdek, és karbantartasi hianyossagok ezekben
az esetekben sem mutathatok ki. Ebben a kategodriaban jobban tetten érheték a
repulési fegyelmezetlenségek, a szabalyok (ugy szakmai, mint repulési) be nem
tartasa. Ezek jellemz8en: Uzemelés zart repll6térrél, légtérsértés, radidfegyelem be
nem tartasa.

A kategoriaban kuldon emlitést érdemel a sikléernyés repiilés, amely valtozatlanul
a lajstromozasra nem kotelezett légijarmivek egyik legnépszeribb és egyik
legjobban elterjedt fajtaja. 2013. évben halalos baleset sikléernydvel nem tortént.

Tovabbra sincs valtozas a tekintetben, hogy amig hat évvel ezel6tt a regisztralt
repuléeszkozok szama mintegy 1700 db volt, addig ez a targyidészakra a
kétharmadara csdkkent. A tapasztalatok szerint a nyilvantartasbdl kiesdk jérészt
nem hagytak abba a repullést, hanem regisztracio, biztositas, repulésbiztonsagi
szolgalat és |égialkalmassagi vizsgalatok nélkul repulnek tovabb.

Az elmult 6t év sikléerny8s adatsora a balesetek tekintetében jelentés csdkkenést
mutat. A jelen helyzetben nem tudhatd, hogy ez valéban a balesetek szamanak
csOkkenéseét jelenti, vagy a sikloernyds balesetek szamat is latencia torzitja.
Tovabbra is megfigyelhet6, sét er6s6dé tendencia, hogy mind tébben, és mar
nemcsak a leggyakorlottabb sikléernyésdk mennek kilféldre repllés céljabdl. A
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kilféldon magyar sikléerny&sokkel tortént balesetekrél az esetek tdbbségében a
KBSZ nem szerez tudomast, igy azok a Szervezet statisztikajaban sem jelennek
meg.

A siklorepulés szamara gondot jelent a megfelel6 starthelyek biztositasa, mert ezek
a teruletek harmadik fél tulajdonaban vannak, igy megtartasuk csak addig
biztositott, amig ahhoz a tulajdonos hozzajarul. Uj, tavrepiilésekhez sziikséges
starthelyek kialakitasara az orszag foldrajzi- és meteorolégiai adottsagai, valamint a
légtérszerkezet kdvetkeztében gyakorlatilag nincs lehetéség. Ebbél az adddik, hogy
a siklorepulék altal hasznalt légterekben nem csokken a zsufoltsag, nem javithatok
a repulés feltételei. A problémat jelzi, hogy mikdzben tiz évvel ezel6tt még csaknem
80 starthely allt a siklorepllék rendelkezésére, napjainkra ez a szam 40 kordlire
csOkkent és a tavreplilése alkalmas starthelyek szama ma mindésszesen 7 — 8.

Ami figyelemre mélto: a 2012. évi 10 ejtéernyds balesettel szemben 2013-ban kettd
tortent.

Légikozlekedési balesetek megoszlasa a 2250 kg MTOM alatti légijarmii kategoériaban

2002-2013 kozott (db)

KBSZ

Polébisz

m piléta nélkili légi eszkdz**
hélég/gazballon
ejtéernyd

W fuggdvitorlazo™®
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mvitorlazé repiilgép
m ultrakénnyii repiil6gép
helikopter

H merevszarnyu repilgép

* beleértve a replilégép modellt is

** beleértve a motoros valtozatokat is
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1.2.21.3 Légiforgalmi (Air Traffic Management — ATM) vonatkozasu események

Légiforgalmi adatok*

600000

500000

M Atrepiil6 forgalom

Budapest induld/érkezd forgalom
400000
300000

200000

100000

2002|2003 | 2004 | 2005|2006 | 2007 |2008 |2009 2010|2011 |2012|2013

POLEBISZ KBSZ

*  forras: HungaroControl Zrt.

A légiforgalmi iranyitas terlletérél ndvekvé atrepuld forgalom mellett 2013-ban 214
bejelentés érkezett a KBSZ-hez. Ez a bejelentés szam annak koszdnhetd, hogy a
HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgalat az utdbbi években igen jelentés
er6feszitéseket tesz az ugynevezett just culture”, az az a méltanyossagi alapu
repulésbiztonsagi kultura érdekében. A HungaroControl célja, hogy a repulésbiztonsag
érdekében 0sztondzze még a legkisebb, kihatas nélkuli események onkéntes bejelentését is.

Légiforgalmi__teriiletet érinté ATM repiiléesemények 2013. évi_bejelentésének

megoszlasa az EuroControl altal hasznalatos — kibdvitett — eseménykateqoriak* szerint

(db)

2 M Baleset

M Sulyos repiil6esemény

B Komoly repiiléesemény
Jelentds repiiléesemény
RepiilGesemény*
Rendellenesség
Nem meghatarozotteset

* A légiforgalmi események kategoridinak meghatarozasa a Beszamoldban eltér — kibévil — a

Kbvt.-ben alkalmazott fogalmaktdl, azokra — tekintettel szakmai értékelhet6ségikre — az
EuroControl meghatarozasai az iranyadok.

Repliléesemény fogalma nem Iégiforgalmi eseménykategéria, és mivel ez az 1 bejelentés
kulféldon tortént, a mindsités az illetékes kilfoldi hatésagok feladata, amirél viszont nem
rendelkezik informacioval a KBSZ.
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A hazai légtérben 2013-ben ATM vonatkozasu baleset nem tortént. Harom
sulyos repiiléesemény tortént. Mindharom eseménynél sériilt az elkiilonitési
minimum, mely események kapcsan a KBSZ szakmai vizsgalatot inditott.

A fenti eseményeken kiviill egy komoly repiuléesemény is tortént, amelynek
szakmai vizsgalata — annak sulyossaga miatt — nem kotelez6 feladata a KBSZ-nek,
de mivel allami légijarmii is szerepelt az esemény résztvevdi k6zott, annak szakmai
vizsgalatat a KBSZ sajat hataskorébe vonta. Katonai iranyitas alatt repulé két
Grippen par és egy polgari iranyitas alatt repllé utasszallitd repllégép kozott sértlt
az elkulonitési minimum.

Kilfoldi légtérben magyar lajstromban |évé repiilégéppel egy sulyos
légiforgalmi esemény tortént. Az illetékes kiilfoldi kivizsgalé szervezet nem
kuldott notification-t a KBSZ felé.

A bekovetkezett replléesemények és rendellenességek alapjan tendencidézus
kovetkeztetéseket nem lehet levonni.

Az év soran bejelentett események kozel felét — 47,7%-at — az olyan
rendellenességek tették ki, amelyek nem voltak hatassal a repullés biztonsagara. A
102 ilyen esemény kozul a legtdbbszér — 46 esetben — a légijarmivek és a
|égiforgalmi iranyitas kozotti radiéforgalmazas valamilyen szintli zavara szerepel. 18
esetben a légijarmlvek olyan atstartolasa vagy atstartoltatasa lett bejelentve, amely
valamilyen kulsé (forgalmi vagy id6jarasi) tényez6 hatasara kovetkezett be. 13
esetben kismértékl a légiforgalmat nem veszélyeztetd legtérsértés, 9 esetben téves
TCAS riasztas tortént. A tobbi 14 bejelentett esemény jellegében kuilonbozik
egymastdl és az eddig felsoroltaktdl (frekvenciazavaras, eltérés engedélytél, be nem
jelentett leszallas stb.).

A KBSZ 4altal a polgari Iégikbzlekedés teriiletén 2013. évben megkezdett
esemenyvizsgalatok rovid aftekintését a 1. sz. melléklet tartalmazza.

1.1.2.2

2013-ban lezart eseményvizsgalatok

A KBSZ 2013-ban 18 polgari légikozlekedési esemény vizsgalatat zarta le
Zardjelentés kiadasaval. Ezekhez kapcsolédéan a polgari légikozlekedés
teriiletén 17 biztonsagi ajanlas is kiadasra keriilt.

A kiadott Zaréjelentések kozil 6 esetben kilféldi jarmi (is) érintett volt. Ezen
Zardjelentések esetében is eleget tett a KBSZ a 996/20110/EK rendeletben
megfogalmazott kotelezettségeinek, és a kulfoldi lizemben tartéknak is
megkiildte a szakmai vizsgalat megallapitasait 6sszefoglalé Zarodjelentés
tervezetét véleményezésre, illetve a végleges Zaréjelentést.

A 2013 év végén 11 esetben a Zardjelentés tervezete kerult kikildésre, és mivel
a Kbvt. ezen tervezetek véleményezésére 60 napot ad az érintett szervezeteknek,
személyeknek, ezen események Zarojelentése 2014. elején kerult kiadasra.

A 2013-ban a légikdzlekedés terlletén tevékenykedd Uzembentartdi biztonsagi
szervezetek 68 sajat hataskorben veégzett vizsgalat jelentését kuldték meg
tajékoztatas céljabol a KBSZ részére, amely azokat attanulmanyozva tudomasul
vett.
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1.1.3 Biztonsagi ajanlasok

2013-ban a KBSZ a polgari légikozlekedést érintden 6sszesen 17 biztonsagi
ajanlast adott ki az eseményvizsgalatok Zardjelentéseiben. Az év soran a
szakmai vizsgalatok folyamataban, a légikdzlekedés teriletén azonnali intézkedést
javasold biztonsagi ajanlas kiadasara nem kerlt sor.

Az Uzemben tartéi vizsgalatok részeként 35 biztonsagi ajanlas kerult
megfogalmazasra.

A KBSZ altal a polgari légikbzlekedés fteriiletét érintéen 2013-ban kiadott biztonsagi
ajanlasokat a 2. sz. melléklet tartalmazza.
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1.2 Allami célu repiilés

A 2013. évben az allami célu légikozlekedés teriiletérdl 44 bejelentés érkezett,
az el6z6 évi 61 bejelentéssel szemben.

A 2013-ben bejelentett események kozul 2 érintett kulfoldi lajstromban Iévé
légijarmivet. Ezen események a KBSZ részérdl intézkedést nem igényeltek.

Légikozlekedési baleset és sulyos repiildesemény ebben az évben nem toértént.

A legtdbb bejelentés (a bejelentéseknek 36 %-a) a Magyar Honvédség legfiatalabb
gépeihez, a JAS 39 Gripenekhez kapcsolddott, ezzel egyltt az esetek szama az
el6zd évihez képest jelentésen visszaesett — 26-r6l 14-re csokkent. Aranyaiban
Iényegesen csokkentek a honvédségi helikopterekkel kapcsolatos bejelentések,
aminek egyik meghatarozé oka, hogy a Mi-24 tipust kivontak a rendszerbdl. A tovabbi
bejelentések An-26, illetve a Jak-52 gyakorld repllégépekkel, a készenléti rendérség
MD-500 és Mi-2 tipusu helikoptereivel, valamint az ejtéerny6és ugrasokkal voltak
Osszeflggésben. Az el6zb évekhez képest nem valtozott az UAV (piléta nélkdli)
légijarmivekkel bekdvetkezett események szama (3 eset).

A repuléesemények soran 1-1 esetben jelentettek madarral Utkozést és lézeres
veszélyeztetést.

A papai nehéz szallitdé repuléegység C-17 tipusu repulégépével kapcsolatban egy
intézkedést nem igényelt bejelentés érkezett.

Tovabbra is elmondhatd, hogy az allami légikozlekedés biztonsagara a légijarmivek
miszaki allapota van a legmarkansabb hatassal. Amig a Gripenek esetében a
miszaki jellegli események Kkivaltd okai az Uzemeltetési ciklus els§ szakaszara
jellemzd meghibasodasok (fedélzeti computer, oxigénrendszer, elektronika
meghibasodasa) voltak, a helikopterek esetében els6sorban az Gzemeltetési ciklus
harmadik szakaszara jellemz8 hibak fordultak el6, amelyek mar felujitas-, nagyjavitas
fuggok.
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1.sz. MELLEKLET

KBSZ altal 2013. évben a polgari légikozlekedés teriiletén megkezdett szakmai

vizsgalatok

Datum
2013.

Esemény

Mindsités

02.11.

A 13R-ra érkezd légijarmi kozvetlendl leszallas elétt,
mar a futdopalya felett megszakitott megkdzelitést
jelentett, hibas futdmi visszajelzés miatt. Az elGirt
atstartolasi eljaras helyett, annak komplexitdsa miatt,
attoél eltérd utasitast kapott. Ekézben a 13L futopalyardl,
mar megelézéen megkapott engedély birtokaban, egy
masik légijarmi  széllt fel. A  két Iégijarmi
viszonylataban a TMA-ra el6irt elkilonitési minimum
sérult.

Sulyos
repuléesemény

02.27.

A légijarmi gyakorld iskolakor repuléskor hasra szallt,
mivel a piléta nem engedte ki a futémiivet.

Sulyos
repuléesemény

04.13.

A légijarmi motorja a levegdben razni kezdett, majd
leallt. Terepre szdllaskor a talaj vizes/saros volt, a
légijarml atfordult a hatara. Személyi sérilés nem
tortént.

Légikdzlekedési
baleset

05.08.

A piléta leszallt, és fékezés kdzben ugy latta, hogy a
palya végéig nem tud megallni. Megprobalt felszallni,
de a nagy tdmeggel, leszall6 fokozatra allitott
fékszarnnyal, a magas flben és erds oldal-hatszélben
nem sikerillt eléggé felgyorsitania. Kevéssel a palya
vége el6tt a levegObe kényszeritette a gépet, de
nekiltkozott az elbtte lévé bokroknak, egy ut melletti
jelzétablanak, majd fak koronajanak, és sebességét
veszitve 90 fokos jobb beddntéssel a fak kozott ért
talajt. Az egyik utas sulyos sérulést, a pilota és a masik
két utas kdnnyebb sérlléseket szenvedett.

Légikdzlekedési
baleset

05.18.

Az esemény idépontjaban budapesti Orczy-kert 2 km-
es korzetében, 4.000 lab AMSL magassagig eseti
legtér kerult kijelolésre, bemutatd ejtbernyds ugras
céljabol. A légtérbe érkezd6 repulégép 4.000 Iab
magassagra emelkedett célszalagdobashoz, majd
ejtéernyés ugrashoz, melynek soran a kijeldlt eseti
legtérbdl keleti iranyba kilépett. A mandverrel azonos
idében Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repuldtér
31L futdpalyajarol felszalld repulbgép a szabvany
miszeres indulasi eljarast kdvetve emelkedett. A két
légijarml kdzel azonos magassagon 1 NM tavolsagra
megkozelitette egymast.

Sulyos
repuléesemeény

31




KBSZ Eves beszamold — 2013

05.20.

Oktato repulésre készild vitorlazo replilégép a csorlési
folyamat elején atesett, majd ezt kovetéen durvan ért
foldet. A pilotat mentShelikopterrel szallitottak kérhazba,
a névendék nem sérult.

Légikdzlekedési
baleset

06.13.

Vitorlazé repllégép a felszallé mezd rajtpontjardl enyhe
jobbra tartassal és bedéléssel kezdte meg csorlésbél a
felszallast. A jobb szarnyvég érintette a felszall6 mez6
felUletét, a repllégép az orrat megemelve, majd 180
fokos jobb  forgasiranyd  manévert  kovetben
("ciganykerék") a felszalld6 mez6n kivul orral a foldnek
majd - hathelyzetben - a farokrésszel is a talajnak
csapodott.

Légikdzlekedési
baleset

06. 19.

AN-2 tipusu repulégéppel a pildta a felszallaskor
teljesitmény hianyt észlelt, elemelkedés utan
visszasulllyedt a repulétér melletti buzamezére. A
repulégép kigyulladt, a piléta a tlzoltdkészilékkel
sikeresen eloltotta a tlzet. Személyi sérilés nem
tortént.

Légikozlekedési
baleset

07.20.

Landolaskor a repulégép bal oldali féfutdjanak egyik
als6é tamasztd rudja eltért, valamint sérllt a légcsavar
és a vizszintes vezérsik is.

Sulyos
repuléesemény

07.27.

A légijarmi muiszaki probléma miatt visszafordult
Budapestre, és rendben leszallt.

Repulléesemény

07.28.

Helyi légtérreplilés kézben a vitorlazégép alacsonyra
kerUlt, kb. 200 méter magasan keresztezte a csorlési
utvonalat, ahol egy masik gépet csoroltek. A gép
vizszintes vezérsikjaba beleakadt a csorlékotél és a
gép magassagi kormanya, valamint vizszintes
vezeérsikja megseérult. A repulégép le tudott szallni,
személyi sérlilés nem tortént.

Sulyos
repuléesemény

08.15.

Atrepiils légijarmi maszaki meghibasodas
(aszimmetrikus fékszarny mozgas) miatt Budapesten
leszallt.

Sulyos
repuléesemény

08.29.

A légijarml vitorlazé replildgépet tervezett vontatni,
amikor a felszallast megel6z6 nekifutaskor becsuklottak
a futdi és a repulégép az orrara bukott. A légcsavar
séralt.

Repul6esemény

08.29.

A légijarmli engedélyt kapott a nekifutasra, mikor
észlelték, hogy a "Follow Me" aut6 a palyan van, és
vellk szembe koézlekedik. Azonnal megszakitottak a
felszallast.

Sulyos
repuléesemeény

09.05.

Oktaté repilés soran, kényszerleszallas gyakorlasa
kézben a repllégép 20 kV-os vezetéket szakitott. A
leszakadd vezeték altal keletkezett szikrak avartizet
okoztak, amit a tlizoltok oltottak el.

Sulyos
repuléesemény
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09.08. | Az ultrakénnyli légijarmii lezuhant, kigyulladt, a piléta | Legikozlekedesi
életét vesztette. baleset

Az érkez6 repulbgép a kozelkorzeti iranyitasnal
09.23. kényszerhelyzetet jelentett, mert ledllt a 2-es| Replléesemény
hajtémiive. Rendben leszallt.

A repllégép hajtémd hiba miatt visszaszallt _Stlyos
10.02. Budapestre. repuléesemeny

Egy Gripen és egy Airbus 320 tipust repilégeép kozottt |  Replléesemeny
11.15. | sériilt az elkiilonitési minimum. (Major incident)

KBSZ altal 2013. évben a polgari légikozlekedés teriiletén megkezdett kiilfoldon tortént
esemény szakmai vizsgalata

12.03 Az id6szakos atvizsgalas soran a jobb oldali fé6futd

akna ajté nem nyilt ki teljesen. Reptldesemeny

12.31. Karbantartas soran a f6futdéajtdo  mikodtetd

munkahenger tikrds fellletén karcolasokat talaltak. Repuloesemeny
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2.sz. MELLEKLET

KBSZ altal 2013. évben a polgari légikozlekedés teriiletét érintéen kiadott biztonsagi
ajanlasok

BA2009-009-4P-1 A vizsgalbbizottsag az esemény vizsgalata soran azt tapasztalta, hogy
annak bekbvetkezésében lényeges szerepet jatszott az iranyitok gyakorlatlansaga a
parhuzamos futépalyak indulasra térténé egyidejii hasznalataban, mely a korabbi,
mindennapi gyakorlattol eltér6 munkamodszereket igényelt.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a HungaroControl részére, hogy
amennyiben Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi repiilétéren a légiforgalom
jellegének, szerkezetének lényeges valtozasa varhaté, végezzen erre
vonatkozé repiilésbiztonsagi elemzést, ennek eredménye alapjan pedig
szervezzen gyakorlatba hozé szimulaciot.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén, a vizsgalobizottsag véleménye szerint a
légiforgalmi iranyitok az aj forgalmi kérnyezet létrej6ttét megel6zéen értestilnek az ebbdl
eredd repllésbiztonsagi kockazatokrdl, a kockazatok csbOkkentésére hasznalhato
modszerekrdl és biztonsagos kérnyezetben gyakorolhatjak is azokat.

Elfogadva, végrehajtva

BA2009-009-4P-2 A vizsgalobizottsag az esemény vizsgalata soran azt tapasztalta, hogy
az esemény idején alkalmazott rendszerben az induld légijarmiivek ,elvesztek" a
légiforgalmi iranyité szolgalat szamara, mert gyakran bizonytalanna valt, hogy a replil6gép
épp melyik radio frekvenciajan tartézkodik. A replilbgép szempontjabol pedig a radio
frekvencia valtas folyamata 6nmagaban is tag hatarok k6zott értelmezhetd eljaras volt és
ezzel egyiitt az is el6fordult, hogy az indulas utan alkalmazott fedélizeti teend6k sokszor
nem tették lehetévé annak végrehajtasat a megfelel6 idében.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a HungaroControl részére, hogy
vizsgalja feliil az indulé légijarmiivek frekvenciavaltasara alkalmazott iranyitoi
eljarast és alakitsa azt at ugy, hogy az indulé légijarmiivek a TWR utasitasara
valtsanak radié frekvenciat.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén, a vizsgaldbizottsag véleménye szerint az
indulé légijarmiivekkel a folyamatos kommunikacio ellenérzétt moédon fenntarthaté.

Elutasitva

BA2009-009-4P-3 A vizsgalobizottsag az esemény vizsgalata soran azt tapasztalta, hogy
annak bekdvetkezésében lényeges szerepet jatszott az, hogy az érintett légijarmiivek
tényleges mozgasparameéterei (teljesitményeik) lényegesen eltértek a légiforgalmi iranyitok
altal vart értékektol.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a HungaroControl részére, hogy
szervezzen rendszeres repilildgéptipus ismeretfelujitd oktatasokat, vagy
hozzon létre olyan kotelezéen latogatandé elektronikus tudasbazist, melyen
keresztul a légiforgalmi iranyitok tobbek kozott a repiilégép tipusokra,
kategoriakra vonatkozé ujdonsagokrol, valtozasokrél informalédhatnak.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén, a vizsgalobizottsag véleménye szerint a
légiforgalmi iranyitok tébb és f6ként naprakész informacidkkal rendelkeznek majd az
iranyitasuk alatt levé legi jarmiivek képesséegeirél és ennek segitségével hatékonyabban
allithatjak fel a replilégépek iranyitasara vonatkozo iranyitéi koncepciot.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban
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BA2010-024-4P-1 A Vb. a vizsgalat soréan megallapitotta, hogy az induld jarat
tevékenységét (a végrehajtas idétartamat) befolyasolta annak az informaciénak a hianya,
hogy az érkezé jarat milyen tavolsagban van.

A KBSZ javasolja a HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgalat Zrt.-nek,
hogy a pilétak helyzetismeretének javitasa érdekében, a futépalyara felgurulé
indulé jaratok kapjanak tajékoztatast az érkezé fogalom tavolsagaroél, ha az
indulé jarat tevékenysége az érkezoét befolyasolja.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint - az indulé jaratok
az érkezd forgalom ismeretében tudjak idéziteni mikddésiiket.

Elfogadva, végrehajtva

BA2010-024-4P-2 A Vb. a vizsgalat soran megallapitotta, hogy az indulé jarat a felszallast
a vartnal (és az AlIP-ben kbzzétett idbtartamnal) hosszabb idé alatt hajtotta végre.

A KBSZ javasolja a HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgalat Zrt.-nek,
hogy abban az esetben, ha az érkez6 légijarmii a futépalya kiiszobh6z képest 6
mérféldon belil van, az elétte indulé jarat ,,azonnali” (Immediate) felszallasra
kapjon engedélyt, vagy az ADC hatarozzon meg egy idépontot az indulé jarat
szamara, ameddig a felszallast meg kell kezdenie.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint - az indulé jaratok
tervezhetdé modon és az elvart id6tartamon beliil kezdik majd meg a felszallast.

Elutasitva

A Cimzett megfelelének tartja az érvényes szabalyozast.

BA2010-146-4P-1 A vizsgalobizottsag az elmult hat hoénap vizsgalatai soran azt
tapasztalta, hogy a sikléreplil6k hiteles és nyilvanos informacié hianyaban nem
tajékozottak arrdl, hogy a képzd szervezetek rendelkeznek-e a tevékenységlik
folytatasahoz sziikséges hatésagi engedélyekkel. Ezért:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésag
Légugyi Hivatalanak, hogy vizsgalja meg annak lehetdéségét, hogy az oktatasi
engedéllyel rendelkezé szervezeteket és az engedélyezett tevékenységeket -
az adatvédelmi szabalyok betartasa mellett, a repilésbiztonsagi szempontok

elétérbe helyezésével - milyen moédon lehet a nyilvanossag szamara
hozzaférhetévé tenni, és tegye meg a nyilvanossa tételhez sziikséges
intézkedéseket.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a vizsgalobizottsag véleménye szerint a
Sikléreplilb  nbévendékek, pildtak és oktatdk tudataban lesznek annak, hogy
tevékenységiiket a sziikséges engedélyek birtokaban, vagy a nélkiil végzik.

Elfogadva, végrehajtva.

BA2011-073-4P-1 A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy a Demon42 hivojelii
replilbgép-vezetd jelentGsen tullépte a szamara engedélyezett legnagyobb replilési
sebességet, ami igy kétségessé tette az érintett légterekben alapvetd latvareplilési
szabalyok érdemi alkalmazhatésagat.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Magyar Honvédség
Osszhaderénemi Parancsnoksdg részére, hogy a soron kovetkezd
ismeretfelljité képzések soran tartson kiegészitdé oktatast a repiildgép-vezeték
szamara a nem ellendérzott légterekben tapasztalhaté légi forgalom
jellemzoirél, a latvarepilési szabalyokrél és a megengedett sebesség
tullépésébdl eredod biztonsagi kockazatokrol.
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Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgalbbizottsag véleménye szerint
csOkkentheté6 az &sszelitkbzés kockazata a nem ellenérzétt légterekben latvareplilési
szabalyok szerint végrehajtott katonai és polgéri replilések k6zott.

Elfogadva, végrehajtva

BA2011-160-4P-1 A Vizsgalbobizottsag az eset vizsgalata soran azt tapasztalta, hogy a
légiforgalom iranyitasanak szabalyairdl szl 16/2000. (XI. 22.) K6ViM rendelet 1. szamu
mellékletének, a riaszté szolgélat nydjtasardl szolé 4. Fejezete, és a nemzetkdzi polgari
reptilésrél Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan alairt Egyezmény
Fiiggelékeinek a 2007. évi XLVI. térvénnyel kihirdetett, Annex 11 - Légiforgalmi
szolgalatok 5. Fejezet Riaszté szolgalat sz6vege k6zbtt eltérés tapasztalhato. Az eltérés
hivatkozasi alapot teremt a replilési terv leadasa nélkil replilbk kutatas-mentésének
megtagadasara. Ezért:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Fejlesztési
Minisztériumnak, hogy tegyen intézkedéseket a fentebb megjelolt
szovegekben fellelhetd eltérés megsziintetésére.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye szerint
egyértelmiivé valik, hogy egy légijarmi eltiinése esetén az érintett szervezeteknek milyen
kételezettségei vannak.

Végrehajtasa folyamatban

BA2011-160-4P-2 A Vizsgalobizottsag az elmult évek baleseteinek vizsgalata soran azt
tapasztalta, hogy azoknak a lajstromozasra nem kételezett légijarmiivekkel replilGknek,
akiknek vezetésre jogosultsagot adé dokumentuma nem szakszolgalati engedély, a
képzettséget és a jogosultsagot igazolé dokumentumait a képzésre jogositott szervezetek
egy-egy szakteriileten bellil sem egységes tartalmi és formai kbvetelmények szerint adjak
ki. Igy ezekbél a dokumentumokbdl az esetek tébbségében nem derithet6k ki a szakmai
vizsgalat szempontjabol lényeges adatok. Ezért:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja az Nemzeti Kdzlekedési Hatésag
Légugyi Hivatalanak, hogy tegyen megfelel6 intézkedéseket annak érdekében,
hogy a lajstromozasra nem kotelezett Iégijarmiivekkel repul6k képzettségeinek
és jogositasainak dokumentalasa - szakaganként - egységes tartalmi és formai
kovetelményeknek feleljen meg.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye szerint
minden esetben egyértelmiien meghatarozhato lesz, hogy azoknak a lajstromozasra nem
kételezett legijarmivekkel replil6knek, akiknek vezetésre jogosité dokumentuma nem
Szakszolgalati engedély, vezetSi engedélyében talalhatd képesitéshez milyen jogositas
tartozik.

Részben elutasitva; részben elfogadva, végrehaijtva.

A Cimzett a formai egységesitésre vonatkozd ajanlast nem tudta elfogadni jogszabalyi
alap hianyaban.

BA2011-288-4P-1. A Vizsgaldbizottsag (Vb) megallapitotta, hogy a balesetet az oktatas
soran a figyelem-megosztasi hibaja okozta, amelynek kialakulasaban jelent6s szerepet
jatszott a pilétanak az adott kérilmények kézétti, a replilés leszallas és atstartolas
Szakaszaban fellépd tulterheltsége.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésag
Légugyi Hivatalanak, hogy tegyen intézkedéseket annak érdekében, hogy a
2250 kg maximalis felszalldé tomegli repiildgépeken toérténé tébbmotoros
képzésben, az imitalt egy hajtémiives leszallasok oktatasakor a leszallasokat
teljes megallassal hajtsak végre és ne kapcsoljadk azt dssze atstartolassal,
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amennyiben a leszallopalya szélessége nem éri el a 30, hossza pedig a 900
métert.

Az ajanlas elfogadasa, és az ajanlasban megfogalmazottak megvalésulasa esetén a
KBSZ véleménye szerint cs6kken a pildtaknak az adott replilési szakaszban térténd
leterheltsége.

Elfogadva, végrehajtva

BA2012-159-4P-1 A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy a konfliktushelyzetre
figyelmezeté STCA jelzés az EL EC radar monitoran az iranyité latokérének hataran, vagy
azon kiviil helyezkedett el, ami megndvelte a jelzés felismeréséhez sziikséges id6t.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a HungaroControl Magyar
Légiforgalmi Szolgalat Zrt-nek, hogy vizsgalja meg olyan iranyitéi technikak,
vagy miszaki megoldasok alkalmazasanak Ilehetéségét, amelyekkel
biztosithaté, hogy a légiforgalmi iranyiték altal hasznalt radar képernyén
barhol megjelené STCA jelzésrdl az iranyiték azonnal tudomast szereznek és
ezeket a megoldasokat vezesse be.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén az iranyitok gyorsabban tudomast
szereznek azokrol az STCA jelzésekrdl, melyek latoteriikén kiviil jelennek meg a radar
képernyén.

Elutasitva

A Cimzett az STCA riasztas megjelenitését megfelelének és kielégitének tartja.

BA2012-159-4P-2 A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy a radar monitoron, az S-
modbdl szarmazoé informacioé - mely a replilbgép fedélzetén, az engedélyezett magassag-
tol eltér6 magassag beallitasra utal - a légijarmi iranyitasat atvenni készilé iranyité radar
képernySjén nem jelenik meg. Ennek az informacibnak a hidanya az esemény soran
megndévelte az atvevd iranyitd hatékony beavatkozasahoz sziikséges idét.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a HungaroControl Magyar
Légiforgalmi Szolgalat Zrt-nek, vizsgalja meg annak a lehetéségét, hogy a
MATIAS rendszerben az atadas/atvétel fazisban lévé radarcimkékben az
atvevd iranyité radarképernydjén is jelenjen meg az S-médbél szarmazéd
informacio, mely a repulégép fedélzetén, az engedélyezett magassagtol eltérd
magassag beallitasra utal.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén az iranyitdk gyorsabban és nagyobb
megbizhatésaggal szerezhetnek tudomast arrdl, ha az atvétel fazisaban lévé replil6gép
fedélzetén az engedélyezettél eltér6 magassagot allitott be a pildta.

Elfogadva, végrehajtasarol miiszaki feltételek meglétének fliggvényében déntenek

BA2012-159-4P-3 A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy a sulyos repiilbesemény az
EL EC iranyto6 180 perces beliltetési id6szakanak végén kbvetkezett be.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a HungaroControl Magyar
Légiforgalmi Szolgalat Zrt.-nek, hogy a légiforgalmi szakszemélyzet szamara

90 perc képernyé6 elétt eltoltott munkaidé (beiiltetési idé) utan minden esetben
biztositson/koveteljen meg legalabb 15 perc pihen6idét.

Az ajanlas elfogadasaval és végrehajtasaval csbkkenthetd a szellemi kifaradasbol ered6
munkaminéség romlas lehetdsége.

Elutasitva.

A Cimzett az alkalmazott képerny6 el6tt eltoltott munkaidd (bedltetési idd) keretet
megfelelének tartja.
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BA2012-242-4P-1 A vizsgélat soran megallapitast nyert: miszerint az esemény
kialakulasahoz hozzajarult, hogy az eseti légterek ejtbéernybs ugrasok céljara tértend
hosszu tavu alkalmazasa szamos félreértésre adhat lehetéséget és az ilyen légterek
rendszeres ejtéerny8s ugrasok céljabol toérténd kijelblésének jelenlegi eljarasa a
gyakorlatban nem feltétleniil garantalja a biztonsagos mUikédést.

A  Kozlekedésbiztonsagi  Szervezet javasolja Nemzeti Fejlesztési
Minisztériumnak, hogy ejtéernyds ugrasok végrehajtasara rendszeresen
igénybe vett (és jelenleg eseti légterek kijelolésével lefedett) teriletek
vonatkozasaban vizsgalja meg allandé jellegii, ejtéernydés ugraté légterek
kijelolésesnek lehetéségeit.

Az ajénlas elfogadéasa és végrehajtasa esetén az ejtéernyds légterek kijelblése varhatéan
szakszeriibben és biztonsagosabban térténik majd, az allandoé jellegli légtérszerkezet és
egyértelmi miikbdési struktira pedig csbkkenti az eseti légtereknél jelentkezd félreértések
lehetdségét.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA2012-242-4P-2 A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy a Bérgénd 1 eseti légtér
méretezése és kijelblése olyan koncepcio alapjan tértént, mely szerint csak az ejtéernyds
ugrasokat kell feltétleniil az eseti légtérben végrehajtani, a replilés tébbi fazisat nem. igy a
légtér méretei normal miikbédés soran sem tették mindig lehetévé az ejtbéernyds ugratod
replilégép szamara, hogy a replilés teljes id6szakaban a légtéren beliil maradjon.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja az Albatrosz Repiild
Egyesiiletnek, hogy a jovében a borgondi eseti légteret olyan méretezéssel
tervezze és igényelje, amely normal miikédés soran lehetévé teszi, hogy az
ejtdernyés ugraté repiildgép a repiilés minden fazisaban a légtéren beliil
tudjon maradni.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén (a BA2012-242-4P-1 szamu biztonsagi
ajanlas alkalmazasaig) jelentésen csbkkentheté lesz azon esetek szama, amikor az
ejtéernyds ugratoé replilbgép az eseti légteret elhagyni kényszerdil.

Elfogadva, végrehajtva

BA2012-242-4P-3 A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy az eseti légtér igénylbje és
a légiforgalmi szolgalat eltérGen értelmezte az eseti légtér igénybevételének maddjat.
Tovabba jogszabaly nem tiltja, hogy az ejtbernyds ugratoé replilégép a kijeldlt eseti légteret
normal miikédés soran elhagyja. Ez egyrészt félreértés forrasa lehet, masrészt a teljes
eseti légtérigénylési és engedélyezési folyamat - beleértve a biztonsagi elemzés
elkészitését is - értelmetlenné és okafogyotta valik, ha ezt kbvetéen az ejtbernyds ugratd
replilégép egy repllési terv leadasaval barmilyen ad-hoc légtérben is végrehajthatja a
replilést.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja az Nemzeti Kozlekedési Hatosag
Légugyi Hivatalnak, hogy eseti légterek gyakorlé ejtéernyds ugrasok céljabél
torténd, hosszu tavu igénylése esetén tanacsolja az igénylé részére, hogy az
ejtéernydés ugrasokhoz kapcsolédo repiléseket a légtéren belil maradva
hajtsak végre kiilonésen, ha az eseti légtér ellenérzott Iégtérrel hataros.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén (a BA2012-242-4P-1 szamu biztonsagi
ajanlas alkalmazasaig)az eseti légterek hasznalataval 6sszefiiggd félreértések és az eseti
légtér el6re nem koordinalt elhagyasabodl eredé események szama csékkentheté.

Elutasitva

A Cimzett szerint a 15/2014. (IV.3) NFM rendelet médositotta a 26/2007. (I1.1) GKM-HM-
KvWM egyiittes rendeletet és a modositas kitér az ejtéerny6és ugrasok végrehajtasahoz
szlkséges légterek kijeldlésére, a légterek hasznalatara is.
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BA2012-242-4P-4 A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy az eseti légtér az ICAO
1:500.000 Légiforgalmi Térképen szereplé objektumokhoz nem kétédve, kizardlag féldrajzi
koordinatak megadasaval kerlilt kijelblésre és kbzzétételre, mely a légtérosztalyban
gyakori VFR replilések szamara nehézzé teszi a légtér helyének és hatarainak pontos
meghatarozasat.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja az Nemzeti Kozlekedési Hatésag
Légigyi Hivatalnak, hogy 9.500 lab AMSL magassag alatt kijelolésre keriilé
eseti légterek esetében tanacsolja a légér igényléjének, hogy a légtér
referencia-, vagy sarokpontjainak helyét a kotelez6 foldrajzi koordinatak
mellett, az ICAO 1:500.000 Légiforgalmi Térképen megtalalhaté objektumokhoz
viszonyitott elhelyezkedéssel is adja meg és a Légiigyi Hivatal ezt az
informaciot a kozzététel soran, a féldrajzi koordinatak mellet jelenitse meg.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint a 9.500 lab AMSL
magassag alatt kijelolt eseti légterek elhelyezkedése, a kbézzététel alapjan, a VFR
replilések szamara kbnnyebben és pontosabban lesz meghatarozhato, illetve sziikség
esetén - példaul replilési tervek leadasakor - megadhato.

Elutasitva

A Cimzett szerint a 15/2014. (IV.3) NFM rendelet modositotta a 26/2007. (I1.1) GKM-HM-
KvVM egyuttes rendeletet és a moddositas kitér az ejtbernyds ugrasok végrehajtasahoz
szlkséges légterek kijeldlésére, a légterek hasznalatara is.
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VASUTI KOZLEKEDES

Bejelentések

A vasuti kézlekedés terlletérdl 2013-ban 1142 bejelentés érkezett a KBSZ-hez, 238-
cal tdbb, mint egy évvel korabban. A ndvekedés lteme az el6zb évihez hasonlo, és
abbdl adédik, hogy a KBSZ hataskoérének kiterjesztését kdvetben a varosi vasuti
rendszerek esetében viszonylag lassan és eltér6 dtemben indult meg az
informaciéaramlas. A BKV-n beliil a HEV és a Metro lizemekhez tartézé bejelentések
hamar gyakorlatta valtak, mig a villamosok esetében gyakorlatilag a 2013. év lett az,
amikor a bekovetkez6 események tulnyomo részét jelentik a KBSZ-nek.

Bejelentések alakulasa vasuttarsasaqgok szerint 2010-2013 kozott

2010
2011
2012
2013

> Bej. MAV GYSEV HEV METRO Villamos YBKV DKV MKV SZKT Egyéb
szama  Zrt. Zrt.

613 576 11 0 0 0 0 0 0 0 28
671 583 22 22 15 5 42 1 1 1 21
904 666 31 22 86 6 114 11 4 37 41
1142 685 29 32 39 246 317 12 19 61 19

KBSZ-hez a vasuti kozlekedés teriiletérol 2006-2013 kozott érkezett bejelentések

szamanak alakulasa (db)
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E bejelentéseknek kdszonhetbéen a KBSZ naprakész informaciokkal rendelkezik az
orszagos vasuti rendszer mellett a varosi- és kulonleges vasutak halézatan
bekbvetkez6 események jellegérdl is. Ezzel lehetéség nyilik a ritkan eléforduld, de
sulyos koévetkezménnyel jaré vagy ilyen kdvetkezményekkel kdzvetlendl fenyegetd
események szakmai vizsgalatanak meginditasara és olyan tapasztalatok szerzésére,
melyekkel el6segitheté e rendszerek teruletén is a kozlekedés biztonsaganak
javitasa.
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A hataskoérbéviilésbél adodo ndvekedeést figyelmen kivil hagyva megallapithatd, hogy
a mar korabban is vizsgalt vasuti szakterlleteket érintd bejelentések szamaban
szignifikans valtozas nem kovetkezett be.

KBSZ-hez a vasuti kozlekedés teriiletérol 2012-2013 kozott érkezett bejelentések

szamanak alakulasa havi bontasban (db)
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A grafikonbdl kitlinik, hogy a legnagyobb névekedés a Il. félévben volt tapasztalhato,
ami egybeesik azzal, hogy ekkor kezd6dott el a vasuttarsasagok Uzembentartoi
balesetvizsgalatot folytaté szakembereinek jogszabalyban elbirt képzése, melynek
soran olyan Uj ismeretekhez, informaciokhoz jutottak, mely alapjan felismerték a
bejelentések lényegét, fontossagat, és atalakitottak sajat bejelentési rendszereiket,
kiterjesztve a bejelentést a kisebb sulyl eseményekre is.

A bejelentett eseteket mindsitésik szerint elemezve megallapithatd, hogy a vasuti
balesetek szama aranyaiban nagyobb mértékben emelkedett, mint a varatlan vasuti
eseményeké (2011-ben 49% volt, ami 2013-ra 61%-ra emelkedett). Ennek hatterében
az all, hogy a névekmény els6ésorban a villamos koézlekedés terlletérél szarmazik,
ahol jellemz&en a vasuti balesetek azért kovetkeznek be nagyobb aranyban, mert a
kozuti villamos vasutak esetén gyakoriak az olyan balesetek, amikor a villamos kdzuti
jarmivel koccan, Utkdzik. Ezek az altaldban legfeljebb konnyl személyi séruléssel
jaro balesetek, jellemz8en utkeresztez8désekben, kapubejarokban fordulnak elf, és a
kdzuti jarmivezetd kapcsan felmerlld emberi tényezére, figyelemzavarra vezethetdk
vissza.
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KBSZ-hez 2007-2013 kozott bejelentett vasuti _esetekek %-os megoszlasa az eset
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A vasuti balesetek masik jellemzd tipusa a villamosok esetében az utas elesésebdl
adddo baleset, melynek hatterében altalaban a kapaszkodas elmulasztasa all az allo
utas részérél. Ezek az események is a vasuti balesetek kategdriajaba tartoznak
(mozgé vasuti jarm{ altal okozott személyi sérulés).

KBSZ-hez 2007-2013 kozott bejelentett vasuti balesetek megoszlasa a baleseti
kategdriak szerint (db)
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A korabbi id6szakhoz képest a villamos Utkdzése kozuti jarmivekkel kategoria esetén
tapasztalhat6 kiugré névekedés, ami a fentebb bemutatott bejelentési hajlam javulasa
miatt kovetkezett be, az eddig latens adatok bekerultek a statisztikaba.

A bejelentések szamanak ndvekedése magyarazza azt a tényt is, hogy tovabb
novekedett az Utk6zéses és a kisikldsos balesetek szama. Jellemzden a kozuti
villamos vasutak terlletén fordulnak el kisiklasok, kisebb koccanasok, uUtk&zések.
Ezek az alkalmazott alacsony sebesség miatt altalaban csak csekély anyagi karral
jarnak, személyi sérilés csak kivételesen fordul el6. Emellett nem hanyagolhaték el a
nagyvasuti rendszeren bekovetkezé targgyal vald Utkdzések (pl.: kiddlt fa,
Urszelvénybe érd infrastruktira elem, stb.), és jellemzden tolatas kdzben, erésen
avult allapotu palyarészeken bekdvetkezé kisiklasok.

Az el6zb évi csokkenést kovetben 2013-ban kis mértékben ismét emelkedett az
utatjarokban bekévetkezett balesetek szama, ugyanakkor csdkkenés tapasztalhato a
mozgo vasuti jarml okozta személyi sérllések kategdridban, melynek okaira az
Eseményvizsgalat fejezetben térink ki. Az egyéb kategdria esetszamanak a
novekedését a helyi- és Kkulonleges vasuti rendszereken bekovetkezb, a
hagyomanyos rendszerbe be nem sorolhatd balesetek bejelentés tobblete okozta.

KBSZ-hez 2007-2013 kozott bejelentett varatlan vasuti események megoszlasa a

baleseti kategoriak szerint (db)
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Az el6zd évi 54-r6l 88-ra emelkedett a KBSZ felé bejelentett fels6 vezetéki
nehézmények szama. Ebben az eseménykategdriaban azonban eléfordulhatnak
olyan események, ahol késbbb bebizonyosodik, hogy szandékos cselekmény
(rongalas, lopas vagy annak kisérlete) miatt sértlt meg a felsévezetéki halézat.
Szintén fontos szerepet jatszik ennél az eseményfajtanal az idéjaras, viharos idében
rovid id6 alatt tobb ilyen esemény torténik, ami ranyomja bélyegét a statisztikai
adatsorra.

A mozgd vasuti jarmiivek okozta személyi sériilések kategoriajaban bekdvetkezett
balesetek szamanak kis mértékl ndovekedésével (132-r6l 141-re) parhuzamosan az
elkdvetett ongyilkossagok szama igen jelentés mértékben (17%-kal) csdkkent a
bazisid6szakhoz képest: 145-r61 120-ra. Tekintettel arra, hogy az ilyen
eseményeknek a vasuti rendszer altalaban passziv alanya, igy a valtozas oka is a
vasuti rendszeren kivul keresendg, illetve fligg attdl, hogy a rend6rség, mely eseteket
nyilvanit hivatalosan is 6ngyilkossagnak.
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Az elmult idészakban kis mértékben ismét ndvekedett, és tovabbra is viszonylag
magas a KBSZ részére bejelentett jelz6meghaladasok szama. Ezek szerencsés
kimenetelli, gyakorlatilag személyi és anyagi kovetkezmények nélkili
veszélyeztetések, azonban gyakran komoly biztonsagi kockazatot jelentenek. Néhany
ilyen eset térben és idében is igen kozel volt egy sulyos baleset bekdvetkezéséhez.
Emiatt a KBSZ sajat dontése alapjan tobb ilyen eseményt is a szakmai vizsgalat
korébe vont, arrol Zarojelentést tett kdzzé, illetve biztonsagi ajanlasokat fogalmazott
meg.

A szembekézlekedések szamanak ndvekedésében tovabbra is szerepet jatszik, hogy
a szegedi villamoshaldzat egyvaganyu szakaszan tobb szembekozlekedés fordult el
a vizsgalt idészakban (3 eset), melyek veszélyessége az alkalmazott alacsony
sebesség miatt csekély, azonban az ismétlédésre vald tekintettel a KBSZ ezeket az
eseteket is bevonta egy korabban ebben a témaban inditott szakmai vizsgalat kérébe
az ilyen helyzetek kialakulasaban kozrejatszo okok feltarasa érdekében.

Szembekozlekedések kozil 2013 masodik félévében két igen veszélyes, nagy
visszhangot kivaltd esetet kell kiemelni: szeptemberben Kelenfold allomason és
decemberben Vac allomason.

KBSZ-hez 2007-2013 kozott bejelentett szembekozlekedések alakulasa (db)
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Az EU és az Eurdpai Vasuti Ugyndkség (European Railway Agency — ERA) éltal
hasznalt jelentés vasuti baleset fogalom szerint 2013. évben magyar vasuti
kozlekedésben 107 — 2012-ben a 122 — jelent6s vasuti baleset tortént. Ez még ugy is
kdzel 10 %-os csdkkenés, hogy 2012-ben mar megjelent ezen adatok kdzoétt a helyi-
és kllénleges vasutakon bekdvetkezett néhany jelentds vasuti baleset is.

Az eurdpai unios statisztikai adatgyijtés a Kbvt.-ben meghatarozottaktol eltéréen
csak az ugynevezett ,jelentdés baleset” minésitésii eseményekre terjed ki, mely
minden olyan baleset, amely legalabb egy mozgasban levé vasuti jarmivet érint, és
legalabb egy személy halalat vagy sulyos sérilését idézi eld, vagy jelentés kart okoz
a jarmiallomanyban, a palyaban, egyéb berendezésben vagy a kornyezetben, vagy
jelentds forgalmi zavart okoz. (,Jelentés kar”. 150.000 EUR-t meghaladd 6sszeg,
Jelentdés forgalmi zavar”. a vonatkdzlekedés févonalon 6 éranal hosszabb ideig
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szlnetel.) (A vasuti kbzlekedés statisztikajardl szolo, az 1192/2003/EK rendelettel
modositott 93/2003/EK rendelet)

Jelentds vasuti balesetek megqoszlasa baleseti kategoéridk szerint 2011-2012-2013-ban
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A jelent6s vasuti baleset kategdriaban Utkozés, siklas, a gorduléallomanyban kialakult
tlz 2013-ban - 2012-h6z hasonléan - nem tortént. Egyéb kategoridban 2013-ban 1
eset tortént; egy kisgyermek felmaszott egy allé helyzetben 1évé vagon tetejére és
halalos aramutést szenvedett a nagyfesziltségl felsévezetéktdl.
2.2 Eseményvizsgalat
2.2.1 2013-ben megkezdett KBSZ eseményvizsgalatok

A KBSZ a vaslti kozlekedés teriiletén 2013-ban 32 esetben inditott teljes korii
szakmai vizsgalatot. Ezek koziil 27 eset minésiilt vasuti balesetnek, 5 pedig
varatlan vasuti esemény volt.

A vasuti kozlekedés teriiletén 2013-ban részletes adatgyiijtésre 307 esetben
keriilt sor. Ez utdbbiak esetében a feltart korilmények alapjan a féosztaly nem itélte
szukségesnek javasolni a
telies szakmai  vizsgalat

lefolytatasat.
u 500 MFt felett
100-500 MFt )
0-100 MFt A KBSZ altal 2013-ban
® Anyagi kar nélkdl szakmai vizsgalat korébe

vont vasuti  események
megoszlasa az anyagqi kar
szerint
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A KBSZ altal 2013-ben vizsgalt vasuti eseteknek 3 halalos aldozata — kozilik 3
utatjaré hasznal6é személy — és 4 sulyos sériltje — 1 f6 utas és 3 f6 vasutas — volt.

KBSZ altal 2013-ban

¥ Emberitényez§ - szakmai vizsgalati
vastttarsasag korébe vont vasuti
munkavéllaléja események
Emberitényezé - idegen megoszlasa a
fel bejelentés tartalma

I o alapjan

| | - 7 P

Mfiszaklok-pdiya hiba feltételezhet6 ok
szerint (db)

B Mliszakiok - jarm(i hiba

2013-ban a magyar vasuti kozlekedés tertletén nem tortént a torvény altal sulyosként
definialt vasuti baleset, ezért a KBSZ korabbi gyakorlatat folytatva, a jogszabalyban
biztositott lehet6ségek kozul kiemelt alapelvként fogalmazta meg fuggetlen szakmai
vizsgalat inditasat kulonosen azoknal az eseményeknél, amelyek

— sulyos személyi, anyagi vagy a forgalom jelentds akadalyozasabeli
kévetkezményekkel jarnak,

— az események latens veszélyessége - fluggetlenil azok tényleges
kovetkezményétdl — miatt kiemeltnek mindsithetéek,

— nagy szamban ismétl6dé hasonlé események.

A vizsgalati kdrbe vonasrdl valdé dontést — a nyilvanvald sulyos kdvetkezmények
mellett — jelentés mértékben segiti, hogy a Vasuti féosztaly a részletesen nem
vizsgalt eseményekrdl is informaciokat kér az érintett tarsasagoktol, az Ugyben
eljarast folytaté hatdésagoktol, és azok feldolgozasa, dsszesitése lehetéséget teremt
az ismétlédések kiszlirésére, bizonyos tendenciak minél korabbi felismerésére. Ezek
a megdfigyelések azutan tovabbi vizsgaldédasok alapjat képezhetik.

A KBSZ 2013-ban 69 eset kivizsgalasara hivta fel az izembentartékat. A vasut
terlletén — hasonldéan a légikdzlekedéshez — 2012 6ta van a KBSZ-nek lehetésége
arra, hogy a KBSZ altal kivizsgalast nem igényld, de a vasuti kdzlekedés altalanos
biztonsagaval kapcsolatosan esetlegesen tanulsaggal szolgalhaté vasuti események
okairdl tajékoztatast kérjen az Uzembentartoktol. Az Uzembentartdi vizsgalat feltételei
mara adottak: 2013-ban megkezdddtek az Uzembentartdi balesetvizsgalat
végzésének személyi feltételeként elSirt 160 oras balesetvizsgaldi tanfolyamok. Két
képzészerv (a MAV Zrt. Baross Gabor Oktatasi Kdzpontja és a Széchenyi Istvan
Egyetem Feln6ttképzési Intézet) nyujtott be a KBSZ-hez tantervet, melyek
véleményezése megtortént, és az elsd tanfolyamok 2013-ban lezajlottak.

Utatjarés események

Tekintettel arra, hogy a vasuti halézaton bekdvetkezett jelentés baleseteknek mintegy
30%-at az utatjarokban bekdvetkezett balesetek (Utkdzés kdzuti jarmivel, személy-
elitések) teszik ki, ezért a KBSZ 2013-ban a korabbi gyakorlatot és a megszerzett
tapasztalatokat is figyelembe véve, tovabbra is kiemelt figyelmet forditott a vasuti
atjarokban bekovetkezett balesetek adatainak feldolgozasara, és tovabbra is kulon
figyelemmel kisérte az egyéb helyen tértént személy-elttések alakulasat.

Az utatjarokban bekdvetkezett jelentds vasuti balesetek szama 2013-ban 33-ra
emelkedett az el6zd évi 31-rél, ami az el6z6 évi 28%-0s javulds megtorpanasat
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jelenti. Ezen baleseti csoportban tovabbra is a gépjarmielitések és gyalogos
elitések dominalnak, de eléfordulnak balesetek motorkerékparral, ill. kerékparral
kozlekedbk esetében is.

Az utatjarékban bekovetkezett balesetek vizsgalata soran a 2013. évben két
alkalommal is megallapitasra keriilt, hogy a balesethez hozzajarult a sorompé
berendezés miikodési hibaja. llyen kézrehaté tényezé 2010 és 2012 kozo6tt nem
szerepelt az események okai kozott, legutoljara 2009-ben volt ilyen, akkor 3
esetben. Egyéb esetekben a baleset bekdvetkezése az utatjarét hasznaldk
figyelmetlen, szabalyszeg6 kozlekedésére volt visszavezethet6.

Az elmult évi balesetek terileti megoszlasaban nem rajzolédott ki olyan ujabb
utatjaro, ahol ismétlédéen kovetkeznének be balesetek, illetve azokban az atjarékban
sem toérténtek Ujabb balesetek, ahol korabban ismétlédést tapasztaltunk.

Mozgd vasuti jarmii okozta eliitések

A mozgd vasuti jarmi altal okozott személyi sérulések szama 2013-ban az el6z6
évhez képest mintegy 7 %-os novekedést mutat — 132-r6l 141-re emelkedett. Ezt
azonban azzal egyutt kell értékelni, hogy a jelentés balesetek szama ebben a
kategdriaban 20%-kal csokkent. Ennek hatterében a bejelentések szamanak extrém
névekedése all a villamos kbézlekedés terliletén, ahol ez az eseményfajta gyakorinak
mondhatd, azonban ritkan jar sulyos- vagy halalos séruléssel.

A tapasztalatok szerint bar csdkkend szamban, de még mindig eléfordul, hogy a
rendérség ugy zarja le a személyek elutésével jard ugyeket ugy, hogy
Lblncselekményre utalé nyomot nem talalt” és abban a szandékos 6nartalomrol mar
nem, vagy legfeljebb csak, mint lehet6ségrdl nyilatkozik. Ez a mozgé vasuti jarmivek
okozta személyi sérllések szamat emeli, az 6ngyilkossagok esetén pedig latenciat
okoz.

Mozgé vasuti jarmi altal okozott személyi sériilések és az ongyilkossagok
szamanak alakulasa

300

200 Mozgé vasuti jarmiivek okozta

személyi sériilés

| 150 - ﬁ —Ongv“kossa'g
| 100 —7’ - Mindosszesen

50

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

A 2013. évi adatok meger6sitik azt a korabbi tapasztalatot, hogy a magyar vasuti
halozat legveszélyeztetettebb pontjai az elutések szempontjabol:

e Debrecen — Apafa allomasok kozétti szakasz: 2007-2009: 15 eset, 2010-ben 3
eset, 2011-ben 4 eset, 2012-ben 2 eset, 2013-ban 6 eset.

e Kdébanya-Kispest — Monor allomasok kozotti szakasz: 2007-2009: 23 eset,
2010-ben 4 eset, 2011: 6 eset, 2012-ben 7 eset, 2013-ban 8 eset.
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o Kecskemét allomas kornyéke: 2011-ben 5 eset, 2012-ben 4eset, 2013-ban
szintén 4 eset.

o A korabbi helyszinek mellett Soroksar és Taksony allomasok kdzétt figyelhetd
meg novekedés: 2011-ben 3 eset, 2012-ben 2 eset, 2013-ban mar 5 ilyen eset
tortént.

A korabbi frekventalt helyszinek kozul Varosliget-elagazas és Tatabanya
kornyezetében jelentésen csokkent az ilyen események szama.

A mozgo vasuti jarmivek altal okozott személyi sérlulések kategorigjaban az elmult
évek eseményeinek, vizsgalatanak tapasztalatai a személykocsik
ajtomikodtetésével kapcsolatos problémakérre iranyitottak a figyelmet. Tobb
korabbi szakmai vizsgalat targya is olyan baleset volt, mely soran vonaton
tartézkodo utas olyan kocsi ajtajan keresztul kertlt ki a mozgo jarmibdl, melynek
menet kdzben zart és reteszelt, kizarélag vésznyitdval nyithatd allapotban kellett
volna lennie. A szakmai vizsgalat tdbb esetben azt igazolta, hogy az ajtok nem a
vésznyitd kezelésével kerlltek kinyitdsra, hanem miiszaki hianyossagok
eredményeképpen nyitott allapotban vagy normal maédon nyithatok voltak.

2013. évi események, vizsgalatok tapasztalatai az ajtomiikodés ujabb
problémajat allitottak a kozéppontba, nevezetesen a Bz sorozatu jarmivek
ajtéinak érzéketlenségét az odazarasra. Két szakmai vizsgalat is indult e targyban,
az egyikben egy leszallni készulb, belulrdl odazart utas, mig a masikban egy
csomagert visszanyuld, kivilrél odazart utas szenvedett balesetet, szerencsére
sulyos kovetkezmények nélkul. A szakmai vizsgalat mindkét esetben konstrukciés
és karbantartasi (beallitasi) problémakra is ramutatott, melyek komoly szerepet
jatszottak a balesetek bekdvetkezésében.

A fentiek miatt a rendelkezésre allé forrasok figyelembe vételével torekedni kell az
automatikus ajtozard és reteszeld rendszerrel még fel nem szerelt személykocsik
feltjitasara, valamint a mar beépitett rendszerek folyamatos Uzemkészségére és
hasznalatara.

Ismételten hangsulyozandd: komoly eredménye a magyar vasuti kdzlekedésnek,
hogy 2008 6ta nem kovetkezett be sulyos vasuti baleset. E kedvez6 tendencia
fenntartasahoz elengedhetetlen, hogy a szektor valamennyi szerepl6je levonja a
tanulsagot az olyan eseményekbdl, melyek soran kodzel volt a sulyos
kovetkezmények kialakulasa, és annak elmaradasa jelentds részt a szerencsének is
kdszbnhetd volt.

Ezért a KBSZ 2013-ban is tobbszdr dontott ugy, hogy a sulyos koévetkezmény
nélkiili, am jelentés veszéllyel jar6 eseményeket is a szakmai vizsgalat korébe
vonja. llyen fordult elé tobbek kozoétt Kelenfdold allomason, elsésorban emberi
tényezOkre visszavezetheté okbdl, de mellette szerepet jatszott a
biztositoberendezés gondatlan rongalas miatti hasznalhatatlansaga valamint Vac,
allomason is, ahol az emberi tényez6, mint jellemzd kivaltd ok mellett az allomas
folyamatban 1évé atépitése miatti bonyolult munkakdrnyezet is szerepet jatszott.

A 2013. évben bekovetkezett balesetek kozul a legnagyobb érdeklédeést két kisiklas
keltette: Vasvar allomasrdl kihalado tehervonat 7 kocsija siklott ki, az okok feltarasa
a palya-jarmi kolcsénhatas pontos leirasa jelenleg is folyamatban van. Hasonléan
nagy érdeklddést valtott ki egy masik tehervonat siklasa Szenta allomason, ahol
emberi és miszaki tényez6k egyuttes okaként a vonat eleje és vége mas-mas
vaganyra futott. Mindkét esetben jelentés palya- és jarmikar keletkezett.
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Jelzémeghaladasok

A vasuti jelz6k meghaladasa 6nmagaban a varatlan vasuti esemény kategorigjaba
tartozik. Ha azonban megnézzik, hogy kovetkezményeit tekintve milyen latens
veszélyforrast jelenthetnek, olyan jelenségre hivjak fel a figyelmet, amely a
kOzlekedés biztonsagara jelentds kihatassal lehet. A jelz6meghaladasok mindig
emberi tényezbre vezethetdk vissza, de a szakmai vizsgalatok tapasztalatai alapjan
az esetek nagy részében mar egy sor mas egyéb, nem szokvanyos
esemény/korilmény el6zi meg a bekdvetkezésiket.

A bejelentett jelzdémeghaladasok kovetkezményei

2010
2011
2012
2013

Kovetkez- Valto Szembe- Foglalt Nyitott >
mény  felvagas kozlekedés vaganyra fény-
nélkul jaratds  sorompoéra
haladas

6 3 2 1 1 13

12 5 6 - - 23

13 2 2 - 1 18

16 3 - - 3 22

A 2013-ban bekovetkezett jelzomeghaladasok kozul 8 a MAV Zrt., 10 a BKV(villamos
2, metr6 7, HEV 1) jarmiveivel, 4 pedig a szegedi villamosokkal kévetkezett be.

A fentieket 6sszegezve: a korabbi id6szakhoz hasonléan a bekdvetkezett balesetek
okai kozott — a tdbbi, a KBSZ altal vizsgalt koézlekedési moédhoz hasonléan —
jellemzé az emberi tényez6 kozrehatasa. A miszaki okok kozoétt a tovabbra is
jellemzd palyahiba mellett megjelent a jarmihiba (fékberendezés, ajtomikddtetés,
futomd, stb.) is, valamint az utatjaréban bekovetkezett balesetek kapcsan a ralatas, a
kdzUti jelzétablak, ill. az atjard kialakitasanak hianyossagai. Uj tendencia, hogy tébb
eseményben szerepet jatszott az atépitéseket és korszerisitéseket szukseégszerien
kisér§ valtozasok hatasai (pl. csokkentett szolgaltatasu biztositoberendezési
mikodés, ideiglenes kialakitott vaganykapcsolatok, megvaltozott kdzlekedési rend
sth.)

Nemzetkozi egyittmiikodés a balesetvizsgalatban

2013. évben két alkalommal is egyuttmikddtink a roman balesetvizsgald
szervezettel. Egyik alkalommal egy Romaniaban bekdvetkezett tehervonat-siklassal
kapcsolatosan tapasztalatcserére kerllt sor, amelynek soran Szervezetiink
tajékoztatast adott a magyarorszagi karbantartasrél, mig a roman tarsszerv a
helyszini szemle tapasztalatait adta at. Ezen a megbeszélésen egy kdlcsonds
értesitési protokoll is kidolgozasra kerult az informacids utak és idék csokkentése
érdekében. A masik eset alkalmaval egy Magyarorszagon bekovetkezett mozdony-
tlz miatt a romaniai gyartét kerestik fel informacidk beszerzése érdekében. Ez
alkalommal is a roman tarsszerv képviseldje tamogatta, segitette munkankat mind az
el6készités mind a talalkozo6 soran.

A KBSZ éltal a 2013. évben megkezdett eseményvizsgalatok révid aftekintését a 3. sz.
melléklet tartalmazza.
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2.2.2 2013-ban lezart KBSZ eseményvizsgalatok

2013-ban a KBSZ a vasuti kozlekedés teriiletén 35 eseményvizsgalatot zart le
a Zarodjelentés kiadasaval. Az év végéig tovabbi 6 esetben a Zardjelentés
tervezete keriilt kiadasra. Mivel a Kbvt. a tervezetek véleményezésére 60 napot ad
az érintetteknek, ezen események Zardjelentésének kiadasa 2014 elején tortent
meg.

A 2013-ban kiadott Zardjelentések alapvetéen az alabbi kategoéridkba tartozé
eseményeket dolgoztak fel

e Baleset vasuti atjaroban 9 eset
o Kisiklas 7 eset
o Jelzébmeghaladas 6 eset
e Egyéb/tolatas 4 eset
o Egyéb 4 eset
e Mozgo jarmi okozta személyi sérulés 2 eset
e Vonatok Utkozése 2 eset
e Szembekozlekedés 1 eset

2.2.3 Uzembentartoi vizsgalatok

A KBSZ 2013-ban 69 vasuti esemény vizsgalatat utalta Gzembentartéi hataskorbe.
Ezek kdzll 37-nek a vizsgalatat még a targyévben le is zartak, és 9 belsd biztonsagi
javaslatot tettek a vizsgalatot végzék.

A legtdobb esetben az Uzembentartdi vizsgalatokrol készitett jelentések a
jogszabalyban el6irt hataridén bellil megkilldésre kerlltek, a KBSZ csak néhany
esetben kérte azok kiegészitését és pontositasat.

Altalanosan megallapithatd, hogy az (izembentartéi vizsgalatok tartaima, a
vizsgalatokrol készitett jelentések minésége folyamatos javulast mutatott az év
folyaman. Elmondhaté, hogy az Uzembentartéi vizsgalatok hatasara a
vasuttarsasagok vizsgalatai a korabbiaknal mélyebbre asnak az okok tekintetében,
és keresik a kdzlekedésbiztonsag javitasanak lehetéségeit.

2.3 Biztonsagi ajanlasok

A 2013. év soran a vasuti kdozlekedés teriiletén 9 esemény fliggetlen szakmai
vizsgalata zarult biztonsagi ajanlas kiadasaval, ezek Zaréjelentése 6sszesen 14
biztonsagi ajanlast tartalmazott. A 14 biztonsagi ajanlasbél 3 mar a szakmai
vizsgalat soran kiadasra kerult.

Az év soran egy folyamatban 1évé szakmai vizsgalathoz tovabbi 4 biztonsagi
ajanlas keriilt kiadasra azonnali intézkedést javasolva.

A KBSZ altal a vasuti kbzlekedés tertiletét érintéen 2013-ban kiadott biztonsagi ajanlasokat a
4. sz. melléklet tartalmazza.
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3.sz. MELLEKLET

KBSZ altal 2013. évben a vasuti kozlekedés teriiletén megkezdett szakmai vizsgalatok

Datum
2013

Esemény

Mindsités

02.

11

Szombathely allomason engedély nélklli tolatas
végzése kbzben a mozdony a bejar6 IC vonat
vaganyutjat keresztezve kozlekedett, egy valtot
felvagott. Személyi sérilés nem tortént.

Varatlan vasuti
esemény

02.

14

Bp. Ferencvaros Kocsiszinbdl kijard villamos valtén
siklott. Személyi sérulés nem tortént.

Vasuti baleset

02.

19

Budapesten a 4l-es villamos abroncslevalas
kovetkeztében kisiklott. Személyi sértilés nem tortént.

Vasuti baleset

02.

21

Herceghalom allomasra bejaré 4829 sz. vonat a beldgd
fels6 vezetékbe Uitk6zott. Személyi sérilés nem tortént.

Vasuti baleset

02.

26

Miskolcon a 2-es villamos valton siklott. Személyi
sérilés nem tortént.

Vasuti baleset

04.

09.

Szegeden, a Vam téren egy 4-es jelzésl villamos
kisiklott. Személyi sérilés nem tértént.

Vasuti baleset

04.

11.

Budapest-Keleti palyaudvaron - a 15 sz. vonat
szerelvényével végzett tolatdas kézben — a 480 001
palyaszamu mozdonnyal tolatott harom kocsibdél allé
egység rautkdzott a vagany elején lévd tolato
egyseégre. Az eset kovetkeztében egy személy sulyos,
Ot kdnnyl sériléseket szenvedett.

Vasluti baleset

04.

18.

Kaposvar allomason a behalad6 vonat a szolgalati hely
19 sz. kitéréjén kisiklott. Személyi sérilés nem tortént.

Vasuti baleset

04.

22.

Sarosd allomason, az SR2 jeli fénysorompdval
biztositott kdzut-vasut szintbeli keresztez6désben az
IC806 sz. vonat 6sszeutkozott egy traktorral. Az eset
kovetkeztében a traktor vezetbje a helyszinen életét
vesztette. A vonat mozdonya kigyulladt, a jarmi
menetirany szerinti els6 vezetdallasa kiégett.

Vasluti baleset

05.

07.

Miskolcon, a Kand6é Kalman téri végallomasra vald
bejaraskor egy 2-es jelzési villamos kisiklott.

Vasuti baleset

05.

13.

Badacsonytomaj és Révfulop allomasok kozott az
AS981jelli  fénysorompodval biztositott  kdzut-vasut
szintbeli keresztez6désben a vonat halalra gazolt egy
kerékparost.

Vasluti baleset

05.

26.

Varosfold allomason a vonat meghaladta a

,,,,,

és felvagta a részére helytelenll allé 6 sz. valtét.
Személyi sérilés nem tortént.

Varatlan vasuti
esemeény
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06. 19.

Devecser allomason - behaladas kdézben - a vonat 6t
kocsija kisiklott. Személyi sérilés nem tortént.

Vasuti baleset

08.04.

Budapesten, a Kén utcai megalldhelynél egy HEV-
szerelvény egyik kocsija kisiklott. Személyi sériilés nem
tortént.

Vasuti baleset

08.12.

Kapolnasnyék és Gardony allomasok kézott az AS491
jeld fény- és félsorompdval biztositott kozut-vasut
szintbeli keresztez6désben a vonat 6sszelitkdzott egy
személygépkocsival. Az eset kOvetkeztében a gépkocsi
vezetdje és utasa kdnnyl sériléseket szenvedett.

Vasuti baleset

08.15.

A Bakonygyirét megalldhelynél 1évé nem biztositott
kozut-vasut szintbeli keresztez6désben a vonat
Osszeltkozott egy személygépkocsival. Az eset
kovetkeztében a gépkocsi vezetbje a helyszinen életét
vesztette.

Vasuti baleset

08.15.

Megalléhelyen a vonatrdl leszallas kdzben egy utas
elesett és a laban zUzdédasos sérlilést szenvedett.

Vasuti baleset

08.21.

Eperjeske Atrakd palyaudvaron tolatds kdzben hét
darab rakott kocsi kisiklott. Személyi sériilés nem
tortént.

Vasuti baleset

09.14.

A Kelenfold allomasrdl kihaladé vonat azonos
vaganyon szembekozlekedett a Haros allomas
iranyabdl kozlekedd IC vonattal. A két vonat egymastdl
135 m-re allt meg.

Varatlan vasuti
esemeény

09.21.

Somogyszob allomason a mozdonnyal egyutt leallitott
vonat szerelvénye, vonatmentes id6ben, Szenta
allomas iranyaba megfutamodott. A megfutamodott
szerelvény az allomas 11, 7, és 1 sz. kitér6jét felvagta.
Személyi sérilés nem tortént.

Varatlan vasuti
esemény

09.29.

Szenta allomas Il. sz. vaganyara bejaré vonat o6t
kocsija a szolgalati hely 3. sz. valtéjan kisiklott. Az eset
kovetkeztében a vasuti palya és a fels6vezeték
megrongalddott. Személyi sérulés nem tortént.

Vasluti baleset

10.01.

Vasvar és PuUspokmolnari allomasok kozott a vonat
kisiklott. Személyi sérulés nem tortént.

Vasluti baleset

10.17.

Voérosmarty téri megalléhelyen metré (M1) szerelvény
siklott. Személyi sérulés nem tortént.

Vasuti baleset

10.18.

Magléd és Rakoshegy allomasok kozoétt az IC vonat a
,zavar’ allapotban levd AS118 jeli fény- és
félsorompoval  biztositott  kdzut-vasut  szintbeni
keresztezésben személygépkocsival Utkdzott. A kozuti
jarmi vezet6je konnyi sérulést szenvedett.

Vasuti baleset

10.30.

Vorésmarty téri megalldhelyen metré (M1) szerelvény
siklott. Személyi sérllés nem tortént.

Vasluti baleset

10.31.

Voérosmarty téri megalléhelyen metré (M1) szerelvény
siklott. Személyi sérilés nem tortént.

Vasuti baleset
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11.04.

Hatvan rendezépalyaudvarrdl kijaré vonat Kkisiklott,
majd visszatért a sinekre. Személyi sérulés nem
tortént.

Vasuti baleset

11.10.

Mezbkeresztes-Mezdnyarad és Mez6kdvesd allomasok
k6zott a vonat kocsija kigyulladt. Személyi sértilés nem
tortént.

Vasuti baleset

11.18.

Mad allomason a vonat felhatalmazas nélkdl athaladt
és szembekdzlekedett egy masik. vonattal. A vonatok a
nyilt palyan telefonos értesitésre egymastol kb. 2300
méterre megalltak.

Varatlan vasuti
esemény

12.02.

Vac allomasrol kihaladé vonat szembekozlekedett az
EC278 sz. vonattal. Egymastdl kb. 300 méterre alltak
meg.

Varatlan vasuti
esemeny

12.23.

Ottevény és Gyér allomasok kozott a vonat az AS1458
szamu jol mikodd fény- és félsorompdval biztositott
vasuti atjaréban személygépkocsival Utkozott. A
vonatot tovabbitd mozdony és a kdzuti jarmi kiégett.
Személyi sérilés nem tortént.

Vasuti baleset

12.31.

Murony allomason az IC. vonatba sorozott egy db
szemeélykocsi kiégett. Személyi sériilés nem tortént.

Vasluti baleset
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4.sz. MELLEKLET

KBSZ altal 2013. évben a vasuti kozlekedést érintéen kiadott biztonsagi ajanlasok

BA2011-128-5-1: A Vizsgélobizottsag (a tovabbiakban Vb) a vizsgalat soran megallapitotta,
hogy az eredetileg az orszagos palyahalézaton alkalmazott szabalyok kivonataként késziilt
Iparvaganyok Szolgalati Utasitasa az orszagos palyahalozaton alkalmazott szabalyok
valtozasait nem kévette, ezért a két szabalyrendszer nincs 06sszhangban. Ennek
kévetkeztében a mindkét palyahalézaton szolgalatot teljesité személyzetnek mindkét
utasitas rendszert ismernie kell. Az eltér6 szabalyok keverhetésége baleseti kockéazatot rejt
magaban.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak,
hogy gondoskodjon arrél, hogy a sajat céla palyahalézatokon alkalmazott
szabalyok keriljenek o6sszhangba annak a palyahalézatnak a szabalyaival,
amelybdl azok kiagaznak.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint a szabalyok
0sszhangba hozatalaval a személyzet altal alkalmazandé szabalyok mennyisége,
keverhetbsége, illetve az ezekbdl adddo baleseti kockazat csbkkentheto.

Elfogadva, végrehajtas folyamatban

BA2011-203-5-01: A vizsgalat sordan a Vb megallapitotta, hogy Orbottyan éallomason
athalado program tériését kbvetben a bejarati vaganyut kényszeroldasaval egy id6ében a
kijarati oldalon a vaganyut lezarodik, és a kijarati jelz6n — a forgalmi szolgalattevé akarata
ellenére — tovabbhaladast engedélyezd jelzés jelenik meg. Ezért a Vb az alabbi biztonsagi
ajanlas kiadasat javasolja:
A KBSZ javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak, hogy a
biztositéberendezés logikai fliggdségeit vizsgalja felul, és a fellilvizsgalat
megallapitasai alapjan a sziikséges intézkedéseket tegye meg.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint biztosithaté, hogy a
forgalmi szolgalattevd, csak kifejezetten erre iranyuld cselekvéssel tudja a kijarati jelz6t
tovabbhaladast engedélyezé allasba allitani.

Elfogadva, végrehajtva

BA2011-608-5-01: A \Vizsgaldbizottsag a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a
Ferencvarosi Kocsiszin kiagazasi valtojat halado villamos alatt atéllitottak. A valtéallitast
megakadalyozé berendezés kialakitasa (elektromos retesz) nem minden esetben gatolja
meg a valté allitasat - pl. halozati fesziiltség kimaradasa kévetkeztében nem megvalésult/
nem szandékoltan oldott reteszelést kbvetben, - annak ellenére, hogy azon jarmii kézlekedik.
A Vb tovabbi megéllapitasa, hogy nem lehet megéllapitani, hogy az érintett valtoé allitasat
melyik valtéallité kezel6 felliletrél (harom van) végezték.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kézlekedési Hatésagnak,
hogy vizsgalja meg a Konyves Kalman krt.-on levd Ferencvaros Kocsiszin
kiagazas jelenlegi valtéallité és fedezdjelz6 berendezésénél az esetleges
fesziiltség kimaradas biztonsagi kockazatat, és annak atalakitasaval biztositsa
annak kikiiszobolését.

A Vb véleménye szerint az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a kiagazasi valtok
allitasat kizardlag a jarmivezeték kezdeményezhetnék, ezaltal az elekiromos retesz
meghibasodasa esetén is minimalizalhato a halado jarmlivek alatti valtoallitas kockazata.

Elfogadva, végrehajtva
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BA2012-094-5-01: A Vb megallapitotta, hogy az E.2. sz. Fékutasitas 3.6. pontja és annak
alpontjai nem szabalyozzak egyértelmiien a szerelvényét elhagyd vontatéjarmii fékprobajara
vonatkozd szabalyokat (pl. a proba mddja, sebesség, fékproba helye stb.); egyes esetekben
pedig gyakorlatban nem valésithatéak meg (pl. a mozdony a biztonsagi hatarjelzénél all meg
a vonattal).

A fentiek miatt a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti
Kozlekedési Hatésagnak, hogy az E.2. sz. Fékutasitas karbantartasaért felelés
vasuttarsasagot kérje fel a szerelvényét elhagyé vontatojarmii elsé tolatasi
mozgasanak megkezdése utan végzendé fékprobaval kapcsolatos kockazat-
elemzés elvégzésére és szilkség esetén az Utasitas modositasanak
kezdeményezésére.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a szerelvényét elhagyd vontatéjarmiivek
fékberendezéseinek miikbdésérdl valé meggybz8dés szabalyai vilagosak, és a gyakorlatban
alkalmazhatok lesznek, ezaltal biztositva az ilyen okokra visszavezethet6 balesetek
megelbzését.

Elfogadva, végrehajtas folyamatban

BA2012-126-5-01: A Vizsgaldbizottsag megallapitotta, hogy Csorna allomason az IC-
vonatok TRAXX tipust mozdonyok altal térténd egyesitését az e vontatdjarmiivekre telepitett
MESAZ23 tipust mozdonyradidkkal bonyolitjak le. A tolatas soran nem minden esetben volt
hallhaté az adott kézlemény a mozdonyon. Ez az (zemallapot akkor allhat el6, ha két
radidallomas egyszerre beszél azonos csatornan, vagy a radié forgalmazassal egyidében
egy harmadik késziilék gombja adas helyzetben van benyomva. A fentiek miatt

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kézlekedési Hatésagnak,
hogy vizsgalja/vizsgaltassa meg a MESA 23 tipusi mozdonyradiok miikodését a
teljes halézatra vonatkozoéan, illetve azok tolatasi mozgas szabalyozasa soran
torténé hasznalatanak biztonsagi kockazatat és a kockazat csdkkentése
érdekében sziikséges intézkedéseket tegye meg.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Kbzlekedésbiztonsagi Szervezet véleménye
szerint csbGkkenthet6 a mozdonyradion adoft-vett kbzlemények hallhatosagabol ered6
baleseti kockazat.

Elfogadva, végrehajtva

BA2012-179-5-01: A Vizsgalobizottsag (Vb) a vizsgalat soran megallapitotta, hogy az F.2.
sz. Forgalmi Utasitas visszatolasra vonatkozo szabalyai alapjan CSM kbzlekedés esetén a
haladasi iranyt tekintve az elsé jarmiivén senki nem tartézkodik, az F.2. sz. Forgalmi
Utasitasban szabalyozott figyelési kételezettség ezért nem tud érvényesiilni, ami a baleseti
kockazatot jelentésen nével.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kézlekedési Hatésagnak,
hogy vizsgalja feliil a jelenlegi szabalyozas biztonsagi kockazatat, sziikség
esetén pedig annak valtoztatasara tegyen Iépéseket.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint a nyilt vonali
visszatolasok alkalmaval a jelzések és a vasuti palya megfigyelhetésége jelentés mértékben
Javithato, ezaltal a baleseti kockazat csékkenthetd.

Elutasitva

A Nemzeti Kozlekedési Hatésag a Biztonsagi Ajanlasban foglaltakat elutasitja, mert
véleménylk szerint az abban foglalt szabaly megvaltoztatasa nem megvaldsithato.

55




KBSZ Eves beszamold — 2013

BA2012-179-5-02: A Vizsgalobizottsag a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a 30 sz
vasutvonalra kiadott utvonalkbnyvekben Tarnok allomas elérhetésége nem szerepel. Ezaltal
a mozdonyvezetbk telefonon nem tudnak kbzvetlen kapcsolatba lépni Tarnok allomas
forgalmi szolgalattevdjével.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak,
hogy kotelezze a MAV Zrt.-t arra, hogy a transzeurépai hagyomanyos vasuti
rendszer (izemeltetési és forgalomiranyitasi alrendszerével kapcsolatos
atjarhatéosagra vonatkozé miiszaki elbirasokrol szélé 18/2010. (lll.12.) KHEM
rendelet 1. mellékletének 4.2.1.2.2.1 pontjaban eléirt, a biztonsagiranyitasi
rendszerén belil kialakitott érvényesitési eljaras felhasznalasaval biztositsa,
hogy az utvonalkényv elkészitéséhez a vasuti tarsasagok részére atadott
informacio tartalmazza valamennyi forgalomiranyitasi kozpont és forgalmi iroda
nevét, illetve elérhetéségét (radién vagy mas médon).

Az ajanlas elfogaddsa és végrehajtasa esetén a mozdonyvezetbk és a forgalmi
szolgalattevbk kbzétt a kbzvetlen kapcsolatfelvételnek nem lesz technikai akadalya, melynek
kbvetkeztében a vonaliranyitét a kommunikaciés folyamatokba csak akkor kell bevonni, ha
ezt a szabalyok el6irjak.

Elfogadva, végrehajtva

BA2012-179-5-03: A Vizsgaldbizottsag a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a Tarnok
allomas ,A” jelli bejarati jelzéjénél IévS palyatelefon csatlakoz6 rongalas miatt szerepét nem
tudja betélteni, a csatlakoz6 miikédésképtelenségét a fenntarté személyzet nem észlelte.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti K6zlekedési Hatésagnak,
hogy ellendrzései soran vizsgdlja meg a palyatelefon halézat épségét és
miikodoképességét, és tegye meg a szilkkséges intézkedéseket.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén az ilyen hibak nagyobb valdsziniiséggel
feltarasra keriilnek, ezaltal biztosithaté a nyiltvonalon a vonat- és palyaszemélyzet és az
allomasok forgalmi szolgélattevdi kbzétti kommunikacié soréan hasznalandé egyik csatorna
miikbédbképessége.

Elfogadva, végrehajtva

BA2012-179-5-04: A Vizsgalbbizottsag a vizsgalat soran megallapitotta, hogy az
esemeényben érintett 91 55 0630 024-2 psz. mozdony nem volt felszerelve a palyahalézatnak
megfelel6 450 MHz-es radidkésziilékkel, ezaltal a mozdonyvezeté csak mobiltelefonon
keresztiil tudott a vonaliranyitéval kapcsolatot teremteni.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti K6zlekedési Hatésagnak,
hogy kotelezze a vallalkozé vasuti tarsasagokat arra, hogy a vontatéjarmiiveiken
alkalmazzon olyan radidkésziilékeket, amelyekkel a vasuti palyahalézat
mikodtetdje altal lizemeltetett radidhalozat elérhetd.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a mozdonyvezeték és a forgalomiranyitas
kbzétt a kbzvetlen és azonnali kapcsolatfelvétel biztosithaté, melynek kbvetkeztében a
vonaliranyit6 és a vonatszemélyzet k6zétti kommunikacio egyszerisithets, annak ideje
révidithetd.

Elfogadva, végrehajtas folyamatban
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BA2012-179-5-05: A Vizsgalobizottsag a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a vonaliranyito
éltal a MAV Zrt. bels6 telefonhélézatabdl inditott hivasok esetén a hivé fél telefonszéma
minden esetben ugyanaz a kézponti telefonszam, melyet a nyilvanos, kbézcélu
telefonhalézatb6l nem lehet visszahivni, és ez alkalmas a hivott fél megtévesztésére.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak,
hogy vizsgalja meg, hogy a forgalom Ilebonyolitasdban kommunikacios
csatornaként hasznalt telefonokon egy vissza nem hivhaté telefonszam
kijelzésének megtévesztésre alkalmas volta jelent-e biztonsagi kockazatot.
Amennyiben igen, akkor intézkedjen a kockazat kikuszobolésére.

Az ajanlas elfogaddsa és végrehajtasa esetén a hivott fél késziilékén megtévesztésre
alkalmas informacié nem jelenhet meg, igy azt a hivott fél eqy késébbi kommunikacios igény
esetén nem kisérli meg visszahivni.

Elutasitva

A Nemzeti Kézlekedési Hatosag az ajanlassal egyetért, azonban az abban foglaltakat
hataskor hianyaban végrehajtani nem tudja.

BA2012-538-5-01: A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy a Készeg és Szombathely
allomasok kézott a 64+80 sz. szelvényben lévd, miiszakilag nem biztositott utatjaroban az
utburkolat minésége rosszabb mindségl, mint a ravezet6 aszfaltuté, igy az utatjaré nem felel
meg a 20/1984. (Xll. 21.) KM rendelet 9.§ (5) pontjaban foglaltaknak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Vas Megyei Kormanyhivatal
Kozlekedési Feliigyeloségének, hogy vizsgalja meg az atjaré kialakitasat, és
sziikség esetén kotelezze az érintetteket a jogszabalyban meghatarozott allapot
biztositasara.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint megfelel6 mddon
biztosithaté a vasdti atjaron toérténd biztonsagos athaladas, és a jogszabalynak vald
megfelelbség.

Elfogadva, végrehajtva

BA2013-367-5-01A: A Vizsgalobizottsag az esetet kéveté helyszini szemléje soran
megallapitotta, hogy a koézut-vasut szintbeli keresztezés kialakitasa nem felel meg a
20/1984. (Xl1.21.)) KM rendelet 11.§ (1) bekezdésében elbirt feltételeknek, mivel a
fénysorompo jelzései nem észlelhetéek a kell6 modon. A 71 sz. féut és a 29 sz. vasutvonal
kbzott vezetett kerékparut a Balatoni Kerékparos Korut része. Az idegenforgalmi szezonban
jelentés kerékparforgalmat bonyolit. Erdemesnek tartiuk megvizsgalni a ,Szintbeni kéziiti-
vasuti atjarok kialakitasa” c. Utiigyi Miszaki El6irds (UT 2-1.225) 5.1. pontja szerinti
biztositott kerékparforgalom atvezetést.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja Veszprém Megye
Kormanyhivatalanak, hogy vizsgalja meg a Révfilop és Badacsonytomaj
allomasok kozott a 981 sz. szelvényben lévé utatjaré kialakitasat, kiilonos
tekintettel a fényjelzd6 késziilék lathatésagara a kozut és a kerékparut feldl
egyarant, tovabba az uatatjar6 kornyékén kihelyezett koézuti jelzétablak
szabalyossagat, és a lefolytatott vizsgalat alapjan tegyék meg a szikséges
intézkedéseket.

A biztonsagi ajanlas megvalositasaval a hivatkozott kbzut-vasut szintbeli keresztezésben a
meglévé kialakitasbeli hianyossagok megsziintetheték, s ezzel egyiitt az atjarét hasznald
kerékparosok biztonsagos atkelésének feltételei biztosithatdak.

Elfogadva,végrehajtva
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BA2013-666-5-01A: A szakmai vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy az 323 sz
szelvényben lévé utatjaronal az elbirt rélatas a vasuti palya mellett huzodo névényzet miatt
nem szabad: a csbkkentett ralatasi haromszégek nem biztositottak, ezért az utatjar6 nem
felel meg a 20/1984. (XIl. 21.) KM rendelet mellékletében foglaltaknak. Ezen tialmenden az
atjaron atvezetd ut mellett a kézuti jelz6tablak kitdzése sem megfeleld.

A KBSZ javasolja a Gy6r-Moson-Sopron Megyei Kormanyhivatal Kozlekedési
Feliigyeléségének, hogy kotelezze az infrastruktira miikodtetét (MAV Zrt.) arra,
hogy Bakonygyiréot megalléhelyen, a 323 sz. szelvényben lévé utatjaronal
biztositsa a jogszabalyban eléirt, engedélyezett sebességnek megfeleldé ralatasi
haromszoget; tovabba kotelezze az ut kezel6jét a kozuti jelzések megfeleld
elhelyezésére.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a hasonlo okbol bekévetkezé balesetek
kialakulasanak kockazata jelentés meértékben csbkkenthetd.

Elfogadva, végrehajtva

BA2013-887-5-01A: A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy a Vorésmarty téri
valtokorzetben fekvé 1 és 2 sz. kiter6k kérzetében azok elhelyezkedése, valamint a
Jjarmivekre telepitett kenbberendezés mikodési sajatossaga kévetkeztében a
kenbberendezés hatasa nem érvényeslil, ezért a valtok csucssinjeire nem Kertil kenbanyag.
Ennek kévetkeztében a kbzleked6 jarmivek nyomkarimai és a csucssinek k6zotti surlodasi
tényez6 megnévekszik, amely nbveli a kerekek felkapasanak, igy a jarmiivek kisiklasanak
kockazatat.

A KBSZ javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak a Vorosmarty tér
valtokorzetében a jelenlegi sinkenési technoldgia felillvizsgalatat, sziikség
esetén médositasat.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint a hasonlé okbdl
bekbvetkezd balesetek kialakulasanak kockazata jelentés mértékben csbkkenthetd.

Elfogadva, végrehajtva

BA2013-938-5-01A: A Vizsgalobizottsag megallapitotta, hogy a 2013. november 4-én
Hatvan allomason kisiklott 65822-1 sz. vonatba besorozott jarmiivek kéziil, a siklasban
érintett nyolc kocsi mindegyike, illetve a vonatba besorozott — szuréprobaként kivalasztott —
tovabbi hat kocsi kéziil 6t a kerékterhelés-mérés sorén ,NEM MEGFELELO” mindsitést
kapott. A siklott kocsik kéziil kettbnek a mért qr értékei lizemveszélyes mértékii kopasra
utaltak. Az érintett jarmiivek a RailCargoHungaria Zrt. tulajdonaban vannak.

A fentiek miatt a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti
Kozlekedési Hatésagnak, hogy rendelje el a RailCargoHungaria Zrt. tulajdonaban
allé, 390, 391, 393 melléksorozatu podre kocsik miihelyi koriilmények kozotti,
rendkiviili ellenérzését, arra vonatkozéan, hogy a jarmiivek miiszaki paraméterei
alapjan azok biztonsagos futasa biztositott-e.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a KBSZ véleménye szerint feltarhatéak a
hivatkozott melléksorozatszamu jarmiiveken meglevd, az elvégzett mérések alapjan nagy
szamban el6forduld a jarmivek futasbiztonsagat veszélyeztetd meghibasodasok, s a
megfelel6 intézkedések megtételével csbkkentheté az ezekre a kbzrehatd tényezbkre
visszavezethetd balesetek bekbvetkezési valdszinisége.

Elfogadva, végrehajtas folyamatban
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3.1

ViZIKOZLEKEDES

Bejelentések

A KBSZ a Magyarorszag teriiletén tortént vizik6zlekedési eseményekrodl gyiijti
az adatokat magyar, illetve kulfoldi lajstromban/nyilvantartasban lévé
uszoblétesitményekkel kapcsolatosan. A KBSZ rogziti a statisztikai
adatgyiijtésében azokat az eseményeket is, amelyek a magyar lajstromban lévd
hajokkal kulfoldon, illetve nemzetkdzi vizeken torténnek. Ezek esetében a
vonatkozé eurdpai iranyelv szerint a szakmai vizsgalatot mind a teriiletileg
illetékes, mind pedig a lobogd szerint illetékes balesetvizsgalé szervezet
lefolytathatja.

Magyar lajstromban lévé hajoval kiilféldon tortént eseményrdl a KBSZ fennallasa alatt
hat esetben szerzett tudomast. 2013-ban tovabbi egy magyar lobogé alatt hajézé
uszoélétesitményt ért kilfoldén - Ausztriaban - baleset.

2013-ban a vizikozlekedés teriiletérél 158 bejelentés érkezett a KBSZ-hez. Ezek
kozul 131 eset tartozott a Kbvt. hatalya ala.

2013-ban magyar vizeken 2 halalos baleset tortént, mindketté kedvtelési célu
hajézas kézben.

KBSZ-hez 2006*-2013. kozott bejelentett, a Kbvt. hatalya ala tartozo vizikozlekedési

esetek

szamanak alakulasa

140
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100
80
60
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Bejelentett vizikdzlekedési esetek

¢ e A —
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
* adatgydijtés 2006. marcius 1-tél.

A bejelentések szama az el6z6 évhez képest megduplazodott. A bejelentések ilyen
mértékli novekedése elsGsorban az egyéb uszolétesitményeket, uszomiveket
érintette, hiszen a 158 bejelentés kozll csak 54 kapcsolddott kdzvetlendl személy-
vagy aruszallitdéshoz, illetve kedvtelési célu hajozashoz — ami gyakorlatilag
megegyezik az el6z6 évek atlagaval.

A bejelentések kozott szerepelt 27 olyan esemény, amelyek kivil esnek a Kbvt.
hatalyan. Ezek jellemz&en: ember vagy holttest a vizben, Uszélétesitmény
eseményével Osszeflggésbe nem hozhatd olajfolt észlelése, utas rosszulléte,
haborius bombat talaltak a mederben, a nem megfelel6 radidcsatorna hasznalata,
illetve egy személygépkocsi a komp-lehajténal a vizbe gurult személyi sértilés nélkil.

A bejelentett, és a Kbvt. hatalya ala tartozé 131 vizikozlekedési eset koziil 2
eset tartozik a nagyon sulyos, 16 a sulyos vizik6zlekedési baleset és 113 a
vizikozlekedési esemény kategoriaba.

59




KBSZ Eves beszamold — 2013

A bejelentett vizikozlekedési események koziil 27 kiilfoldi lajstromban lévé
uszolétesitménnyel tortént magyar vizeken.

Kilfoldi vizekrél egy magyar uszolétesitmény esetét jelentették. A Duna
ausztriai szakaszan a Csepel ms toléhajé 4 barkaval partra futott. Az eset soran
személyi sérilés, lékesedés, kornyezetszennyezés nem tortént Az esetet az osztrak
tarshatdsag is vizsgalta — amiben a KBSZ is kézrem(ikodott. Magyar részrél az eset
vizsgalatat a KBSZ Uzembentart6i hataskorbe utalta. Az Uzembentartoi vizsgalat
miszaki hibat allapitott meg: a kormanyrendszer hibaja miatt futott partra az
uszolétesitmény.

KBSZ-hez 2011-2013-ban a vizikozlekedés teriiletérol érkezett bejelentések havi

bontasban

25

20
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w2011
w2012
m2013

A 2013. év soran a 2012. évi 24-gyel szemben 70 esetben arrdl érkezett bejelentés,
hogy a hajok vagy sodrédo bojat lattak, vagy annak hianyat észlelték, illetve jelzései
nem vilagitottak, ami veszélyezteti a hajézas biztonsagat.

2013-ban bejelentett béjasodrédasok teriileti meqoszlasa

Fels6 szakasz
= | 8 bojasodrédas

K6zépso szakasz
60 bojasodrodas
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KBSZ-hez 2007-2013. kozott bejelentett, a Kbvt. hatalya ala tartozé vizikozlekedési
esetek meqoszlasa az érintett uszolétesitmény fajtaja szerint

2013 |

2012

2011
W Személy- és druszillitas

2010 | 1 Sport- és kedvtelési céla

hajézas
2009 Uszémunkagép
M Egyéb uszélétesitmény,
2008 Gszémii
2007

0 S5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80

KBSZ-hez 2007-2013. kozott bejelentett, a Kbvt. hatalya ala tartozé vizikozlekedési
esetek megoszlasa az eset mindsitése* szerint

® sulyos vizikozlekedési
baleset

mvizikozlekedési
esemeény

m nagyon sulyos
vizikozlekedési baleset

=

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

*2011. julius 13-t6l haszndlatos a nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset kategoria

A 2013-bent tortént 2 nagyon sulyos vizikozlekedési baleset kdzul az egyik az I., a
masik pedig a Il. negyedében tortént, mindkettd kedvtelési célu hajézas kodzben.
Marciusban egy csodnakbdl horgaszoé férfi fulladt a Holt-Tiszaba, majusban pedig
turakenu borult fel a déli MO-as hid kdzelében, amelynek vezetdje életét vesztette.
Mindkét balesetnél kozrejatszott a mentdmellény viselésének hianya, illetve az
alkoholfogyasztas.

A sulyos vizikézlekedési balesetek soran két esetben hajé Uitkdzott egymassal,
ugyancsak két esetben tliz Gt6tt ki a hajon, egy esetben hidnak Utk6zott egy kilfoldi
személyszallitd hajo, mas esetben pedig fennakadt valamely aru, illetve
személyszallité hajo.
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A sulyos vizikdzlekedési események kozul kiemelkedik annak a vasérccel megrakott
barkanak a sullyedése, amely januar 31-én kdvetkezett be amiatt, hogy a tolatmany
Nyergesujfalunal felUtott, és az egyik barkaja lékesedett. A Iékesedés tényét a
szemeélyzet nem vette észre, nem is ellendrizte, majd a barkat Komaromban lekototte
a hajo. A barka masnap délutanra elsullyedt.

KBSZ-hez 2007-2013. kozott bejelentett mindsitett vizikozlekedési esetek megoszlasa

az EMSA* altal hasznalatos baleseti kategoériak szerint

BALESETI KBSZ

KATEGORIAK 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
U_t_kgzeslosszeut- 10 4 5 4 8 5 6
kozés

Zatonyra

futéslgelakadés £ e = 1 e e 2
Siillyedés 7 4 4 12 4 6 5
Lékesedés 3 1 1 2 2 2 0
Kiilhéj, bordak i i : i i : 0
sériilése

Tiiz 1 - 1 1 - 2 4
Miiszaki hiba - - 1 2 3 3 8
Kormar!yzas ) 2 > 1 > > >
elvesztése

Borulas 7 3 5 1 8 2 3
Eltiinés - 3 - - - - 0
Csoénakbaleset 14 7 - 4 4 3
Egyéb ok 20 22 28 48 2 36 88
- Utkdzés kithizd jellel 2 3 4 2 3 4 0
- kitliz6 jel elsodrédas 4 5 20 29 22 24 70

* European Maritime Safety Agency

A fenti tablazatbdl lathatd, hogy a zatonyra futasok, felitések szama a 2006 és a
2008. évi kimagaslé szamot kdvetéen az utdbbi években csokkend, illetve stagnald
tendenciat mutat. Ez annak készonhetd, hogy a dunaféldvari hid térségében — ahol
2006-ban és 2008-ban a legtdbb hajéfelakadas tértént — kotrasi munkakkal a hajéutat
kimélyitették, illetve az utdbbi években nem volt hoszabb ideig tarté kirivoan kisvizi
idészak a Dunan.

Az Utk6zések kategoriaban minden évben talalhaté hidlabnak tkdzés. Ez 2013-ban
egy alkalommal koOvetkezett be a Szabadsag hidnal egy ukran személyhajé
kormanyallasa sérilt a hid vasszerkezetétdl. Személyi sérulés nem toértént. Tovabbi
négy esetben személyszallité hajok Utkdztek egymassal, személyi sértilés sehol sem
tortént, az Utk6zések kismértéklek voltak. Harom Budapesten, egy pedig Gonylinél
tortént. Egy esetben a Tiszan tortént Utkdzés kisgéphajo és csénak kdzott. Személyi
sérulés itt sem tortént.

A 2013-as évre sajnalatos madon jellemz8, hogy a korabbi évekhez képest joval tdbb
vizbe esés tortént hajordl, csénakbdl, 6sszesen 12 f6. Ezek tObbsége szerencsés
kimenetell volt, 2013-ban két halaleset tortént a 2012. évi hattal szemben.
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3.2 Eseményvizsgalat
3.2.1 2013-ban megkezdett eseményvizsgalatok

A KBSZ a vizikozlekedés teriiletén 2013-ben 9 esetben inditott szakmai
vizsgalatot, amelyek kozil 2 nagyon sulyos (halalos kimeneteli csénak balesetek), 5
sulyos vizikdzlekedési baleset, 2 pedig vizikdzlekedési esemény volt.

A vizsgalt események kozll 5 esetben volt személy- vagy aruszallitd, 4 esetben pedig
kedvtelési célu hajo érintve.

KBSZ altal 2006-2013. évek kozott meginditott hajozasi eseményvizsgalatok
megoszlasa a vizijarmii/uszélétesitmény lajtsromozasal/nyilvantartasa

18

16

14
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10
mkulfsldi

Emagyar

T —

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

A KBSZ altal inditott szakmai vizsgalatban érintett, kulféldi lajstromban 1évé
uszolétesitmények eseményei:

e a Dunan is megjelend uszébusz miszaki meghibasodasa (bolgar lajstromban),

e az SL bérka sullyedése (osztrak lajstromban),

e a Patrik 6njaré tankhajo felakadasa (szerb lajstromban).

KBSZ altal 2013-ban megkezdett szakmai vizsgalatok megoszlasa az esemény jellege
szerint

B Tz
B Zatonyrafutds/felakadas
H Sullyedés

Miiszaki hiba

# Csdnakbaleset
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A KBSZ 2013-ban - élve a jogszabaly adta lehetéséggel - négy eset vizsgalatat utalta

az Uzembentart6 hataskorébe:

e egy uszomunkagép elslllyedt Szegednél a tapéi teleld dbdlben a part mellett;

e a dunaujvarosi kikdtében egy f6 sulyosan megsérilt manéver kézben, a laba két
barka kozé szorult;

e a Duna ausztriai szakaszan a Csepel ms 4 barkaval partra futott miiszaki hiba
miatt;

e a Batthyany téri hajoallomasnal két személyhajo utkozott rontott mandéver
kovetkeztében.

A KBSZ altal 2013. évben megkezdett eseményvizsgalatok révid attekintését az 5. sz.
melléklet tartalmazza.

3.2.2 2013-ban lezart eseményvizsgalatok

A KBSZ a vizikdzlekedés teriiletén 2013-ban 9 esemény vizsgalatat zarta le
Zarojelentés kiadasaval.

A lezart eseményvizsgalatok nagyobb részében az eset bekdvetkezése emberi
tényezdre volt visszavezethet, igy azok a vonatkoz6 szabalyok betartasaval, illetve
kellb korlltekintéssel elkertilhetbek lettek volna.

Az emberi tényezdre visszavezethetd esetek kozil kiemelkedik:

A Tiszamogyoros és Lénya kozotti kompatkeldnél tortén eset, ahol egy Z hajtasu
onjaré hajo a komp koételének tkozott és ennek kdvetkeztében az uszaly
kormanyallasanak felsé része megsemmisult. A szakmai vizsgalat megallapitasa
szerint a komp kotelét az Uzemzarast kovetéen nem eresztették le, de az érkezd
hajot ugy tajékoztattdk, hogy a kotél leengedve, akadaly nélkll folytathatja az utjat.
Az eset bekdvetkezése egyértelmien emberi tényezére vezethetd vissza.

A bajai rakodo lekotdjéneél két holland aruszallitdé hajé rossz latasi korilmények kozott
OsszeuUtkozott, viszonylag jelentds anyagi kart okozva. A szakmai vizsgalat
megallapitasa szerint a voélgymenetben 1évd hajo tévesen menetben lévdnek
tekintette a lehorgonyzott hajét és ennek megfeleléen mandverezett, majd a hajéuton
kivulre kerult, és amikor vissza akart térni a hajoutba, nekilutk6zott a szabalyosan
lehorgonyzott hajonak. Az eset oka emberi tényez6re vezethetd vissza.
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3.3 Biztonsagi ajanlasok

A KBSZ 2013-ban 3 hajézasi esemény vizsgalatat zarta le a Zarojelentésben
biztonsagi ajanlas kiadasaval. Az év soran kiadott Zarojelentések 4 biztonsagi
ajanlast tartalmaztak.

A dunafdldvari terményrakodd horgonyzohelyérél egy német barka elszabadult és a
dunaféldvari Beszédes Jozsef hid jobb parti szélsé hidpillér kovezésén felakadt, a
volgymeneti hidnyilast elzarva. A szakmai vizsgalat megallapitotta, hogy a barka
Orzését az uzembentartd nem az id6jarasi viszonyoknak és vizallasnak megfelel6en
szervezte meg, a barka tobb napja felligyelet nélkiil horgonyzott a lekétén, s
mikdzben egy komolyabb arhullam vonult le a Dunan, az egyik horgonylanca
elszakadt, majd a masik horgonya felszakadt. Az eset kapcsan a Vizsgalobizottsag
egy biztonsag ajanlas kiadasat javasolta.

Ugyancsak biztonsagi ajanlas kiadasanak javaslataval zarta a Vizsgalobizottsag az
Ersekcsanadnal elstllyedt kisgéphajé esetét, amely amiatt kdvetkezett be, hogy a
hideg idé elmultaval a szétfagyott fenékcsapnal befolyt a viz a hajotestbe.

Biztonsagi ajanlas kiadasat latta szikségesnek a Vizsgalobizottsag a dunaféldvari
Lukoil kikoténél felakadt tankhajo esetének vizsgalatat kovetéen is. A hajd
kialakitdsanal fogva nem rendelkezett kett6s fenékkel és kettés oldalterekkel, emiatt
nagy volt a valdszinlsége egy esetleges olyan Iékesedés lehetéségének, ami
Okologiai katasztrofat eredményezhetett volna. A felakadas helyét, a kikotéhely
mellett keletkezett zatonyt késébb kotrassal megsziintették.

A KBSZ részérdl a vizikbzlekedés teriiletét érintben 2013. évben kiadott biztonsagi ajanlas
ismertetését a 6. sz. melléklet tartalmazza.
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5.sz. MELLEKLET

KBSZ altal 2013. évben a vizikozlekedés teriiletén megkezdett szakmai vizsgalatok

Datum ] o
2013. Esemény Mindsités
A Dunan menetrendszeriien kozleked6 keétéltd
Uszébusz miszaki hibabdl addéddan ledllt és az Sulyos
01. 22. | utasokat at kellett szallitani masik hajéra. Ezt az vizikdzlekedési
esetet a KBSZ a 2012. majus 22-én tortént esettel baleset

dsszevontan vizsgalta.

Egy SL barka elsillyedt Komaromnal, részlegesen
elzarva a hajoutat. A barka egy tolatmany része volt

Nagyon sulyos

01.31.. | kordbban, és a tovabbité toldhajé a barkaval vizikdozlekedési
Nyergesujfalunal felGt6tt, aminek kovetkeztében a baleset
barka Iékesedett.

Szolnoknal a Holt-Tisza agban két személy egy Naavon stlvos
csonakbdl akart halaszni, a csonak felborult a vizbe 1agy yos

03.02. I . . . vizikdzlekedési
estek. Egyikuk kiuszott, a masik horgasz eltiint a

; baleset
vizben.
Az MO0-as hidnal egy turakenuban egyedil evezé feérfi Nagyon sulyos

05.17. | a kdzelben horgonyzé barkak kdzé sodrodott. A kenu vizikdzlekedési
felborult, vezetdje a vizbe esett és eltlint. baleset
Balatonkenesén a balatonf6i yachtkik6tében egy
vitorlas kishajoban tliz keletkezett. A beépitett motor Sulyos

07.19. | szerelése kdzben a benzing6z belobbant és harom f6 vizikdzlekedési
égési sérlléseket szenvedett. Két f6 kdnnyebben, egy baleset
f6 sulyosan megsérdult.

A rackevei-soroksari Dunaban, a Kerek sziget
09 21 kdzelében egy kis motoros csénak felborult, vezetdje Vizikdzlekedési
77" | és utasa a vizbe esett. Mindketten kiusztak a partra. A esemeény
csonak jelentds tulterheléssel kozlekedett.
A dunaféldvari Lukoil kikdténél egy 6njard tankhajo a Sulvos
kikoté alatt felakadt manbverezés kdzben. Miutan a _ SUYos

10.07. o A s . vizikdzlekedési
hajé Ures barkajaba atszivattyuztak a rakomany egy

. e : ) baleset
részét, a hajo leszabadult a zatonyrol.
Az Ersekcsanad toléhajé hat barkaval hegymenetben
az Ipoly torok kdzelében felakadt. A hajo vezetdje az Vizikozlekedési

10.21. . "y . .
esetet nem jelentette, a leszabaditasra engedélyt nem esemény
kért az illetékes hatdsagtol.

A Szazhalombatta-Tékdl kompatkeld helyen egy
munkagép vontatmanyaval rahajtott a kompra, amit Sulyos

10.28. | megtolt elbre, orr részét a viz ald nyomva. A komp vizikdzlekedési

részlegesen elsillyedt és a munkagép is viz ala kertlt baleset

vontatmanyaval.
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6.sz. MELLEKLET

KBSZ altal 2013. évben a vizikozlekedést érintéen kiadott biztonsagi ajanlasok

BA2012-003-6-1: A Vb a vizsgélat soran azt tapasztalta, hogy a Jade barka
elszabadulasaban szerepet jatszott a vizallas és az idbjaras kedvezétlen alakulasa
mellett az, hogy az lizemelteté nem kell6 koérliltekintéssel szervezte meg a barka érzési
feladatainak ellatasat, abban hianyossagok mutatkoztak.

A Vb javasolja az uzemeltetonek, hogy a jovében az o6rzési feladatok
megszervezésénél a vizsgalat soran feltart hianyossagokat sziintesse meg.
A lehorgonyzott barkak orzése, illetve felligyelete legyen folyamatos.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint hasonlé eset
Sokkal kisebb valészintiséggel fordul el6 az lizemelteté hajoparkjanal. A hasonlé esetek
megelbzése azért nagyon fontos, mert ez az eset végzbdhetett volna sokkal nagyobb
karesemény bekévetkezésével, pl: Iékesedés, sulyos kbrnyezet szennyezés, slillyedés a
hajéatban, hidnyilasban.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatos

BA2012-007-6-1 A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat soran azt tapasztalta,
hogy a nyilt vizen lehorgonyzott kisgéphajot a tél folyaman bekbvetkezett jégzajlas
miatt nem lehetett megkézeliteni, ezért annak folyamatos feliigyelete hosszabb idére
ellehetetlentilt. Ezért

a KBSZ javasolja az Uzembentarténak, hogy a kisgéphajoé téli veszteglését
part mellé, vagy parttal 6sszekottetésben 1évé uUszoélétesitmény melletti
kikotéssel oldja meg ugy, hogy a kisgéphajéo megkozelitése még kedvezétlen
idéjarasi koriilmények k6zo6tt is megvalosulhasson.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye szerint a
kisgéphajot folyamatosan feliigyelet alatt lehet tartani, és ez altal a vizbetérés
korabban térténé észlelésével és a hajotestbe keriilt viz eltavolitasaval a hasonlé
esetek elkertilhetévé valnak.

Elfogadva, végrehajtva

BA 2012-053-6-1 A Vizsgalobizottsag a szakmai vizsgalat soran megallapitotta, hogy a
hajo felakadasaban a kikétési mandver soran jelentls szerepet jatszott az a tény, hogy
a hajo vezetdje nem rendelkezett megfeleld informacioval a kik6té elétti vizteriilet
sajatossagairol.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a kikotoét lizemelteté Lukoil Kft-
nek, hogy a kotrasi munkalatok befejezése utan is legalabb évi
rendszerességgel ellendrizze a kikotd elétti vizteriuleten a mederviszonyokat,
mert a foly6é ezen szakaszan folyamatos hordalékképzddéssel kell szamolni.
Egyuttal tegye lehetévé, hogy a megvaltozott mederviszonyokrél a kikotét
felkeresd hajok idében tudomast szerezhessenek.

A Vb a biztonsagi ajanlas végrehajtasatél azt varja, hogy az aktualis adatok
ismeretében a hajovezetdk kell6 gondossaggal tudnak eljarni, és igy a jévében a kikotd
teriiletén a mostanihoz hasonlé vizikbzlekedési balesetek elkerlilhetbk lesznek.

Elfogadva, végrehajtva
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BA 2012-053-6-2 A Vizsgalobizottsag a szakmai vizsgalat soran megallapitotta, hogy a
Lukoil Kft. kikétérendjében - az altalanos gyakorlattol eltéréen - nem szerepel a
kikbtébe érkezd és a kik6tébdl induld hajok altal kbtelez6en kbzlendS adatok kézott a
hajé mertilése.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a kikotot tizemelteté Lukoil Kft-
nek, hogy a kikotérendben az érkezé és az indulé hajok altal kotelezéen
bejelentendé adatok kozott szerepeltesse — mas kozforgalmu kikotdk
kikotorendjéhez hasonléan — az aktualis legnagyobb meriilésiik mértékét.

A Vb a biztonsagi ajanlas végrehajtasatol azt varja, hogy a pontos adatok birtokaban a
kikété lizemeltetGje meg tudja tenni a sziikséges lépéseket a biztonsdgos hajoézas
biztositasa érdekében.

Elfogadva, részben végrehaijtva
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KBSZ EGYEB TEVEKENYSEGE

A KBSZ szakemberei is részt vettek a Koszovo feletti magas légtér megnyitasat
szolgalé kormanykozi megallapodas el6készitésében; mivel a magyar légiforgalmi
szolgaltato, a HungaroConrol Zrt. atvette ezen magas légtér iranyitasat, igy a KBSZ-
nek is keletkeznek kotelezettségei a légiforgalmi iranyitassal 6sszefiiggé esetleges
események kapcsan.

A KBSZ szakemberei a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium illetékeseivel kézbsen
megkezdték a polgari légikdzlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatarol és
megel6zésérél és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérél sz6ld Eurdpai
Parlament és a Tanacs 996/2010/EU rendeletében elbirt, 1égikdzlekedési balesetek
esetére vonatkozd nemzeti veszélyhelyzeti tervet kidolgozasat.

Részvétel a nemzetkozi szakmai szervezetek munkajaban

A KBSZ szakemberei a Szervezet lehetéségeihez képest a 2013. évben is aktivan
részt vettek a balesetvizsgalatban érintett nemzetkdzi szervezetek és azok
munkacsoportjainak tevékenységében. A munkacsoportok Ulésein valé részvétel
koltségei a szervezOk altal visszatéritésre kertlnek.

A nemzetkozi tevékenységek kozul kiemelést érdemel a légikdzlekedés terlletén az
Eurdpai Repulésbiztonsagi Ugyndkség (European Aviation Safety Agency — EASA)
kezdeményezte ,Network of Analysts” és az eurdpai légikozlekedési balesetvizsgald
szervezetek haldzata, az ENCASIA altal életre hivott ,Best Practice” munkacsoport
tevékenysége. Az el6bbi a repulésbiztonsagi folyamatok elemzéséhez dolgoz ki Uj
modszereket, mutatokat, az utébbinak pedig célja a balesetvizsgalat szinvonalanak
fejlesztése, altalanos repulésbiztonsagi kérdések kdzds megvitatdasa. Mindkettében
részt vesz magyar szakember. A KBSZ kommunikacios vezetdjének személyében
ugyancsak magyar kézremikoédéje is van az ENCASIA honlapjanak kialakitasan
dolgoz6é munkacsoportnak.

A KBSZ szakemberei a munkacsoportokban szerzett hasznos és eléremutaté
tapasztalatokat, mdédszereket a félévente megrendezésre kerilé Szakmai Napok
keretében ismertetik meg hazai partnereikkel.

2013. év novemberében kerllt megrendezésre Londonban a Vasuti Balesetvizsgalok
Nemzetk6zi Konferenciaja. A konferencian eléadénak kérték fel dr. Gincsai Janos
féosztalyvezetbt, aki a vasut-kdzut keresztez6désekben bekdvetkezett balesetek
vizsgalatanak komplexitasat mutatta be el6adasaban.

Az Europai Vasuati Ugyndkség az emberi tényez6k fontossagat felismerve, az ezzel
kapcsolatos modszerek és gyakorlatok megismerése és az eurdpai vasuti
kozlekedésben torténd elterjesztése érdekében létrehozta 2012-ben az Emberi
tényez6k vizsgalata nevi munkacsoportot. Ebbe a munkacsoportba a nemzeti
balesetvizsgal6 szervezetek 6t f6 balesetvizsgalot delegalhatta, akik k6zil az egyik a
KBSZ Vasuti Féosztalyanak balesetvizsgaldja. A delegalt munkatars aktivan tagja a
munkacsoportnak.
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