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BEVEZETO

Jelen beszamold célja, hogy a Koézlekedésbiztonsagi Szervezet (a tovabbiakban: KBSZ)
eleget téve a polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatardl és
megel6zésérél és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérdl sz6l6, 2010. oktober 20-i
996/2010/EU eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet 4. cikkének (5) bekezdésében, valamint
a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szélo 2005. évi CLXXXIV. torvény 3. § (4) bekezdésében megallapitott
kotelezettségeének, kiadja nemzeti szintl biztonsagi jelentését és beszamoljon a Kormanynak
az el6zb6 évben vizsgalt balesetek okainak feltarasa soran szerzett tapasztalatokrél, a
kozlekedés biztonsagat érintdé folyamatokrol, a kdzlekedésbiztonsag allapotarél és a KBSZ
altal kiadott biztonsagi ajanlasokrol, valamint a Szervezet elmult évi tevékenységérdl. A
beszamolot elfogadasat kdvetben a fenti jogszabdlyi hely alapjan a KBSZ kbzzéteszi a
honlapjan, illetve megkiildi az Eurdpai Bizottsag, valamint az Eurdpai Vasuti Ugynokség
részere.

A polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarol és megel6zésérél és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérél szolo, 2010. oktdber 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti és tanacsi rendelet 4. cikke (5) pontja értelmében ,Annak érdekében, hogy a
nyilvanossagot tajékoztassak az altalanos repulési biztonsagi szintrél, évente nemzeti szinti
biztonsagi jelentést kell kiadni.” Jelen beszamoloval és annak nyilvanossagra hozatalaval a
KBSZ eleget tesz ezen kotelezettségnek is.

A KBSZ 2006. januar elsején kezdte meg mikodését a Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi
Szervezet jogutddjakeént.

A KBSZ alapfeladata a jovébeni balesetek megel6zése érdekében a légi-, a vasuti és a
vizikdzlekedési balesetek és az egyéb kdzlekedési események fliggetlen szakmai vizsgalata,
a kozlekedési balesetekkel és az egyéb kdzlekedési eseményekkel kapcsolatos informaciok
gyljtése és elemzése, valamint a szakmai vizsgalatok megallapitasai alapjan biztonsagi
ajanlasok kidolgozasa.

Mikodésének elsd napjatol gydijti a 1égikdzlekedést érintéen tett bejelentéseket és vizsgalja
a replléeseményeket. A vasuti- és a vizikdzlekedés teruletérél érkez6 bejelentéseket 2006.
marcius 1-t6l fogadja, és ezen id6ponttdl vizsgalja e két kdzlekedési ag eseményeit is. A
KBSZ tevékenységi kore 2007. julius 1-t6l kibévult a kizardlag allami légijarmivel tortént
események, 2011. julius 13-t6l pedig a helyi és a kuildénleges vasutak kézlekedési
eseményeinek szakmai vizsgalataval.

A KBSZ szakmai tevékenységére vonatkozé legfontosabb mutatészamok 2012. év
soran

KOZLEKEDESI | BEJELENTESEK | MEGKEZDETT | LEZART KIADOTT
AG SZAMA SZAKMAI ESEMENY- BIZTONSAGI
VIZSGALATOK | VIZSGALATOK | AJANLASOK
SZAMA SZAMA SZAMA
Légikozlekedés* 465 30 30 38
Vasuti 904 34 31 16
kozlekedés
Vizikézlekedés 77 15 11 1
KBSZ 6sszesen 1446 80 68 55

* polgari és az allami célu légikdzlekedés dsszesen
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JOGSZABALYI HATTER

A KBSZ tevékenységét alapvetéen az alabbi nemzetkdzi és hazai jogszabalyok hatarozzak

meg:

>

>

A nemzetk6zi polgari repilésrél Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan
alairt Egyezmény

1971. évi 25. térvényereji rendelet a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagéban, az
1944. évi december ho 7. napjan alairt Egyezmény és az annak médositasardl szélo
jegyz6kényvek kihirdetésérél

2007. évi XLVI. térvény a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagdban, az 1944. évi
december hé 7. napjan alairt Egyezmény Flggelékeinek kihirdetésérél

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 996/2010/EU rendelete (2010. oktéber 20.) a
polgari légikdzlekedési balesetek és replldesemények vizsgalatardl és
megel6zésérél és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérél (a tovabbiakban
EU rendelet)

Az Eurépai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a polgari
repulésben el6forduldé események jelentésérdl

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a
k6zdsségi vasutak biztonsagarol, valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szolo
95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a
vasuti infrastruktdra hasznalati dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrol
sz0l6 2001/14/EK iranyelv modositasarol

Az Eurépai Parlament és a Tanacs 2009/18/EK iranyelve (2009. aprilis 23.) a tengeri
szallitasi agazatban bekdvetkez6 balesetek kivizsgalasara iranyadd alapelvek
megallapitasardl, valamint az 1999/35/EK tanacsi és a 2002/59/EK eurdpai
parlamenti és tanacsi iranyelv modositasarol

2005. évi CLXXXIV. térvény a légi-, a vasuti és a vizi kdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarodl (a tovabbiakban: Kbvt.)

123/2005. (XIl. 29.) GKM rendelet a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények
és a légi kdzlekedési rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl

35/2008. (XII. 5.) KHEM-HM-IRM egyuttes rendelet a kizardlag allami légijarmvel
bekovetkezett |égikdzlekedési balesetek, repuléesemények és légikozlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl, valamint a kizardlag
allami légijarmivel 6sszefliggb Uzembentartoi vizsgalat szabalyairdl

77/2011. (XIl. 21.) NFM rendelet a vizikdzlekedési balesetek és a vizikdzlekedési
események vizsgalatanak részletes szabalyairol

24/2012. (V. 8.) NFM rendelet a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a
varatlan vasuti események szakmai vizsgalatanak, valamint az Uzembentartoi
vizsgalat részletes szabalyairol

Tovabba a NATO Szabvanyositasi Egyezmény (STANAG) 3531.

A KBSZ a Kbvt. 7. § (1) bekezdésének a) pontja alapjan kivizsgalja

aa)

a polgari repulés terlletén kozos szabalyokrél és az Eurdpai Repulésbiztonsagi
Ugynokség létrehozasardl, valamint a 91/670/EK tanacsi rendelet, 1592/2002/EK
rendelet és a 2004/36/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérdl sz616, 2008. februar 20-i
216/2008/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet (a tovabbiakban: EK-rendelet) II.
melléklete hatalya ala nem tartozé polgari és allami Iégijarmlvel belféldén
bekovetkezett Iégikdzlekedési balesteket és sulyos repuléeseményeket,
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ab) a lajstromozasra kotelezett uszélétesitményekkel bekdvetkezett nagyon sulyos
vizikdzlekedési baleseteket és a lajstromozasra nem kotelezett Uszolétesitményekkel
bekovetkezett halalt okozd nagyon sulyos vizikdzlekedési baleseteket,

ac) a sulyos vasuti baleseteket,

ad) az 1. § (2) bekezdésben meghatarozott, az EK-rendelet 1. melléklete hatalya ala nem
tartozé polgari és allami légijarmivel bekodvetkezett légikdzlekedési baleseteket és
sulyos replléeseményeket, ha a l|égikdzlekedési baleset, sulyos repulléesemény
helyszine szerint illetékes kivizsgald szerv nem folytat vizsgalatot;

A KBSZ a Kbvt. 7. § (1) bekezdésének b)-c) pontja alapjan kivizsgalhatja

b) azokat az EK-rendelet Il. melléklete hatalya ala tartozo légijarmivekkel bekovetkezett
leégikbzlekedési baleseteket és sulyos repuléeseményeket, a lajstromozasra nem
kotelezett uszolétesitménnyel bekdvetkezett — az (1) bekezdés a) pont ab) alpontjaban
nem szereplé — nagyon sulyos vizikdzlekedési baleseteket, és az egyéb kdzlekedési
eseményeket, amelyek megitélése szerint

ba) mas korilimények kdzott kdzlekedési balesethez vezethettek volna,

bb) a kdzlekedési rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel biré eseménysorozat
részét képezik,

bc) akozlekedésbiztonsagra eurdpai kozosségi szinten gyakorolnak hatast,

bd) a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal szolgalhatnak;

c) kivizsgalhatja azokat az a) pontban meg nem hatarozott eseteket is, amelyekkel
kapcsolatban a vizsgalatot az infrastruktura Gzemeltet6i, a kézlekedési tarsasagok, a
biztonsagi hatésagok, tovabba nemzetkdzi egyuttmikodés keretében az Eurdpai Unid
mas tagallamanak balesetvizsgalo szervezetei kérik;

A targyi idoszakban a KBSZ altal kotelezéen vizsgalando esetek:

Léqgikozlekedési baleset — az EU rendelet 2. cikkének 1. pontjaban foglaltak szerint

a légi jarmi Uzemeltetése soran azon id6szak alatt bekdvetkezett esemény, amely a
személyzettel ellatott 1égi jarmlvek esetében valamely személy repilési szandékkal a légi
jarmu fedélzetére Iépésétdl addig tart, amig a 1égi jarm{ fedélzetét az utolso ilyen személy el
nem hagyja, illetve a piléta nélkuli légi jarmivek esetében azon id6szak alatt bekdvetkezett
esemény, amely a légi jarmlnek a repullési céllal torténd helyzetvaltoztatasra valé készen
allasatdl addig tart, amig a légi jarmi a repilés befejeztével nyugalmi allapotba nem keril és
a féhajtomuvet le nem allitjak, és ennek soran

a) valamely személy halalos vagy sulyos sérllést szenved el annak kdvetkeztében, hogy
- alégijarmi fedélzetén tartozkodott, vagy

- a légi jarmi barmely részével kozvetlenul érintkezésbe kerllt —
beleértve azokat a részeket is, amelyek a légi jarmrdl levaltak, vagy

- akiaramlé gazsugarral kozvetlen érintkezésbe kertilt,

kivéve, ha sérllései természetes okoknak tulajdonithaték, vagy azokat 6nmaga vagy
mas személy okozza, vagy ha olyan jogellenesen utazé személy sérulésérél van szo,
aki az utasok és a személyzet szamara szabalyosan hozzaférhetd terlleteken kivl
rejtézkodik; vagy

b) a Iégi jarmi olyan karosodast vagy szerkezeti hibat szenved, amely a légi jarmi
szerkezeti szilardsagat, teljesitményét vagy repulési jellemz6it hatranyosan
befolyasolja, és rendes kdrilmények kézott a karosodott berendezés nagyobb javitasat
vagy cseréjét igényelné, kivéve a hajtdmihiba vagy -karosodas esetét, amikor a
karosodas csak egy hajtomire korlatozédik (beleértve annak burkolatat vagy
tartozékait), illetve kivéve, ha a karosodas csak a légcsavarokra, a szarnyvégekre,

5



KBSZ Eves beszamold — 2012

antennakra, szondakra, allasszégadd lapatokra, gumikra, fékekre, kerekekre, az
aramvonalazo burkolatra, burkolatpanelekre, futomuiajtokra, szélvédére, a 1égi jarmi
boritasara (példaul kisebb horpadasokra és szurt lyukakra), vagy a férotorlapatok, a
farokrotorlapatok és a futdom( kismértékl karosodasara, valamint jégesé vagy
madarakkal valé Utkozés altal okozott kisebb sérllésekre korlatozédik (beleértve az
antennavédd burkolaton el&forduld lyukakat is); vagy

c) a légi jarma eltint, vagy teljesen hozzaférhetetlen;

Sulyos repiiléesemény — az EU rendelet 2. cikkének 16. pontjaban foglaltak szerint

a légi jarm( Uzemeltetésével 6sszefliggésben allé replléesemény, amely olyan kérilmények
kozott kovetkezett be, amelyek soran nagy valdszinlsége volt baleset bekdvetkezésének,
tovabba amely a személyzettel ellatott l1égi jarmivek esetében azon id6észak alatt
bekovetkezett esemény, amely valamely személy repllési szandékkal a légi jarm{
fedélzetére lépésétél addig tart, amig a légi jarmi fedélzetét az utolsé ilyen személy el nem
hagyja, illetve a piléta nélkdli légi jarmivek esetében azon id6észak alatt bekovetkezett
esemeny, amely a légi jarminek a repulési céllal torténé helyzetvaltoztatasra vald készen
allasatél addig tart, amig a légi jarmi a repulés befejeztével nyugalmi allapotba nem kertl és
a féhajtdmiivet le nem allitjak;

Sulyos vasuti baleset - vonatok 6sszeutk6zése vagy kisiklasa, amely legalabb egy halalos
aldozattal, 6t vagy tobb személy sulyos sériilésével, illetve a jarmivek, az infrastruktira
vagy a kornyezet jelentés (a helyszinen megallapithatéan legalabb 500 millid forintos)
karosodasaval jar, valamint mas vasuti baleset, amelynek nyilvanval6 hatdsa van a
vasutbiztonsagi szabalyozasra vagy a biztonsag iranyitasara;

Nagyon sulyos vizikézlekedési baleset - olyan vizikdzlekedési baleset, amelynek soran

- legalabb egy személy életét veszti,

- az uszolétesitmény eltlinik vagy megsemmisdl,

- jelentds kornyezetszennyezés kovetkezik be,

- a hajout teljesen vagy a vizikozlekedést akadalyozé modon részlegesen elzarddik,

- az uszolétesitmény a viziut muitargyait vagy a viziutat keresztez6 mitargyakat
megrongalja, vagy azok uzemképessegiket részlegesen vagy teljesen elvesztik.

Tovabbi kozlekedési események, amelyek vizsgalatardl a targyai idészakban a KBSZ
maga donthet:

Repiiléesemény - az EU-rendelet 2. cikkének 7. pontjaban foglaltak szerint

a légi jarma Uzemeltetésével kapcsolatos, balesetnek nem minésulé esemény, amely az
uzemeltetés biztonsagat hatranyosan befolyasolja vagy befolyasolhatja;

Légikozlekedési rendellenesség - olyan — nem a repulés tartama alatt bekdvetkezett —
mikodési zavar, hiba, hianyossag vagy mas szabalytalan koériimény, amely a
repulésbiztonsagot befolyasolhatja vagy befolyasolhatta, de amely nem okozott balesetet
vagy sulyos repuléeseményt;

Vasuti baleset - a vasutat érint6, a vasuti kozlekedés soran bekovetkezd, karos
kovetkezményekkel jar6 nem szandékos esemény vagy esemeények lancolata, amelynek
kategoriai:

- utkozes,
- kisiklas,

- baleset vasuti atjaroban,
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- mozg6 jarmi okozta személyi sériilés,
- tlzeset,
- egyeéb vasuti baleset;

Varatlan vasuti esemény - a sulyos vasuti baleseten és a vasuti baleseten kivil minden
olyan esemény, amely a vonatok lUzemeltetését és az Uzemeltetés biztonsagat karosan
érinti;

Sulyos vizikozlekedési baleset - nagyon sulyos vizikbzlekedési balesetnek nem
min&suld vizikdzlekedési baleset, igy kilondsen a tliz, robbanas, Utk6zés, zatonyra futas,
mitarggyal Gtk6zés, idéjaras okozta sulyos karosodas, jég okozta kar, az Uszolétesitmény
testének repedése, az uszolétesitmény testének feltételezett karosodasa, amelynek
eredményeként

— f6gép mikddésképtelenné valik, a lakétér jelentésen megrongalédik, vagy az
uszolétesitmény szerkezete sulyosan karosodik (kulonésen az uszodlétesitmény
testének viz alatti része beszakad), és ez az uszdlétesitményt lUzemképtelenné
teszi,

— koérnyezetszennyezés torténik,

— olyan meghibasodas keletkezik, amely parti segitséget vagy vontatast tesz
szilkségessé.

Vizikozlekedési esemény - vizikdzlekedési balesetnek nem mindsuld, az uszolétesitmény
mikodésével kapcsolatba vagy okozati 6sszefliggésbe hozhatd, az uszolétesitményt vagy
barmely személy életét veszélyeztetd, tovabba az uszélétesitményt, a viziut mitargyat,
vagy a kérnyezetet sulyos kar bekdvetkezésével fenyegetd esemény.

Valtozas az el6z6 idészakhoz képest — Mindharom kozlekedési agban alkalmazasra
kerilt az lizembentartéi szakmai vizsgalat rendszere

A vasuti kozlekedést érintéen 2012. évben valtotta fel a 7/2006. (ll. 27.) GKM rendeletet a
24/2012. (V. 8.) NFM rendelet a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan
vasuti események szakmai vizsgalatanak, valamint az Uzembentartdi vizsgalat részletes
szabalyairdl. A legfontosabb valtozas, hogy a vasuti térvény és a Kbvt. meghatarozza a
vasuti kozlekedés terlletén is az Uzembentartdéi szakmai vizsgalat szabalyait. Ezzel
mindharom, a KBSZ tevékenységi terlletére vonatkoz6 kodzlekedési agban alkalmazésra
kerult az tzembentartéi szakmai vizsgalat rendszere.
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1. LEGIKOZLEKEDES

11
111

Polgari légikozlekedés

Bejelentések
A légikdzlekedés terlletén a KBSZ adatgydjtési kotelezettsége kiterjed

- a magyar légtérben, magyar teriileten barmely allam lajstromaban 1év6 —
illetve azonositd jellel ellatott - légijarmivel tortént barmilyen mindsitési
esemény adatbazisaban valo rogzitésere, valamint

- a magyar lajstromban lévé légijarmiivel barmely orszag teriiletén,
Iégterében tortént barmilyen minésitésti esemény nyilvantartasara.

A KBSZ-hez 2012-ben a polgari légikdzlekedés terlletén 424 bejelentés érkezett. A
bejelentések koézil 98 nem mindsilt a Kbvt. hatalya ala tartozé légikdzlekedési
esetnek. Ezek a bejelentések olyan esetekre vonatkoztak, amelyek sem miszaki
tekintetben, sem pedig a személyzet részérél nem kapcsolodtak a replléshez — ilyen
pl. a repulés megszakitasa beteg utas miatt, atstartolas a légijarmi parancsnokanak
dontése alapjan, stb. -, illetve mindazok a foldi események, amelyek kozvetlen
repulésbiztonsagi vonatkozassal nem birtak.

A bejelentett tényleges Iégikdzlekedési esetek szama az utdbbi 4 évben alig valtozott,
325-350 kozott alakult. 2012-ben ezen a MALEV ledllasa sem valtoztatott érdemben,
a KBSZ-hez bejelentett, a Kbvt. hatalya ala tartoz6 leégikdzlekedési esetek szama 326
(2011-ben 327) volt.

KBSZ-hez 2006-2012 kozotti években bejelentett 1égikozlekedési esetek* megoszlasa a

légijarmii lajstromozasa/nyilvantartasa szerint** (db)
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* A bejelentések minésitése a 996/2010/EU rendelet szerint
*x A tablazat halmozdédéast tartalmazhat, amennyiben egy eseményben magyar és
kulféldi lajstromban/nyilvantartasban 1évé jarmi egyarant érintett volt

A KBSZ-hez 2012-ben bejelentett légikozlekedési esetek felében — 163 esetben —
kalIfoldi lajstromban 1évé légijarmi (is) érintett volt. Ez az arany az elmult években —
kivéve 2009-et — atlagban 36-38 % kordl alakult.

Mivel a bejelentett légikozlekedesi esetek szama abszolut értekben nem csokkent,
ezért az aranyvaltozas nem adédhat kizardlag a MALEV 2012. februar elején
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bekdvetkezett ledllasabdl. A MALEV évente mintegy 60-90 légikdzlekedési esetet
jelentett.

KBSZ-hez 2011-2012-ben érkezett légikozlekedési bejelentések alakulasa havi

bontasban, 6sszehasonlitva a 2006-2012. évek atlagaval (db)
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A bejelentések havi megoszlasa lényegében a korabbi évek trendjét kovette 2012-
ben is, amin a MALEV leallasa sem valtoztatott. A grafikonbdl jol lathaté a replilés
(mind a kedvtelési célu, mind pedig a kereskedelmi célu) szezonalitasa.

5700 kg MTOM folott

KBSZ-hez 2012-ben
2250 és 5700 kg bejelentett légikozlekedési
MTOM kéz6tt esetek megoszlasa az
- m2250kgMTOM alatt | & pjntett légijarmiivek
A tomeghatara* (MTOM)**
szerint (db)

k%

Légijarmi tdmeghatarok alkalmazdsa a nemzetkdzi szervezetek felé alkalmazott adatszolgaltatas
figyelembe vételével - a tablazat halmozddast tartalmazhat, amennyiben egy eseményben tébb
légijarm( is érintett. Tomeghatarhoz nem koéthetd esemény volt a Liszt Ferenc Nemzetkozi
Repulétér iranyitd tornya mikoédésének sziineteltetése.

MTOM - maximum take-off mass - maximalis engedélyezett felszallé tdmeg
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A bejelentések nagyobb része 2012-ben is a ,nagygépes vilagbdl” érkezett. Evek 6ta
megfigyelhetdé tendencia, hogy mig az utas- és aruszallitassal foglalkozé, nagyobb
repulégépeket Uzemeltetd tarsasagok a kisebb jelent6ségl repuléesemeényeket is
jelentik, addig a néhany személyes repllégépek Uzemeltetditdl, illetve a kedvtelési
célu egyéb repuldktél gyakorlatilag csak a balesetekrél vagy az azokhoz koézelitd,
kovetkezményében jelentésebb kihatasu eseményekrdl érkezik bejelentés.

A kovetkez6 grafikon is azt tamasztjia ala, hogy az elmult évek adatait
dsszehasonlitva a 2012. évivel, lathat6, hogy a MALEV kilépésével alig valtoztak az
egyes tomeghatarokra jellemzd aranyok: az 5700 kg MTOM feletti, ugynevezett
nagygepek Uzemeltetéinek mindig is magasabb volt a bejelentési hajlandésaga, mint
a kisgépes vagy egyéb légijarmivek lUzemeltetbinek.

2002-2012* kozotti években bejelentett légikozlekedési esetek %-os megoszlasa az

érintett légijarmiivek tomeghatara szerint
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2250 kg MTOM alatt
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* A statisztikai értékelhet6ség érdekében a Beszamolé — ahol az adatok rendelkezésre alinak és
tébbletinformaciot jelentenek - felhasznalja a jogeléd Polgari Légikozlekedés Biztonsagi
Szervezet (PoLéBiSZ) altal gyiijtott adatokat is.

A 2012-ben bejelentett esetek kozott egy olyan volt, amely nem kéthetd
tomeghatarokhoz: a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repul6tér iranyité tornya
mikodésének decemberben bekévetkezett ellehetetlenilése.

10
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2002-2012 kozotti_években bejelentett légikozlekedési esetek megoszlasa az eset

mindsitése szerint (db)
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PolLéBiSz*
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* Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet

A KBSZ-hez 2012-ben bejelentett 326 tényleges légikozlekedési eset kozil 30
volt légikozlekedési baleset és 12 silyos repiiléesemény. Légikozlekedési
baleset az 5700 kg MTOM feletti kategdriaban 2012-ben sem tortént.

Halalos kimenetelli baleset 2012-ben 3 esetben tortént, mindharom baleset
ejtéernyés ugras soran kovetkezett be.

A légikdzlekedési balesetek szama Osszességében, a vizsgalt évek atlagaban
csOkkend tendenciat jelez.

A 2006-t6l ugrasszerien megnétt, majd 2009-t61 kdzel azonos szinten mozgd
repuléesemeények szama egyrészt vélhetéen abbdl adddik, hogy 2006-t6l mar térvény
irta el6 az esetek bejelentésének kotelezettségét, masrészt pedig, hogy a 2009-ig
terjed6 id6szakban stabilizalodott a bejelentések szintje, amely varhatéan a joviben
is e korul az atlag korul alakul majd.

% =5700 |_<_g MTOM flatt Leglkozlektla’dem2 Igal;zetek %o
0% (légikozlekedési os megoszlasa 2012-ben az
érintett lIégijarmiivek
tomeghatara szerint

baleset nem tértént)

W 2250 é5 5700 kg MTOM
kozott

2250kg MTOM alatt

11
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Sulyos repuléesemények megoszlasa 2002-2012 kozott az érintett légijarmiivek
tomeghatara szerint* (db)

30

2250 kg MTOM alatt
W 2250 és 5700 kg MTOM kozott
5700 kg MTOM folott
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* A diagram halmozddast tartalmazhat, amennyiben egy eseményben tobb Iégijarm is érintett.

Sulyos repuléesemények %-os megoszlasa 2002-2012 kozott az érintett 1égijarmiivek
tomeghatara szerint*
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2250 kg MTOM alatt

M 2250 és 5700 kg MTOM
kozott

m 5700 kg MTOM folott

* A diagram halmozd6dast tartalmazhat, amennyiben egy eseményben tébb |égijarmi is érintett.

A fenti két abra azt szemlélteti, hogy a KBSZ-hez érkezett bejelentések kérében mind
abszolut értékben, mind aranyaiban csdkkend tendenciat mutat az 5700 kg MTOM
feletti légijarmivekkel az utas- és aruszallitasban bekdvetkezett sulyos
repuléesemények szama.

1.1.1.1 Bejelentések legfontosabb magyar vonatkozasai

Magyar lajstromban/nyilvantartasban vagy magyar tulajdonban lévd és
nyilvantartasra nem kotelezett légijarmiivel itthon és kiilfoldon 2012-ben
mindosszesen 173 légikozlekedési eset tortént.

12
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A magyar légijarmiiveket 2012-ben érintd 173 légikozlekedési eset %-0s megoszlasa

az eset helyszine szerint

A magyar légijarmiveket érinté 173
légikozlekedési esemény kozil 58
eset kiilfoldon kovetkezett be. Az
elmult évekhez képest az eseteknek a
helyszin szerinti megoszlasa
aranyaiban lényegében nem valtozott.

M Itthon
Kiilféldon

Az idegen lajstromu légijarmivel
kulféldon  tortént eseményeknek a
szukség  szerinti  kivizsgalasa a
vonatkozé nemzetkdzi egyezmények,
illetve az unidés szabaly szerint a terlletileg illetékes balesetvizsgalé szervezet
feladata. A magyar légijarmivel kilféldon tortént 58 légikdzlekedési eset kdzll a
kaIfoldi balesetvizsgald szervezetek 7 eset kapcsan itélték szikségesnek szakmai
vizsgalat inditasat. Ezekben az esetekben a vonatkozo elbirasok szerint a kivizsgalo
orszag balesetvizsgald szervezete értesiti a lajstromozas/nyilvantartas szerint
érintett orszag balesetvizsgalé szervezetét a vizsgalat meginditasardl, s ha
szukségesnek véli, adatokat kérhet attdl. A kivizsgalo szervezet a szakmai vizsgalat
megallapitasait megkuldi a lajstromozas szerint illetékes balesetvizsgald
szervezetnek.

A kiIfoldi balesetvizsgald szervek altal inditott szakmai vizsgalatok mindegyike
utasszallito, egy kivételével nemzetkdzi jaratot teljesitdé repulégépeket érintett. Az
esetek jellemzéen a légiforgalmi iranyitashoz kapcsolédtak.

A 2012-ben tortént 30 légikozlekedési baleset kozul 28 helyszine volt
Magyarorszag.

Két esetben magyar lajstromban, illetve tulajdonban 1évd Iégijarmlvel kulféldon
tortént baleset. Az egyik baleset sériltje magyar sikléerny6s volt, a masik esetben
pedig magyar lajstromban Iévé repulégéppel kilfoldén végeztek ejtéernybs ugratast,
és felszallas kdzben szenvedett balesetet a légijarmd.

Halalos légikozlekedési balesetek alakulasa magyar lajstromban/nyilvantartasban 1évé

légijarmivekkel 2002-2012 k6zott
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Sulyos

Halalos kimenetelii baleset 2012-ben harom tértént, mindharom itthon, ejtéernyés
ugras soran. A harom halalos aldozat koézil egy magyar, ketté pedig kualfoldi
allampolgar volt. Ez utdbbiak sajat ejtéernydjukkel ugrottak, igy balesetuk a fenti
statisztikaban nem jelenik meg.

Magyar lajstromban lévé 5700 kg MTOM félotti repulégéppel az elmult 25 évben
négy légikozlekedési baleset tortént, amelyek kozul egy jart halalos aldozatokkal.
1995-ben Budapesten felszallas kézben, mar behuzott futdkkal, szélnyiras miatt
visszallt a betonra és ott tdbb szaz métert hason csuszott egy Boeing 737-300
tipusu repllégép; 1999-ben Esztergomban behuzott futdkkal hasra szallt egy L410
UVP-E tipusu repllégép; 2000-ben Thesszalonikiben hasra szallt egy magyar TU-
154 tipusu utasszallitd repllégép, 2005-ben a romaniai lasi-ban leszallas kdézben
foldnek Utkdzott egy L410 UVP-E tipusu, postat szallité repllégép, amely két fényi
személyzete életét vesztette. (2011-ben Heraklionban egy magyar lajstromban 1évd
Boeing 737-800 tipusu repulégép farokcsuszoéja leszallas kézben a betonhoz ért — a
gbrog hatésagok a jelenlegi informaciok szerint sulyos replléeseménynek
mindsitették az esetet, ami azonban a gép torzsének sérulései alapjan inkabb mar a
légikbzlekedési baleset kategoriajaba tartozhatna.)

repiléoesemények alakuldasa magyar lajstromban/nyilvantartasban |évo

lIéqgijarmiivekkel 2002-2012 kozott (db)
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2012-ben az 5700 kg feletti maximalis felszallé tdmegl repulégép kategdriaban 222
esemeény bejelentés tortént, ami 7%-kal kevesebb a megel6z6 6t év atlaganal. A
2012-es évben - a Malév mikodésének megsziinésével is Osszefuggésben - a
Magyarorszagrol indulé és ide érkez6 Ilégiforgalom a HungaroControl Zrt.
kimutatasa szerint kdzel egyharmadaval (31%) csokkent az el§zb 6t év atlagahoz
képest. Ugyanakkor az atrepuld forgalom gyakorlatilag valtozatlan maradt. Az év
soran a légiforgalmi iranyitdssal kapcsolatban bejelentett események szama a
.nagygépes” kategoriaban az 6sszes bejelentésnek kozel felét (48%) tette ki, ami
39%-0s emelkedés az el6z6 6t év atlagahoz viszonyitva. Az emelkedés tdbbféle
okra vezethetd vissza. A repulégépek fedélzetén alkalmazott egyre fejlettebb
technikai megoldasok és magas foku automatizalas vilagszerte folyamatosan
csokkenti a mlszaki okra visszavezethetd események aranyat, aminek egyenes
kovetkezménye a légikozlekedési esemeényeket el6idéz6 mas jellegl okok
aranyanak novekedése. Masrészt a |égiforgalmi iranyitas tertletén mikddé egyre
magasabb fokon automatizalt konfliktusérzékeld és a radaradatokat, valamint a
radiéforgalmazast rogzitd rendszerek, illetve az dnkéntes eseményjelentést batoritd

14
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szervezeti intézkedések kovetkeztében erbteljesen csdkkent az észlelés és/vagy
jelentés elmaradasa kovetkeztében a KBSZ szamara rejtve maradt légiforgalmi
(ATM) események aranya.

Magyar lajstromozasu 5700 kg MTOM feletti légijarmii park repilési teljesitményeinek
alakulasa 2002-2012 k6zo6tt

250000
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200000 + — — =] gszallasok szama

150000 ///\
100000 / /\\

/

T
|
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Az egyre nagyobb teljesitményli, am ennek ellenére egyre olcsébban és
konnyebben beszerezhetd, vagy akar hazilagos modszerekkel elballithato
lézersugarzok terjedésének hatasaként vilagszerte novekszik a jarmivezeték,
kozottik a repulégépeket vezetd pilotak sérelmére elkdvetett |ézertamadasok
szama. A kozdnség szélesebb rétegei szamara elérhetd eszkdézok ma mar
alkalmasak arra, hogy éjszakai fényviszonyok kozepette akar tobb kilométeres
tavolsagbol megzavarjak a pilétak latasat, huzamosabb idére elvakitsak 6ket vagy
akar maradandé lataskarosodast okozzanak. Az elmult id6szakban a tdmadasok
egyarant érintettek katonai és polgari Uzemeltetésl kis- és nagygépeket. A KBSZ
altal regisztralt bejelentések csupan a jéghegy csucsat képezik, de tendencigjuk igy
is ramutat a probléma folyamatos sulyosbodasara:

Bejelentett lézer-tadmadéasok (db)
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1.1.2 Eseményvizsgalat
1.1.2.1 2012-ben megkezdett eseményvizsgalatok

A KBSZ 2012-ben 29 esetben inditott szakmai vizsgalatot a légik6zlekedés
teriiletén. Ezek koziil 21 esetben a Kbvt. alapjan kotelezo jelleggel, 8 esetben
pedig az eset koriilményeit mérlegelve, sajat hataskoérében hozott dontés
alapjan.

2012. évi bejelentések megoszlasa a kivizsgalo szervezet szerint (db)

29 7
m KBSZ

m Kiilfoldi hatésag

Uzemeltetd biztonségi
szervezete

Kivizsgalastnemigényel

287

Mindazoknal a hazai repuléeseményeknél, amelyeknél a KBSZ nem indit fliggetlen
szakmai vizsgalatot, de szlkségét latja az esemény szakmai attekintésének, a
szakmai célu kivizsgalas lefolytatasara a KBSZ felhivja az Uzembentartdkat, illetve a
légiforgalmi szolgalatot. Ezen Uzembentartéi vizsgalatok eredményérél a KBSZ
tajékoztatast kap, amely alapjan doént arrél, hogy a maga részérdl is lezartnak
tekinti-e az esetet, vagy lat-e valamely olyan okot, amiért azt a repulésbiztonsag
erdekében sajat hataskorébe vonna. llyen intézkedésre 2012. év soran nem kerult
sor.

KBSZ altal 2012-ben megkezdett szakmai_vizsgalatok meqoszlasa légijarmu
tomeghatar szerint* (db)

S 5700 kg MTOMf616tt

2250 és 5700 kg MTOM
kozott

2250 kg MTOM alatt

* A diagram halmozddast tartalmazhat, amennyiben egy eseményben tobb Iégijarmi is érintett.



KBSZ Eves beszamold — 2012

Az 5700 kg MTOM feletti légijarmi kategoériaban 2012-ben megkezdett 5 szakmai
vizsgalatban 4 esetben kiilféldi lajstromban Iévé replilégép (is) érintett volt.

A 2250 és 5700 kg MTOM kozotti 1égijarmi kategdriaban megkezdett 2 szakmai
vizsgalat ugyének érintettje kulféldi lajstromban 1év6 légijarmi (is) volt.

A 2250 kg MTOM alatti légijarm(i kategériaban megkezdett 21 szakmai vizsgalatban
3 kulfoldi lajstromban/nyilvantartasban 1évé légijarmi (is) érintett volt.

Tomeghatarhoz nem kothetd a Liszt Ferenc nemzetkozi repulétéri iranyitotorony
mikodésének ellehetetlenlilése kapcsan inditott KBSZ szakmai vizsgalat.

1.1.21.1 5700 kg MTOM feletti események — Kereskedelmi célu repiilés

Az 5700 kg MTOM feletti kategériaban 2012-ben légikdzlekedési baleset nem
tortént.

Az év soran bejelentett 12 sulyos repililéesemény koziil 4 ebben a
kategériaban tortént.

A kategoridban érintett 4 sulyos repuléesemény kozil 3 tértént magyar lajstromban
lévé repllégéppel.

A kategoridban érintett 3 magyar lajstromban |év6 repllégép sulyos
repuléeseményének csak egy esetben volt Magyarorszag a helyszine.

A KBSZ azoknak a sulyos repuléeseményeknek kapcsan inditott szakmai
vizsgalatot, amelyek Magyarorszag teruletén, illetve légterében torténtek:

> Kulfoldi lajstromban lévé repulégép az engedélyezett FL330 helyett
FL360-ra emelkedett, mikdzben sérllt az elkildénitési minimum egy
FL340-en kozleked§ jarat és kozotte.

> Két repulégépbdl allé allami célu repulést teljesité kotelék az
engedeélyezett magassagon tul emelkedett, emiatt sérilt az elkulonitési
minimum kozottuk és egy magyar lajstromban |évé polgari utasszallitd
repulégeép kozott.

1.2.2.1.2 5700 kg MTOM alatti események — Altalanos és munkavégzés célu repiilés

Ebbe a kategoriaba tartozik

- kereskedelmi célu 1égi taxizas és sétareplltetés,

- altalanos célu repullésben a kedvtelési célu és a sportrepllés, az Uzleti
célu repllés, valamint a gyakorlé repulés,

- munkavégzés célu repulésben egyebek kozott a 1égi mentés,
hirdetmények |égi vontatasa, ipari célu ellen6rzd repulés, mez6gazdasagi célu
repulés, kisérleti célu replilés, ejtbéernyds ugratas, 1égi fotozas, valamint a kutatas-
mentés.

Az 5700 kg MTOM alatti kategéria eseményeinek értékelésekor célravezetd kilon
kezelni a 2250 kg és az 5700 kg MTOM kozotti, illetve a 2250 kg MTOM alatti
kategoriaba tartozo légijarmiveket.

A 2250 kg és az 5700 kg MTOM kozotti kategoriaba a darabszamot tekintve
viszonylag kevés magyar lajstromozasu légijarmi tartozik. Ezekkel tdbbnyire
mez6gazdasagi munkat végeznek, és olyan tipusok tartoznak ide, mint pl. AN-2, Z-
37 (Cmelak), PZL Dromader. Az AN-2 tipust ezen kivul hasznaljak még ejtéernyds
ugratasra. A Magyarorszagon Uzemeltetett helikopterek nagyobb része (pl. Ka-26,
EC-135T2, AS-350B Ecureuil) ebbe a kategoriaba tartozik. A tevékenységet tekintve
mentBhelikopterként, illetve mezbégazdasagi munkat végzé légijarmiként
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hasznosulnak, valamint nagyfesziltségl gaz- és elektromos vezetékek ellenbrzését
is végzik velik. Kizarélag kedvtelési célu repllésre ezeket a légijarmiveket
jellemzéen nem hasznaljak.

Az elmult évek baleseti statisztikajat tekintve lathatd, hogy zdmében helikopterekkel
kapcsolatos események fordultak elé.

Légikozlekedési balesetek megoszlasa a 2250 kg és az 5700 kg MTOM kozotti
léqijarmii kategériaban 2002-2012 k6zo6tt (db)
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0~ T T g
2002 | 2003 | 2004 ‘ 2005 | 2006 ‘ 2007 ‘ 2008 ‘ 2009 ‘ 2010 ‘ 2011 ‘ 2012
Polébisz KBSZ

2012-ben két légikdzlekedési balesetet jelentettek:

- Mezbgazdasagi tevékenység veégrehajtasa kdzben, a motorok bemelegitését
kovetben, tengelykapcsolaskor a forgészarnyak dsszecsaptak és eltortek.

- A piléta felszallas kdzben startmegszakitas mellett dontétt - révidnek itélte meg a
futdépalyat a felszallashoz -, ezért levette a gazt. A repllégép kitort balra és egy
keritésnek, majd egy fasornak Utkdzott. Személyi sérllés nem tortént, a
repulégép azonban jelentésen megrongalédott.

Sulyos repuléeseményt 2012-ben a 2250 kg és az 5700 kg MTOM kozotti
kategoriaban egy esetben jelentettek:

- a légijarml a leszallast koveté gurulas kdzben az altala keltett ,légcsavarszéllel”
egy német lajstromjelli repulégépet egy masik, szintén allé repllégépnek sodort.

A 2250 kg MTOM alatti kategériat alapvetéen a sport- é€s hobbirepllés jellemzi.
Hazankban a légikozlekedési balesetek dontéen ebben a kategoriaban torténnek.
Sulyos replléesemény bejelentése — vélhetéen hajlanddésag hianyaban — tovabbra
sem jellemzd.

A 2012. év harom halalos balesete ebben a kategoriaban tortént, és bar az esetek
kivizsgalasa jelen beszamold dsszeadllitdsakor még nem volt lezarva, elmondhato,

hogy a balesetek bekdvetkeztében tovabbra is az emberi tényezé jatssza a
legjelentbsebb szerepet.
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2012. év 3 halalos balesete:

— ejtéerny8s rendellenes ernyényilas kdvetkeztében nagy sebességgel a folddel
utkozott (a pildta kalfoldi allampolgar volt),

—  ejtéerny8s alacsony magassagon megkezdett forduldé kdvetkeztében nagy
sebességgel a félddel Utkdzott (a pildta kalféldi allampolgar volt),

—  ejtéerny8s féernyd nyitasi kisérlet nélkll, biztonsagi berendezés altal nyitott,
rendellenesen nyil6 mentbernyd kovetkeztében, nagy sebességgel a folddel
Utkdzott.

Amiota a kozlekedésbiztonsagi szerv adatgyijtést végez, hasonlé év a 2002.
esztend6 volt, amikor harom magyar ejt6ernyds vesztette életét. EjtGernyével
halalos kimenetelli baleset magyar pilétaval ezen kivil 2003-ban, 2004-ben és
2009-ben tortént egy-egy.

A kategoridban kulon emlitést érdemel a siklorepulés, amely valtozatlanul a
lajstromozasra nem kotelezett legijarmiivek egyik legnépszeriibb és egyik legjobban
elterjedt fajtaja. Ennek ugyan némileg ellentmond, hogy mig 2008. évben a
regisztralt repulbeszk6zok szama mintegy 1700 db volt, addig ez a targyidészakra
majd felére csokkent. A feltételezések szerint — amit a tapasztalatok is
alatamasztani latszanak — a nyilvantartasbdl kiesék jorészt nem hagytak abba a
repulést, hanem regisztracid, biztositas, repulésbiztonsagi szolgalat és
légialkalmassagi vizsgalatok nélkul repulnek tovabb.

Valtozatlanul gondot jelent szamukra a megfelel6 starthelyek biztositasa, mert ezek
a teruletek harmadik fél tulajdonaban vannak, igy megtartasuk csak addig
biztositott, amig ahhoz a tulajdonos hozzajarul. Uj, tavreplilésekhez sziikséges
starthelyek kialakitasara az orszag foldrajzi- és meteorolégiai adottsagai, valamint a
légtérszerkezet kovetkeztében gyakorlatiiag nincs — vagy csak igen csekély
meértékben van — lehetéség. Ebbdl az adddik, hogy a siklérepuldk altal hasznalt
légterekben nem csdkken a zsufoltsag, nem javithatok a repilés feltételei. A
problémat jelzi, hogy mikdzben tiz évvel ezelbtt még csaknem 80 starthely allt a
siklorepuldk rendelkezéseére, napjainkra ez a szam 40 korulire csokkent.

A lajstromozasra nem kotelezett replléeszkdzoket illetéen altalanos probléma, hogy
a repllék részére nem allnak rendelkezésre aktualis, mérvadd hivatalos adatok a
repuléshez kapcsolodoan, mint példaul az engedéllyel rendelkez6 oktaté vagy
Uzemeltetd szervezetek kore, a ténylegesen regisztralt allomany.
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Légikozlekedési balesetek meqgoszlasa a 2250 kg MTOM alatti légijarmii kategoriaban
2002-2012 kozott (db)
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1.2.2.1.3 Légiforgalmi (Air Traffic Management — ATM) vonatkozasu események

Légiforgalmi adatok*

600000

500000

400000

200000

0

300000 -

100000 -+

2002 | 2003 | 2004 | 2005

POLEBISZ

2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010

{ KBSZ

M Atrepiil forgalom

Budapest induld/érkezd forgalom

2011 2012}

*  forras: HungaroControl Zrt.

Légiforgalmi teriiletrdl érkezd bejelentések alakulasa 2007-2012 ko6zott (db)
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A fenti két abra alapjan fontos arra felhivni a figyelmet, hogy a 2012-ben a MALEV
leallasa miatt csdkkent budapesti forgalom mellett — a 2011. évi 109.278 leszallassal
szemben 87.026 leszallas - nbvekedést mutaté ATM bejelentések nem utalnak a
légiforgalom biztonsagaval kapcsolatos negativ valtozasra, a tapasztalatok szerint
sokkal inkabb a repulésbiztonsag el6térbe kerulése all a jelenség mogott. A magyar
Iégiforgalmi iranyitd szervezet programot inditott a kisebb jelent6ségu, a forgalmat
nem veszélyeztetd események feltarasara, abbdl kiindulva, hogy a jelentésebb
események éppen ezeknek a kdvetkezmények nélkili eseményeknek a feltarasaval
és elemzésével el6zhetbk meg. Alapvetden ez tukrozédik a bejelentett 1égiforgalmi
események szamanak névekedésében.
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Légiforgalmi teriiletet érinté ATM repiiléesemények 2012. évi bejelentésének
megoszlasa az EuroControl altal hasznalatos — kibdvitett — eseménykategoriak* szerint

(db)
4
0
31
M Baleset
B Sulyos repliléesemény
B Komoly repiiléesemény

JelentGs repliléesemény
Repiil6esemény*
Rendellenesség

15

* A légiforgalmi események kategoridginak meghatarozasa a Beszamoldban eltér — kibévil — a

Kbvt.-ben alkalmazott fogalmaktodl, azokra — tekintettel szakmai értékelhetéségikre — az
EuroControl meghatarozasai az iranyadok.

Replléesemény fogalma nem légiforgalmi eseménykategdria, és mivel ez a 15 bejelentés
kulfoldon tortént, a mindsités az illetékes kilfoldi hatésagok feladata, amirél viszont nem
rendelkezik informacioval a KBSZ.
A hazai légtérben 2012-ben ATM vonatkozasu baleset nem tortént. Harom sulyos
repuléesemeény tortént, melyek kozul kettdé az elkulonitési minimum sérulésével jart,
egy pedig az iranyitd torony csétdérés miatti beazasanak kévetkeztében kialakult
aramkimaradas vonzataként, a légiforgalmi iranyitas teljes ellehetetlentlésével jott
létre Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repulétér korzetében.

A két elkulonitési minimum sérulés kozul az egyik esetben, a légijarmi engedély
nélkil emelkedett FL330-ré6l FL360-ra, és FL340-en keresztezte egy masik jarat
utjat, melynek soran az elkilonités 1,2 mérféldre csdkkent. A masik esetben, egy
nemzetkozi kereskedelmi repulést végzd legijarmi és egy 2 allami légijamibél allé
kotelék kozott az elkiilonitési minimum sérilt, mert az emelkedésben 1évé kotelék az
engedélyezett FL350 repulési szinten tulemelkedett FL358-ra.

Kulfoldi 1égtérben magyar lajstromban [évé repllégéppel egy sulyos légiforgalmi
esemény — ugyancsak az elkilénitési minimum sérilése — tértént.

A bekovetkezett replléesemények és rendellenességek alapjan tendencidézus
kovetkeztetéseket nem lehet levonni.

A KBSZ altal a polgari légikbzlekedés teriileten 2012. évben megkezdett
esemeényvizsgalatok rovid attekintését a 1. sz. melléklet tartalmazza.

1.1.2.2 2012-ben lezart eseményvizsgalatok

A KBSZ 2012-ben 29 polgari légikozlekedési esemény vizsgalatat zarta le
Zardjelentés kiadasaval. Ezekhez kapcsolédéan a polgari légikozlekedés
teriiletén 31 biztonsagi ajanlas is kiadasra keriilt.

A 2012. év végén 5 esetben a Zardjelentés tervezete kerult kikiildésre, és mivel
a Kbvt. ezen tervezetek véleményezésére 60 napot ad az érintett szervezeteknek,
szemeélyeknek, ezen események Zarojelentése 2013. elején kerult kiadasra.
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A 2012-ben a légikozlekedés terlletén tevékenykedd Uzembentartdi biztonsagi
szervezetek 100 sajat hataskdérben végzett vizsgalat jelentését kildték meg
tajékoztatas céljabol a KBSZ részére, amely azokat attanulmanyozva tudomasul
vett.

1.1.3 Biztonsagi ajanlasok

2012-ben a KBSZ a polgari légikozlekedést érintéen osszesen 36 biztonsagi
ajanlast adott ki, melyek kozil 29 KBSZ Zardjelentésekben, azokkal egyitt, 5
pedig még le nem zart vizsgalathoz, annak soran, azonnali intézkedést
javasolva, 2 pedig Uzemeltetdi vizsgalathoz kapcsolodoan keriilt kiadasra.

Az 5 azonnal intézkedést javasold biztonsagi ajanlas annak az olasz-dan-magyar
k6z0s balesetvizsgalatnak az eredménye, amelyet az érintett kivizsgald szervezetek
azt kovetben kapcsoltak dssze, hogy 2011-ben Magyarorszagon is tortént egy
hajtdémi meghibasodas miatti kényszerleszallas. A harom orszag balesetvizsgald
szervezetei a budapesti eseményben részes hajtomi kbézos atvizsgalasat kdvetben
dontoéttek arrdl, hogy egyidejlleg, azonos tartalommal adjak ki a biztonsagi
ajanlasokat (a vonatkozo unids szabalyozas nem teszi lehetévé kozos biztonsagi
ajanlas kiadasat).

A KBSZ altal a polgari légikbzlekedés teriiletét érintéen 2012-ben kiadott biztonsagi
ajanlasokat a 2. sz. melléklet tartalmazza.
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1.2 Allami célu légikdzlekedés

A 2012. évben az allami célu légikozlekedés terlletérél 61 bejelentés érkezett. Az
el6zb évben 76 bejelentés tortént.

A 2012-ben bejelentett események kozul 5 érintett kulfoldi lajstromban 1évé
légijarmivet. Ezen események a KBSZ részérdl intézkedést nem igényeltek.

Légikdzlekedési baleset 1 tortént. A Mi-17 kozepes szallitohelikopter fedélzetét
alpintechnikaval elhagyo katona 6nzard karabinere kinyilt, és a nagy sebességl
foldetérésekor laban és hatan sulyos séruléseket szenvedett. A balesetet a KBSZ
vizsgalta. Az eset kapcsan a KBSZ mar a szakmai vizsgalat megkezdésekor azonnali
intézkedést javasolva két biztonsagi ajanlast adott ki.

Sulyos repul6esemény ebben a kategériaban - kizarolag allami Iégijarmavel tortént
események - nem tortént.

A bejelentéseknek csaknem a fele a Magyar Honvédség legfiatalabb gépeihez, a JAS
39 Gripenekhez kapcsolddott. Aranyaiban Iényegesen csdkkentek a honvédségi
helikopterekkel (Mi-8, Mi-17 és Mi-24) kapcsolatos bejelentések. A tovabbi
bejelentések An-26, illetve a Jak-52 gyakorld repllégépekkel, a papai nehéz szallitd
repuléegység C-17 tipusu repulégépével, a készenléti rendérség MD-500 tipusu
helikoptereivel, valamint az ejtéernyds ugrasokkal volt dsszefliggésben. Az el6z8
évekhez képest megnétt az UAV (piléta nélkili) légijarmivekkel bekdvetkezett
esemeények szama. A repuléesemények soran 3 esetben jelentettek madarral
utkozést, két esetben pedig |ézeres veszélyeztetést.

Elmondhatd, hogy az allami légikdzlekedés biztonsagara a légijarmiivek miszaki
allapota van a legmarkansabb hatassal. Amig a Gripenek esetében a miiszaki jellegii
esemeények Kivaltd okai az Uzemeltetési ciklus elsé szakaszara jellemzd
meghibasodasok (fedélzeti computer, oxigénrendszer, elektronika meghibasodasa)
voltak, a katonai helikopterek esetében az lUzemeltetési ciklus harmadik szakaszara
jellemzd hibak fordultak el6, amelyek mar felujitas-, nagyjavitas figgok.
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1.sz. MELLEKLET

KBSZ altal 2012. évben a polgari légikozlekedés teriiletén megkezdett szakmai

vizsgalatok
Datum i o
Esemény Mindésités
2012.
Inditds utdan, a bemelegitést kdvetben a Légikézlekedési
03.02. | tegelykapcsolaskor a forgoszarnyak Osszeakadtak 9
és eltortek. baleset
Leszallast kdvetéen az An-2 tipusu repilégép szilard
burkolatu guruléutrél a fuves terlletre fordult. A Salvos
propeller okozta er6s légaramlas kovetkeztében a y )
03.17. | kozelben  tartézkodd  ultrakdnnyii  replilégép | repuloesemeény
oldalkormanyaval nekicsapodott a mellette parkolo
ugyancsak ultrakonnyl repulégép szarnyanak.
A végsd egyenesen (1100 m-re a kiiszobtdl) a motor
alapjaraton uUzemelt, gazadasra nem reagalt, a | Légikozlekedési
03.23. | telijesitmeényét elvesztette. A pilota | paleset
kényszerleszallast hajtott végre, amely soran a
repulégép sulyosan megrongalodott.
Az ejtbernyds durvan ért foldet, mert az ernydje az | Légikozlekedési
04.21. | 0sszecsavarodott zsindrzat miatt nem nyilt ki | pgleset
teljesen. Az ugré halalos sérilést szenvedett.
Polgari utasszallitd géep és egy két gépbdl allé allami sl
04.26. | légijarmi-kételék kozott az elkilonitési minimum | SYYOS
megseérillt. repuléesemeény
A légijarmli Uzemanyag hianya miatt sikeres | Sulyos
05.06. | kényszerleszallast hajtott végre a Tétényi- fennsikon replléesemény
Az ejtéerny6s helikopterbdl hajtott végre gyakorld | Légikozlekedési
05.26. | ugrast, majd ezt kovetéen ez idaig ismeretlen okbdl | paleset
eletét vesztette.
Berepulésen |évé légijarmi orrfutd probléma miatt . .
05.31. | visszafordult. Leszallaskor a fékek tulheviiltek. Repildesemény
A sikléerny6s lassan indult el, megbillent, majd a 3.
06.06. | lengést kovetden kb. 2-3 méteres magassagbdl | Repiiléesemény
hattal ért foldet, konny( sérilést szenvedve.
A motoros sarkanybdl egy ejtéernyds kiugrott, majd
a piléta egyre intenzivebb forgast (bal dugéhuzoé | Légikdzlekedési
06.10. | spiral) tapasztalt és & is kiugrott mentéernyével a | paleset
gépbdl. A Ilégijarmli a reptér teriletére zuhant,
személyi sérlilés nem tortént.
A légijarmi engedély nélkul emelkedett FL330-rol | Sulyos
06.11. | FL360-ra és emiatt jelentds mértékben csokkent az | repiildesemény
elkulonités egy masik jarattal.
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A légijarmi engedély nélkul keresztezte a leszallo

iranyt 2200 labon, mikdzben felette egy masik | Repuléesemény
06.17. |légijarmi 2900 Ilabon a vegs0 egyenesen | (Major incident)

megkozelitést végzett. A légijarmivek kozott az

elkulénitési minimum sérult.

Felszallas utdn a jobb motor gyujtasat a pilota .

: o - X Sulyos

figyelmetlenségbél lekapcsolta, a motor ledllasa utan L ,
06.21. | pehuzott  futéval  mezdgazdasagi  teriileten | rePUloesemeny

kényszerszallt. A légijarmi megrongalédott.

A légijarml csorl6kétele nem oldddott le felszallas

utan, tobbszori prébalkozasra sem. A piléta a | Sulyos
06.24. | visszafordulas kozben a légijarmirdl "lelogd” | repiiléesemény

csorlékotéllel elébb egy nagyfesziltségi, majd egy

kisfeszlltségi légvezetéket szakitott el.

Egy gurulé Iégijarmli nekiltkozott egy alloé Stlvos
06.29. | légijarminek. Az Utkozést6l mindkét repuldégép y .

sériilt. repuléesemény

Roévid megkdzelités miatt a pildta egy arok el6tt Rebiilé .
07.09. | kiforditotta a gépet. A jobb szarnyvég foldhéz ért, a | ~ePUloesemeny

szarnyvégcesuszo letorott.

Sarkanyreplld nem sokkal a felszadllas utan | Légikdzlekedési
07.10. | |ezuhant, a pilota sulyos sérllést szenvedett. baleset

Atrepiilé repiilégép az (zemanyag rendszer
07.29. | problémaja miatt kényszerleszalllast hajtott végre | Repiilbesemény

Budapesten.

A légijarmi  durvan ért foldet és ennek | Légikdzlekedési
08.05. | kgvetkeztében a szarny mogott a torzs eltorott. baleset

A sikléernyds kb. 30 méteres magassaghdl leesett, Repiilé .
08.05. | anny( sériilést szenvedett. epuloesemeny
08.07 A repulégép keményen ért foldet, az orrfutomive | Légikdzlekedési

=0 | kitort. baleset

A Cessna F182 tipusu légijarmi az LHBD eseti| Replléesemény

legteret engedély nélkil délkeleti iranyban elhagyta | (Significant
08.10. | s emelkedésbe kezdett, melynek kovetkeztében incident)

konfliktusba kerult egy LHBP-re érkez6 légijarmivel.

A vitorlazé repulégép csérlésbdl szallt fel, de nem

olqqu)tt le [ola a, kotél, a[nlt a piléta nem észlelt. A Légikézlekedési
08.12. | csorl6kezeld elvagta a kotelet, amely beleakadt a

légvezetékbe és lerantotta a légijarmiivet, az pedig | Paleset

egy kozeli toba esett.

A vitorlazé repuilégép vontataskor a vontaté gép folé

emelkedett és kb. 20 m magassagban leoldott. Az

egyenesen végrehajtott leszalldas kilebegtetési | Légikozlekedési
08.18. | s7akasza elmaradt és a légijarmi nagy fliggdleges | paleset

sebességgel a foldnek csapodott. A pilota sulyosan

megsérdult.

A légijarmi  durvan ért foldet és ennek L aikézlekedasi

kovetkeztében a géptorzs sériilt. egikoziekedes!
09.22. baleset
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Harom ejtéerny6s ugrott ki egy repllégépbél, és
09.23. | egyik6juk ejtéernybje nem nyilt ki, a baleset
kovetkeztében életét vesztette.

Légikozlekedési
baleset

Zivatar miatt a légijarmi a végs6é egyenesrél
kifordult, FUEL EMERGENCY-t jelentett és
10.07. | Temesvar kitérs repulétérre repult, ahol rendben
leszallt.

Repuliléesemény

A légijarmli a repulétér mellett lezuhant, a pilota | Légikozlekedési
10.21. | sulyos személyi sériilést szenvedett. baleset

Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repllétéren az iranyitod
torony mikddése ellehetetlendlt, miutan a torony | Sulyos

12.07. | fiits- és szelléz6rendszerének egyik hdcserélsjén replléesemény
keresztul a forré viz elarasztotta a torony alagsorat.
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2.sz. MELLEKLET

KBSZ altal 2012. évben a polgari légikozlekedés teriiletét érintéen kiadott biztonsagi
ajanlasok

BA2010-004-4P-1: A TPC, az ATS Kézikonyv alapjan ugy engedélyezhette a futopalya
keresztezését, hogy az ADC a futdpalya foglaltsagara figyelmeztetd jelzést nem kapcsolta
be. A HungaroControl Zrt. a sulyos repuléeseményt kévetéen 2010. januar 30-an a
BAU2010-004-4P-1 pontban foglalt intézkedéseket foganatositotta. Az intézkedéseket a
Vb tudomasul vette, ezen felll:

A KBSZ javasolja a HungaroControl Zrt. részére, hogy a 2010. januar 30-an
kiadott intézkedéseket foglalja bele a Ilégiforgalmi iranyitok
munkatechnoldgiai utasitasaba.

A Vb az intézkedéstdl azt varja, hogy a jévében a futdpalya foglaltsag-jelzét a légiforgalmi
iranyitas megfeleléen hasznalja, igy a vizsgalt eseményhez hasonld esetek kivédhetbk
lesznek és a HungaroControl Zrt. altal kiadott intézkedések dokumentaltan a légiforgalmi
iranyitéi munkatechnolégia részévé valik.

Elfogadva, végrehajtva

BA2010-004-4P-2: Az ADC a hoéeltakarité konvoj szamara a futépalya keresztezését a
TPC kdzbeiktatasaval engedélyezte, igy az ADC elveszitette a kdzvetlen beavatkozas
lehet6ségét.

A KBSZ javasolja a HungaroControl Zrt. részére, hogy médositsa az ADC
iranyiték munkatechnolégiai utasitasat ugy, hogy az ADC miikodtesse a
futépalya varépont megallité keresztfénysort, amikor a futépalyan
gépjarmiivek dolgoznak.

A Vb az intézkedéstdl azt varja, hogy az ADC a tovabbiakban kdzvetlen eszkozzel is
rendelkezik majd a foldi forgalom futépalyara vonatkozé engedélyeinek kiadasaban, ami
megelézheti a futopdlya jogosulatlan hasznalatat az ADC-TPC kozott kialakuld
kommunikacios zavar soran.

Elfogadva, végrehaijtva

BA2010-004-4P-3: Az esemény soran a gurité radaron az érintett jarmuivek jol latszottak,
azonban a guritoé radar hasznalata nem volt kotelezé.

A KBSz javasolja a HungaroControl Zrt. részére, hogy a
munkatechnologiai utasitasban hatarozzon meg objektiv latastavolsag
értéket, mely alatt az ADC iranyit6 elsédlegesen a gurité radart hasznalja a
futépalya foglaltsag ellenérzésére.

A Vb az intézkedést6l azt varja, hogy csokkent latastavolsag esetén a guritd radart az
iranyitok szubjektiv megitélés nélkil, szabvanyos és hatékony médon, hasznaljak majd.

Elfogadva, végrehajtva

BA2010-004-4P-4: Az esemény soran a légiforgalmi szolgdlat és a foldi jarmlvek
személyzete nem értelmezte egységesen a ,futdpalya keresztezés" fogalmat.

A KBSZ javasolja a Budapest Airport Zrt. és a HungaroControl Zrt. részére,
hogy alkalmazzanak olyan szabvany radiélevelezési eljarast, mely szerint
minden olyan jarmii, mely a futopalyat egyenes vonalban és a legrovidebb
uton keresztezi a ,futépalya keresztezésére” minden mas jarmi a
»rfutépalya hasznalatara" kérjen és kapjon engedéiyt.
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A Vb az intézkedéstél azt varja, hogy a futdpalya hasznalatra vonatkozé engedélyek és
azok végrehajtasa egyértelmiivé és kovethetévé valnak.

Elfogadva, végrehajtva

BA2010-004-4P-5: A HungaroControl 3D toronyszimulatora a valdsagtol eltérd adatokat
kézol a hé eltakaritd konvoj mozgasara vonatkozoan, illetve nem mutatja be a kilatast
akadalyozo tartéoszlopok hatasat, ezzel téves gyakorlatot rogzit.

A KBSZ javasolja a HungaroControl Zrt. részére, hogy a toronyszimulator a
héeltakarit6 konvoj mozgasat, illetve a repiilétéri iranyité torony
szerkezetéhez tartozé oszlopokat valdosaghiien szimulalja, ha ez nem
lehetséges errél az eltérésrél az iranyitdé személyzeteket tajékoztassak.

A Vb az intézkedéstél azt varja, hogy a légiforgalmi iranyitok a kiképzések és
tovabbképzések alkalmaval a valésaghoz jobban illeszked6 munkamddszereket
sajatitanak el.

Elfogadva, végrehajtva

BA2010-004-4P-6: Az esemény szakmai vizsgalata soran nem sikertlt elemezni az ADC-
TPC és az ADC-SV kozotti kommunikaciot, mert az nem rogzitett csatornakon zaijlott.

A KBSZ javasolja a HungaroControl Zrt. részére, hogy telepitsen a
toronyban folyé beszélgetés rogzitésére alkalmas berendezést.

A Vb az intézkedéstdl azt varja, hogy elemezhetéve valik a torony munkahelyei k6zott zajlo
kommunikacio, ami elésegitheti biztonsagosabb munkatechnoldgiai eljarasok kidolgozasat.

Elfogadva, végrehajtva

BA2010-004-4P-7: A szakmai vizsgalat soran kiderult, hogy tobb helyen okozott félreértést
és egyben a hatékonysag romlasat a guritéradar és a hozza kapcsolédd mas
berendezések, mint példaul a gépjarmi masodlagos valaszjeladok telepitésével
kapcsolatos munkak 6sszehangoltsaganak hianya.

A KBSZ javasolja a HungaroControl Zrt. és a Budapest Airport Zrt. részére,
hogy koordinalja a guritéradar és a hozza kapcsol6dé mas berendezések
kapcsolatos munkalatokat és az operativ munkat végzé személyi
allomanyat az aktualis allapotokrol tajékoztassa.

A Vb az intézkedéstél azt varja, hogy a repullés biztonsagot Iényegesen befolyasold
berendezések telepitése soran az dsszehangoltsag gyorsitja a telepitési folyamatot és a
megfelel6 informacio csere segiti a hatékony és biztonsagos munkavégzést.

Elfogadva, végrehajtva

BA2010-004-4P-8: Az esemény kapcsan a HungaroControl Zrt. altal alkalmazott jelentési
rendszer nem mikodott, igy a sulyos repuléeseményrél a KBSZ csak késébb, a svijci
kivizsgald tarsszerv érdekl6dése alapjan értesilt, miutan részikre a hajézdészemélyzet
eljuttatta az arrol szolo6 bejelentést.

A KBSZ javasolja a HungaroControl Zrt. és az NKH LH részére, hogy
vizsgalja fellil és sziikség szerint médositsa a HungaroControl Zrt. altal
alkalmazott bejelentési rendszert és annak hatékonysagat, kiilonos
tekintettel arra, hogy biztositva legyen a bejelentéskoteles események
haladéktalan tovabbitasa az érintett szervezetek felé.

A Vb az intézkedéstdl azt varja, hogy a jovoben minden bejelentéskoteles esemény rovid
idén belll, a jogszabalyi kérnyezetnek megfeleléen bejelentésre és rogzitésre kerul.

Elfogadva, végrehajtva
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BA2010-023-4P-1 A vizsgalt esetben a légi-utaskiserét sportbalesetét kbvetéen olyan
orvos vizsgalta meg, aki nem ismerte pontosan a hajozé szakszolgalat teljesitése soran
fellepé fizikai és egyéb igénybevételeket, igy még akkor sem biralhatta volna el
megfeleléen a légi-utaskiséré alkalmassagat a munkaba éllasra, ha hivatasat ismerte
volna.

A KBSZ javasolja a 14/2002. (ll. 26.) KoViM-EuM egyiittes rendelet
modositasara jogosult minisztereknek, hogy fontoljadk meg a rendelet
szovegének olyan moédositasat, hogy az kotelezéen irja eld repiil6-
szakorvos véleményének kikérését, balesetek, sérilések utan a
szakszolgalat megkezdése el6tt arrol, hogy indokolt-e repiilé-
egészségiigyi alkalmassagi ellenérzé vizsgalat végrehajtasa.

A vizsgalt sulyos replilbeseményhez hasonlé esetek jo eséllyel megelbzhetbk lennének,
ha a szakszolgalati engedély tulajdonosa baleset és sériilés utan, a szakszolgélati
tevékenység megkezdése elbtt véleményt kérne replil6-szakorvostdl egészségi
alkalmassagat illetéen.

Elutasitva

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium véleménye szerint az 1178/2011/EU (2011.11.3.)
rendelet hatalya kiterjed a légi-utaskiséré személyzetre is, amely részletesen szabalyozza,
hogy a szakszolgalati engedélyes mely esetekben nem gyakorolhatja a szakszolgalati
engedély és a kapcsolédé mindsitések vagy tanusitasok altal biztositott jogositasokat, igy
rajuk az EU rendelet bevezetését kdvetéen nem a K6ViM-EUM rendeletet kell alkalmazni.

BA2010-023-4P-2: A biztonsagos replilés feltétele, hogy a hajozé személyzet a szolgalat
kezdetekor megfelel§ fizikai és szellemi kondicidban legyen, és azt folyamatosan
fenntartsa a szolgalat végrehajtdsa soran. Hosszabb szolgalat alkalmaval ennek
elengedhetetlen feltétele a megfeleld taplalkozas és folyadékfogyasztas. A Vb a vizsgalat
soran azonban olyan informaciok birtokaba jutott, melyek kétségessé teszik a megfeleld
taplalkozas és folyadékfogyasztas lehetbségének meglétét egyes jaratok végrehajtasa
soran.

A KBSZ javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légiigyi Hivatal szamara,
hogy a légitarsasagok engedélyezési eljarasa soran kovetelje meg annak
igazolasat, hogy a személyzeti tagok szamara a repulési szolgalatok soran
kielégité moédon biztositott-e az étkezés és folyadékfogyasztas annak
érdekében, hogy a biztonsdagos munkavégzéshez megfeleldé fizikai és
szellemi kondicié fenntarthaté legyen.

A taplalék- vagy folyadékhianybdl szarmazé események megel6zhetdek, ha a hosszabb
repuléseket vagy repulések sorozatat lebonyolitd légitarsasagok jarataik megszervezése
soran megfelelden gondoskodnak a hajézé személyzet taplalkozasanak és
italfogyasztasanak lehetéségérél.

Elfogadva, végrehajtva

BA2010-158-4P-1: A légiforgalmi szolgalatok részére nem volt munkatechnoldgiai utasitas
kidolgozva a kalibraldé repulégépek kezelése soran kdvetendd koordinaciora. A kalibrald
repulések viszont a CTR/TMA jellemz6 forgalmi mintazatatol Iényegesen eltérd palyakat és
profilokat reptlilnek, igy a szokasos koordinacios eljarasok nem feltétlendil elegendéek az
ilyen repulések kezelésére.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a HungaroControl Zrt. részére,
hogy a légiforgalmi szolgalatok munkatechnolégiai utasitasait tartalmazé
ATS Kézikonyv megdfelelé6 szakaszaiba illessze be azt az ADC és APP
iranyitoknak sz6l6 eljarast, mely szerint az APP szolgalat kezdeményezzen
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koordinaciot az ADC szolgalattal miden olyan esetben, ha a kezelésében
levéo légi jarmi a futopalydak indulasi oldalan, a futopalyak
meghosszabbitott kozépvonalat 7.000 1ab magassag alatt keresztezi. Ezt
kovetéen az ADC az APP utasitasai, illetve feltételei szerint engedélyezze a
felszallasokat.

Az ajanlas elfogadasaval a szokasostol eltéré repllések 6sszehangolasa a szokvanyos
érkez6-indul6 forgalommal biztonsagosan valdsul meg.

Elfogadva, végrehajtva

BA2010-158-4P-2 Az esemény a légiforgalmi iranyitas szempontjabol forgalmasnak
szamité idbészakban koévetkezett be. Ebben az id6szakban a légiforgalmi iranyitok
leterheltsége lényegesen nagyobb volt, mint a reggeli és keésé délutani, illetve esti,
forgalmilag csendesebbnek szamité idészakban.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Budapest Airport Zrt.
részére, hogy a szokatlan profillal, kiilonleges - példaul kalibralé - feladatot
repiilé6 légijarmiivek repilését a HungaroControl Zrt-vel elbzetesen
egyeztesse és kevésbe forgalmas idészakokra tervezze.

Az ajanlas elfogadasaval a normal indulé-érkezd forgalom és az egyéb feladatot
végrehajtd légijarmii kezelése ily médon nem néveli meg lényegesen a légiforgalmi
iranyitok leterheltségét, illetve a légijarmiivek mozgasanak 6sszehangolasa hatékonyabba
tehetd.

Budapest Airport Zrt. altal elfogadva, HungaroControl Zrt. altal elutasitva

BA2010-158-4P-3: A légiforgalmi szolgalat hatékony beavatkozasat nehezitette, hogy az
esemeény soran az induld légijarmii sem az APP sem az ADC iranyitéval nem volt
kapcsolatban.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a HungaroControl Zrt-nek és a
Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légligyi Hivatal részére, hogy a légiforgalmi
szolgalatok munkatechnolégiai eljarasait, valamint az AIP vonatkozé
szakaszait modositsak, illetve médosittassak ugy, hogy az indulé légi
jarmivek felszallas utani frekvenciavaltasa csak az ADC iranyité
utasitasara valésuljon meg.

Az ajanlas elfogadasaval az indul6 légijarmiivek radidfrekvencia valtasa a légiforgalmi
szolgalatok részérél nyomon kévethetd, ellenérzétt formaban valésul meg, ami megel6zi a
légijarmii feletti iranyitas ideiglenes megszakadasat.

Elutasitva

A HungaroControl Zrt. allaspontja szerint az esemény kialakulasahoz a megfeleld
koordinacié hianya vezetett. Egyeztetések, megbeszélések soran kidertlt, hogy a
légijarmi vezeték 1500-2000 lab eléréseig nem tudnak foglalkozni a frekvencia valtassal.

BA2010-158-4P-4: Az eseményt megelbézéen a légiforgalmi szolgalat nem kapott a
szokasos repllési profiloktdl lényegesen eltéré kalibrald replilés kezelésére vonatkozo
munkatechnolégiai utasitast.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a HungaroControl részére,
hogy a szokasostol eltéré profilu - példaul gyakorlé, vagy kalibralé -
repiilések esetén a légiforgalmi szolgalatok operativ vezetéi hatarozzak
meg az érintett légiforgalmi szolgalatok részére, az ilyen repilések
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kezelésekor alkalmazando, kiegészitd munkatechnolégiai eljarasokat.

Az ajanlas elfogadasaval a szokasostdl eltéré profila repiilések soran felmerilé egyedi
kérilmények &sszehangolt kezelésére az érintett Ilégiforgalmi szolgalatok megfelelé
Szakmai iranymutatast kapnak a kell6 tapasztalattal rendelkez operativ vezetSktol.

Elutasitva

HungaroControl Zrt. véleménye szerint a biztonsagi ajanlast lefedi a korabban kiadott
BA2010-158-4P-1 sz. biztonsagi ajanlas

BA2010-185-4-1 A Vizsgalobizottsagnak (Vb) a vizsgalat soran nem sikertilt olyan irasos
vagy szobeli informaciét fellelnie, mely arra utalna, hogy az eseményt megel6z6 években a
reptlétér lizembentartdja a tlizolto allomany szélesebb kbre szamara a 8/1997. (1. 12) BM
rendeletben elbirt alapozé oktatast a vonatkozé ICAO dokumentumnak megfeleld
tartalommal és terjedelemben megszervezte és/vagy finanszirozta volna. Az idézett
rendelet altalanossagban el6irja ugyan a Replil6téri Katasztrofavédelmi Igazgatésag
személyi allomanyanak a replilGtér és a replilégépek speciélis biztonsagi szakismereteivel
Osszefliggb képzését, de nem tisztazza e képzés pontos tartalmat.

A KBSZ javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légiigyi Hivatal szamara,
hogy az ICAO Doc 9137 dokumentum 1. rész 14. fejezetében ajanlottak
figyelembe vételével hatarozza meg a magyarorszagi repuléterek tiizolté
allomanyanak hatékony és biztonsagos miikodéséhez sziikséges specialis
repiilétér és repulégép biztonsagi ismeretek pontos korét. Kisérje
figyelemmel ezen ismeretek alapozé és szintentarto, felfrissitd
oktatasainak a 8/1997. (ll. 12) BM rendeletnek megfelelé végrehajtasat, és
annak eredményességét.

Az ajanlas elfogadasa esetén biztositva lenne az oktatasok jogszabaly szerinti
végrehajtasa, mely a jogszer( allapot helyreallitasa és a replilés biztonsaganak javitasa
mellett elejét veheti a repliilbterek hasznaloi részérdl esetleg felmertilé ilyen témaju jogos
kifogasoknak és reklamacioknak. A képzés szervezésére és finanszirozaséara kételezett
replil6tér-tizemeltetének rendelkezésére allhat az a szakszerlii tematika és
kévetelményrendszer, mely egyértelmiien kijeldli a képzés tartalmi és formai kereteit. A
képzés végrehajtasanak eés eredményességeének ellenbrzése révén hosszu tavon
biztosithato a képzés megbizhatd szinvonala.

Elutasitva

NK Légugyi Hivatala véleménye szerint a biztonsagi ajanlas jogszabalyi hatterének
pontositasa szukséges.

BA2010-185-4P-2 A Vizsgalobizottsag (Vb) az esemény kezelése soran folytatott
kommunikaciét megismerve arra a meggydzdédésre jutott, hogy a megfeleléen kidolgozott
és begyakorolt eljarasok hianya idénként jelentés felesleges terhelést, valamint
kommunikacids zavarokat, példaul fontos informaciok elvesztését, torzulasat idézte elé.

A KBSZ javasolja, hogy a Budapest Airport Zrt. a kényszerhelyzeti terv
részeként vagy egyéb modon dolgozza ki a kényszerhelyzetek alkalmaval
folytatandé kommunikacié rendszerét, mely tartalmazza a jol hasznalhaté,
egyértelimii hivojeleket is. A kommunikaciéban résztvevdok rendszeres
gyakoroltatasaval segitse elé az érintettek készségszintii ismereteinek
kialakitasat és fenntartasat.

Az ajanlas elfogadasa esetén ndvekedhet a kényszerhelyzetek kezelésével kapcsolatos
informaciocsere hatékonysaga, csOGkkenhet az erre forditott energia, és javulhat az
informaciok megbizhatdsaga.

Elfogadva, végrehajtva
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BA2010-185-4P-3 Az esemény soran sulyosan hatréltatta a gép fedélzetén Ilévé
személyek kimenekitését, hogy a kiszolgalo szervezet kezelésében lévé utaslépcsé -
kommunikaciés nehézségek miatt - jelentds késéssel érkezett csak meg a replilégéphez.
Valddi tiiz esetén a késlekedés akar sokkal sulyosabb kévetkezményekkel is jarhatoft
volna.

A KBSZ javasolja, hogy a Budapest Airport Zrt. a Repulétéri Katasztrofa-
védelmi Igazgatésag kezelésében Iévé dedikalt ,ment6-lépcsd™
rendszeresitésével vagy egyéb megfelel6 modon biztositasa az utasok és a
személyzet késedelem nélkuli kiszallasanak feltételeit hasonlo
kényszerhelyzetek esetén.

Az gjanlas elfogadasa esetén a repllbtéri kataszirofavédelem olyan eszk6zhéz jutna,
aminek segitségével biztonsagosan kimenekithetik a replilbgépek fedélzetén lévbket még
akkor is, ha ez az el6terektdél tavol valna sziikségessé. A gyorsan és biztosan bevetheté
lépcsd segitségével esetenként kivalthaté a vészcsuszdak alkalmazasa, ami jelent6sen
mérsékelheti a csuszdak hasznalataval gyakorta egydlitt jard kisebb-nagyobb sériilések
veszélyét.

Elfogadva, végrehajtva

BA2010-185-4P-4 A kényszerhelyzetben leszallo replilégép iranyitasat és a sziikséges
informaciok tovabbitasat célzo iranyitdi tevékenységet megismerve a Vizsgalobizottsag
(Vb) néhany olyan régténzés jeleit vélte felismerni, melyek nem segitették el6 az eset
hatékony és biztonsagos kezelését.

A KBSZ javasolja a HungaroControl Zrt. szamara, hogy az ATS
kézikonyvben vagy mas megfelel6 moédon szabalyozza a fust- vagy
tizjelzést jelentd gépek kezelésével kapcsolatos eljarast, kiilonos
tekintettel a kommunikacidra és a repiilédgép foldi mozgasara.

Az ajanlas elfogadasa esetén az ATS kézikbnyvben az iranyitok olyan egyértelmii
iranymutatasokat kaphatnanak, amik elésegithetnék a hasonlé helyzetek hatékonyabb és
biztonsagosabb kezelését.

Elutasitva

HungaroControl Zrt. véleménye szerint az adott kérdés szabalyozasat a Liszt Ferenc
Nemzetk6zi Repulétér kényszerhelyzeti tervében kell megoldani, amelynek ismerete
minden repulétéri szolgalat szamara kotelezb.

BA2010-185-4P-5 A kiilbnb6z8 szolgalatok altal az eset kezelése soran végrehajtott
tevékenységeket megismerve a Vizsgaldbizottsag (Vb) olyan szervezeti és mikddésbeli
hianyosséagokat vélt felismerni, melyek némelyike hatékonyabb hatosagi ellenérzéssel
megelézhetd lett volna.

A KBSZ javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légiigyi Hivatal szamara,
hogy a 263/2006. (XIl. 20.) Korm. rendelet 5.§ (5) bekezdés 6. pontjaban
foglalt hatosagi feladatanak gyakorlasa soran kisérje fokozott figyelemmel
a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiulétér felkésziiltségét egy
esetleges kényszerhelyzet kezelésére, kiilonos tekintettel a megfeleld
eljarasok kidolgozasara, kihirdetésére és sziikséges frissitésére valamint a
kényszerhelyzetek kezelésében résztvevé személyek megfelel6 elméleti és
gyakorlati képzésére, gyakorlatoztatasara.

Az ajanlas elfogadasa esetén remélhet6 a kényszerhelyzetek kezelésével kapcsolatos
tevékenységek hatékonysaganak, szakszerlisegének és jogszeriiségének jelent6s
Jjavulasa. Ennek révén szamottevéen csbkkentheté annak a veszélye, hogy egy esetleges
kényszerhelyzet kezelése soran felmeriil6 jelentésebb hianyossag netan sulyosabb
kbvetkezményekhez vezessen.
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Elutasitva

NKH Légugyi Hivatala véleménye szerint a Hivatal a 22/2011 (IV.15.) NFM utasitas
2.8.8.3. pont 4.-5. alpontjaban foglalt hatésagi feladatok gyakorlasa soran a biztonsagi
ajanlasban foglaltakat ellenérzi.

BA2010-190-4P-1: A Vizsgalobizottsag az elmult év baleseteinek vizsgalata soran azt
tapasztalta, hogy a sikléreplil6k, - esetenként képzés kbzben is - gyakran szenvednek
balesetet olyan replilbeszkbzzel, amelynek nincs meg a jogszabalyokban elbirt érvényes
mdszaki alkalmassaga. Ezért:

A KBSZ javasolja az Nemzeti Kozlekedési Hatéosag Légugyi Hivatalanak,
hogy tegyen megfeleld intézkedéseket annak érdekében, hogy a
siklorepiilok repiildeszkdzei rendelkezzenek a jogszabalyokban eldirt
miiszaki alkalmassaggal.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgalbébizotisag véleménye szerint
csbkkenhet azoknak a baleseteknek a szama, amelyeknél a miszaki alkalmatlansag nem
bizonyithato, de el sem vetheté.

Elutasitva

NKH Légugyi Hivatal ndveli az ellenérzések szamat, de véleményuk szerint kizardlag a
légijarmi Gzembentartok képesek teljes korlien biztositani, hogy a siklérepllé eszkdzok a
jogszabalyokban elbirt miiszaki alkalmassaggal rendelkezzenek.

BA2010-190-4P-2: A Vizsgalobizottsag az elmult év baleseteinek vizsgalata soran azt
tapasztalta, hogy a siklorepiilbket esetenként olyan szervezetek képezik ,amelyeknek
nincs meg a jogszabalyokban elbirt oktatasi engedélye. Ezért:

A KBSZ javasolja az NKH LH -nak, hogy tegyen megfelel6 intézkedéseket
annak érdekében, hogy a siklérepiillé6 képzést csak olyan szervezetek
végezhessenek, amelyek rendelkeznek a jogszabalyokban eldirt
engedélyekkel.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye szerint
csOkkenhet azoknak a névendékeknek és pildtaknak a szama, akik oktatasra nem
Jogositott szervezettdl kaptak képzésiiket.

Elutasitva

NKH LH ndveli az ellenbrzések szamat, de véleménylk szerint kizardlag a képzd
szervezetek tudjak képesek teljes korlien biztositani, hogy kizardlag olyan szervezetek
végezzenek képzéseket,amelyek rendelkeznek a jogszabalyban el6irt engedélyekkel.

BA2011-071-4P-1. A Vizsgalobizottsag (Vb) megallapitotta, hogy a légkbzlekedésrél szolo
1995. évi XCVIIl. térvény (a tovabbiakban: Lt) 73. § (1) bekezdés z) pontjaban adott
felhatalmazas ellenére a kormanyrendelet maig nem sziiletett meg. Ebben a
kormanyrendeletben  kellene  meghatarozni a lajstromozasra nem  kételezett
légijarmiivekkel kapcsolatos feladatokat, amelyeket nem kbzigazgatasi feladat ellatasara
létrehozott szervezet lat el, tovabba az azokkal kapcsolatos eljarasi szabalyokat. Ennek
okan a Koézlekedésbiztonsagi Szervezet (tovabbiakban: KBSZ) a kbzlekedésért felel6s
miniszter felé biztonsagi ajanlast tesz, hogy talaljon megoldast a fentebb emlitett probléma
orvoslasara.

A KBSZ javasolja a kozlekedésért felelés miniszternek, hogy
kezdeményezze az Lt. 73. § (1) bekezdés z) pontban adott felhatalmazas
szerinti kormanyrendelet elkészitését a lajstromozasra nem kotelezett
légijarmivekkel kapcsolatos azon feladatok szabalyozasara, amelyeket
nem kozigazgatasi feladat ellatasara létrehozott szervezet 1at el, tovabba az
azokkal kapcsolatos eljarasi szabalyok megalkotasara.
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Az ajanlas elfogadasa és a kormanyrendelet kiadasa esetén a KBSZ véleménye szerint
egyértelmiivé valik a lajstromozasra nem kotelezett légijarmiivekkel kapcsolatos feladatok
megosztasa a kbézigazgatasi és a nem kbzigazgatasi feladat ellatasara létrehozott
szervezetek kbzott, valamint a nem kbézigazgatasi feladat ellatasara Ilétrehozott
szervezetekre ruhazott feladatok eljarasi szabalyai is meghatarozasra keriilnek.

A felhatalmazoé rendelkezést a 2012. évi CLXXXIX. térvény 11. § (3) bekezdése hatalyon
kivll helyezte, igy a biztonsagi ajanlas altal hianyolt jogszabaly megalkotasanak alapja
megszint.

BA2011-071-4P-2. A Vizsgalobizottsag (Vb) megallapitotta, hogy a légkbzlekedésrél szolo
1995. évi XCVII. térvény (a tovabbiakban: Lt.) 74. § (1) bekezdés w) pontjaban adott
felhatalmazas ellenére a miniszteri rendelet maig nem szliletett meg. Ebben a miniszteri
rendeletben kellene meghatarozni a lajstromozasra nem kételezett légijarmiivel folytatott
replilések és az azokkal 6sszefiiggd tevékenységek végrehajtasanak szabalyait. Ennek
okan a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet (tovabbiakban KBSZ) a kbzlekedésért felelGs
miniszter felé biztonsagi ajanlast tesz, hogy talaljon megoldast a fentebb emlitett probléma
orvoslasara.

A KBSZ javasolja a kozlekedésért felelés miniszternek, hogy alkossa meg
az Lt. 74. § (1) bekezdés w) pontban adott felhatalmazas szerinti miniszteri
rendeletet a lajstromozasra nem kotelezett légijarmiivekkel folytatott
repiilések és az azokkal Osszefiiggd tevékenységek végrehajtasanak
szabalyairol.

Az ajanlas elfogadasa és a miniszteri rendelet kiadasa esetén a KBSZ véleménye szerint
egyértelmivé valnanak a lajstromozasra nem kételezett légijarmivekkel végrehajtott
replilések szabalyai, melyek hozzajarulnak a légikbzlekedés biztonsaganak javitasahoz,
és amelyek az ezekkel a légjarmiivekkel replil6 kbézbsség tagjainak jogkdvetd
magatartasat is nagyban elésegitenék.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban (NFM 2014. évi jogalkotasi tervébe felveszik)

BA2011-071-4P-3 A jelen és a korabbi sikléernyds esetek vizsgalata soran felszinre kertilt,
hogy a siklberny6k és mas lajstromozasra nem kételezett Iégijarmivek egységes és
atlathato nyilvantartasa nem biztositott annak ellenére, hogy a légkbzlekedésrdl szolo
1995. évi XCVII. térvény (a tovabbiakban: Lt.) 17. § (1) bekezdése ezt a légligyi hatésag
feladataul hatarozza meg, illetve a 63/2001. (XI1.23) K6ViM rendelet 49.§ (1) bekezdése
feljogositia ezen feladatok mas szervezetekhez térténé delegalasara. Ennek okan a
Kb6zlekedésbiztonséagi Szervezet (tovabbiakban: KBSZ) a Nemzeti Kézlekedési Hatésag
Légligyi Hivatala (a tovabbiakban: NKH LH) felé biztonsagi ajanlast tesz, hogy talaljon
megoldast a lajstromozasra nem koételezett légjarmiivek egységes nyilvantartasanak
megoldasara.

A KBSZ javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légugyi Hivatalanak,
hogy gondoskodjon a lajstromozasra nem kotelezett légijarmiivek
egységes, naprakész és nyilvanos nyilvantartasarol.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a KBSZ véleménye szerint a lajstromozasra
nem kotelezett légijarmiivekrél vezetett nyilvantartas egységes, naprakész és nyilvanos
lesz.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA2011-071-4P-4 A jelen és a korabbi sikléernyds esetek vizsgalata soran felszinre kertilt,
hogy sikloernyék és mas lajstromozasra nem kételezett légijarmiivek és tartozékaik
légialkalmassagi tanusitvanyanak egységes és atlathato nyilvantartasa nem biztositott.
Ennek okan a Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet (tovabbiakban: KBSZ) a Nemzeti
Kb6zlekedési Hatosag Légligyi Hivatala (a tovabbiakban: NKH LH) felé biztonséagi ajanlast
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tesz, hogy talalion megoldast a lajstromozasra nem kételezett légijarmiivekre kiadott
légialkalmassagi tanusitvanyok egységes nyilvantartasanak megoldasara.

A KBSZ javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légiigyi Hivatalanak,
hogy gondoskodjon a lajstromozasra nem kotelezett légijarmiivek és
tartozékaik légialkalmassagi tanusitvanyainak koézponti, hatésagi
nyilvantartasarol.

Az ajanlas elfogadéasa és végrehajtasa esetén a KBSZ véleménye szerint a lajstromozasra
nem kételezett légijarmivekre és tartozékaikra kiadott légialkalmassagi tanusitvanyokrol
vezetett nyilvantartas egyseges és naprakész lesz.

Elutasitva

NKH Légugyi Hivatalanak hivatkozasa szerint a hatéosag nem rendelkezik olyan
hataskorrel, amely a lajstromozasra nem kotelezett légijarmiivek légialkalmassaganak
nyilvantartasara vonatozna, sajat dontése szerint pedig nem vonhat hataskorébe
jogszabaly altal oda nem utalt Ggyeket.

BA2011-071-4P-5 A jelen és a korabbi sikléernyds esetek vizsgalata soran felszinre kerilt,
hogy a siklbernybk és mas lajstromozasra nem Kételezett légijarmiivek vezetésére
feljogositdé dokumentumok atlathaté nyilvantartasa nem biztositott. Ennek okan a
Kézlekedésbiztonsagi Szervezet (tovabbiakban: KBSZ) a Nemzeti Kbzlekedési Hatésag
Légligyi Hivatala (a tovabbiakban: NKH LH) felé biztonsagi ajanlast tesz, hogy talaljon
megoldast a lajstromozasra nem kételezett légijarmivek vezetésére feljogositd
dokumentumok egységes nyilvantartasanak megoldasara.

A KBSZ javasolja a Nemzeti Kdzlekedési Hatésag Légiigyi Hivatalanak,
hogy gondoskodjon a lajstromozasra nem kotelezett légijarmiivek
vezetésére feljogosito dokumentumok kozponti, hatésagi
nyilvantartasarol.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a KBSZ véleménye szerint a lajstromozasra
nem kotelezett légijarmiivek vezetésére feljogositd dokumentumokrol vezetett
nyilvantartas egységes és naprakész lesz.

Elutasitva

NKH Légugyi Hivatalanak allaspontja szerint a légikdozlekedésrdl széld 1995. évi XCVIL.
toérvény 52.§ (3) bekezdése meghatarozza, hogy milyen feltételek teljesitését kdvetben
vezethet valaki lajstromozasra nem kotelezett légijarmivet.Ettél eltéré kotelezettséget a
légijarm( vezetbkra a hatésag nem jogosult el6irni.

BA2011-269-4P-1: A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy az Airport Operation
Control Center (AOCC) - Replilétéri operativ lizemiranyité kbézpont - olyan alléhelyeket
Jelolt ki replilbgépek parkolasara, amelyek foglaltak voltak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Budapest Airport Zarkori
részvénytarsasag szamara, hogy dolgozzon ki és miikédtessen megfeleld
eljarast annak Dbiztositasara, hogy az Aaltala feliigyelt alléhelyek
foglaltsagarél az AOCC folyamatosan pontos és valés informacidkkal
rendelkezzen.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a replilégépek fogadasa, mozgatasa soran
ritkabban jelentkezik zavar annak kbvetkeztében, hogy a parkolasara kijelélt allohely mar
foglalt.

Elfogadva, végrehajtva
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BA2011-269-4P-2: A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy az electronic Aeronautical
Information Publication -ben (eAlP) - elektronikus légiforgalmi tajékoztaté kiadvany - nem
talalhatéak meg azok a szabalyok, melyek a légijarmiiveknek a mdiszaki elGtereken
végzett foldi mozgasat hatarozzak meg.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Budapest Airport Zarkorii
részvénytarsasag szamara, hogy tegye meg a szilkséges intézkedéseket a
légijarmiivek személyzetét tajékoztaté eAIP megfeleld kiegészitése
érdekében.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a légijarmiivek személyzetei még érkezés
elétt megismerhetik a miiszaki elétereken térténé gurulas szabalyait.

Elfogadva, végrehajtva

BA2011-269-4P-3: A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy a HungaroControl altal a
jarmiivek foldi mozgasanak kontrolalasara (lizemeltett Advanced Surface Movement
Guidance and Control System (A-SMGCS) - Féldi mozgas iranyité és ellenérzé rendszer -
altal régzitett adatok nem voltak hasznalhatéak az adott vizsgalat soran, mivel a HC
felel6sséqi teriiletén kiviil (tbbbek kézbtt a miiszaki el6tereken) folyd jarmiimozgasok mar
az adatrogzités elbtt ,kimaszkolasra" (tériésre) kerliltek.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a HC szamara, hogy vizsgalja
meg annak a lehetdéségét, hogy az A-SMGCS rendszer altal rogzitett
adatokat eldbb rogzitsék és csak ezt kovetéen ,,maszkoljak™ ki azokat a
terileteket, amelyek esetleg feleslegesen terhelnék a rendszer
felhasznaloit.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén, a miszaki el6tereken és egyéb
Kimaszkolt" teriileteken bekbvetkezett események kivizsgalasat segitheti, ha a légi-
Jjarmlivek és jeladdval ellatott egyéb jarmiivek mozgéasa az adott teriileten is kbvethetbvé
és kiértékelhetéve valik.

Elutasitva

HungaroControl Zrt. véleménye szerint — egyebek kdzott — a berendezés felépitésébdl
mikddésébél adoddéan a kimaszkolt” terlleteken torténd adatrégzités megoldasa a
rendszer jelent6s atalakitasaval, kizarolag a gyarté altal lenne megoldhatdé, melynek
eredményessége elére nem lathatd, ugyanakkor az ajanlas megvalésitasa a vizsgalt
eseményhez hasonlo esetek bekdvetkezését nem akadalyozna meg.

BA2011-279-4_1: A Vb javasolja a BA Zrt. részére, hogy az 1-es elétéren miikédd Apron
Guide szolgéalat csak azutan adjon utasitast/engedélyt a ,B" guruldut irdnyaba toérténd
gurulas megkezdésére, ha ezt a repll6téri Iégi forgalmi iranyité egységgel elbzetesen
egyeztette.

Valasz nelkul

BA2011-279-4_2: A Vb - figyelemmel a szolgalat valtasakor korabban, mas eseményekkel
kapcsolatban is felmerllt nem megfelel6 informacidcserére - javasolja a HungaroControl
Zrt. részére, hogy hatarozzon meg minimalis id6tartamot a Iégiforgalmi iranyitd
munkahelyeken térténd valtasok végrehajtasara, ezzel biztositva, hogy a forgalom atvétele
a régi iranyito tavozasa el6tt maradéktalanul megtoérténjen.

Elutasitva

Az ATS kézikdnyvben az atadd-atvevd feladatkére megfelelé6 médon szabdlyozasra kerult.
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KBSZ altal 2012. évben a polgari légikozlekedést érintéen az olasz és a dan kivizsgalé
szervezettel egyeztetve, kozos tartalommal kiadott biztonsagi ajanlasok

BA2011-120-4P-1A A vizsgaldbizottsag a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a
légkondicionalé berendezésbdl szarmazé fiistre vonatkozd kényszerhelyzeti eljaras nem
ad utmutatast a hajozé személyzet szamara a flistnek a pilotafiilkébdl és az utaskabinbdl
torténd eltavolitasahoz. A vizsgalobizottsag eltéréseket talalt az ATR és mas, hasonlo
légijarmii tipusok (Saab 340, Fokker 50 és Dash 8) eljarasai k6zétt, és ugy véli, hogy az
ATR kényszerhelyzeti eljarasanak kbvetése nem biztosit megfelel6 megoldast arra az
esetre, ha a flist nem ritkul, és a pilotafiilke és utaskabin szell6ztetése valik sziikségessé.

A vizsgalobizottsag szerint ez a hianyossag ugyan nem jarult hozza a vizsgalt
replilbesemény bekbvetkezéséhez, azonban egy jovébeli hasonlé eset bekbvetkezése
esetén — térténjen az rbviddel a felszallast kbvetben, vagy barmely magassagon - az ATR
pilétaknak nem allna rendelkezésére megfeleld eljaras a kabinba aramlé fiist gyors
eltavolitasara. Ezen okbdl a kivizsgalo szervek ugy vélik, hogy ez a hianyossag hatassal
van a replilésbiztonsagra, igy tovabbi vizsgalatot igényel.

A KBSZ javasolja az EASA-nak, hogy vizsgalja feliil az ATR repiilégépek
kényszerhelyzeti eljarasat annak érdekében, hogy az eljaras biztositsa az
utaskabin és a pilétafiilke hatékony filistmentesitését és megfelelé
szell6ztetését.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint az ATR
replilbgépek személyzete megfelel6 kényszerhelyzeti eljarasok alkalmazasahoz kapna
Utmutatast és kiképzést arra az esetre, ha fist jutna a pildtafilkébe valamint az
utaskabinba, és szellbztetés valna sziikségessé.

Elfogadva, végrehajtva

BA2011-120-4P-2A A munkaturbina 1-es fokozata (PT1) lapatjainak faradasos térése a
vizsgalt PW127 hajtomditipusnal nem egyedi hiba, mivel 2005 és 2011 k6zbtt 28 hasonlo
eset tortént, a legtdbb 2008-2009 kézétt. A hajtobmi gyartdja 2008 aprilisaban — a
meghibasodasok szamanak csOkkentése érdekében — modositotta a legyartott
turbinalapatok rontgen-ellenérzésének modszerét, amely alapjan a korabbinal eggyel tébb
felvétel késziil a lapatrol. Az ujonnan bevezetett felvétel kbzvetlenil a lapat problematikus
helyére, az ugynevezett lapatts-tregre iranyul. Ezen feliil valamennyi korabban készlilt
felvételt ujra leellendrizték, és 68 darab lapat esetében adtak ki élettartam-korlatozast (az
SB 21766. szamu bulletinben).

2009 februarjaban egy hasonlé replilbesemény kbvetkezett be felszallas kézben, Magong
replilGterén, és a tajvani balesetvizsgalé szervezet 2010-ben kiadott egy biztonsagi
ajanlast, amely a megengedettnél nagyobb zarvanyzonat tartalmazé turbinalapatok
kiszlirési hatékonysaganak javitasara vonatkozott. A faradasos térések bekévetkezési
valészinlisége és az lizemid6 kbézétt nem mutathatd ki egyenes Osszefliggés. A
meghibasodasok véletlenszerliek, és a gyartas soran keletkezett elszivodasi levegé-
zarvanyokra vezethetéek vissza. Ezek alapjan valamennyi turbinalapat, amely hajtomiibe
beépitve lizemel, és amelynél a zarvany mérete elég nagy ahhoz, hogy repedés induljon ki
belble, potenciélis hibaforras és barmikor faradasos térést szenvedhet, fiiggetlendil attol,
hogy 2007 elbtt gyartottak és atcsuszott az egyetlen hibaellenérzésen, vagy ugyan
aldvetették a 2008-ban bevezetett masodik ellenérzésnek, de akkor sem sikerdilt felfedezni
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a zarvanyt.

A KBSZ javasolja a Transport Canada-nak, hogy vizsgalja meg egy esetleges
lizemido-korlat bevezetését és az érintett PT1 turbinalapatok cseréjét azon
lapatok esetében, amelyeket a minéségellendrzés kiegészitését megel6zéen
gyartottak, vagy — alternativ megoldasként — egyszeri, a lapatto-iiregre
irdnyulé rontgensugaras ellendrzés mielébbi végrehajtasat azon lapatokon,
amelyek adott szamu (példaul: 2000) ciklust uzemeltek, annak érdekében,
hogy Kkisziirhetéek legyenek a vizsgalt teriileten faradasos repedéseket
tartalmazé lapatok.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint mérséklédne annak
a veszélye, hogy a korabbiakhoz hasonlo vagy azoknal sulyosabb eseményt idézzenek el6
olyan lapatok, melyek hajtomiibe beépitve lizemelnek, és amelyeknél a zarvany mérete
elég nagy ahhoz, hogy repedés induljon ki belbliik.

Elfogadva, végrehajtva

BA2011-120-4P-3A Eléfordult, hogy révid Uzemelés utan faradasos repedést talaltak
olyan PT1 lapaton is, ami sikeresen atesett a szigoritott mindségellenbrzésen.
Pillanatnyilag nem all rendelkezésre megfelel6 statisztikai adatokkal megalapozott
hatastanulmany a gyartasi hibak észlelésérdl, és arrol sincsenek megbizhatd adatok, hogy
mekkora gyartasi zarvanyméret okozhat nagy valdszinliséggel faradasos repedést. A
vizsgaldbizottsag ezek alapjan ugy véli, hogy a hajtdmlii-alkatrészek megbizhatésaganak
javitasat célz6 modszerek hatékonysaga egyel6re nem bizonyitott. A gyar altal 2008-ban
bevezetett mindségellenbrzési modositas esetleges pozitiv hatasat a statisztikak még nem
igazoltak.

A KBSZ javasolja a Transport Canada-nak — figyelembe véve, hogy a PT1
lapatokat jelentés darabszamban gyartjdk - hogy vizsgalja meg egy
kiegészité komputertomograf vizsgalat bevezetését — akar atmeneti jelleggel
— a legyartott lapatok reprezentativ mintajara. A vizsgalat megmutathatna a
2008-ban szigoritott rontgenvizsgalat hatékonysagat.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén szamszer( adatok igazolhatnak (vagy
cafolhatnak) a szigoritott réntgenvizsgalat megfelel6 hatékonysagat.

Elfogadva, végrehajtva

BA2011-120-4P-4A A vizsgalt események mindegyikére igaz, hogy a felszallast kbvetd
emelkedés soran kbvetkeztek be és a kivaltd ok sulyos mechanikai sériilés volt. A
személyzetek azonban kezdetben nem voltak tudataban a mechanikai sérilésnek, és a
helyzetet repliilés kbzbeni tliizesetként kezelték. A vizsgalat fényt deritett arra, hogy az
esemeények idején érvényben lévé kényszerhelyzeti eljarasok nem minden esetben
egyértelmiek, kiilbnds tekintettel a nagyszamu és gyakori modositasra. A rendelkezésre
allo dokumentumok — kilbnésen az EU-OPS 1.130 — nem adnak egyértelmi
iranymutatast arra vonatkozdan, hogy az lizembentartok milyen hataridén beliil és milyen
modon kotelesek bevezetni a légilizemeltetési utasitas azon moédositasait, amelyek nem
kilén légialkalmassagi direktivaban kertilnek kiadasra.

A KBSZ javasolja az EASA-nak, hogy vizsgalja meg az érvényben lévd
eljarasok osszhangjat - vagy vizsgalja feliil a meglévé dokumentumokat - és
hatarozzon meg hataridét, amelyen beliil az {izembentartéknak sajat
dokumentaciojukon at kell vezetniliik a légiiizemeltetési utasitasoknak az
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EASA altal jovahagyott modositasait.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a vizsgaldbizottsag véleménye szerint
egységes eljarasi hataridbk alkalmazasa révén tervezhetévé és kévethetévé valna a
kilbnb6zd lzemeltetbknél hasznalatban lévé légitizemeltetési utasitasok tartalmanak
alakulasa.

Elfogadva, végrehaijtva

BA2011-120-4P-5A Az ATR légiiizemeltetési utasitasanak a felszallas kbzbeni hajtomi
tliz esetére vonatkozd, 2011 novemberében jovahagyott ideiglenes mddositasa
nagyszamu Uuj emlékezetbdl végrehajtandd ,memory item” bevezetését eredményezte. A
kényszerhelyzeti eljarasokban Iévé ,memory item™ek szamanak nbévekedése altalanosnak
nevezhet6, ugyanakkor a Vb kivanatosnak tartana, ha nagyobb figyelmet kapnanak az
emlékezetbdl végrehajtandd tevékenységek halmozasanak negativ hatasai, kllénds
tekintettel a hajozé személyzet munkaterhelésére. A vizsgalthoz hasonlé esetekben a
talterhelés a hajtomi ledllitas késleltetésén feliil tovabbi veszélyhelyzetet is elbidézhet,
figyelembe véve, hogy a replilés kritikus fazisardl van szo.

A KBSZ javasolja az EASA-nak, hogy kezdeményezzen belsé egyeztetést
(példaul munkacsoport létrehozasaval, szakmai forum osszehivasaval) a
kényszerhelyzeti eljarasokban szereplé ,,memory item”-ek novekedésének
pozitiv és negativ hatasairél, kilonos tekintettel a repiilés kritikus
szakaszaiban alkalmazando eljarasokra.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a vizsgaldbizottsag véleménye szerint
megalapozottan remélhet6, hogy a kényszerhelyzeti eljarasokban szereplé ,memory
item”™-ek szama és bonyolultsaga az optimalis érték felé mozdul el kiilbnésen a replilés
kritikus szakaszaira vonatkozdan.

Elfogadva, végrehajtva
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VASUTI KOZLEKEDES

Bejelentések

A vasuti kozlekedés tertletérél 2012-ben 904 bejelentés érkezett a KBSZ-hez, 215-tel
toébb, mint egy évvel korabban — ami a Szervezet hataskorének bévilésébél adodott.

KBSZ-hez a vasuti kozlekedés teriiletérol 2006-2012. kozott érkezett bejelentések

szamanak alakulasa (db)

Bejelentések szama

/

e

2006* 2007 2008 2009 2010 2011 2012
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A bejelentések szama 2012 évben szignifikdns emelkedést mutatott, melynek
hatterében a 2011 kdzepén tortént hataskorbdvilés (helyi- és kilonleges vasutak:
metro, foldalatti vasut, fogaskerekd, siklo és varosi villamosok — Budapest, Miskolc,
Debrecen, Szeged) all. Ezen események bejelentése 2011-ben megkezdddott,
azonban csak néhany honap elteltével valt részévé az érintett kdzlekedési tarsasagok
napi gyakorlatanak. E bejelentéseknek kdszonhetéen a KBSZ naprakész
informacidkkal rendelkezik a varosi- és klldnleges vasutak halézatan bekdvetkezd
események jellegérél. Ezzel lehetéség nyilt a ritkan el6forduld, de sulyos
kovetkezménnyel jaré vagy ilyen kovetkezményekkel kozvetlendl fenyegetd
események szakmai vizsgalatanak meginditasara és olyan tapasztalatok szerzésére,
melyekkel el6segitheté e rendszerek teruletén is a kdzlekedés biztonsaganak
javitasa.

A hataskorbdvilésbél adédo ndvekedést figyelmen kivil hagyva megallapithato, hogy
a mar korabban is vizsgalt vasuti szakterlleteket érintd bejelentések szamaban
szignifikans valtozas nem kdvetkezett be.
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s

KBSZ-hez a vasuti kozlekedés teriiletérol 2011-2012 kozott érkezett bejelentések
szamanak alakulasa havi bontasban (db)
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A bejelentések szamat havi bontasban dsszevetve az el6zd év hasonl6 id6szakanak
adataival megerdsitést nyer az a megallapitas, hogy a bejelentések gyakorlata
néhany honappal a 2011 évkdzbeni hataskorbdvulést kovetden kialakult, igy annak
hatasa mar 2012. év elejétél folyamatosan és egyenletesen megfigyelhetd.

KBSZ-hez 2007-2012. kozott bejelentett vasuti esetekek %-os megoszlasa az eset
mindsitse szerint
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A bejelentések szamanak névekedése mellett valtozas kdvetkezett be a vasuti
balesetek és a varatlan vasuti események korabbi aranyaban — a vasuti balesetek
aranya az 0sszes bejelentésen belll 6 %-kal, 49 %-rél 55 %-ra nétt az el6z6
id6szakhoz képest.

A vasuti balesetek azért ndvekedtek nagyobb aranyban, mert a koézuti villamos
vasutak esetén gyakoriak az olyan balesetek, amikor a villamos kézuti jarmivel
koccan, Utkdzik. Ezek az altaldban legfeljebb konnyl személyi sériléssel jard
balesetek, jellemz&en Utkeresztez8désekben, kapubejarokban fordulnak eld, és a
kozuti jarmivezeté kapcsan felmerild emberi tényezbre, figyelemzavarra vezethet6k
vissza.

A mozgd vasuti jarmlvek altal okozott személyi sérilések baleseti kategéria
ndvekedése (lasd késébb) altalaban is jellemzé a vizsgalt id6szakra.

KBSZ-hez 2007-2012. kozott bejelentett vasuti _balesetek megoszlasa a baleseti

kategodriak szerint (db)
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2012. évben a korabbi idészakhoz képest ndvekedett az Uitkbzéses és a kisiklasos
balesetek szama. Ennek hatterében els6sorban a hataskorbdvilésbdl adddé
tobbletesemények allnak. Jellemz&en a kozuti villamos vasutak tertletén fordulnak el
kisiklasok, kisebb koccanasok, Gtk6zések. Ezek az alkalmazott alacsony sebesség
miatt altalaban csak csekély anyagi karral jarnak, személyi sérulés csak kivételesen
fordul el6.

Szignifikans csodkkenés tapasztalhatdé az utatjarokban bekdvetkezett balesetek
tertletén, ugyanakkor jelentés a ndvekedés a mozgd vasuti jarm( okozta személyi
sérulések kategoriaban, melynek okaira az Eseményvizsgalat fejezetben tértnk ki. Az
egyéb kategdria esetszamanak a novekedését a helyi- és kildnleges vasuti
rendszereken bekdvetkez8, a hagyomanyos rendszerbe be nem sorolhaté balesetek
megjelenése okozta.
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KBSZ-hez 2007-2012. kozott bejelentett varatlan vasuti_események megoszlasa a

baleseti kategoriak szerint (db)
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Az elmult idészakban kis mértékben csodkkent, de tovabbra is viszonylag magas —
2012-ben 18 - a KBSZ részére bejelentett jelz6meghaladasok szama. Ezek
szerencseés kimenetell, gyakorlatilag személyi és anyagi kovetkezmények nélkuli
veszélyeztetések, azonban minden alkalommal komoly biztonsagi kockazatot
jelentenek. Néhany ilyen eset térben és idében is igen kdzel volt egy sulyos baleset
bekdvetkezéséhez. Emiatt a KBSZ sajat ddntése alapjan tébb ilyen eseményt is a
szakmai vizsgalat korébe vont, arrdl Zardjelentést tett kozze, illetve biztonsagi
ajanlasokat fogalmazott meg.

A szembekdzlekedések szamanak névekedésében az jatszott szerepet, hogy a
szegedi villamoshal6zat egyvaganyu szakaszan tobb szembekdzlekedés fordult elé a
vizsgalt id6szakban, melyek veszélyessége az alkalmazott alacsony sebesség miatt
csekély, azonban az ismétlédésre valé tekintettel a KBSZ szakmai vizsgalatot inditott
az ilyen helyzetek kialakulasaban kozrejatszo okok feltarasa érdekében.

Az EU és az Eurdpai Vasuti Ugyndkség (European Railway Agency — ERA) altal
hasznalt jelentés vasuti baleset fogalom szerint 2012-ben a magyar vasuti
kozlekedésben 122 — 2011-ben 134 — jelentés vasuti baleset tértént. Ez még ugy is
kdzel 10 %-os csokkenés, hogy 2012-ben mar megjelent ezek kdzo6tt az adatok
kozott a helyi- és kulonleges vasutakon bekdvetkezett néhany jelentds vasuti baleset
hatasa.

A 2012-ben ezek kozul 88 volt mozgo vasuti jarmi okozta személyi sérulés, 31 vasuti
atjaroban tortént, Utk6zés targgyal 1 esetben érte el ezt a szintet, mig villamos
Utkbzése személygépkocsival 2 esetben minésilt jelentés vasuti balesetnek.
Utkdzés, siklas, a gorduldallomanyban kialakult t(iz 2012-ben nem tdrtént ebben a
baleseti kategdériaban.
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Jelentds vasuti balesetek megoszlasa baleseti kateqgoriak szerint 2011-2012-ben (db)
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Az eurdpai unios statisztikai adatgylijtés a Kbvt.-ben meghatarozottaktol eltéréen
csak az ugynevezett ,jelentés baleset” mindsitéslii eseményekre terjed ki, mely
minden olyan baleset, amely legaldbb egy mozgasban levé vasuti jarmdvet érint, és
legalabb egy személy halalat vagy sulyos sérilését idézi eld, vagy jelentés kart okoz
a jarmdallomanyban, a palyaban, egyéb berendezésben vagy a kdrnyezetben, vagy
jelentds forgalmi zavart okoz. (,Jelentés kar”. 150.000 EUR-t meghaladd 6sszeg,
Jelentdés forgalmi zavar”. a vonatkdzlekedés févonalon 6 6ranal hosszabb ideig
szlnetel.) (A vasuti kbzlekedés statisztikajardl szolo, az 1192/2003/EK rendelettel
modositott 93/2003/EK rendelet)

Eseményvizsgalat

2012-ben megkezdett eseményvizsgalatok

A KBSZ a vasuti kozlekedés teriiletén 2012-ben 34 esetben inditott teljes korii
szakmai vizsgalatot. Ezek koziil 25 eset mindsiilt vasuti balesetnek, 9 pedig
varatlan vasuti esemény volt.

A vasuti kozlekedés teriiletén 2012-ben részletes adatgyilijtésre 426 esetben
keriilt sor. Ez utdbbiak esetében a feltart korilmények alapjan a féosztaly nem itélte
szlkségesnek javasolni a teljes szakmai vizsgalat lefolytatasat.

A KBSZ altal 2012-ben vizsgalt vasuti eseteknek 12 halalos aldozata — kdézulik 11
utatjaré hasznald személy — és 7 sulyos sérultje — 2 f6 utas és 5 f6 utatjardé hasznald
—volt.
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KBSZ altal 2012-ben szakmai vizsgalati korébe vont vasuti események meqgoszlasa a
bejelentés tartalma alapjan feltételezhet6 ok szerint (db)
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2012-ben a magyar vasuti kozlekedés tertletén nem tortént a torvény altal sulyosként
definialt vasuti baleset, ezért a KBSZ korabbi gyakorlatat folytatva, a jogszabalyban
biztositott lehet6ségek kozul kiemelt alapelvként fogalmazta meg fuggetlen szakmai
vizsgalat inditasat kulonosen azoknal az eseményeknél, amelyek

— sulyos személyi, anyagi vagy a forgalom jelent6és akadalyozasabeli
kévetkezményekkel jarnak,

— az események latens veszélyessége - fuggetlenlil azok tényleges
kévetkezményétdl — miatt kiemeltnek minésithetéek,

— nagy szamban ismétlédéd hasonlé események.

A vizsgalati kdrbe vonasrdl valdé dontést — a nyilvanvald sulyos kdvetkezmeények
mellett — jelentés mértékben segiti, hogy a Vasuti féosztaly a részletesen nem
vizsgalt eseményekrél is informaciokat kér az érintett tarsasagoktdl, az Ugyben
eljarast folytaté hatdésagoktol, és azok feldolgozasa, dsszesitése lehetéséget teremt
az ismétlédések kiszlirésére, bizonyos tendenciak minél korabbi felismerésére. Ezek
a megdfigyelések azutan tovabbi vizsgalddasok alapjat képezhetik.

Az ilyen dontések megalapozottsaganak javitasa érdekében szikséges, hogy azok

minél szélesebb informacidbazisra tamaszkodjanak. Ennek érdekében - a
légkozlekedés tertletén mar korabban meghonosodott médszert a vasuti kozlekedés
sajatossagaihoz igazitva — 2012 elejére hatalyba Iépetek az Uzembentartdi

balesetvizsgalatot bevezetd, és annak részletszabalyait tartalmazd jogszabalyok,
amelyek megteremtik a kapcsolatot a vasutvallalatok altal végzett balesetvizsgalat és
a KBSZ tevékenysége kozott abban az esetben is, ha szakmai vizsgalat nem kerul
lefolytatasra. Ekkor a KBSZ az érintett vasutvallalatok biztonsagi szervezetét hivja fel
a kisebb sulyu esemeények kivizsgalasara, amelyek ennek eredményérdl tajékoztatast
nyujtanak. Ezzel kiszélesedik a lehet6sége a kozlekedésbiztonsagi helyzet
alaposabb megismerésének, folyamatos figyelemmel kisérésének.

A KBSZ a jogszabaly gyakorlati érvényesulésének elésegitése érdekében szakmai
nap keretében, valamint irasos tajékoztatd kiadasaval segitséget nyujtott az érintett
vasutvallalatoknak a szabalyok értelmezésében, bevezetésében. Bemutatta a mas
szakterlleten mar korabban kialakult j6 gyakorlatokat is annak érdekében, hogy a
vasuti teruleten mar hosszu évtizedek oOta meglévd belsé balesetvizsgalatokra
alapozva minél hamarabb kialakuljon és hatékonnya valjon az uUzembentartoi
vizsgalatok gyakorlata.
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Tekintettel arra, hogy a vasuti halézaton bekdvetkezett jelentés baleseteknek mintegy
negyedét az utatjarokban bekdvetkezett balesetek (Utk6zés kozuti jarmuvel, személy-
elUtések) teszik ki, ezért a KBSZ 2012-ben a korabbi gyakorlatot és a megszerzett
tapasztalatokat is figyelembe véve tovabbra is kiemelt figyelmet forditott a vasuti
atjarokban bekovetkezett balesetek adatainak feldolgozasara, és tovabbra is kilén
figyelemmel kisérte az egyéb helyen tortént személy-elutések alakulasat.

Az utatjarokban bekdvetkezett jelentds vasuti balesetek szama 2012-ben kdzel 28 %-
kal csOkkent az el6z6 évhez képest (43—31), ami kimagaslé eredmény. Ezen
baleseti csoportban tovabbra is a gépjarmielitések dominalnak. A vizsgalatok
eredménye alapjan a balesetek mindegyike a gépkocsivezetbkkel kapcsolatos
emberi  tényezbkre, els6sorban figyelmetlenségére, esetleg szandékos
szabalyszegésre vezethet6 vissza. E meghatarozé okok mellett néhanyszor
megallapitasra kerllt az utatjaro kialakitasaval kapcsolatos kézrehaté tényez§ is, pl.:
ralatds hianya, kozuti jelz6tablak nem megfeleld kihelyezése, stb., melyek
kijavitasara a KBSZ biztonsagi ajanlasban hivta fel az érintetteket.

Az elmult két évben bekovetkezett ilyen tipusu balesetek vizsgalatanak pozitiv
tapasztalata, hogy a 2009. évi harom alkalommal szemben az elmult harom évben a
KBSZ nem tart fel olyan esetet, amely a sorompd berendezés mikodési
rendellenességébdl, kezelési hibajabdl eredt volna.

Az utobbi két év adatait értékelve megallapithaté, hogy megszaporodott az olyan
balesetek szama, amikor kozuti jarmivel vagy akar gyalogosan a vasuti szerelvény
oldalanak Utkdznek. Az ilyen balesetek szinte kizarélag az utatjaré hasznalok
figyelemzavarara vezethet6k vissza.

Az elmult évi balesetek teriileti megoszlasaban nem rajzolédott ki olyan ujabb
utatjard, ahol ismétiédéen kdvetkeznének be balesetek, azonban komoly elérelépés
kovetkezett be a korabbi idészak vizsgalatai alapjan veszélyesnek mondott,
Debrecen belteriiletén elhelyezkedd, Tocévdlgy — Balmazujvaros allomasok kdzotti
AS 41 sz. utatjard kialakitasaban. Itt a 2007-2008-ban bekdvetkezett 4 balesetet
kovetben ujabb baleset kovetkezett be 2009. és 2010. években is. A Vb altal ajanlott
forgalomiranyitas megvalositasara — melyet a kdzlekedési hatosag, valamint a kozut,
illetve a vasut Uzembentartéja is tdmogatott — anyagi forras hianyaban sokaig nem
kerult sor, a bevezetett, kisebb raforditast igénylé intézkedések pedig nem tudtak
megelézni az ujabb balesetek bekdvetkezését. Az utatjard kialakitasaval kapcsolatos
fejlesztés 2011. évben megvaldsult, a fénysorompdval fliggésben lévé kdzuti
forgalomiranyitas kialakitasra kerult, azonban a rendszer Uzembe helyezésére a
kozvilagitas kapcsan fennallé vita miatt csak késdbb kerllt sor. A végrehaijtott
fejlesztéseknek kdszbnhetben az utatjaroban az elmult két évben nem kovetkezett be
Ujabb baleset.

A Dbalesetvizsgalatok tapasztalatai szerint a jovdbeni kdzlekedésbiztonsagi
kampanyokat az utatjarok tekintetében érdemes lenne az utatjarok korszerisitésének
kérdéskorén tulmenden egy felméréssel, és ennek kapcsan kidolgozott intézkedési
tervvel kiegésziteni, melynek targya az olyan atjarék felmérése lenne, melyek
kialakitasuk miatt nem biztonsagosak (pl: vasuttal parhuzamos ut kozelsége,
lathatosagi viszonyok, stb.), és kivalthatok a kozelben 1év6, megfelelbéen kialakitott
atjaroval. Ezeknek, tovabba a mar évtizedek ota elhagyott, jarhatatlan
palyaszakaszokon még Uzemel$ utatjaroknak a megszuntetésével javithatd lenne a
kozlekedési moral, ami altalaban kdézrehaté tényez6é az ilyen tipusu balesetek
bekdvetkezésekor. A ,foloslegesen” mikodé atjarok megszintetésével elkertlhetd
lenne az, hogy a kozlekedési kulturaban kialakuljon az olyan sorompo berendezések
fogalma, amelyek jelzését ,nem is olyan fontos” figyelembe venni, és az ilyenek
kapcsan kialakuld rossz gyakorlat egy masik atjaroban tragédiahoz vezessen.
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A problémakér gyalogosokat érintd részének tényleges értékelését neheziti, hogy az
ilyen jellegl események soran szinte mindig felmeril a szandékos oOnartalom
eshetdsége, azonban kizardlag akkor tekintheté az esemény 6ngyilkossagnak, ha a
szandékos oOnkezliséget az illetékes hatésag egyeértelmiien (hazank esetében a
rendérség) kimondja.

A mozg6 vasuti jarmi altal okozott személyi sérulések szama 2012-ben az el6z6
eévhez képest mintegy 20 %-os novekedést mutat — 109-rél 132-re emelkedett. A
hatésagilag is egyértelmiien o&ngyilkossagnak mingsitett esetek tekintetében
gyakorlatilag nem valtozott a 2011-ben is tapasztalt magas szint: 2012-ben 148
esetrél mondta ki a hatésag egyértelmien a szandékos 6nkezliséget.

A tapasztalatok szerint a renddérség tovabbra is gyakran zarja le a személyek
ellitésével jard ugyeket ugy, hogy ,blincselekményre utald nyomot nem talalt” és
abban a szandékos onartalomrol mar nem, vagy legfeljebb csak, mint lehetéségrdl
nyilatkozik. Ez a mozgo6 vasuti jarmivek okozta személyi sérulések szamat emeli, az
ongyilkossagok esetén pedig latenciat okoz.

Mozgé vasuti jarmi altal okozott személyi sériilések és az ongyilkossagok
szamanak alakulasa

300
250 - -
200 Mozgd vasuti jarmlvek okozta
személyi sériilés
|150 - — — Ongyilkossag
| 100 e - = - Osszesen
50
0

2007 2008 2009 2010 2011 2012

A 2012. évi adatok megerGsitik azt a korabbi tapasztalatot, hogy a magyar vasuti
halozat legveszélyeztetettebb pontjai ebbdl a szempontbdl:

e Debrecen — Apafa allomasok kozotti szakasz: 2007-2009: 15 eset, 2010-ben 3
eset, 2011-ben 4 eset, 2012-ben 2 eset.

o Kdbanya-Kispest — Monor allomasok kozétti szakasz: 2007-2009: 23 eset,
2010-ben 4 eset, 2011: 6 eset, 2012-ben 7 eset.

e Varosligeti-elagazas kornyezete: 2007-2010: 20 eset, 2011-ben 4 eset, 2012-
ben 4 eset.

A korabbi helyszinek mellett tovabbi két allomas kérnyékén mutatkozik jelentésebb
szamban ismétlédés 2011/2012-ben: Tatabanya (5/8 eset), Kecskemét (5/4 eset).

év eseményeinek, vizsgalatanak tapasztalatai a személykocsik ajtomiikddtetésével
kapcsolatos problémakdrre iranyitottak a figyelmet. Tébb szakmai vizsgalat targya is
olyan baleset volt, mely soran vonaton tartézkodo utas olyan kocsi ajtajan keresztil
kerult ki a mozgd jarmibdl, melynek menet kdzben zart és reteszelt, kizardlag
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vésznyitéval nyithatd allapotban kellett volna lennie. A szakmai vizsgalat tébb
esetben azt igazolta, hogy az ajték nem a vésznyitd kezelésével kerlltek kinyitasra,
hanem miszaki hianyossagok eredményeképpen nyitott allapotban vagy normal
modon nyithatdk voltak. Az érintett jarmitipus ajtdmikddése, meghibasodasai,
karbantartasa részletes vizsgalatdnak eredményeképpen megallapitasra kerlt,
hogy a meghibasodasok jelentds része minimalis beavatkozassal (biztositék csere,
ajtd bedllitasa, stb.) javithatdé. Ugyanakkor a vizsgalat a hibak felfedezése —
javitasra torténd feladasa — és a szakszer(i karbantartas, a karbantartas utani
atvétel folyamataban is hianyossagokat tapasztalt, melyek a vonatkozé technolégiak
modositasaval, valamint a szakszemélyzet eziranyu oktatasaval kiklszobdlésre
kerlltek. Ebben a koérben jellemzbéen az aldozatok magatartasa is hozzajarul a
balesetek bekdvetkezéséhez, azonban napjainkban a megfeleléen mikodo ajtézard
és reteszel6 rendszerek alkalmasak az ilyen — altalaban pillanatnyi figyelemzavarbol
adoédé - magatartas kovetkezményeinek  elharitasara, a baleset
megakadalyozasara.

Emiatt a rendelkezésre allé forrasok figyelembe vételével térekedni kell az ilyen
rendszerrel még fel nem szerelt személykocsik felujitasara, valamint a mar beépitett
rendszerek folyamatos lizemkészségére és hasznalatara.

Ismételten hangsulyozandd6: komoly eredménye a magyar vasuti kdzlekedésnek,
hogy 2008 o6ta nem kovetkezett be sulyos vasuti baleset, azonban ennek a j6
eredménynek a megtartasahoz elengedhetetlen, hogy a szektor valamennyi
szereplbje levonja a tanulsagot az olyan eseményekbdl, melyek soran kozel volt a
sulyos kovetkezmények kialakuldsa, annak elmaradasaban mar a szerencse is
jelentds szerepet jatszott.

Emiatt a KBSZ 2012-ben is tébbszor dontétt ugy, hogy a sulyos kovetkezmény
nélkdli, am jelentds veszéllyel jar6 eseményeket is a szakmai vizsgalat korébe
vonja. llyen fordult eld tébbek kozoétt Balatonfenyves allomason, elsésorban emberi
tényezbkre visszavezethetd okbdl, valamint Békéscsaba, Hatvan és Pincehely
allomasokon is, ahol az emberi tényezd, mint jellemzd kivaltd ok mellett a jarmivek
fékberendezésének nem megfelelé mikddése is szerepet jatszott.

A 2012. évben bekdvetkezett balesetek kézil a legnagyobb érdeklédést két kisiklas
keltette: Racalmas allomason egy tehervonat kisiklasat az egyik vagon
kerékcsapagyazasanak nem megfeleld biztositasa okozta, mig Goédollé és Aszdod
allomasok kozott egy tehervonat palyahiba és sebességtullépés egylttes hatasara
siklott ki. Személyi sérilés egyik esetben sem toértént, azonban az anyagi kar
mindkét esetben jelentd, tobb szaz millié forintra ragott.

A korabbi évek informacioit értékelve kirajzolddni latszanak a korabban is létez6, am
napjainkra mind esetszamukban, mind veszélyességikben egyre meghatarozébba
valo veszélyforrasok, a jelzémeghaladasok és a szembekdzlekedések.

A bejelentett jelz6meghaladasok kévetkezményei

Ev | Kovetkez- | Valté Szembe- Foglalt Nyitott S
mény | felvagas | kézlekedés | vaganyra fény-
nélkiil jaratas | sorompora
haladas
2009 3 3 3 - 12
2010 3 2 1 13
2011 12 5 6 - - 23
2012 13 2 2 - 1 18
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A fentieket 6sszegezve: a korabbi id6szakhoz hasonléan a bekdvetkezett balesetek
okai kozott — a tobbi, a KBSZ altal vizsgalt kozlekedési modhoz hasonléan —
jellemzé az emberi tényez6é kozrehatasa. A miszaki okok kozott a tovabbra is
jellemzé palyahiba mellett megjelent a jarmdhiba (fékberendezés, ajtomikddtetés,
futdma, stb.) is, valamint az utatjaréban bekdvetkezett balesetek kapcsan a ralatas, a
kozuti jelzétablak, ill. az atjard kialakitasanak hianyossagai.

A vasuti balesetek vizsgalata soran is jellemzévé valt a nemzetkozi
egyiittmiikddés. Evrdl-évre kap, ill. nyuljt segitséget a KBSZ olyan balesetek
vizsgalata soran, melyekben az érintett jarmilvek, azok karbantartdja, a
szakszemeélyzet vagy a vasuttarsasag és az esemény bekdvetkezési helye szerint
illetékes balesetvizsgalé szervezet nem azonos orszaghoz kapcsolhaté. Ez az
egyuttmikddés sok Uj lehetdséget nyujt a vizsgalat soran, ugyanakkor — elsésorban a
nyelvismeret kapcsan — nagy kihivasok elé allitja az érintetteket.

A KBSZ éltal a 2012. évben megkezdett eseményvizsgalatok rovid attekintését a 3.
sz. melléklet tartalmazza.

2.3.2 2012-ben lezart eseményvizsgalatok

A 2012-ben kiadott Zarojelentések alapvetéen az alabbi kategoriakba tartozé
esemeényeket dolgoztak fel

— jelzBmeghaladas, szembekdzlekedés,

— kisiklas,

— tlzeset

— baleset utatjaréban,

— mozg6 vasuti jarmi okozta személyi sérllés (utas vonatbdl kizuhanasa, vasutas
elltése),

— aramutes.

2012-ben a KBSZ a vasuti kozlekedés teriiletén 31 eseményvizsgalatot zart le
a Zardjelentés kiadasaval. Az év végéig tovabbi 9 esetben a Zardjelentés
tervezete keriilt kiadasra. Mivel a Kbvt. a tervezetek véleményezésére 60 napot ad
az érintetteknek, ezen események Zardjelentésének kiadasa 2013 elején tortént
meg.

Osszefoglaléan elmondhaté: A szakmai vizsgalat soran feltart problémak
megszlintetése, a levont tanulsagok szabdalyozasba torténd atlltetése, az atlathatd
és vilagos szabalyozasi struktiura megteremtése kapcsan probléma, hogy
hazankban az uniés elvarasok ellenére csak részben keriiltek megalkotasra a
nemzeti vasutbiztonsagi szabalyok, valamint a vasuti forgalom lebonyolitasara
vonatkozé alapveté szabalyok. Ez a gyakorlatban azt jelenti, hogy a tébbszereplds
vasuti piacon egyes alapvetd szabalyok nem jogszabalyi formaban jelennek meg,
hanem egy vasutvallalat bels6é szabalyozasaként, utasitasaként, vagy mas
vasutvallalattol ,atvett” szabalyokként. Ezen szabalyok jogszabalyi szinti
megalkotasahoz szikséges felhatalmazas a vasuti kdzlekedésrdl szo6l6 térvényben
megtalalhatd, azonban e szabalyok megalkotasa tobb éve varat magara. Ez a
gyakorlatban oda vezet, hogy a kdzlekedési hatdsag tovabbra sem a szabalyozas
elékészitéje, hanem csak jovahagyodja. Emiatt tdbbszor érkezett olyan visszajelzés a
KBSZ biztonsagi ajanlasara, illetve a vizsgalat alatti konzultaciok soran, hogy a
javaslatokkal az NKH egyetért, de a konkrét mddositas végrehajtasara nincs
lehetésége. Az utasitasok karbantartéja, a moddositasi javaslatokat megalkotd
szervezet az egyik vasuttarsasag, akinek éppen e szabalyozas kotelezettjeének
kellene lenni.
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2.4 Biztonsagi ajanlasok

A 2012. év soran a vasuti kozlekedés teriiletén 11 esemény fliggetlen szakmai
vizsgalata zarult biztonsagi ajanlas kiadasaval, ezek Zaréjelentése 6sszesen 14
biztonsagi ajanlast tartalmazott. Egy eset ugy keriilt az év soran lezarasra, hogy
annak kapcsan a KBSZ mar a szakmai vizsgalat soran, az el6z6 esztendében
kiadott 6 biztonsagi ajanlast, és a Zardjelentés tovabbiakat nem tartalmazott.

A KBSZ 2012-ben tovabbi 2 esetben még a szakmai vizsgalat lezarasa elétt,
annak részeredményei alapjan adott ki 2 biztonsagi ajanlast, azonnali megel6z6
intézkedést javasolva.

A KBSZ altal a vasuti kbzlekedés tertiletét érintéen 2012-ben kiadott biztonsagi ajanlasokat a
4. sz. melléklet tartalmazza.
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3.sz. MELLEKLET

KBSZ altal 2012-ben a vasuti kézlekedés teriiletén megkezdett szakmai vizsgalatok

Datum i o
Esemény Minésités

2012.

01.25. | Balatonfenyves allomason a 857 sz. vonat meghaladta a Varatlan vasuti

valtot felvagta. A vonat a bejarati jelzénél all6 850 sz.
vonattol mintegy 500 m-re allt meg.

esemeny

01.25.

Szil-Sopronnémeti és Csorna allomasok kézott az AS498
jeld  fénysorompdval biztositott kozat-vasut szintbeli
keresztezésben a 39825 sz. vonat Osszeltkozott egy
szemeélygépkocsival. Az eset kdvetkeztében a gépkocsi
vezetbje és egy utasa a helyszinen életét vesztette, egy
utasa sulyos, egy pedig konny( séruléseket szenvedett.

Vasuti baleset

02.01.

A Nagykérosi és a Hatar ut keresztez6désében egy 3-as
jelzési villamos kisiklott. Személyi sérilés nem tortént.

Vasuti baleset

02.09.

Békéscsaba allomason, tolatds kbézben az M41-2174
palyaszamu mozdony felvagta a részére helytelen iranyba
allé 31, 25, és 21/b sz. valtékat és szembehaladt a
szabalyszerli jelzOkezelés mellett mintegy 20 km/h
sebességgel behaladd 37025 sz. vonattal. Személyi
sérilés nem tortént.

Varatlan vasuti
esemeny

02.19.

Csorna allomason, tolatas kozben az IC937 sz. vonat
szerelvénye raitkozott az 1C917 sz. vonat szerelvényére.
Az eset kovetkeztében tizenegy utas konnyil séruléseket
szenvedett.

Vasuti baleset

02.24.

Rakoshegy és Magldéd allomasok kdzott a 3616 sz. vonat a
beallitott menetirannyal szemben kozlekedett.

Varatlan vasuti
esemény

02.25.

A Racalmas allomasra behaladd 66823-2 sz. vonat
tizenharmadiknak besorozott, vasérccel rakott kocsija a
187+80 szelvényben kisiklott. A siklas kovetkeztében a
mogotte 1évé tizenegy rakott kocsi szintén kisiklott, és a
vasuti palyat sulyosan megrongalta.

Vasuti baleset

03.06.

Hatvan allomason az IC533 sz. vonatot megallitottak
féknehézmény miatt, mert a mozdonyvezetd menet
kézben, mar korabban is rendkiviili fékprobat kért. A vonat
utasait Hatvan allomason atszallitottak egy masik vonatra,
és az IC533 sz. vonat két fékezd személykocsival vald
megerdsités  utdn  szerelvényvonatként  kozlekedett
Budapest-Keleti palyaudvarig.

Varatlan vasuti
esemeény

03.15.

Tarnok allomason, a nyiltvonalrdl visszatold 42030-1 sz.
vonat felvagta a részére helytelendl allé 4. sz. valtét, majd
nekilutkozott az allomas Il. sz. vaganyan alléo 4511 sz.
vonat elején 1évd vezérlbkocsinak. Személyi sérulés nem
tortént, a jarmivek nem rongalédtak.

Vasuti baleset

03.15.

U6 allomasrol az 2859 sz. vonat felhatalmazas nélkiil
elindult, meghaladta a tovabbhaladast tilté allasu K2 jell
kijarati jelz6t és csOkkentett sebességgel (15 km/h)
kihaladt Vecsés allomas irdnyaba a bal vaganyra.

Varatlan vasuti
esemény
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04.04.

Tatabanya allomason az Oroszlany iranyabdl menetrend
szerint foglalt V. sz. vaganyra bejaré 34429 sz. vonat
mintegy 10-15 km/h sebességgel raitk6zott a vaganyon
allo 4859 sz. vonatra. Az eset kovetkeztében egy utas
konnyl sériléseket szenvedett.

Vasuti baleset

04.13.

Szombathely és Kd&szeg allomasok kozott a 26 sz
szelvényben |évd nem biztositott kézut-vasut szintbeli
keresztezésben a 39924 sz. vonat Osszeltk6zott egy
kisbusszal. Az eset kdvetkeztében a gépkocsi utasai kozl
harman életiiket vesztették, egy személy sulyos, kettd
kénnyl sériléseket szenvedett.

Vasuti baleset

05.12.

Godollé és Aszod allomasok koézott a 90552. sz. vonat
utolsé hat kocsija kisiklott. Személyi sérilés nem tortént.

Vasuti baleset

05.26.

Lakitelek és Kiskunfélegyhaza allomasok kozott a 624+80
sz. szelvényben lévé nem biztositott kdzut-vasut szintbeli
keresztez6désben a 37214 sz. vonat Osszeutkozott egy
személygépkocsival. Az  eset  kovetkeztében a
személygépkocsi vezetbje a helyszinen, az utasa a
kérhazba szallitast kovetben életét vesztette.

Vasuti baleset

05.31.

Balatonszentgyorgy és Savoly allomasok kozott az
1817+54 sz. szelvényben 1év6 nem biztositott kozut-vasut
szintbeli keresztez6désben a 8510 sz. vonat halalra gazolt
egy segédmotorkerékparost.

Vasuti baleset

05.31

Gybrszemere és Gyomore kozott, az AS417 jell
fénysorompadval biztositott kozut-vasut szintbeli
keresztez6désben a 42001-2 sz. vonat dsszeltkdzott egy
gépkocsival. Az eset kdvetkeztében a gépkocsi vezetdje a
helyszinen életét vesztette.

Vasuti baleset

06.05.

A Kébanya-teher allomasra behaladdé 21661 sz. vonat a
szolgalati hely 7 sz. kitér6jén négy tengellyel kisiklott.
Személyi sérulés nem tortént.

Vasuti baleset

06.21.

Matéhazapuszta és Baja allomasok kozott egy nem
biztositott kézut-vasut szintbeli keresztezé6désben a 7807
sz. vonat 0sszeltkozott egy szemeélygépkocsival. Az
Utk6zés kovetkeztében a gépjarmi vezetdje a helyszinen
életét vesztette, utasa sulyos sérliléseket szenvedett.

Vasuti baleset

06.24.

Mezb6falva és Reétszilas allomasok kozott az AS156 jell
fénysorompoval biztositott kozut-vasut szintbeli
keresztez6désben a 34716 sz. vonat dsszeltkdzott egy
szemeélygépkocsival. Az eset kdvetkeztében a gépkocsi
vezetdje és utasa a helyszinen életét vesztette

Vasuti baleset

06.27.

Pincehely allomason a behalad6 IC806 sz. vonat mintegy
1400-1500 méter fékut megtétele utan allt meg. A vonat
Pincehelytél Dombévar allomasig 60 km/h sebességgel
kozlekedett tovabb. Dombévar allomason a vonat
mozdonya szolgalatképtelenné valt, s a vonat gépcserét
kévetden folytatta utjat.

Varatlan vasuti
esemeény

06.29.

Mad és Tallya allomasok kozott, Ratka megallohelyen egy
leszallni szandékozd utasra a 35228 sz. vonat egyik
tavmikodtetést ajtaja razarddott, a vonat elindult, s igy
kdzlekedett Tallya allomasig.

Vasluti baleset

07.05.

Budapest-Déli palyaudvaron a lll. sz. vaganyrol kihaladd
4320 sz. vonat Osszeutkozott az |. sz. vaganyon a
biztonsagi hatarjelzén kivil allé tolatbmozdonnyal.

Vasluti baleset
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07.17.

Budapesten, a Szalay utca és a Balassi Balint utca
keresztez6désében egy 2-es jelzésl villamos egy
tengellyel kisiklott.

Vasuti baleset

07.18.

Budapesten, a Szalay utca és a Balassi Balint utca
keresztez6désében egy 2-es jelzésl villamos egy
tengellyel Kisiklott

Vasuti baleset

07.20.

Tarnok  allomason az Erd  elagazas  feldl,
allomastavolsagban  kdzlekedé 4560 sz.  vonat
felhatalmazas nélkil meghaladta az allomas "F" jeld
bejarati jelz6jét és az allomasba valé behaladas kdzben
az 1/14 sz. valtot felvagta. A 4560 sz. vonat a 19712 sz.
vonat részére beallitott vaganyutba kerllt. Személyi
sérulés nem tortént.

Varatlan vasuti
esemeny

08.07.

Szombathely és Kdszeg allomasok kozott, Lukacshaza-
alsé megallohely elétt a 65-66 sz. szelvények kozott 1évo
nem biztositott kodzut-vasut szintbeli keresztezésben a
39917 sz. vonat dsszeutk6zott egy munkageppel.

Vasuti baleset

08.14.

Szolnok allomason a kihaladé 45518-1 sz. vonat huszadik
kocsija a 28/b sz. kitérében két tengellyel Kkisiklott.
Személyi sérilés nem tortént.

Vasuti baleset

08.27.

Tapiogyorgye és Tapidszele allomasok kozott a 23399 sz.
vonat harom, sinszalakkal rakott potkocsija a nyiltvonalon
leakadt a tehervagany-gépkocsirdl, majd a lejtds
palyaszakaszon visszagurulva kis sebességgel
nekiutk6zott a 3341 sz. vonat vezérlbékocsijanak. Személyi
sérulés nem tortént.

Vasuti baleset

08.28.

Gyér allomason a tarold l.sz. vaganyon lezart 95 55 5342
010-5 palyaszamu motorvonaton tliz keletkezett. Személyi
sérilés nem toértént.

Vasuti baleset

09.19.

Kelenféld allomason a XV sz. vaganyrdl kihaladd 1C922
sz. vonat masodik kocsijabdl kiugrott egy utas, aki az
ugrast elvétve a szerelvény ala kerilt, és séruléseibe a
helyszinen belehalt.

Vasuti baleset

09.19.

Szentes és Szegvar allomasok kdzott egy nem biztositott
kbézut-vasut szintbeli keresztez6désben a 7252 sz. vonat
Osszelitkdzott egy potkocsis tehergépkocsival. Az eset
kovetkeztében a vonat vezetd jegyvizsgaloja és harom
utas konnyl sériléseket szenvedett.

Vasuti baleset

10.11.

Szegeden, a 4-es jelzési villamos vonalan, a Dugonics tér
és a Vitéz utca megalldk kézott, az egyvaganyu palyan két
vilamos egymassal szembekézlekedett. A két jarmi
egymastol mintegy 250 méterre allt meg. Személyi sérllés
nem tortént.

Varatlan vasuti
esemeény

10.19.

Aszéd allomason, a VIl. sz. vaganyra behaladd 55902-1.
sz. vonat 25. és 26. kocsija a 17. sz. kitérén egy-egy
forgévazzal kisiklott. Az eset kdvetkeztében a 17. és 21.
sz. kitérd, valamint mintegy 300 méter hosszban a VII.
vagany megrongalodott.

Vasuti baleset

11.18.

Ebes allomason a 6008 sz. vonat érkezése utan a vonatba
masodiknak besorozott 50 55 2035 040-4 palyaszamu
kocsi kigyulladt. A t(iz kbévetkeztében Ebes allomas Il
vaganya folott a fels6vezeték elszakadt. Személyi sérlilés
nem tortént.

Vasluti baleset
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4.sz. MELLEKLET

KBSZ altal 2012. évben a vasuti kozlekedést érintéen kiadott biztonsagi ajanlasok

BA2012-475-5-01: A vizsgalat soran a vizsgalobizottsag azt tapasztalta, hogy a helyi vasuti
palyahalézaton érvényes szabalyokban a sinek oldalkopasanak hatarértékére csak
fenntartasi, intézkedési hatarértékek vannak megadva. Ezek tullépése esetére teendd,
sebességkorlatozas, a vagany forgalombdl valdé kizarasat jelent6é mérethatar nincs a
szabalyokban.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kozlekedési
Hatésagnak, hogy kezdeményezzen konzultaciét a helyi vasuti
palyahalézatot mikodteté tarsasagokkal a palyafenntartasi szabalyok
kiegészitése érdekében. Ennek nyoman keriiljon sor a vaganyokra
megallapitott mérethatarokkal osszefiiggéen megteendd intézkedések
éslvagy sebességkorlatozasok meghatarozasara, valamint keriiljon be a
szabalyok kozé a vaganyok forgalombdl valé kizarasat jelenté mérethatar is.

Az ajanlas végrehajtasa és az annak alapjan készlilt szabalyok betartasa esetén a vasuti
palyak feliigyeletét ellatok sajat szakmai tapasztalatukon tul konkrét elGirasokra is
tamaszkodhatnak, csbkkenthetd az elhasznalodott palyakon valé kzlekedés kockazata.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA2012-475-5-02: A vizsgalat soran a vizsgalobizottsag azt tapasztalta, hogy az elvégzett
munkak (pl. felhegesztések) forgalombiztonsagi szempontu ellenérzése nem kell6en
hatékony.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kozlekedési
Hatésagnak, hogy vizsgalja felul a helyi vasuti palyahalézatot miikodtetd
tarsasagoknal a munkak atvételére vonatkozé szabalyokat és azok
érvényesiilését, annak érdekében, hogy azok sziikség szerinti médositasaval
és betartasuk kikényszeritésével a forgalomnak csak kelléen biztonsagos
palya legyen visszaadva.

Az ajanlas végrehajtasa és az annak alapjan késziilt szabalyok betartasa esetén
elkertilhets, hogy a munkak mindségi hianyossagai balesetveszélyt okozzanak.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA-2010-459-01 A Vb az esemény vizsgalata soran, annak bekdévetkezésével kbzvetlen
okozati 0Osszefliggésbe nem hozhatéan megallapitotta, hogy a vonat-befolyasolé
berendezés nélkiili kbzlekedés F 2. sz. utasitas 12.3.11 pontjaban megengedett kivételei
kéziil a ,csomoponti és sajatcélu vasuti palyahalozatot kiszolgalé vonatok” meghatarozasa
(F 2. sz. utasitas 1.2.13.) nem kellben pontos. E fogalom-meghatarozas ugyanis a
JKiszolgalas szempontjabdl hozzé tartozo szolgélati helyek kézoétti vonat” fogalmat
hasznalja, amelynek meghatarozasat a Vb. nem lelte fel. E meghatarozas hianyaban
azonban a vonatbefolyasol6 berendezés alkalmazasanak kételezettsége (F 2. sz. utasitas
12.3.11.) aldli kivételek tetsz6legesen széles kbrben alkalmazhatok, amely lehet6séget
biztosit e fontos szabaly megkertilésére.

A KBSZ javasolja a Nemzeti Ko6zlekedési Hatdésagnak, hogy az érintett
vasutvallalatokkal egyuttmiikodve vizsgalja felul a ,,csomoéponti kiszolgalo
menetek” kozlekedtetésére vonatkozé szabalyokat, hozzon hatékony
intézkedést annak érdekében, hogy az elegyrendezést végzd szolgalati
helyek esetén pontosan meghatarozasra keriiljenek a kiszolgalas
szempontjabdél hozza tartozé szolgalati helyek, igy valéban csak kivételesen
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és indokolt esetben tegyék Ilehetévé az infrastruktaranak megfelel6
vonatbefolyasol6 berendezés nélkili kozlekedést.

A biztonsagi ajanlas megvaldsitasaval elérhetdé, hogy az infrastrukturanak megfelelé
vonatbefolyasolé berendezés nélkiili kbzlekedés szabalyai egyértelmiiek legyenek, és
valdban csak kivéetelesen indokolt, szlik kbrben valjanak alkalmazhatova.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA2011-106-05-01: A Vb megallapitotta, hogy Zalaszentivan allomas forgalmi
szolgélattevéje, mint forgalomszabalyozé az esetben részes vonatok keresztezését Otvés
forgalmi kitérén bonyolitotta le. E forgalmi tevékenység végzéséhez az F. 2. sz. Forgalmi
Utasitas hivatkozott pontja egyik feltételéiil szabja: ,ha a tavolbalatas nem korlatozott”. A
vizsgalt esetben a tavolbalatas korlatozottsaga ugyan nem allt fent, de a
forgalomszabalyzénak errél nem volt médja megqgybz&dni. Emiatt a Vb az alabbi biztonsagi
ajanlast teszi:

A KBSZ javasolja Nemzeti Kozlekedési Hatosagnak, hogy vizsgaltassa feliil
az F.2. sz. Forgalmi Utasitas kezel6jével a tavolbalatas korlatozottsagara
vonatkoz6 szabalyok rendszerét az olyan KOFI vonalakon, ahol a szolgalati
helyeken forgalmi szolgalattevé nem teljesit szolgalatot annak érdekében,
hogy a vonatforgalom Ilebonyolitasat - bizonyos esetekben jelentds
mértékben - befolyasolé kulsé koriilmény bekovetkezése esetén a
kozlekedésszabalyz6 személyeknek a sziikséges informacio rendelkezésre
alljon.

A Vb a Biztonsagi ajanlasban foglaltak megvaldsitasatél azt varja, hogy a vonatkozo
szabalyok a magyar vasuti halézaton id6kézben bekbvetkezett technikai és technolbgiai
valtozasok kbzétt is betarthatéak legyenek, érvényesiiljenek. A személyzet nélkiili szolgalati
helyek kialakitasaval nem maradt a vasuti palya mentén olyan vonatfogadasra kételezett
dolgozé, aki az F.2. Forgalmi Utasitas 15.1.12 pontjaban elGirt figyelési, tajékozédasi, és
értesitési kotelezettségének eleget tenne. A kbézlekedé vonatoknal a nyilt palyan
tavolbalatas korlatozottsaganak a megitélésére és jelentésére csak a mozdonyvezeté all
rendelkezésre, neki ezt eqyik utasitas sem irja elé.

Elfogadva, végrehajtva

BA2011-106-05-02: A Vb megallapitotta, hogy Zalaszentivan allomas forgalmi
szolgalattevéje, mint forgalomszabalyozé az esetben részes vonatok keresztezését Otvds
forgalmi kitérén bonyolitotta le. E forgalmi tevékenység végzésére az F. 2. sz. Forgalmi
Utasitas lehetdséget ad (terelési lehetéség nélkiil - a helyi adottsagokat figyelembe véve -
mas feltételek mellett lebonyolithatd egyideji menetek). Ellenkezd iranyu vonatok egyidejii
behaladasanak nagy a biztonsagi kockazata, ezért kiemelten fontos az idevonatkoz6
szabalyok pontos betartasa. Tovabbi kockazat nével6 tényezd, hogy a vonalszakaszon
nincs kiépitve jelfeladas, igy nem alkalmas vonatbefolyasolo berendezéssel -ellatott
vontatéjarmiivek kbzlekedésének szabalyozasara. Emiatt a Vb az alabbi biztonsagi ajanlast
teszi:

A KBSZ a biztonsagi kockazat csokkentése érdekében javasolja MAV Zrt.-
nek, hogy a mas, hasonlé kialakitasu vonalszakaszokhoz igazodéan a Boba-
Bajansenye oh. vonalszakaszra is irja eld, hogy vonatkeresztezéseket ne az
egyideji menetként bonyolitsa le, hanem a vonatok tényeleges megallasarol
idébeni informacidja legyen a forgalomszabalyozé allomas forgalmi
szolgalattevéjének, addig ellenkezd iranya vonat részére bejarati jelzén
tovabbhaladast engedélyezd jelzés ne jelenhessen meg.
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A Biztonsagi ajanlas végrehajtasa esetén a forgalmi szolgalattevéknek informacioja lesz a
vonatok megallasrol, és csak ezutan kezelhetik a jelz6t az ellenkezé iranyu vonat részére.
Igy jelentésen cs6kken a vonatkeresztezések biztonsagi kockazata.

Elfogadva, végrehajtas folyamatban

BA2011-465-05-01: A Vb megallapitotta, hogy a 47116 sz. vonatot tovabbit6 mozdony
vonatbefolyasolé berendezését Sopron rendezé palyaudvaron INDUSI lizemmobdba
kapcsoltak, tekintve, hogy Sopron-Rendezé pu.-rdl térténd elindulas utan a vonatnak
menetrendszerint el6szbr Ausztria teriiletén van tartézkodasa. Sopron allomas EVM
rendszerli vonatbefolyasolasra van kiépitve, igy az eltér6 rendszerek miatt
vonatbefolyasolas nem valésult meg, a ,Megallj!” allasu jelz6 meghaladasat kbvetben a
kényszerfékezés automatikusan nem koévetkezett be. A fentiek miatt a Vb az alabbi
biztonsagi ajanlas kiadasat javasolja:

A KBSZ javasolja a Nemzeti Kdzlekedési Hatosagnak, hogy vizsgalja meg a
GYSEV Zrt. altal készitett Intézkedési Tervet és megfelelosségilk esetén
mikoédjon kézre, annak mieldbbi megvalésitasa érdekében. (Az Intézkedési
Terv szerint a GYSEV Zrt. Sopron allomason a vonatforgalom zavartalan
lebonyolitasahoz sziikséges szamu vaganyokat épitse ki INDUSI
palyatartozéki berendezéssel, magnesekkel annak érdekében, hogy a
vonatbefolyasolas minden koriilmények kozoétt megvalésulhasson, egy
esetleges ,,Megallj!” allasu jelz6 meghaladasa esetén a kovetkezmények
csokkenthetdék legyenek).

A Vb a Biztonsagi ajanlasban foglaltak megvaldsitasatoél azt varja, hogy a forgalmi utasitas
vonatkozé szabdalyai betarthatok legyenek, a vonatbefolyasolasra kiépitett vonalon,
vonalszakaszon rendszeres vonattovabbitdas csak a pélyaberendezésnek megfeleld,
vonatbefolyasolé berendezéssel felszerelt mozdonnyal térténhessen.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA2011-465-05-02: A Vb megallapitotta, hogy a 47116 sz. vonat kbzlekedésének ttvonalan
eltéré vonatbefolyasolasi rendszerek vannak telepitve. Sopron-Rendez6é pu.-on olyan
vonatbefolyasolasi rendszer kivalasztasara keriilt sor (INDUSI), amely azt eredményezte,
hogy - a kévetkez6 allomason (Sopron allomas) mas rendszerii vonatbefolyasolasi
rendszere (EVM) van - a ,Megqallj!” allasu jelz6 meghaladasat kbvetben a kényszerfékezés
nem valdsulhatott meg. A Vb megallapitotta azt is, hogy az atkapcsolasok helye nincs
leszabalyozva.

A KBSZ javasolja Nemzeti Kézlekedési Hatésagnak, hogy kotelezze a GYSEV
Zrt.-t, hogy az eltéré vonatbefolyasolasi rendszerekkel felszerelt palyan —
figyelemmel a kozlekedé vonatok mozdonyainak vonatbefolyasolo
berendezéseire is — egyidejlileg szabalyozza azt is, hogy a vonatbefolyasolé
berendezések atkapcsolasa mely viszonylatokban, hol térténjen meg.

A Vb a Biztonsagi ajanlasban foglaltak megvalésitasatol azt varja, hogy az eltérd
vonatbefolyasolasi rendszerek atkapcsolasa szabalyozott médon térténjen, ezzel betarthato
legyen, hogy a vonatbefolyasolasra kiépitett vonalon, vonalszakaszon rendszeres
vonattovabbitas csak a palyaberendezésnek megfelelS, vonatbefolyasolé berendezéssel
felszerelt mozdonnyal térténhessen.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA2011-425-5-01: A Vizsgélobizottsag korabbi tapasztalatai és az eset vizsgalata soran tett
megallapitasai alapjan arra a kbvetkeztetésre jutott, hogy a jarmiivek megfutamodas elleni
biztositasara hasznalt eszkbéz6k megjeldlése, lathatésaga nem megfelelb. A kialakitas,
illetve a festés kopottsaga, szennyezettsége miatt ismétlédben elbfordul, hogy ezen
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eszk6zbk indulaskor a jarmlvek alatt maradnak és siklast okoznak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet ezért javasolja az Nemzeti Kozlekedési
Hatésagnak, hogy az érintett tarsasagokkal kozosen vizsgdlja meg a
jarmiivek megfutamodas elleni biztositasara vonatkozé szabalyainak
rendszerét, s javasolja olyan eszkoz, vagy jelzés bevezetését, amely az adott
kocsinal a megfutamodas elleni védekezésil hasznalt eszkoz alkalmazasat
egyeértelmiien és tavolrdl is észrevehetévé teszi.

A Vizsgalobizottsag véleménye szerint az észlelhetbség ilyen formaban térténd fokozott
biztositasa — amire a nemzetkbzi gyakorlatban tébbféle példa is van - a hasonl6 okokra
visszavezethetd esetek bekbvetkezési valoszinliségét jelentds mértékben csbkkentené.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA2012-135-5-01A: A Racalmas allomason 2012. februar 25-én bekbvetkezett vonat
kisiklassal kapcsolatosan folytatott vizsgalatunk sordan a Vb megallapitotta, hogy a
tengelyvéganyas csapagyrégzités biztositdlemezének térése hozzajarult a baleset
bekbvetkezéséhez. Az alkalmazott biztositolemezt 2006 végén szerelték be, és a felliletén
lathaté nyomokbdl a Vb arra kbvetkeztetett, hogy a beszerelésre mar hasznalt allapotaban
kertlt sor. A jarmiivén vizsgalat ala vont mas csapagyaknal is gérbe, torétt és repedt, a
tengelyvégcsapba beerdltetett lemezeket talalt a Vb. A balesetet kévetéen a RailCargo
Hungaria Zrt. eqgy masik, az eseményben nem érintett, szintén tengelyvéganyaval szerelt
kocsinal is vizsgalatot végzett, amelynek jegyzkbnyvét és fényképfelvételeit attekintve a
Vb megallapitotta, hogy a megvizsgalt vagon egyik csapagyaban szintén torétt
biztositolemez van.

Ezért a KBSZ javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak, hogy koételezze az
ilyen csapagyazasu jarmiiveket lizemelteté vasuttarsasagokat, és az ilyen
jarmiiveket karbantarté vallalatokat a tengelyvég biztositélemezek soron
kivuli, kell6 gondossaggal és figyelemmel torténdé ellendrzésére, a torott,
deformalédott vagy mérethibas biztositolemezek azonnali cseréjére.

A Vb az intézkedéstdl azt varja, hogy rovid idén beliil kizarhaté annak lehetésége, hogy a
magyar palyahéalozaton az Ulzemveszélyes meghibasodast megakadalyozni hivatoft
alkarész térése, kopasa, deformalédasa balesethez vezessen.

Elfogadva, végrehajtva

BA2012-443-5-01A: A Vb megallapitotta, hogy Budapest-Déli palyaudvaron az I.-lll. sz.
vaganyok valtokorzet felé esé része az épitett kbrnyezet szabadlatast korlatozé volta miatt
nehezen belathatd, emiatt az oda be-, illetve onnan kijaré vonatok részére térténé vaganyut
beéllitasakor az F.2. sz. utasitas 2.7.4. sz. pontjaban elGirt véaganyut-attekintési
kotelezettség csak kériilményesen valdsithaté meg. A fentiek miatt

a KBSZ javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak, hogy soron kivil
ellenérizze a Budapest-Déli palyaudvar vonatkozasaban az F.2. sz. utasitas
2.7.4. pontjaban, valamint az Allomasi Végrehajtasi Utasitasban eldirt
vaganyut attekintési kotelezettség teljesiilését, és sziikség esetén
intézkedjen az eldirasok betarthatésagahoz sziikséges feltételek
megteremtése érdekében, ami megvaldsulhat akar technikai fejlesztéssel (pl.
kamera felszerelése), akar munkaszervezési intézkedéssel.

Az ajénlas elfogadéasa és végrehajtasa esetéen a KBSZ véleménye szerint cs6kkentheté a
vaganyut korlatozott attekinthetéségebdl adodoé baleseti kockazat.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

58




KBSZ Eves beszamold — 2012

BA2012-483-5-01A: A Vb megallapitotta, hogy Tarnok allomas ideiglenes biztosito
berendezése nem megfelelb kialakitasu, ezért a KBSZ javasolja

A Nemzeti Kozlekedési Hatésdag kotelezze az infrastruktira
mikodtetdjét, hogy Tarnok allomas ideiglenes biztosité berendezésén
az oldalvédelmi hianyossagot azonnali hatallyal sziintesse meg. A
biztosité berendezés atalakitasaig a MAV 2Zrt. a forgalom
lebonyolitasanak megszervezésével biztositsa, hogy allomastavolsagu
kozlekedés esetén a hasonlé esetek elkeriilhetéek legyenek.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a KBSZ véleménye szerint a hasonlé
okbol bekévetkezd balesetek kialakulasanak kockazata jelentds mértékben
cs6kkentheté.

Elutasitva

BA2011-153-5-01: A balesetben érintett utatjaroban harom csbkkentett ralatasi haromszbg
nem szabad, tovabba az utatjardjelz6k kitlizése nem felel meg az elbirasoknak.

A KBSZ ezért javasolja a Csongrad Megyei Kormanyhivatal Kozlekedési
Felligyel6ségének, hogy vizsgalja felil az atatjaro kialakitasat, és tegye meg
a sziikséges intézkedéseket.

Az ajanlas nyoman elérhets, hogy a konkrét utatjaroban csbkkenjen az annak kialakitasabol

adodo baleseti kockazat.
Elfogadva, végrehajtva

BA2011-213-5-01. A vizsgélat soran a Vb azt tapasztalta, hogy a Tiborszallas mrh.
teriiletén lévé nem biztositott dtatjaroban a csbkkentett ralatasi haromszég nem biztositott a
palya melletti névényzet miatt.

A Vb javasolja, hogy a Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Kormanyhivatal
Kozlekedési Felligyel6sége vizsgalja meg az utatjaré kialakitasat, és a
vizsgalat megallapitasai alapjan tegye meg a sziikséges intézkedéseket.
Az ajanlas végrehajtasa esetén az utatjaroban szabad ralatasnak a vonatok sebességével
O6sszhangba hozott biztositasaval a k6zlekedést biztonsagosabba valik.

Elfogadva, végrehajtva

BA2011-376-5-01 A Vb a Balatonlelle fels6 és Balatonboglar allomasok kézbtt, a vasuti
palya 1449+95 sz. szelvényében lévé vasuti atjaro, és annak kérnyezetét megvizsgélva
megallapitotta, hogy

e a Vasut utcaban és a Kobztarsasag utcaban Kkijelblt kerékparutak kézott a
kerékparosok haladéasa nincs kijelélve

e a kerékparosok a vasuti palyan csak a kézuti forgalomban tudnak athaladni

e a Hortenzia utcaban rendszeresen parkolnak dgy gépkocsik, hogy a koézuti
jelz6tablak, és a fénysorompd jelzésének megfigyelését akadalyozzak, vagy
nehezitik.

A KBSZ javasolja a Somogy Megyei Kormanyhivatal Kozlekedési
Feliugyeletének, hogy vizsgalja meg az utatjarét és kornyezetének forgalmi
rendjét, az ott kozlekedék kozlekedési szokasait, és a vizsgalat
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megallapitasai alapjan tegyék meg a sziikséges intézkedéseket.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint a vasuti palyan
atkel6 gyalogosok, kerékparosok és kézuti jarmlvek kbzlekedése biztonsagosabb lesz az
utatjaroban.

Elfogadva, végrehajtva

BA2012-360-5-01A: A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy az 1817+54 sz
szelvényben lévé utatjaronal az elGirt ralatas a vasuti palya mellett huzodé névényzet miatt
nem szabad, a csOkkentett ralatasi haromszégek nem biztositottak, az utatjaro nem felel
meg a 20/1984. (Xll. 21.) KM rendelet mellékletének 26.3 g) pontjaban foglaltaknak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Somogy Megyei
Kormanyhivatal Kozlekedési Feliigyeléségének, hogy kotelezze az
infrastruktira mikodtetét (MAV Zrt.) arra, hogy Balatonszentgyorgy és
Savoly allomasok kozott az 1817 sz. szelvényben lévd utatjarénal biztositsa
a jogszabalyban eléirt ralatasi haromszoget, valamint az atjaré déli oldalan

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgaldbizottsag véleménye szerint a
kedvezétlen lathatésag miatt bekbvetkezd balesetek kockazata jelentés mértékben
cs6kkentheté.

Elfogadva, végrehajtva

BA2012-402-5-01A: A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy Baja és Matéhazapuszta
allomasok kbzétt a 731+58 sz. szelvényben lévé utatjaronal az elGirt ralatas a vasuti palya
mellett huzoddé névényzet miatt nem szabad, a csbkkentett ralatasi haromszégek nem
biztositottak, az utatjaro nem felel meg a 20/1984. (Xll. 21.) KM rendelet mellékletének 26.3
g) pontjaban foglaltaknak. Tovabba az atjaré déli oldalan lévé ,vasuti atjard kezdete” tabla
szinei kifakultak.

A KBSZ javasolja a Bacs-Kiskun Megyei Kormanyhivatal Kozlekedési
Feliigyel6ségének, hogy vizsgalja meg az atjaré kialakitasat, és sziikség
esetén kotelezze az érintetteket a jogszabalyban meghatarozott allapot
biztositasara.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgaldbizottsag véleménye szerint a
hasonlé okbdl bekévetkezb balesetek kockazata jelentés mértékben csékkenthetd.

Elfogadva, végrehajtva
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3.2

ViZIKOZLEKEDES

Bejelentések

KBSZ a Magyarorszag teriletén tértént vizik6zlekedési eseményekrdl gyijti az
adatokat magyar, illetve kilfoldi uszolétesitményekkel kapcsolatosan. A Kbvt. szerint
a KBSZ hataskoérébe tartoznak azok az események is, amelyek magyar lajstromban
lIévé hajokkal kulfoldon, illetve nemzetkdzi vizeken térténnek. llyen eseményrél a
KBSZ fennallasa alatt hat esetben szerzett tudomast. 2012-ben két magyar lobogo
alatt hajozé uszolétesitményt ért kiilféldon baleset.

2011-ben a vizikozlekedés teruletérdl 77 bejelentés érkezett a KBSZ-hez. Ezek kozul
72 eset tartozott a Kbvt. hatalya ala.

KBSZ-hez 2006*-2012. kozott bejelentett, a Kbvt. hatalya ala tartozé vizikozlekedési

esetek szamanak alakulasa

90
| 80
70
| 60
| 50
40
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| 10

Bejelentett vizikozlekedési esetek

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

* adatgydjtés 2006. marcius 1-tél.

2012-ben két eset a nemzeti érintettség kapcsan kerllt az adatbazisban rogzitésre,
mivel az eseményekben magyar személyek voltak érintettek. A Costa Concordia hajé
balesetében egy magyar allampolgar vesztette életét, egy masik esetben pedig
szlovak tertleten kilfoldi lobogd alatt hajozé hajordl magyar allampolgarsagu matréz
esett és fulladt a vizbe. Ezek az eseteket kulfoldi balesetvizsgald szervezetek
hataskérébe tartoznak, a KBSZ a szakmai vizsgalatok eredményeirél kér
tajékoztatast.

A bejelentések kozott tovabbi harom olyan esemény szerepel még, amelyek
ugyancsak kivul esnek a Kbvt. hatalyan: egy esetben bombat talaltak a Dunaban, a
masik zsilip javitas miatti Uzemszinetérél szolt, harmadik esetben pedig ponton
hidrdl esett vizbe egy személy.

A bejelentett és a Kbvt. hatalya ala tartozé 72 vizikozlekedési eset koziil 8 eset
tartozik a nagyon sulyos, 16 a sulyos vizikozlekedési baleset kategériaba.

A bejelentett vizikdozlekedési eseményeknek egynegyede  kulfoldi
uszolétesitménnyel tortént magyar vizeken.

Kilfoldi vizekrél két magyar uszélétesitmény esetét jelentették. Egy esetben
magyar lobogé alatt haj6z6 személyszallité hajé koccant kiilfoldi lajstromozasu
tankhajoval a Duna szlovakiai oldalan, majd egy magyar lobogé alatt hajézé
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tolatmany egyik barkaja Iékesedett zatonyra futas miatt a Duna ausztriai
szakaszan.

KBSZ-hez 2011-2012-ben a vizikozlekedés teriiletérol érkezett bejelentések havi

bontasban
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Bejelentések atlaga
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N NS > Q 3 NS N N I + » *5\

A 2012. év soran 28 esetben arrdl érkezett bejelentés, hogy a hajok vagy sodrédéd
bojat lattak, vagy annak hianyat észlelték (24 esetben), illetve béjanak Utkdztek (4
esetben), s emiatt a kit(iz6 jel elszabadult és elsodrédott, ami veszélyezteti a hajozas
biztonsagat. Osszességében a kitlizé jellel kapcsolatos bejelentések szama nem
valtozott lényegesen az el6z6 esztend6hdéz képest. Viszont, a bejelentések
havonkénti 6sszesitését vizsgalva megallapithatd, hogy a bejelentések megugrasa az
oktéber-december hénapokban éppen ebbdl a kategoériabdl adodott. Ebben az
idészakban az elmult években inkabb a felakadasok voltak a jellemzdek az alacsony
vizallas miatt.

2012-ben bejelentett bojasodréodasok teriileti megoszlasa
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KBSZ-hez 2007-2012. kozott bejelentett, a Kbvt. hatalya ala tartozé vizikézlekedési
esetek meqoszlasa az érintett uszolétesitmény fajtaja szerint

2012
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2010 B Személy- és druszallitas

1 Sport- és kedvtelési célu
hajézas

m Uszémunkagép

2009

2008 M Egyéb uszélétesitmény,
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2007 |
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KBSZ-hez 2007-2012. kozott bejelentett, a Kbvt. hatalya ala tartozé vizikozlekedési
esetek meqoszlasa az eset mindsitése* szerint

Dvizikozlekedesi
esemeny

Esulyos/nagyon sulyos
vizikozlekedési
baleset

2007 2008 2009 2010 2011 2012

* 2011. julius 13-tél hasznalatos a nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset kategoria

A 2012-bent tortént 8 nagyon sulyos vizikozlekedési baleset kozul 4 az év els6
negyedében tortént. Ezek kdzul két esetben kisgéphajok sullyedtek el, két esetben
pedig csénak borult fel, amelyek vezetdi a vizbe fulladtak. A vizi jarmivek slllyedése
egyértelmiien ok-okozati 6sszefliggésbe hozhaté az évszakkal, mert jegesedés utani
olvadaskor kerult valamilyen okbdl viz a hajotestbe.

Az utdbbi években hasonlé szamban és hasonlé okbdl fordultak el sullyedések
kikotott uszomiivekkel vagy hajokkal. Ezekben az esetekben a telelésre valdé nem
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megfelel§ felkészilés nem egyszer parosult azzal, hogy a telel6 jarmilvek
feligyeleténél figyelmen kivil hagytak az idéjaras valtozasat.

Halalos baleset az év soran 6 tortént magyar vizeken. Ezek kdzil harom horgaszas
kézben, a csonak felborulasa miatt kdvetkezett be, egy esetben pedig a vitorlas
vezetbje lelte halalat a téban. lgazsagugyi orvosszakért6i vizsgalat tisztazta azt az
esetet, amely soran egy motorcsonak a Tiszan utasaival kifutott a partra és vezetéje
életét vesztette. Megallapitasra kerult, hogy a vezet6 nem a baleset kdvetkeztében
hunyt el, hanem mar korabban is szivbetegséggel kiizd6tt. Sajnalatos baleset
helyszine volt a Duna egyik szigeti mellékaga, ahol motorcsénak vizi sielét vontatott,
és amikor a hajo zatonyra felutott, a vezetdje kiesett a hajobol, amely atgazolt rajta.

KBSZ-hez 2007-2011. kozott bejelentett vizikozlekedési esetek megoszlasa az EMSA*

altal hasznalatos baleseti kategoriak szerint

BALESETI KBSZ

KATEGORIAK 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
U.t.kgzes/osszeut— 10 4 5 4 8 5
kozés

Zatonyra 10 6 10
futas/folakadis 8 23 e

Sillyedés 7 4 4 12 4 6
Lékesedés 3 1 1 2 2 2
Kiilhéj, bordak i ) : - - -
sériilése

Tiiz 1 - 1 1 - 2
Miiszaki hiba - - 1 2 3 3
Kormanyzas 1 2 2
elvesztése i 2 2

Borulas 7 3 5 1 8 2
Eltiinés - 3 - - - -
Csoénakbaleset 14 7 8 - 4 4
Egyéb 20 22 28 48 33 36
- Utkozés kitzo jellel 2 3 4 2 3 4
- kit(izd jel elsodrodas 4 5 20 29 22 24

* European Maritime Safety Agency

A fenti tablazatbél lathatd, hogy a zatonyra futasok, felitések szama a 2008. évi
kimagaslé szamot kdvetéen az utdbbi harom évben csdkkend tendenciat mutat. Ez
annak kdszonhetd, hogy a dunafdldvari hid térségében — ahol 2008-ban a legtébb
hajofelakadas tortént — kotrasi munkakkal a hajoutat kimélyitették.

Az Utk6zések kategoriaban minden évben talalhaté hidlabnak tkdzés. Ez 2012-ben
egy alkalommal kdvetkezett be, masik két esetben pedig eseménysorozat részeként
Utédtek a hajok hidlabnak. Tovabbi két esetben pontonnak Utkdztek a kikotés soran
személyszallitd hajok. Mas esetben személyszallitd tkozott tartalyhajoval sérilés
nélkdl, illetve egy esetben aruszallitd hajo Utk6zott uszomdivel.
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3.3 Eseményvizsgalat
3.3.1 2012-ben megkezdett eseményvizsgalatok

A KBSZ a vizikozlekedés teruletén 2012-ben 15 esetben inditott szakmai
vizsgalatot, amelyek kozil 8 nagyon sulyos, 6 sulyos vizikdzlekedési baleset, 1
pedig vizikdzlekedési esemény volt.

A vizsgalt események kozil 9 esetben volt személy- vagy aruszallitd, 6 esetben pedig
kedvtelési célu hajo érintve.

A halallal végz8dott események mindegyike a kedvtelési célu hajozas kdzben
kovetkezett be.

KBSZ altal 2006-2012. évek kozott meginditott hajozasi eseményvizsgalatok
megoszlasa a vizijarmii/uszolétesitmény lajtsromozasa/nyilvantartasa szerint
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KBSZ altal 2012-ben megkezdett szakmai vizsgalatok megoszlasa az esemény jellege
szerint

B Kormanyzas elvesztése
B Zatonyrafutas/felakadas
Siillyedés
Lékesedés
B Miiszaki hiba

Csdnakbaleset
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3.3.2

3.4

2012. év soran - élve a jogszabaly adta lehet6séggel — egy eset vizsgalatat utalta a
KBSZ Uzemeltetdi hataskorbe: az Ausztriaban zatonyra futott és Iékesedett magyar
tolatmany balesetét.

A KBSZ altal 2012. évben megkezdett eseményvizsgalatok révid attekintését az 5.
sz. melléklet tartalmazza.

2012-ben lezart eseményvizsgalatok

A KBSZ a vizikozlekedés teriiletén 2012-ben 11 esemény vizsgalatat zarta le
Zardjelentés kiadasaval.

A targyévben lezart szakmai vizsgalatok kozil kiemelkedik a Linz ms esetének
vizsgalata, amely hegymenetben 4 barkaval haladva, 6761 tonna vasérc
szallitmannyal a Dunan, Nagymaros térségében felakadt és egy barkaja Iékesedett. A
KBSZ Hajézasi féosztalya ennél az eseményvizsgalatnal tamaszkodhatott el6szor a
Duna magyarorszagi szakaszan Kkiépitett automatikus hajokdvetd rendszerbdl
kinyerhet§ adatokra, amelynek segitségével pontosan behatarolhaté volt a felltés
helye, id6pontja. Ezzel megvaldsithatd volt a sulyos vizikozlekedési baleset teljes,
objektiv rekonstrukcidja.

2012-ben harom 4&llohajo sullyedésének vizsgalata is lezarult, s mindharom eset
emberi mulasztasra volt visszavezethet6, ami az id6jaras kdvetkeztében kisebb-
nagyobb kart eredményezett. Altalanos tapasztalat, hogy az egy-két uszémiivel
rendelkezd szervezetek nem forditanak kiemelt figyelmet a teleltetésre vald
felkészllésre, illetve jégzajlasok, olvadasok idején a fokozott ellendrzésre. Az ilyen
jellegli esetek tanulsagait a KBSZ balesetvizsgaloi részletesen ismertették a
szokasos szakmai forumon.

Amennyiben az uszélétesitményeket nemcsak személy- és aruszallitasra hasznaljak,
az egyéb szabalyok figyelembe vételére hivta fel a figyelmet egy komppal
bekdvetkezett baleset vizsgalata. A komppal kdvet és markolét szallitottak a partfal
megerdésitése céljabdl, am a nem megfeleld sulyelosztas miatt a komp elsullyedt.

Biztonsagi ajanlasok
A KBSZ 2012-ben 1 hajézasi esemény vizsgalatat zarta le a Zardjelentésben

biztonsagi ajanlas kiadasaval. (2011-ben a vizikdzlekedés teriiletén 9 biztonsagi
ajanlas kertilt kiadasra.)

2012-ben a hajozasi események vizsgalata soran a KBSZ balesetvizsgaloi nem tartak
fel olyan kértlményt, amely olyan jelentés veszélyforrast jelentett volna, hogy még a
vizsgalat befejezése elbtt kezdeményezzen azonnali intézkedést biztonsagi ajanlas
kiadasaval.

A 2012. évben befejezett szakmai vizsgalatok minden esetben arra a kdvetkeztetésre
jutottak, hogy a vonatkozo szabalyok betartasaval vagy kell6 korultekintéssel az eset
elkerulhetd lett volna.

A KBSZ részérdl a vizikbzlekedés teriiletét érintéen 2012. évben kiadott biztonsagi
ajanlas ismertetését a 6. sz. melléklet tartalmazza.
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5.sz. MELLEKLET

KBSZ altal 2012. évben a vizikdzlekedés teriiletén megkezdett szakmai vizsgalatok

Datum e s
2012. Esemény Mindsités

A dunaféldvari rakoddéhelynél a barka egyik

horgonylanca leszakadt, a masik pedig felszakadt a

fenékrél és ennek koévetkeztében az elszabadult barka Sulyos
01. 25. | a dunafdldvari Beszédes Jbézsef hid jobb szélsé vizikdzlekedési

pillérének kovezésén, a hajéutat kis mértékben baleset

korlatozva, felakadt. Lékesedés, kornyezet-

szennyezés nem tortént.

Az 6njaré hajo személyzete a gonydi kikétében a Sulyos
02.05. | beallast kovetdéen ellenérizte a hajét és a géptérben vizikdzlekedési

35-40 cm vizet talalt. baleset

Ersekcsanadnal, a jobb part kozelében horgonyzo, Naavon stlvos

kedvtelési célu kisgéphajé elsiillyedt, amit egy masik, 'agy yos
02.19. N . o . ; ] vizikdzlekedési

kdzelben horgonyzé nagyhajo tulajdonosa észlelt és

) baleset

jelentett.

A mohacsi kishajé kikdtdben két kedvtelési célu, Nagyon sulyos
02.21. | egymashoz kotott kisgéphajo elsullyedt, valoszinileg vizikdzlekedési

az egyik sérulése miatt. baleset

A Szeged tapéi 6bdlben elslllyedt az ex-Széke Tisza Vizikozlekedési
02.26. SN, f . )

nevl alléhajo, amelynek az okmanya 2002-ben lejart. esemény

Tiszadob térségében, a Tisza egy mellékagan Naavon stilvos

felborult egy csénak, aminek kdvetkeztében a benne , .g)_/_ y’ s
03.15. . AP . _— . X ; vizikdzlekedési

tartozkodo két horgasz kozul az egyik személy a vizbe

baleset

fulladt.

Mez6kovesd kultertletén 1évé banyatavon egy kis Nagyon sulyos
03.17. | mbanyag csonak felborult, és a benne tartézkodo két vizikdzlekedési

horgasz kozul az egyik a vizbe fulladt. baleset

A Duna pesti szakaszdn miszaki hiba miatt Sulyos
05.22. | Uzemképtelenné valt az Uszo, kirandulé busz és az vizikdozlekedési

utasokat masik hajé vitte ki a partra. baleset

A Viking Odin szallodahaj6 a hajtomivek

vezérlésének megsziinése miatt az esztergomi Maria Sulyos
06.01. | Valéria hid labanak Utkdzott. Személyi sérllés, vizikdzlekedési

kérnyezet szennyezés, lékesedés nem tortént, az baleset

anyagi kar jelentés, a hidpillér nem rongalodott meg.

Balatonlellén, a kikotd elétti viztertleten lehorgonyzott Sulyos
06.11. . "y g, vizikbzlekedési

szarazarus uszaly elsullyedt. baleset

67




KBSZ Eves beszamold — 2012

A Dunan kisgéphajo vontatott egy wake board-ot, és

Nagyon sulyos

08.19. | ekdzben felutott egy zatonyra. A kisgéphajo vezetdje vizikdzlekedési
kiesett a hajobal és eltint a vizben. baleset
A Tiszan kedvtelési célu kisgéphajoban 6ten utaztak, .
. - s Nagyon sulyos
a hajo vezetdje menet kdzben rosszul lett, életét 2 I
09.09. g o vizikdzlekedési
vesztette, a hajo pedig kifutott a partra. Az utasok
. o baleset
kiestek a hajobal.
A dunafdldvari Lukoil kikétd elbtt egy szerb dnjard
tankhajé a rakoddéponton mellé allas kdzben felakadt. Sulyos
10.05. | Fenn allt a veszélye, hogy a hajé rakomanya vagy vizikdzlekedési
annak egy része a Dunaba ker(lt. A veszélyhelyzetet baleset
a katasztrofavédelem elharitotta.
Balatonfoldvari kikotébél indult egy, a vitorlazasban Naavon stlvos
gyakorlott személy vitorlas kishajéjaval. A hajo Uresen agy yos
10.09. . A " vizikdzlekedési
akadt fel egy zatonyon, vezet6jét késdbb talaltak meg
: baleset
holtan a vizben.
. e e L Nagyon sulyos
12.04. A Dunan egy sajat készitési csonak vezetdje kiesett a vizikézlekedési

ladikbdl és a vizbe fulladt.

baleset
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6.sz. MELLEKLET

KBSZ altal 2012. évben a vizikozlekedést érintéen kiadott biztonsagi ajanlasok

BA2011-026-6-1 A Vizsgalobizottsag a szakmai vizsgalat soran azt tapasztalta, hogy az
eseményben érintett t6 partjan 1évé figyelmeztetd tablan a széveg olvashatatlan.

A KBSZ azt javasolja Csardaszallas Onkormanyzatanak, hogy intézkedjék a
t6 tulajdonosanal a figyelmeztet6 tabla szovegének jol lathatéva tételérél.

Az intézkedéstél a Vb azt varja, hogy egyértelmiien jelezve legyen, miszerint a t6 koriil
idegeneknek tartézkodni, illetve abban fiirdeni tilos.

Elfogadva, végrehajtva
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KBSZ EGYEB TEVEKENYSEGE
Nemzetkozi szervezetek auditjai

2012. év soran két nemzetkozi szakmai szervezet is attekintette és értékelte a KBSZ
tevékenységeét.

Az Eurdpai Vasuti Ugynékség (European Railway Agency — ERA) eurdpai pilot
projektként szervezetfelmérést végzett a Kdzlekedésbiztonsagi Szervezetnél, melyre
a KBSZ 6nként jelentkezett.

A felmérésnek kett6s célja volt: egyrészt a magyar balesetvizsgald szervezet
munkajanak felmérése, segitségnyuljtas a fejl6dési iranyok feltarasahoz,
kijeloléséhez, masrészt a felmérés modszertananak fejlesztése,
mikodoképességének ellenérzése.

Az elbkészité munka februarban kezdédott a szakmai vizsgalathoz kapcsolodo teljes
dokumentacié — Balesetvizsgaldi kézikdonyv, egyéb szabalyzatok, helyszini szemle
jegyzdkonyve, stb. - megkildésével, majd kdvetkezett a kick-off meeting, ahol a
helyszini felmérés el6készitése tortént meg. A helyszini felmérés soran — melyre
augusztus 26-31. kozott kerllt sor — az ERA szakemberei interjukat készitettek a
Vasuti féosztaly, valamint a kapcsolodo terlletek munkatarsaival, az érintett
vezetdkkel.

Az ERA-team a megallapitasait egy zarojelentésben foglalta 6ssze, amelyben
részletesen ismertette azokat a j6 gyakorlatokat, amelyeket Eurépa tobbi
balesetvizsgalé szervezetének javasolnak megismerésre és alkalmazasra, valamint
azokat a teruleteket, ahol fejlesztéseket javasolnak a KBSZ szamara.

JO gyakorlatok kozott szerepelt tobbek k6zott a magyarorszagi jogszabalyok altal
biztositott erés fliggetlenség, a baleseti helyszinel6k alkalmazasa a helyszini szemle
soran, a szakmai vizsgalat befejeztével az érintett szervezetekkel, személyekkel
k6zOsen tartott zaromegbeszélések rendszere, valamint a Szakmai Napok
gyakorlata, amikor is fél éves rendszerességgel talalkoznak az egyes szakterlletek
az érintett kdzlekedési ag Uzemeltetbivel, a tarshatdésagok képviselbivel. Fejlesztendd
tertletként jelolték meg tobbek kozott a biztonsagiranyitasi rendszer, az emberi
tényezOk és a szervezeti tényez6k mélyrehatdbb vizsgalatat a balesetvizsgalat
keretében.

A jelentés alapjan Fejlesztési és intézkedési tervet készitett a KBSZ, amelyben a
tervezett intézkedések és azok id6tavja kerult meghatarozasra. Ennek keretében
dontés sziletett példaul balesetvizsgalati terv alkalmazasanak bevezetésérél és a
Balesetvizsgaldi kézikdnyv Ujraszerkesztésérdl.

A fejlédés nyomon kovetését célzé ERA latogatas tervezett idépontja 2013.
december.

A Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezet (International Civil Aviation Organization
- ICAO) auditald munkacsoportja is attekintette a KBSZ és ezen belll a Repulési
féosztaly tevékenységének alakulasat. A mostani audit soran azokat a kérdéskoroket
vizsgaltak, amelyekben a 2008. évi atvilagitas hianyossagokat, fejlesztendé
teruleteket mutatott ki. Az ICAO megallapitasa szerint a l1égikdzlekedési balesetek és
esemeények szakmai vizsgalataban a 2008-as allapotokhoz képest hatarozott és el6re
mutato fejléddés tapasztalhatd. Tobbek kdzott pozitivan értékelték, hogy a KBSZ-nél
elkészllt és gyakorlati alkalmazasra kerllt a Balesetvizsgaloi Kézikonyv, altalanos
gyakorlatta valt a nemzetkdzi szerz6désekben, jogszabalyokban elbirt értesitések
megklldése mind az ICAO, mind az egyes eseményekben érintett orszagok felé, a
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Szervezet eljarasokat dolgozott ki az egységes eurdpai adatbazisba altala felvitt
adatok ellendrzésére, pontositasara, illetve, hogy a korabbi felvetéseket elfogadva, a
KBSZ altal kiadott biztonsagi ajanlasok cimzettjei elsésorban az érintett hatésagok.

Az audit egyben probaja is volt az ICAO uj mdédszertananak, amelynek altalanos
alkalmazasara 2013-t6l kerll sor. Az ICAO Kozgylilése még 2007-ben doéntétt arrdl,
hogy 2013-tél atvalt az id6szakos, egy-egy allamot 4-6 évente érintd, atfogo
repulésbiztonsagi audit rendszerrél a Folyamatos Monitoring Megkdzelités (CMA)
programra.

Részvétel a nemzetkozi szakmai szervezetek munkajaban

A KBSZ szakemberei a Szervezet lehet6ségeihez képest a 2012. évben is aktivan
részt vettek a balesetvizsgalatban érintett nemzetkdzi szervezetek és azok
munkacsoportjainak tevékenységében. A munkacsoportok Ulésein valé részvétel
koltségei a szervezoék altal visszatéritésre kerulnek.

A nemzetkozi tevékenységek kozul kiemelést érdemel:

Az Eurdépai Vasuti Ugyndkség (ERA) célul tlizte ki a telies balesetvizsgalati
folyamatot atfogo leiras, utmutatd kidolgozasat a mar korabban kidolgozott
részanyagok felhasznalasaval. Ebben a munkaban a KBSZ szakemberei mar a
kezdetektdl részt vettek.

Uj munkacsoport is alakult az ERA keretében, a Miszaki Szakértdk
Munkacsoportjanak célja, hogy az ERA tevékenységérél, a legujabb, a
kozlekedésbiztonsagot érint6 mddszerekrdl tajékoztassa a balesetvizsgald
szervezetek szakért6it. Ebben a tevékenységben is részt vallal magyar szakérté.

A légikdzlekedés terlletén igen hasznosnak igérkezik az Eurdpai Repulésbiztonsagi
Ugyndkség (European Aviation Safety Agency — EASA) kezdeményezte ,Network of
Analysts” és az eurdpai légikdzlekedési balesetvizsgald szervezetek halézata, az
ENCASIA altal életre hivott ,Best Practice” munkacsoport tevékenysége. Az elébbi a
repulésbiztonsagi folyamatok elemzéséhez dolgoz ki Uj modszereket, mutatdkat, az
utdbbinak pedig célia a balesetvizsgalat szinvonalanak fejlesztése, altalanos
repulésbiztonsagi kérdések kdzds megvitatasa. Mindkettében részt vesz magyar
szakember.

A KBSZ szakemberei a munkacsoportokban szerzett hasznos és el6remutaté
tapasztalatokat, modszereket a félévente megrendezésre kerul§ Szakmai Napok
keretében ismertetik meg hazai partnereikkel.

Az Eurdpai Polgari Repulési Konferencia (ECAC) tagallamaiban mukodd
balesetvizsgalé szervezetek is rendszeres talalkozét tartanak, amelynek
tevékenységében a KBSZ is részt vesz. Az eurdpai balesetvizsgald szervezetek
2012-ben workshop-ot rendezett a sulyos replléesemények kategorizalasa
témakorben, amely egyben az ICAO audit egyik f6 témaja is volt.
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