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BEVEZETO

Jelen beszamolé célja, hogy a Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet (tovabbiakban: KBSZ) eleget
téve a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szo6lé 2005. évi CLXXXIV. térvény 3. § (4) bekezdésében megallapitott
kotelezettségének, beszamoljon a Kormanynak az el6z6 évben vizsgalt balesetek okainak
feltarasa soran szerzett tapasztalatokrol, a kézlekedés biztonsagat érinté folyamatokrol, a
kozlekedésbiztonsag allapotardl és a KBSZ altal kiadott biztonsagi ajanlasokrdél, valamint a
Szervezet elmult évi tevékenységérdl. A beszamolot elfogadasat kdvetéen a fenti jogszabalyi
hely alapjan a KBSZ kbzzéteszi a honlapjan, illetve megkuldi az Eurépai Bizottsag, valamint
az Eurdpai Vasuti Ugynokség részére.

A KBSZ 2006. januar elsején kezdte meg mikodését a Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi
Szervezet jogutodjaként. Mikodésének elsé napjatol gydjti a légikdzlekedést érintéen tett
bejelentéseket és vizsgalja a repuléeseményeket. A vasuti- és a vizikdzlekedés teruletérdl
érkez6 bejelentéseket 2006. marcius 1-t6l fogadja és ezen id6ponttdl vizsgalja e két
kozlekedési 4g eseményeit is. A KBSZ tevékenységi kdre 2007. julius 1-t6l kibévilt a
kizarolag allami légijarmlvel tortént események, 2011. julius 13-t6l pedig a helyi és a
kulonleges vasutak kozlekedési eseményeinek szakmai vizsgalataval.

A KBSZ szakmai_tevékenységére vonatkozé legfontosabb mutatészamok 2011. év
soran

KOZLEKEDESI | BEJELENTESEK | MEGKEZDETT | LEZART KIADOTT
AG SZAMA SZAKMAI ESEMENY- BIZTONSAGI
VIZSGALATOK | VIZSGALATOK | AJANLASOK
SZAMA SZAMA SZAMA
Légikozlekedés* 523 47 30 22
Vasuti 671 39 29 27
kozlekedés
Vizikézlekedés 79 10 8 8
KBSZ 6sszesen 1273 95 67 58

* polgari és az allami célu légikdzlekedés Osszesen
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LEGIKOZLEKEDES
Jogszabalyi hattér

A szakmai vizsgalat altalanos és részletes szabalyait a polgari légikozlekedési
balesetek és repuléesemeények vizsgalatarél és megelbzésérél és a 94/56/EK
iranyelv hatalyon kivul helyezésérdl szoldé 2010. oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti és tanacsi rendelet (a tovabbiakban: EU rendelet), a légi-, a vasuti és a
vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események szakmai vizsgalatardl
sz06lo 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.), valamint ahhoz
kapcsolddva a légikdzlekedési balesetek, a repuléesemények és a légikozlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolé 123/2005. (XI1.29.) GKM
rendelet, illetve a kizarolag allami légijarmivel bekovetkezett légikozlekedési
balesetek, repuléesemények és légikdzlekedési rendellenesseégek szakmai
vizsgalatanak részletes szabalyairdl, valamint a kizarélag allami légijarmUvel
Osszeflugg6 lzembentartéi vizsgalat szabalyairdl szolé 35/2008. (XIl. 5.) KHEM-HM-
IRM egyuttes rendelet hatéarozza meg.

A KBSZ a Kbvt. 7. § (1) bekezdésének aa) pontja alapjan kivizsgalja a belféldén
bekdvetkezett 1égikdzlekedési baleseteket és sulyos replléeseményeket, mig a
repuléesemények és légikdzlekedési rendellenességek tekintetében a 7. § (1)
bekezdésének b) pontja alapjan dont a szakmai vizsgalat szikségességérol,
kulondsen abban az esetben, ha az

— mas korulmények kdzott sulyos balesethez vezethetett volna,

— a kozlekedési rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel  bird
esemenysorozat részét képezi,

— akozlekedésbiztonsagra eurdpai kozosségi szinten gyakorol hatast,
— a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal szolgalhat,

— a vizsgalatot az infrastruktura Uzemeltetéje, a kozlekedési tarsasagok, a
biztonsagi hatésagok, tovabba nemzetkdzi egyuttmikodeés keretében az Eurdpai
Unidé mas tagallamanak balesetvizsgal6 szervezetei kérik.

A targyi idészakban a Kbvt. szerint a KBSZ altal kotelezéen vizsgalandé esetek:

Légikozlekedési baleset - a repulés tartama alatt bekdvetkezett olyan esemény,
amelynek kdvetkeztében egyebek kozott

— valaki a balesetben vagy az azt kévetd 30 napon belll elhalalozik, vagy olyan
sulyos sérulést szenved, hogy az a sérulés bekdvetkezéseétdl szamitott hét napon
belll 48 6rat meghaladd korhazi apolast tesz szukségesse

— légijarmi olyan karosodast vagy szerkezeti hibat szenved, amely

- a légijarml szerkezeti szilardsagat, teljesitményét vagy repulési jellemzéit
hatranyosan befolyasolja, és

- rendes korulmények koOzOtt a karosodott alkotorész nagyjavitasat vagy
cseréjét igényelné, kivéve a hajtdomihiba vagy karosodas esetét, amikor a
karosodas csak a hajtdmire, annak burkolatara, vagy tartozékaira
korlatozédik, illetve, ha a karosodas kizardlag a légcsavarokra, a
szarnyvégekre, antennakra, kerekek gumiabroncsaira, a fékekre,
aramvonalazd burkolatra vagy a légijarmi boritasan tortént kisebb
horpadasokra és szurt lyukakra korlatozédik, vagy

— alégijarmui eltiint vagy teljesen hozzaférhetetlen.
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Sulyos repuléesemény - olyan repuléesemény, amelynek korilményei arra utalnak,
hogy a fentiek szerinti baleset bekdvetkezésének kdzvetlen veszélye allt fenn.

Tovabbi légikozlekedési események, amelyek vizsgalatarél a Szervezet maga
donthet, azoknak a légikozlekedés biztonsagara gyakorolt hatasat mérlegelve:

Repuléesemény — a légijarm{ Uzemeltetésével kapcsolatos, a repllés tartama alatt
bekovetkezett, balesetnek nem minésulé esemény, amely az Uzemelés biztonsagat
hatranyosan befolyasolja vagy befolyasolhatja.

Légikdzlekedési rendellenesség — olyan — nem a replilés tartama alatt bekdvetkezett
— mikodési zavar, hiba, hianyossag vagy mas szabalytalan koériimény, amely a
repulésbiztonsagot befolyasolhatja vagy befolyasolhatta, de amely nem okozott
balesetet vagy sulyos repliléeseményt.

Az EU rendelet a vizsgalati kotelezettséget a polgéari repilés teriletén kdzos
szabalyokrol és az Europai Repulésbiztonsagi Ugyndkség létrehozasarol sz61o, 2008.
februar 20-i 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet (a tovabbiakban: EK
rendelet) Il. mellékletében meghatarozottaktol eltérd Iégijarmiveket érinté polgari
leégikozlekedési baleset és sulyos replléesemény vonatkozasaban hatarozza meg.
Ugyanakkor az eseményvizsgalatokat végzé hatdésagok — a tagallamok nemzeti
jogszabalyai értelmében — dénthetnek a fentieken kivili replléesemények vagy mas
tipusba, kategédriaba tartozé légi jarmiveket érint6 balesetek és sulyos
repuléesemények kivizsgalasardl is, amennyiben ezekbdl varhatéan biztonsaggal
kapcsolatos tanulsagokat vonhatnak le.

Ennek megfeleléen az EK rendelet 1. mellékletének hatalya ala tartozo
légijarmivekkel bekovetkezett 1€gikdzlekedési balesetek és sulyos repuléesemények
kivizsgalasardl a KBSZ a Kbvt. modositasa alapjan 2011 juliusatdl a fenti szempontok
alapjan maga donthet.

A targyeév volt az elsd teljes év, melyben alkalmazasra kertlt a 2010. december 2-14l
hatalyos EU rendelet.

Az EU rendelet tdbbek kozott kimondja:

— a biztonsagi vizsgalatok kizarélagos célia a jovBbeni balesetek és
repuléesemények bekdvetkezésének megelézése kell, hogy legyen, a vétkesség
vagy a felel6sség kérdésének vizsgalata nélkdl,

— a balesetek és a sulyos repuléesemények kivizsgalasa annak az allamnak a
felelésségi korébe tartozik, ahol az bekévetkezett, vagy pedig a lajstromozé allam
feleléssége, amennyiben nem allapithatd meg egyértelmiien, hogy a baleset
vagy sulyos repul6esemény mely allam teruletén kdvetkezett be,

— indokolt, hogy a balesetek és repuléesemények biztonsagi kivizsgalasat egy
eseményvizsgalatokat végzd fliggetlen hatésag folytassa le,

— elengedhetetlen, hogy a biztonsagi vizsgalatokat végzd hatosagok teljesen
fuggetlendl tudjanak vizsgalodni, és hogy megfelel6 pénzigyi és emberi
eréforrasok alljanak rendelkezésikre a hatékony és eredményes vizsgalatok
lefolytatasa érdekében,

— az eseményvizsgalatokért felelés hatésagok szamara biztositani kell a baleset
helyszinéhez valé azonnali és korlatlan hozzaférést, valamint az
eseményvizsgalat kdvetelményeinek kielégitéséhez szikséges valamennyi
Osszetevd rendelkezésre allasat az igazsagugyi vizsgalat célkitlizéseinek
sérelme nélkdl,
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az Eurdpai Repllésbiztonsagi Ugyndkséget (EASA) a Chicagoi Egyezmény 13.
mellékletével 6sszhangban, valamint a nemzeti polgari repuilési hatdosagokat is fel
kell kérni, hogy illetékességi koriknek megfeleléen vegyenek részt a biztonsagi
vizsgalatokban,

a biztonsagi vizsgalat soran szolgaltatott informacié nem hasznalhatd fel az
informaciot szolgaltato ellen,

a biztonsagi ajanlasokat az illetékes hatdsagnak minden esetben kell6en
figyelembe kell venni, illetve sziikség esetén meg kell tenni az azokkal
kapcsolatos intézkedéseket,

évente nemzeti szintl biztonsagi jelentést kell kiadni.

Ezen tulmenden az EU rendelet rendelkezik a polgari repllésbiztonsagi vizsgalatokat
végz6 hatdsagok eurdpai halézatanak felallitasardl az eseményvizsgalatokat végzé
hatdésagok altal folytatott munka minéségének javitdsa, valamint a fuggetlenségik
megerésitése céljabdol. A haldézat 2011 januarjaban megkezdte miikddését, tobb
munkacsoportot is felallitott, melyek kozil ketté munkajaban a KBSZ képviselbi is
aktivan részt vesznek.
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1.2 Polgari légikozlekedés

1.2.1 Bejelentések

A légikdzlekedés terliletén a KBSZ adatgydijtési kotelezettsége kiterjed

— a magyar légtérben, magyar teriileten barmely allam lajstromaban lévé —
illetve azonosito jellel ellatott - Iégijarmivel tortént barmely minésitésii esemény
adatbazisaban valo régzitésére, valamint

— a magyar lajstromban lévd légijarmiivel barmely orszag teriiletén,
légterében tortént barmely mindsitést esemény nyilvantartasara.

A KBSZ-hez 2011-ben a polgari légikdzlekedés teruletén 447 bejelentés érkezett.

A bejelentések kozul 120 nem mindsult a Kbvt. hatalya ala tartozé 1égikozlekedési
esetnek. Ezek a bejelentések olyan esetekre vonatkoztak, amelyek sem miszaki
tekintetben, sem pedig a személyzet részérél nem kapcsolddtak a repulésnek — ilyen
pl. a repllés megszakitasa beteg utas miatt, atstartolas a kapitany déntése alapjan,
sth. -, illetve mindazok a foldi események, amelyek kozvetlen repllésbiztonsagi
vonatkozassal nem birtak.

A bejelentések kozott egy — karbantartasi — eset a nemzeti érintettség miatt kertilt
regisztralasra. Az ilyen tipusu eset ugyancsak nem tartozik a Kbvt. hatalya ala. Az
eset magyar vonatkozasa az volt, hogy magyar javitébazison volt karbantartason az
a repulégép, amelyen késébb meghibasodast regisztraltak.

KBSZ-hez 2006-2011. kozott érkezett l1égikozlekedési bejelentések alakulasa havi

bontasban

70

o 2006
2007
= 2008
o 2009
m2010
m2011
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KBSZ-hez 2006-2011. kozott bejelentett Iégikozlekedési esetek megoszlasa a Iégijarmii
lajstromozasal/nyilvantartasa szerint

450

400

350

300

250

W Kulfsldi
200 Magyar
150 -
100 -

50 -

0 I I I 1
2006 2007 2008 2009 2010 2011

A KBSZ-hez 2011-ben bejelentett légikdzlekedési esetek 38 %-aban kulfoldi
lajstromban |évé 1égijarmi (is) érintett volt.

Magyar lajstromban/nyilvantartasban vagy magyar tulajdonban |évé, nyilvantartasra
nem kotelezett légijarmivel 2011-ben 218 légikdzlekedési eset tortént.

A magyar légijarmiiveket érintdé 218 légikozlekedési eset megoszlasa az eset
helyszine szerint

A magyar légijarmiveket érinté
218 légikdzlekedési esemény
koézul 79 eset helyszine kulfold

Itthon volt, igy ezeknek az
m Kiilféldén esemeényeknek a szikség szerinti
kivizsgalasa a vonatkoz6

nemzetk6zi egyezmeények, illetve
az unidos szabaly szerint a

terdletileg illetékes
balesetvizsgal6 szervezet
feladata.

A magyar légijarmivel kulfoldon tortént 79 légikozlekedési eset kozul a kulfoldi
balesetvizsgald szervezetek 29 esetben itélték szukségesnek szakmai vizsgalat
inditasat. Ezekben az esetekben a vonatkozo6 elbirasok szerint a kivizsgalé orszag
balesetvizsgald szervezete értesiti a lajstromozas/nyilvantartas szerint érintett orszag
balesetvizsgald szervezetét a vizsgalat meginditasardl, s ha szikségesnek véli,
adatokat kérhet attol. A kivizsgalo szervezet a szakmai vizsgalat megallapitasait
megkuldi a lajstromozas szerint illetékes balesetvizsgald szervezetnek.

12
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KBSZ-hez bejelentett légikozlekedési esetek megoszlasa az eset mindsitése szerint

(db)*

PoLéBiSz*

Repiildesemény
m Salyos repiildesemény

M Légikbzlekedési baleset

0 50 100 150 200 250 300 350

A statisztikai értékelhetéség érdekében a Beszamolé — ahol az adatok rendelkezésre allnak és
tobbletinformaciot jelentenek - felhasznalja a jogeléd Polgari Légikozlekedés Biztonsagi
Szervezet altal gytijtott adatokat is.

A KBSZ-hez 2011-ben bejelentett 327 tényleges légikozlekedési eset koziil 29 volt
légikozlekedési baleset és 15 suUlyos repiildesemény. Légikozlekedési baleset
2011-ben az 5700 kg MTOM feletti kategéridban nem toértént.

A légikdzlekedési balesetek szama dsszességében csdkkend tendenciat jelez. A 2006-
tél ugrasszeriien megnétt repuléesemények szama nem a repulésbiztonsagi helyzet
romlasabol adddik, hanem egyeértelmiien a bejelentési hajland6sag ndvekedésének
kovetkezménye.

KBSZ-hez bejelentett léqgikozlekedési esetek meqoszlasa 2011-ben az érintett

légijarmiivek tomeghatara* szerint

*%

m 5700 kg MTOM*= falott

2250 és 5700 kg MTOM
kdzdtt

2250 kg MTOM alatt

légijarmi tdmeghatarok alkalmazasa az EASA felé alkalmazott adatszolgaltatas figyelembe
vételével - a tablazat halmozédast tartalmazhat, amennyiben egy eseményben tébb légijarmi is
érintett

MTOM - maximum take-off mass - maximalis felszallé témeg

13
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A bejelentések zome évek ota az 5700 kg MTOM feletti, ugynevezett nagygépek
uzemeltetbitdl érkezik. Hangsulyozandd, hogy emdégétt a magas bejelentési
hajlandésaguk all, amely alapjan még a legkisebb, nem egyszer még a
repuléesemeénynek sem szamito eseteket is jelentik.

Légikozlekedési balesetek alakulasa 2011-ben az érintett lIégijarmiivek tomeghatara
szerint*

0% 7% W 5700 kg MTOM falitt légikbzl.
baleset nem tortént

m 2250 &5 5700 kg MTOM kbzdtt

2250 kg MTOM alatt
93%

* A diagram halmozédast tartalmazhat, amennyiben egy eseményben tdbb Iégijarmi is érintett.

Halalos légikozlekedési balesetek alakulasa magyar lajstromban/nyilvantartasban lévo
légijarmiivekkel

16

14

12 —

10

==f==Haldlos balesetek dldozatainak

g —— szama
6 /‘_; ; /\ Haldlos balesetek szama

0 T T T T T T T T T 1
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Halalos kimenetelii légikozlekedési baleset 2011-ben kizarélag a 2250 kg MTOM
alatti kategoériaban tortént.

14
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Sulyos repuléesemények meqoszlasa 2011-ben az érintett Iégijarmiivek tomeghatara
szerint*

47% w5700 kg MTOM folatt

W 2250 é5 5700 kg MTOM
kiiziditt - stlyos
repesemeny nem
tarént
2250 kg MTOM alatt

53%

0%

* A diagram halmozdédast tartalmazhat, amennyiben egy eseményben tobb Iégijarmi is érintett.

1.2.2 Eseményvizsgalat

1.2.2.1 2011-ben megkezdett eseményvizsgalatok
A KBSZ Replilési féosztalya 2011-ben 40 esetben inditott szakmai vizsgalatot. Ezek
kézul 31 esetben a Kbvt. alapjan koételez6 jelleggel, 9 esetben pedig az eset

koralményeit mérlegelve, sajat hataskoérében hozott dontés alapjan.

2011. évi bejelentések megoszlasa a kivizsgalas hataskore szerint (db)

mKBSZ
40
29 Kiilféldi hatdsdg

Jzemeltetd biztonsagi
e sZEnvezete
Kivizsgaldst nem
141 Kivizsga
igenmyelt

Mindazoknal a hazai repuléeseményeknél, amelyeknél a KBSZ nem indit fuggetlen
szakmai vizsgalatot, de szikségét latjia az esemény szakmai attekintésének, a
szakmai célu kivizsgalas lefolytatdsara a KBSZ felhivja az Uzembentartokat, illetve a
légiforgalmi szolgalatot. Ezen Uzembentartdi vizsgalatok eredményérél a KBSZ
tajékoztatast kap, amely alapjan dont arrdl, hogy a maga részérdl is lezartnak tekinti-
e az esetet, vagy lat-e valamely olyan okot, amiért azt a repulésbiztonsag érdekében
sajat hataskorébe vonna. llyen intézkedésre 2011. év soran egy esetben kertlt sor.

15



KBSZ Eves beszamold — 2011.

KBSZ altal 2011-ben megkezdett szakmai__vizsgalatok meqoszlasa légijarmui
tomeghatar szerint*

5700 kg MTOM folott

27%

2250 és 5700 kg MTOM
kozatt

2250 kg MTOM alatt

5%

* A diagram halmozédast tartalmazhat, amennyiben egy eseményben tdébb Iégijarmi is érintett.

Az 5700 kg MTOM feletti légijarmi kategériaban 2011-ben megkezdett 11 szakmai
vizsgalatban 7 esetben kilféldi lajstromban 1évé replilégép (is) érintett volt.

A 2250 és 5700 kg MTOM kozétti l1égijarmi kategériaban megkezdett 2 szakmai
vizsgalat érintettje magyar lajstromban 1évé légijarmi volt.

A 2250 kg MTOM alatti légijarm( kategdriaban megkezdett 28 szakmai vizsgalatban
7 kulféldi lajstromban/nyilvantartasban Iévé légijarm (is) érintett volt.

1.22.1.1 5700 kg MTOM feletti események — Kereskedelmi célu replilés

Az 5700 kg MTOM feletti kategodriaban 2011-ben légikdzlekedési baleset nem
tortént. Az év soran bejelentett 15 sulyos repuléesemény kozul 8 ebben a
kategoriaban tortént.

5700 kg MTOM feletti kategéridban a sulyos repiildesemények megoszlasa 2002-2011
kozott az érintett Iégijarmiivek lajstromozasa, ill. az eset helye szerint

18 OMagyar lajstromozasi
légijarmiivel MO-n
16 EMagyar lajstromozasu
P legijarmiivel kiilfoldén
14 OKiilfoldi lajstromozasi
leégijarmiivel MO-n
12
10
8
6
4+
2 f
Al

2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
KBSZ

2002 | 2003 | 2004 | 2005
PoLéBiSz
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A magyar lajstromban |évé repllégépek sulyos replléeseményei kozil a
repulésbiztonsag szempontjabdl a legnagyobb kockazatot az az eset jelentette,
amikor egy Boeing 737-800-as repulégép farok része nekicsapodott a futdpalya
fellletének a Gorégorszaghoz tartozé Kréta sziget Iraklio (Heraklion) repuléterén a
leszallas soran. Az esetet a goérog balesetvizsgald hatdésag vizsgalja, igy az eset
besorolasat is a gordg tarsszervezet tette meg.

Az év folyaman két magyar lajstromban |évdé Airbus A320-as repulégéppel
kovetkezett be kulfoldi (roman és ukran) légtérben sulyos replléeseménynek
minésulé veszélyes megkdzelités, melynek soran a repllégépek kozoétti tavolsag
(,elkUlonites”) a légikdzlekedés szabalyai szerint biztonsagosnak minésulé értéknél
Iényegesen kisebbre csokkent. Kisebb sulyu elkilénitési hianyossag vagy TCAS
riasztdas magyar repullégéppel kulféldi légtérben 23 tovabbi esetben fordult elb.
Magyar légtérben 19 hasonldé eseményrdl érkezett bejelentés, melyek kdzul 13
alkalommal volt egyik vagy mindkét érintett 1égijarmi kulfoldi lajstromban.

Két esetben fordult el6, hogy magyar lajstromban |évé Boeing 737-es repulégép
utasterében és pilotafiilkéjében olyan mértékben lecsdkkent a légnyomas, hogy
oxigénmaszk hasznalata valt szikségessé az utasok és a személyzet szamara.
Egyik esetben miszaki hiba idézte el6 a nyomas rendellenes lecsokkenését, mig a
masik alkalommal a személyzet hibas ténykedése. A miszaki hiba részleteinek
megismerését kdvetden jelentds valtoztatasokat hajtottak végre az érintett rendszer
kialakitasaban és Uzemeltetésében.

Ugyancsak szamottev® kockazattal jart, amikor budapesti felszallaskor varatlanul
meghibasodott majd kigyulladt egy roman lajstromban 1évd ATR-42-es
turbolégcsavaros repllégép egyik hajtdmive. A személyzet nyomban visszafordult,
és az iranyitas valamint a repulétéri tlizoltésag azonnali reagalasanak kdoszonhetéen
az utasok és a repuldégép perceken belll biztonsagban voltak. A budapesti szakmai
vizsgalat rovid id6 alatt nemzetkdzi vizsgalatta valt, mert bebizonyosodott, hogy
néhany hdénapon belll két tovabbi hasonld eset is bekdvetkezett - Daniaban és
Olaszorszagban - ugyancsak a kanadai gyartmanyu Pratt & Whitney hajtémi
turbinalapatjanak térése miatt. A harom Uzemelteté &llam balesetvizsgalo
szervezetei egyesitett er6vel dolgoznak a szilkséges biztonsagi ajanlasok kiadasan.

Az év folyaman a KBSZ emelked6 szamban kapott bejelentést arrdl, hogy magyar
légtérben repuld légijarmiveket [ézer sugarral vettek célba, ami esetenként a pilotak
elvakitasdhoz vezethetett volna, illetve el6fordult, hogy munkajuk veszélyes
megzavarasat eredmeényezte. Nemzetk6zi tapasztalatok azt mutatjak, hogy a
nagyenergiaju lézer eszk6zok beszerzésének, illetve hazilagos eléallitasanak egyre
olcsébba és egyszeriibbé valasa megfelel6 ellenintézkedések hijan térvényszeriien
vonja maga utan a hasonld esetek rohamos elszaporodasat. A sulyosabb
kovetkezmények — lehet6ség szerinti — megel6zése érdekében a KBSZ
balesetvizsgaléi a Budapest Airport Zrt. és a HungaroControl Zrt. szakembereivel
kézbsen ajanlasokat dolgoztak ki jogszabaly modositasra, hatdsagi intézkedésekre,
valamint az érintett haj6zo- és repulésiranyité allomany felkészitésére.
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Magyar lajstromozasu 5700 kg MTOM feletti légijarmii park repiilési teljesitményeinek
alakulasa*

250000
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1.2.2.1.2 5700 kg MTOM alatti események — Altalanos és munkavégzés célu
repiilés

Ebbe a kategoriaba tartozik

- kereskedelmi célu repllésbél a Iégi taxizas és a sétareplltetés,

- altalanos célu repllésben a kedvtelési célu és a sportreplilés, az lGzleti
célu repulés, valamint a gyakorl6 repllés,

- munkavégzés célu repilésben egyebek koézott a 1égi mentés,
hirdetmények Iégi vontatasa, ipari célu ellenérzé replilés, mezégazdasagi
célu repulés, kisérleti célu repulés, ejtéernyés ugratas, légi fotdzas,
valamint a kutatas-mentés.

Az 5700 kg MTOM alatti kategéria eseményeinek értékelésekor célravezetd
kilon kezelni a 2250 és az 5700 kg MTOM kozétti, illetve a 2250 kg MTOM alatti
kategoriaba tartozo 1égijarmiveket.

A 2250 és az 5700 kg MTOM kozotti kategoriaba a darabszamot tekintve
viszonylag kevés magyar lajstromozasu légijarmi tartozik. Ezekkel tobbnyire
mezbgazdasagi munkat végeznek, és olyan tipusok tartoznak ide, mint pl. AN2,
Z37 (Cmelak), PZL Dromedar. Az AN2 tipust ezen kivill hasznaljak még
ejtéerny6s ugratasra. A Magyarorszagon Uzemeltetett helikopterek nagyobb
része (pl. KA26, EC-135, Ecureuil) ebbe a kategodriaba tartozik. A tevékenységet
tekintve ment6helikopterként, illetve mez6gazdasagi munkat végz6 légijarmikent
hasznosulnak, illetve nagyfesziltségl gaz- és elektromos vezetékek ellendrzését
is vegzik veluk. Kizarolag kedvtelési célu repllésre ezeket a légijarmiveket
jellemzéen nem hasznaljak.

Az elmult évek baleseti statisztikajat tekintve lathatd, hogy zdmében helikopter
események fordultak eld.
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Légikozlekedési balesetek meqoszlasa a 2250 és az 5700 kg MTOM kozotti légijarmii
kategériaban

Ohelikopter

Emerevszarnyd replildgép

2002 ‘ 2003 ‘ 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 ‘ 2009 ‘ 2010 ‘ 2011

Polébisz KBSZ

2011-ben két légikozlekedési balesetet jelentettek:

- mez6égazdasagi tevékenység végrehajtasa kdzben teljesitménycsdkkenés miatt
a helikopter kényszerleszallast hajtott végre és ekdzben jelentésen sérdlt,

- sikertelen felszallas kévetkeztében a légijarm jelentésen sértilt.

Sulyos repuléeseményt 2011-ben a 2250 és az 5700 kg MTOM kdzotti
kategdriaban nem jelentettek.

A 2250 kg MTOM alatti kategoériat alapvetéen a sport- és hobbi repllés jellemzi.
A kisgépes kategoriaban a bejelentett események szamanak alakulasa az el6z6
évek tendenciajahoz hasonléan tovabb csdokkent. A 2010-es évhez viszonyitva
tébb mint tiz szazalékos a kuldnbség, a 2009-es évvel dsszehasonlitva azonban
meghaladja a huszondt szazalékot. Ez a folyamat jobbara a repulési
teljiesitménymutatok (felszalldsok szama) csdkkenésének a kdvetkezménye, és
valamelyest hozzdjarul, hogy 2011 decemberben az Nemzeti Kozlekedési
Hatosag Léglgyi Hivatala (tovabbiakban NKH LH) ideiglenesen felfliggesztette a
kézel 400 darab kisrepul6gép Uzemben tartasaért felelés Magyar Repulé
Szbvetség ez iranyu tevékenységének engedélyét. igy ezek a gépek a
felfiggesztés utan nem repilhettek.

Hazankban a Iégikdzlekedési balesetek dontéen ebben a kategoriaban torténnek.
Sulyos repuléesemény bejelentése — vélhetéen hajlandésag hidanyaban —
tovabbra sem jellemzd.

A balesetek szamanak alakulasa lekdveti a bejelentések szamanak csokkend
tendencidjat. A halalos balesetek szama - 5 - viszont a sokéves atlagot kovette,
azaz itt nem figyelhet6 meg csokkenés, sét az el6z6 évhez képest emelkedés
volt tapasztalhatd. Bar az esetek nagy részének kivizsgalasa még nincs lezarva
elmondhatd, hogy a balesetek bekOvetkeztében tovabbra is az emberi tényez6
jatsza a legjelentésebb szerepet. Mégpedig ugy, hogy vagy kdzvetlendl
repuléstechnikai hiba idézte el6 a balesetet, vagy a fellépett miiszaki hiba vagy
egyeéb korulmények okozta kulonleges repulési helyzetekben a repul6gépvezet6
reakcioja nem volt megfeleld vagy elmaradt.

2011. év 5 halalos balesete, amely 7 aldozatot kdvetelt:
— Apollo Fox tipusu ultrakdnnyl repulégep berepllése koézben leallt a motor.
Pilétaja kis magassagban megprébalt visszafordulni a reptérre, de a nagy
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bedontésl forduldban sebességét elvesztette. A repllégép atesett és lezuhant,
vezetdje a helyszinen életét vesztette.

Scottish Aviaition ,Bulldog” tipusu repulégép leszallashoz térténé behelyezkedés
kdzben, kis magassagu mandverezés kozben atesett és lezuhant. Pilotaja és
egyik utasa életét vesztette.

Az Egyesult Kiralysag teriletén egy angol tulajdonban 1évé, de magyar
lajstromozasu és magyar szervezet altal Uzemben tartott Gazelle tipusu
helikopter lezuhanasa kdvetelte vezetbje életét.

Sikléerny6s csérlésbél rendben felszallt, majd replilés kdzben - szemtanuk
allitasa szerint - egy "spiral" manbver végrehajtdsa soran az ernydje
Osszecsavarodott és kb. 100m-es magassagbdl lezuhant, életét vesztette.

Motoros sarkanyrepuld utassal felszallt és nem tért vissza. A keresést még aznap
este megkezdték, a légijarmlvet azonban csak masnap a reggeli 6rakban talalta
meg a légirendészet helikoptere a reptértél kb. 1km tavolsagra. A légijarmi
pilotaja és utasa életét vesztette.

Légikozlekedési balesetek megoszlasa a 2250 ke MTOM alatti légijarmii kategoriaban®

2011
—
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1.2.2.1.3

A kisgépes esetek egy jelentds része, a balesetek nagyobb része a 2011-es
évben is a lajstromozasra nem kotelezett légijarmivek kérében toértént. A
megvaltozott jogszabalyi kdrnyezet miatt a KBSZ-nek ezen légijarmivek korében
bekovetkezett balesetek és sulyos események vizsgalatara mar nincs
kotelezettsége. A KBSZ csak azokat az eseteket vizsgalja ebben a koérben,
amelyek halalos aldozattal jarnak, illetve amelyekbdl a repllésbiztonsag javitasa
szempontjabol tanulsagokat lehet levonni.

Kilon emlitést érdemel a siklérepllés, mint a lajstromozasra nem kotelezett
légijarmivek egyik legnépszeriibb és egyik legjobban elterjedt fajtaja. A
siklérepulés ma Magyarorszagon jelentds szabalyozasi, illetve bizalmi valsagban
van. 2008. évben a regisztralt replléeszk6zok szama mintegy 1700 volt.
Targyévben 6sszesen legfeljebb 1000 replléeszkozt regisztraltak. A maradék — a
tapasztalatok alapjan nagy valdszinlséggel - nem hagyta abba a repilést,
hanem regisztracio, biztositas, repulésbiztonsagi szolgalat és légialkalmassagi
vizsgalatok nélkul tovabb repdil.

Mikézben a siklérepllék szama nem lett kevesebb, a starthelyeik szama és az
altalunk bejarhato légtér mérete is csdkken. Ezért a starthelyeiken és az altalunk
hasznalhato légterekben a zsufoltsag évrél évre nd. A siklorepllést illetéen
tovabbra is fennall az a kett6sség, miszerint bizonyos vonatkozasokban a
tulszabalyozottsag, mas részrél viszont a szabalyozatlansag jellemzi. Mindezek
Osszességeben a siklérepllbk egy részét a legalis kereteken kivil maradasra
0sztonzik.

A KBSZ a fent emlitett jelenségek kikiiszobolése és a sikléernydsok jogkdvetd
magatartasanak elbsegitése érdekében tdbb biztonsagi ajanlast is
megfogalmazott a jogalkotok, illetve az NKH LH felé.

Légiforgalmi (Air Traffic Management - ATM) vonatkozasu
események

Légiforgalmi adatok*
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Légiforgalmi teriiletet érint6é bejelentések meqoszlasa az EuroControl altal hasznalatos

— kibovitett — eseménykateqgoriak* szerint

KBSZ
2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
ATM BEJELENTESEK OSSZESEN 100 | 8 | 48 | 124 | 103
Baleset - - - - -
Sulyos repiiléesemény 1 4 1 9 3
Komoly
Rebiils repiléesemény £ 1 1 1 £
epulo- | jelentss
esemény | ropiilsesemény 14 1 1 5 3
Repiiléesemény 48 57 37 85 77
Rendellenesség 32 19 8 24 17

*  Alégiforgalmi események kategériainak meghatarozasa a Beszamoldban eltér — kib6vil - a Kbvt.-
ben alkalmazott fogalmaktoél, azokra — tekintettel szakmai értékelhetéségiikre - az EuroControl
meghatarozasai az iranyadok.

A bejelentések soran a KBSZ megkilonboztet un. ATM miszaki eseményeket és ATM
repuléeseményeket. Az ATM miszaki eseményekben légijarml kozvetlenll nem érintett. Ezek

jellemzden:

kommunikaciéos vonalak technikai jellegi meghibasodasai, szamitdégépes

meghibasodasok, foldi telepitésii radidnavigacidés eszkozok, berendezések meghibasodasai,
meteorolégiai rendszer meghibasodasai, fénytechnikai eszk6zok hibas mikddése, radar rendszer

meghibasodasai.

Ezen eseményeket jelen beszamoldé nem tartalmazza, mert kdzvetlen

repulésbiztonsagi vonatkozassal nem rendelkeznek.

1.2.2.2

2011-ben ATM vonatkozasu baleset nem tortént. A hazai légtérben egy sulyos
légiforgalmi repuléesemény toértént: katonai légijarmi Papa MTMA elhagyasa
utan 3000 lab magassagrol sillyedt 1500 1ab magassagra, amikor a piléta egy
polgari 1égijarmivet pillantott meg, és az Utk6zés elkerulése érdekében azonnali
kittr6 manévert kellett végrehajtania. A polgari légijarmirél a 1égiforgalmi
szolgalatnak nem volt informaciéja. A masik két sulyos légiforgalmi esemény
helyszine kulféldi Iégtér volt.

A KBSZ Replilési f6osztalya altal a polgari légik6zlekedés teriiletén 2011. évben
megkezdett eseményvizsgalatok révid attekintését a 1. sz. melléklet tartalmazza.

2011-ben lezart eseményvizsgalatok

A Repllési féosztaly 2011-ben 26 polgari esemény vizsgalatat zarta le
Zardjelentés kiadasaval. Ezekhez kapcsolédéan a polgari légikozlekedés
teriiletén 18 biztonsagi ajanlas is kiadasra keriilt.

A 2011. év végén 10 esetben a Zardjelentés-tervezet keriilt kikildésre, és
mivel a Kbvt. ezen tervezetek véleményezésére 60 napot ad az érintett
szervezeteknek, személyeknek, ezen események Zardjelentése 2012. elején
kerult kiadasra.

A 2011-ben tortént légikdzlekedési események koézil a Repulési féosztaly
részére az Uzembentartoi biztonsagi szervezetek 137 sajat hataskorben végzett
vizsgalat Zardjelentését kildték meg tajékoztatas céljabdél, amelyeket az Repulési
féosztaly azok attanulmanyozasat kdvetéen tudomasul vett.

A KBSZ Repulési féosztalya ugyan nem volt kdzvetlenul érintve az Air France
447-es jarata balesetének kivizsgalasaban, de mivel a replulégépen magyar
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allampolgarok is voltak, érintett orszagként akkreditalt képvisel6jén keresztil
folyamatosan tajékoztatast kért és kapott a francia balesetvizsgaloktdl,
amelyekrdl két alkalommal tajékoztatta a magyar aldozatok hozzatartozéit is.

1.2.3 Biztonsagi ajanlasok

2011-ben a KBSZ a polgari légikozlekedést érintéen 18 biztonsagi ajanlast adott
ki. Ezek kozul egyet még a vizsgalat menetében, azonnali intézkedést javasolva. A
biztonsagi ajanlas kiadasara azért kerllt sor, mert egy csorlésbél felszallo vitorlazod
repulégép farokcsuszéjaba beleakadt egy masik, a folddn fekvd csorlékotél, aminek
az ernydje belobbant és visszafogta a repulét. Emiatt a Iégijarmi intenziv slllyedés
utan kényszerleszallast hajtott végre a repllétér mellett. Személyi sériilés nem
tortént, de a légijarmd jelent6sen rongalddott. Amikor nyilvanvaléva valt, hogy a
repulégép mely részébe és hogyan akadhatott be a koétél, a KBSZ az alabbi
biztonsagi ajanlast adta ki:

BA2011-163-4P-1A

A vizsgalat soran a Vb azt tapasztalta, hogy a balesetet szenvedett replilbgép
farokcsuszojanak kialakitasa illetve az lizemszer( igénybevételbdl adddo rajta
1évé sériilések olyanok voltak, amelyek lehetévé tették, hogy abba idegen targy,
tébbek k6z6tt a f6ldén fekvd cséribkotél beleakadjon.

A Vb javasolja az NKH LH-nak, hogy hivja fel az iizembentarté
szervezeteket, hogy az altaluk uUzemeltetett farokcsuszés gépeken a
farokcsuszok allapotat vizsgaljak feliil és azt rendszeresen ellenérizzék.
Minden olyan kialakitasokat, vagy hibakat sziintessenek meg, amelyek
idegen targyak beakadasat teszik lehetévé kiilonos figyelemmel a
csorlékotélre.

Az ajanlas remélheté elfogadasa és lizemelteték altali végrehajtasa esetén a
csorlékétel vagy egyéb idegen targy farokcstuszoba térténé beakadasanak
kockazata megszliinik.

Ezt a biztonsagi ajanlast a cimzett, az NKH LH elutasitotta, mert nem latta
indokoltnak az Uzembentartok figyelmét kulon is felhivni olyan dologra, amely
véleménylk szerint amugy is kdtelessége az érintetteknek.

A fenti és a Zardjelentések részeként kiadott tovabbi 15 biztonsagi ajanlas mellett 2
biztonsagi ajanlas Uzemeltetdi vizsgalathoz kapcsolodoan, azt kiegészitve kerult
kiadasra.

A KBSZ altal a polgari légikbzlekedés teriiletét érintéen 2011-ben kiadott biztonsagi
ajanlasokat a 2. sz. melléklet tartalmazza.
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1.3 Allami célu légikdzlekedés

A 2011. évben az allami légikdzlekedés terlletérél 76 bejelentés érkezett a KBSZ-
hez. Ezek kozill csak 1 érintett kilfoldi lajstromban 1évé 1égijarmivet.

Légikdzlekedési baleset 5 tortént, 2 pildta nélkdli Iégijarmivel, 3 pedig ejtéernybs
ugras soran. Az ejtéerny8s balesetek egyike halalos kimenetell volt.

A bejelentések harmada a Magyar Honvédség legfiatalabb gépeivel, a JAS 39
Gripennel kapcsolatos esemény volt. Aranyaiban hasonlé részt képviselnek a
honvédségi helikopterekkel kapcsolatos bejelentések, a tébbi a papai nehéz szallitd
repuléegység C-17 tipusu repulégépeivel és a készenléti rendérség helikoptereivel,
illetve az ejtéerny6s ugrasokkal volt 6sszefuggésben. Ez utobbi koézul kiemelendd,
hogy a 8 ejtéernyds esemény kdzll 3 volt baleset, és az egyik balesetben 1 személy
életét vesztette. A repuléesemények soran 5 esetben madarral Gtkézést jelentettek.

Elmondhatd, hogy az allami |égikdzlekedés biztonsagara a légijarmivek miszaki
allapota van a legmarkansabb hatassal. Amig a Gripenek esetében a miszaki jellegi
esemeények Kkivaltd okai az Uzemeltetési ciklus elsé szakaszara jellemzé
meghibasodasok (fedélzeti computer, oxigénrendszer, elektronika meghibasodasa)
voltak, amelyek altalaban nem el6zhet6k meg, a katonai helikopterek esetében az
Uzemeltetési ciklus harmadik szakaszra jellemz6 hibak fordultak el, s ezek mar
feltjitas-, nagyjavitas figgoék.

A KBSZ 2011. év soran 7 esetben inditott szakmai vizsgalatot. Ezek kdzll 4 esetben
a helikopter hajtomlvebdl érkezett tlzjelzés, amelyekrél a vizsgalat soran
bebizonyosodott, hogy hamis jelzések voltak. A masik 3 szakmai vizsgalat targya
ejtéernybs ugras volt.

Az eseményvizsgalat lezarasat kdvetden, a Zardjelentés részeként a KBSZ 2011-ben
1 biztonsagi ajanlast adott ki az allami légikdzlekedést érintéen, Uzemeltetdi
vizsgalathoz kapcsolddva, azt kiegészitve pedig tovabbi 3 ajanlast tett. A KBSZ altal
kiadott biztonsagi ajanlasok mindegyikét elfogadtak, végrehajtasra kerultek.
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1. sz. melléklet

KBSZ altal 2011. évben a polgari légikozlekedés teriiletén megkezdett szakmai

vizsgalatok
DZ%tluer\ Esemény Mindsités
Az elkulonitési minimum 4,2 mérféldre csokkent a 1 .
01.03. ] e Repuléesemeény
két repulégép kozott.
A légijarmli személyzete hidraulika rendszer
01.06. | meghibasodast jelentett, megszakitotta az utvonaladt | Repuléesemény
és Budapesten lesZzallt.
Apollo Fox UL légijarmi motorja leallt, a leszallasi Légikézlekedési
01.16. | manéver hirtelen kezdésekor a légijarmi lezuhant, a baleset
Qiléta életét vesztette.
Alléhelyrél torténd gurulaskor a "Glasair" repulégép C .
02.09. | fékhiba miatt beleitkzott egy oft parkold repiilgep | -S9'Koziekedes!
bal oldalaba. alese
A kezd6é sikldernyds a felszallas utan erés Léqgikbzlekedési
02. 27. | légaramlatba kertlt, ami miatt az erny6je atesett és 9 baleset
lezuhant.
03. 05 SikléernyGs szenvedett balesetet a Harmashatar- | Legikozlekedési
" 7" | hegy ENy-i oldalan. baleset
Ejtéerny6s ndvendék, aki egy ,Gyorsitott Szabadesd Léaikézlekedési
04.22. | Kiképzés" programban vett részt, a foldet érésnél g baleset
bokatorést szenvedett.
Motoros sikléerny6snek alacsony magassagon Slyos
04.26. | becsuklott a szarny bal oldala. Egy zart udvarba, a repiiléesemén
kerités mellé esett, sulyos sériléseket szenvedett. P y
Katonai légijarm{ pilétaja Papa MTMA elhagyasa
04.27 utan egy polgari légijarmivet pillantott meg, az Sulyos
77 | Utkdzés elkerllése érdekében a pilétanak azonnali repuléesemeény
kitér6 mandvert kellett végrehajtania.
Atreplil6 jarat roman légtérben "els6 csomagtér fiist" Sulvos
04.29. | figyelmeztetd jelzést kapott, visszafordultak és a re Ul(je:emén
budapesti repulétéren rendben leszallt. P y
05.12 A |égijarmi jobb szarnya felszallds kozben, | Légikdzlekedési
7" | elemelkedés utan elérte a talajt és beradlizott. baleset
Célra szallas gyakorlasakor a sikléernyés 10-15 m-
0521 | €N tulfékezte erny6jét, aminek kovetkeztében atesett | Légikdzlekedési
7 | és  zsdkeséssel ért foldet. Sulyos sérilést baleset
szenvedett.
Sikléernyés  erny6je egy "spiral" mandver o L
05.26. | végrehajtasa kézben dsszecsavarodott és kb. 100m- Legﬂgolzlek?de&
es magassagbol lezuhant. alese
Zivatar miatt a vitorlazé repulégép igyekezett a
repuléterén leszallni, de erés csapadék és learamlas Légikbzlekedési
06.05. | miatt a repulétér el6tti bokros terileten ért foldet. A baleset
repulégép jelentdsen megrongalddott, személyi
sérulés nem tortént
Felszallast kdvetden a repllégép jobb hajtomivében
tlz keletkezett, és flist kerilt az utastérbe is. A Slyos
06.17. | légijarml visszaszallt, az utasok veészkiuritéssel repiiléesemen
hagytak el a fedélzetet. P y
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Mezbgazdasagi tevékenység végrehajtasa kdzben

Légikdzlekedési

06.20. | teljesitménycsokkenés miatt a helikopter
, " ; . baleset
kényszerleszallast hajtott végre.
A sikléernyés pildta a domboldalrdl  toérténd Léqgikbzlekedési
06.22. | felszallast kovetben, kb. 5-7m-es magassagbol 9
. e baleset
leesett. Sulyos sérllést szenvedett.
Leszalldas kozben a pildtanak kb. 5 - 6 m-es Léqgikbzlekedési
06.25. | magassagban 0Osszecsukddott az ejtéernybje és 9
AR . e baleset
durvan ért féldet. Sulyos sérulést szenvedett.
07.08 Egyenes vonalu siklasbol "megmerilt" az ernyd. A | Légikdzlekedési
| piléta a féldetéréskor sulyos sérilést szenvedett. baleset
07.17 A légijarml kés6n szakitotta meg a felszallast, és Sulyos
" | leszaladt a futopalyardl. repuléesemény
A légijarm( kis sebességgel emelkedett el, aminek
kovetkeztében a repulégép lebillent, a palyanak | Légikdzlekedési
07.18. | i worr & R . NP
Utkozott és a futomi kitdrése utan a palyarol baleset
lecsuszott.
Motoros sarkanyrepuld utassal a repulésbél nem tért Léqgikbzlekedési
08.03. | vissza. Kutatas-mentés indult. A pilota és utasa g
e baleset
életét vesztette.
Csorlésbél felszalld |égijarmi  farokcsuszojaba
beakadt a masik kotél, melynek ernyéje belobbant. A | Légikozlekedési
08.05. | v .. A . N "
légijarml intenziv sullyedés utan kényszerleszallast baleset
hajtott végre a repulétér mellett.
A légijarmi futdmive leszallas kbzben becsuklott, a o .
08.06. . o Repuléesemény
légcsavar sérdlt.
08.19 A sikléerny6s egy haztetére zuhant, sulyosan sérult. Légikdzlekedési
T baleset
Motoros kisgép kényszerleszallast hajtott végre. A Sulyos
08.20. . " BN . i .
gép a hatara fordult, személyi sértilés nem tortént. repuléesemény
Sikléernyés a foldetéréskor sulyos sérlléseket | Légikdzlekedési
09.01.
szenvedett. baleset
A légijarmi felszallas kdzben ,beradlizott”. A szarny
09.03. | a talajjal érintkezett, oldalkormany és a bekétések |  Repliléesemény
séruiltek.
A légijarml ismeretlen okbdl lezuhant. A fedélzeten
09.04 1 pildta és 2 utas tartdzkodott. Eletveszélyes Légikdzlekedési
7| sérllésekkel szallitottak 6ket korhazba. A pildta és baleset
egyik utasa késébb belehalt sériléseibe.
Felszallas utan 4-5 perccel az olajnyomas méro Sulvos
09.10. | mutatéja nulla értékre esett. A Iégijarmi re Uléegemén
kényszerleszallast hajtott végre. Sérlilés nem tortént. P Y
A repulégép motorjanak inditasa utan annak Léqgikzlekedési
09.16. | légcsavarja egy, a geép kozelében tartozkodd 9
. . TRy, baleset
szemeély sulyos sérulését okozta.
Polgari jarat és a légtérben tartozkodd katonai Iégi
09.21. | jarmi kozott FL215 magassagon az elkulonitési | Repuléesemény
minimum kb. 900 Iabra és 3 NM-re csdkkent.
A foldi kiszolgald jarml széle hozzaért az egyes
09.30. | csomagtér ajté lemezéhez, ami 15x15 cm-es| Repul6éesemény
tertleten megseérult.
Leszéllaskor a Cessna 177 tipusu légijarmi{ hasra Sulvos
10.30. | szallt. Személyi sérilés nem tortént. y

repuléesemeény
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11.03.

A légijarmi a 13L futdpalyardl felszallasi engedély
nélkil kezdte meg a felszallashoz térténé nekifutast,
megallasra és palyaelhagyasra utasitottak.

Repuléesemény

11.14.

A leszallds utani gurulast végzé 1égijarma
nekiltkozott egy parkold repulégépnek. Mindkét
Iégijarmi kis mértékben sériilt.

Sulyos
repuléesemeény

11.23.

Felszallast kovet6 emelkedés soran FL170-es
repulési szint megkozelitésekor a kabinnyomas
tulzott csdkkenésének hatasara megszolalt a
figyelmeztetd dudajelzés, majd tovabb emelkedve
kiestek az utastérben az oxigénalarcok. A
személyzet visszafordult, és TPS feletti rdvid
varakozast kovetéen leszallt Budapesten.

Sulyos
repuléesemeény

11.24.

A légijarmli személyzete CAT | minimummal
rendelkezett. A repillétéren az RVR értékek a CAT I-
re meghatarozott értéknél rosszabbak voltak. A
személyzet atstartolt, majd hasonlé korulmények
kozott végrehajtott megkozelités utan leszallt a 13 R
palyara.

Repuléesemény

12.11.

A légijarmi egymotoros leszallasi gyakorlat soran a
foldet érést kdvetden atstartolast hajtott volna végre,
azonban a repulégép balra kitort és a személyzet
elvesztette annak kormanyozhatésagat. A Iégijarmi
egy keritésoszlopnak Gtk6zott, majd egy sz6l6kertbe
esett. A légijarml gazdasagosan nem javithato.
Személyi sérilés nem tortént.

Légikozlekedési
baleset

12.11.

Sikléernyés a csorlést kovetben kb. 10-15 m
magassagbdl lezuhant, sulyos sérllést szenvedett.

Légikozlekedési
baleset
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2. sz. melléklet

KBSZ altal 2011. évben a polgari légikozlekedést érintéen kiadott biztonsagi ajanlasok

BA2010-147-4P-1

A 2010. junius 20-an tértént sulyos repiil6esemény vizsgalata soran a Vb megallapitotta, hogy a
jarat indulasa el6tti éjszakan, a replil6gép hajtomiivein 1500 6ras karbantartast végeztek, amely
tartalmazta mindkét hajtomii gdz-aramanak atmosésat is. A gaz-dram atmosését a kiadott Task
Card-tél eltér6en nem tiszta vizzel, hanem vegyszerrel bekevert tisztitoé folyadékkal hajtottak végre.
A tisztitd folyamat alatt a kondicionald rendszerbe rendeltetés ellenesen bekeriilt a tisztitd
folyadékban lévé ,TURCO 5884" tipust vegyi anyag, amely a hajtdmiivezés végén nem lett
kiszelléztetve a kondicionald rendszerbdl. A felszallas utan ez a vegyi anyag a kondicionalé
rendszeren keresztiil bekerlilt az utastérbe és kellemetlen szagaval és parajaval visszafordulasra
kényszeritette a jarat személyzetét.

A fentiek alapjan a Vb javasolja a légijarmiivet lizemelteté légitarsasag CAMO
szervezetének, hogy vizsgalja meg annak lehetdségét, hogyan lehetne az MA72-040-
01-00 szamu Task Card 3. pontjanak (Flush Water From the Lube, Sumps, and Bleed
Systems of the Left Engine) (e) bekezdésébe beleépiteni a kondicionalé rendszer
(Pack 1 és Pack 2) bekapcsolasat, hogy a rendszer atszell6ztetését, mieldtt
forgalomba all, biztositsa. Természetesen ezt a valtozast a jobb hajtomiire vonatkozé
leirasban is végre kell hajtani. Egyben javasoljuk, az emlitett Task Card
feliilvizsgalatat, hogy az aktualis AMM 72-00-00-100-803 Task-al szinkronban legyen
(Oct 15/2009).

A javasolt intézkedéstél a Vb azt varja, hogy az un. ,Tiszta vizes hajtomii atmosas" esetén -
amelynél a valésagban a tiszta viz tartalmazhat korr6zié, vagy fagyasgatlé adalékot - a kondicionald
rendszerbe a moséas folyaman véletleniil, rendellenesen bekerilt mosé folyadék nem fog Gjboli
visszafordulashoz vezetni.

Elfogadva, végrehajtva

BA2010-147-4P-2

A 2010. junius 20-an tértént sulyos replilbesemény vizsgalata soran a Vb megvizsgalta a hajtémdi
gaz-aramanak mosasara hasznalt GTE 300A-42 tipustu berendezés hasznalataval kapcsolatos
tevékenységet. Bar az esemény kialakulasaval nem voltak 6sszefiiggésben a tapasztalt eltérések,
de a Vb olyan sulyunak itélte a tapasztalt hianyossagokat, hogy az alabbi biztonsagi ajanlasokat
fogalmazta meg a a GTE 300A-42 berendezés hasznalataval kapcsolatban:

Az elemzés fejezetben leirtak alapjan a Vb javasolja a légijarmiivet ilizemeltet6
légitarsasag szerz6dott karbantartéjanak az ACE Kft.-nek, hogy a Minéségiigyi Osztaly
intézkedjen a GTE (Gas Turbine Efficiency) tipusu, a hajtémiivek gaz-aram mosasara
rendszeresitett hajtomii mosoé késziilék, két egyforma kialakitasu tartalyanak
egyértelmii és maradandé moédon torténé megjelolésérdl ugy, hogy egyértelmiien
legyenek megjeldlve a pozicidjuk, hasznositasuk és a benniik tarolt mosdltisztitod
folyadék dsszetétele.

A javasolt intézkedéstél a Vb azt varja, hogy a tartélyok tartalmanak a véletlen felcserélésének
lehetésége megsziinik.

Elfogadva, végrehajtva
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BA2010-147-4P-3

A vizsgélat soran tapasztalt, és az elemzés fejezetben leirt hianyossagok megsziintetésére a
kévetkezb ajanlast fogalmazta meg a Vb.

Az elemzés fejezetben leirtak alapjan a Vb javasolja a légijarmiivet ilizemeltetd
légitarsasag szerz6do6tt karbantartéjanak az ACE Kft.-nek, hogy a Minéségligyi Osztaly
intézkedjen a GTE (Gas Turbine Efficiency) tipusu, a hajtémiivek gaz-aram mosasara
rendszeresitett hajtomi mosé késziiléken a karos kivalaszté csap helyzetének olyan
értelmii megjelolésérol, amely egyértelmiien hozzarendeli a kivalaszté csap helyzetét
ahhoz a tartalyhoz, amelybdl a kifogyasztas torténik.

A javasolt intézkedéstél a Vb azt varja, hogy a tartalyok tartalmanak a véletlen felcserélésének
lehetésége megsziinik.

Elfogadva, végrehajtva

BA2010-147-4P-4

A vizsgélat soran tapasztalt, és az elemzés fejezetben leirt hianyossagok megsziintetésére a
kévetkez6 ajanlast fogalmazta meg a Vb.

A Vb javasolja a légijarmiivet lizemeltetd légitarsasag szerzédott karbantartéjanak az
ACE Kft.-nek, hogy a Mindségiigyi Osztaly alkosson olyan Tarsasagi Eljarast,
amelyben leszabalyozza ,,TURCO 5884" veszélyes vegyi anyag felhasznalasat, annak
nyilvantartasat és a GTE tartalyaiban maradé folyadék kezelését.

Elfogadva, végrehajtva

BA2010-147-4P-5

A vizsgélat soran tapasztalt, és az elemzés fejezetben leirt hianyossagok megsziintetésére a
kbvetkez6 ajanlast fogalmazta meg a Vb.

Az elemzés fejezetben leirtak alapjan a Vb javasolja a Malév CAMO-nak, hogy az ACE
mérnokszolgalattal kozosen vizsgalja meg annak lehet6ségét, hogy a jelenleg hasznalt
»TURCO 5884" tipusu készitményt kivaltsak egy kevésbé kornyezetszennyez6 és nem
rakkeltd anyaggal.

A Vb azt varja a fenti két biztonsagi ajanlas megvaldsulasatol, hogy a kérnyezetszennyezd
adalékanyag felhasznalasa csbkkenni fog, anélkiil hogy a hajtomiivek hatékonysaga kedvezdétlen
iranyba valtozna. Bar a rakkelt6 hatas cs6kkenését nem fogjuk tudni kimutatni, de mindent meg kell
tenni annak érdekében, hogy a dolgozok lehetbleg a legkevesebb karos anyag behatasnak
legyenek kitéve, és a kockézatot a minimumra csbkkentsiik. Nem beszélve arrdl, hogy
megengedhetetlen egy légitarsasagnal, hogy az utasok, ha csak kis idére is, de karos hatasu
permetanyagot lélegezzenek be utazasuk soran. A Vb nagyon reméli, hogy hasonlé okbdl térténé
visszafordulasra nem fog sor kertilni a jévében.

Elfogadva, végrehajtva

BA2010-151-4P-1

Az esemény soran a MEDI11 helikopter nem alkalmazta a HungaroControl és az OMSZ
Légiment6 Kht. kbz6tt érvényben 1évé egylittmiikbdési megallapodés szerint elbirt ,REDCROSS"
kédszot, amely egyik feltétele volt annak, hogy széamara a légiforgalmi szolgélat elsébbséget
biztositson. Az eseménnyel 06sszefiiggésben felmerilt az is, hogy az OMSZ Légimenté
Kbézhasznu tarsasagnal, a HungaroControllal korabban kététt, az esemény idején mar hatalyat
vesztett egydttmiikbdési megallapodas van forgalomban.

A Vb javasolja az OMSZ Magyar Légimenté Nonprofit Kft. részére, hogy tartson
ismeret felljitd oktatast a légijarmii vezetdk részére a HungaroControllal kotott
hatalyos egyiittmiikodési megallapodasrol.
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Az intézkedéstdl a Vb azt varja, hogy az OMSZ légijarmiivei siirg6sségi feladataik végrehajtasa
soran a hatalyos egyilittmiik6dési megallapodasban foglaltak szerint lizemelnek a HungaroControl
altal ellenérzétt légterekben.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA2010-151-4P-2

A vizsgalt eseményen kiviil a KBSZ replilésbiztonsagi adatbazisaban té6bb olyan eset is szerepel,
amikor polgari, vagy katonai légiforgalmi szolgalatok a slirgésségi feladatot, ellaté légijarmiveket
nem tudtak hatékonyan és biztonsagosan kezelni és szamukra els6bbséget biztositani. A Vb ezért
biztonsagi ajanlas kiadasat kezdeményezi, mert a biztonsagos és gyors mentéreplilést a
légiforgalmi szolgalatok és a slirgésségi feladatot ellaté légijarmi személyzetek gbrdiilékeny
egylittmiikbdésével az orszag egész terlilete felett biztositani kell. A HungaroControl és az OMSZ
Légiment6 Kht. kbzott létrejott megallapodas kétoldald, és nem biztositja az egész orszag teriilete
feletti egydittmiikbdeést a légiforgalmi szolgalatok és a slirgdsségi feladatot ellatd szervezetek kézott.

A Vb javasolja a kozlekedésért felelé6s miniszternek, hogy a nemzetkozi eljarasokkal
osszehangoltan, a 14/2000. (X1.14.) K6ViM rendeletben hatarozza meg a siirgés, élet
mentésével kapcsolatos valamint a kutatéo-menté repiilések Budapest FIR-ben
torténd végrehajtasanak specialis szabalyait.

A Vb az intézkedéstél azt varja, hogy orszagos szinten olyan egységes szabalyok illetve eljarasok
kerlilnek bevetésre, amelyek a siirg6sségi replilések mas légi forgalommal szemben els6bbséget
élvezd, gyors és biztonsagos végrehajtasat teszik lehetéve.

Valasz nélkdl

BA2010-151-4P-3

A Vb allaspontja szerint a siirgésségi replilések koordinalasa annak fontossaga miatt a fentebb
emlitett BA2010-151-4P-2 biztonsagi ajanlasban javasolt jogszabaly médositasaig is szabéalyozast
igényel.

A Vb javasolja az NKH LH részére, hogy mind polgari mind allami vonatkozasban
kezdeményezze szakmai megallapodas kidolgoztatasat és megkottetését a
légiforgalmi szolgaltatast biztosité és a siirgésségi repiiléseket végrehaté
szervezetek kozott annak érdekében, hogy a slirgésségi repiiléseket az érintettek
egyeztetett, szabvanyos eljarasok szerint tudjak végrehajtani.

A Vb az intézkedéstdl azt varja, hogy a stirgbsségi replilések biztonsdgos és hatékony kezelésére
vonatkozé szakmai szabalyok orszégosan, minden polgari és katonai légiforgalmi szolgalatoknél
egységesen kerlilnek alkalmazasra addig is, mig az egységes jogszabéaly médositadsa hatalyba nem
lép.

Elutasitva

BA2010-151-4P-4

Az esemény soran a légi jarmiivek elkiilbnitését - elmondasa alapjan - az ADC latas utjan hajtotta
végre. A Vb allaspontja szerint a megvaldsult forgalmi helyzetben, az adott tavolsagrél a
légijarmivek helyzetének és mozgasanak latas utjan térténé pontos megitélése, illetve az
elkiilénités ilyen médon térténd biztositasa csak jelentds hibalehetéséggel, kétséges biztonsaggal
volt megvalésithaté az ADC munkahelyérdl.

A Vb javasolja a HungaroControl részére, hogy hatarozza meg azokat a feltételeket,
(példaul a repiildgépek legnagyobb tavolsaga a repiilétértél, idéjarasi koriilmények,
forgalmi helyzet, vagy az elkiilonités legkisebb mértéke) melyek teljesiilése esetén az
ADC iranyité jogosult egymasra mérvaddé Ilégijarmiivek latas uatjan torténd
elkilonitésére.
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A Vb az intézkedéstdl azt varja, hogy az ADC iranyitok a légijarmiivek latassal térténd elkilénitését
csak olyan kériilmények kézott alkalmazzak, amely esetekben a biztonsagos elklilénités ezzel a
modszerrel minden kétséget kizaréan biztosithato.

Elutasitva

BA2010-172-4P-1

A Vb a szakmai vizsgalat soran megallapitotta, hogy a jelenleg érvényes MEL (Rev. 22 JAN
30/2010) 24-1 pontia nem tartalmaz a szétcsatlakoztatott IDG-vel valé lizemeltetés elbtt az APU
olajrendszerére vonatkozo ellenbrzéseket.

A fentiek alapjan a Vb javasolja, hogy a légijarmii lizemeltetéjének (Malév Zrt.) CAMO
szervezete moédositsa a MEL 24-1 pontjanak REMARKS AND EXCEPTIONS oszlopat
ugy, hogy MAINTENANCE (M) végrehajtandé karbantartdsi munkaként a
szétcsatlakoztatott IDG-vel valé lizemeltetés el6tt, egyszeri végrehajtasra irja elé a
kovetkez6 ellendrzéseket az APU-n:

Oil Filter Indicator Inspection (AMM TASK 49-81-13-200-801)

APU Oil Level Inspection (AMM TASK 12-13-31-200-801)

Magnetic Drain Plug Inspection (AMM TASK 49-81-81-200-801)
Az ajanlas elfogadasatol és végrehajtasatél a Vb azt varja, hogy az APU nagyobb
lizembiztonsaggal fogja helyettesiteni az lzemképtelen generatort a szétcsatlakoztatott IDG-vel

valé Ulzemeltetés id6tartama alatt, és hasonlé okbdl nem kell majd megszakitani a jarat
végrehajtasat.

Valasz nélkil

BA2010-218-4P-1

A Vb a szakmai vizsgalata soran megallapitotta, hogy a fiiggévitorlazéra szerelt visszatérité
mentdrendszer csak az egyik lilésbél volt mikdodtethetd.

A Vb javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légiigyi Hivatalanak, hogy intézkedjen
az Uuzembentarté szervezetek felé, a visszatéritd mentérendszer barmely llésbél valo
miikodtetésének kiépitésérdl.
A Vb ugy véli, hogy a rendszer kiépitésével az alkalmazasrél déntést hozd pildta - 6nallé cselekvési
lehetéség révén - nem keriil kiszolgaltatott helyzetbe.

Elutasitva

BA2010-218-4P-2
A Vb a szakmai vizsgélata soran megallapitotta, hogy az (zembentartdé szervezet
tisztségviselbjének tébbségi tulajdonat képezé fliggbvitorlazé légialkalmassagi tanusitvanyat maga
az lizembentartd szervezet vezetbje - a feltart hianyossagok ellenére - allitotta ki.

A Vb javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légiigyi Hivatalanak, hogy a hasonlé

esetek kikiiszobolése érdekében - lGizembentarté szervezetek légijarmii tulajdonlasa
esetén - a légijarmii légialkalmassagat a Légiigyi Hivatal allapitsa meg.

A javasolt intézkedéstél a Vb azt varja, hogy a megvalésulast kbvetbéen csbkken a replilésre
alkalmatlan légijarmlivek részvétele a légikbzlekedésben.

Elutasitva
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BA2010-327-4P-1

Az esemény lzemeltetSi vizsgalata soran a KBSZ azt tapasztalta, hogy az lzemeltet6 BISZ
szervezete altal tett bejelentése nem a tényleges térténéseket tartalmazta és hianyos volt. A KBSZ
Szamara megkUldott Zardjelentés toébb ponton is téves megallapitast tartalmaz, amely az esemény
nem kell6 alapossaggal végrehajtott vizsgalatabdl fakad.

KBSZ javasolja a Malév Zrt. BISZ szervezet vezetéjének, hogy tegyen intézkedéseket
annak érdekében, hogy az altaluk tett bejelentések tartalma a valésagban tortént
eseményeket tartalmazza. Az események vizsgalata soran rendszeresen vizsgalja a
személyzetek tevékenységét is, hogy megfelel-e az Operations Manual altal
eléirtaknak. Ehhez rendszeresen vessék 0ssze a parancsnoki jelentések tartalmat az
adatiréok altal ténylegesen rogzitett adatokkal, és ezek jelenjenek meg a készitett
Zardjelentésekben is.

Az ajanlas elfogadasatol azt varja a KBSZ, hogy hasonlé téves megallapitasok nem fognak a Malév
Zrt. BISZ szervezete altal készitett Zaréjelentésekben megfogalmazasra kertilni. Remélhetéen az
eseményekrdl tértént bejelentések pontosabbak és a tényleges térténéseknek megfelelbek lesznek.

Elfogadva, végrehaijtas folyamatban

BA2011-003-4P-1
Az STCA funkcié az esemény soran hibasan miikédott.
A Vb javasolja a HungaroControl részére, hogy a gyartéval egyittmiikodve vizsgalja ki
és sziintesse meg az STCA funkcio hibas miikodésének okat.
A Vb az intézkedéstél azt varja, hogy az STCA funkcié a tovabbiakban rendeltetés szerint fog
mUikédni.

Elfogadva, végrehajtas folyamatban

BA2011-003-4P-2
Az STCA funkcié miikbdésének értelmezése az iranyité allomanyon beliil nem egységes.

A Vb javasolja a HungaroControl részére, hogy az iranyité allomannyal a soron
kovetkez6 ismeret felljitasi ciklusban ismertesse az STCA miikodését.

A Vb az intézkedéstdl azt varja, hogy az iranyitok egységesen értelmezik az STCA miikbdését.

Elfogadva, végrehaijtas folyamatban

BA2011-003-4P-3

A konfliktusok kutatasara és a beavatkozas tervezésére az iranyitok az e célra tervezett SEP-TOOL
funkcié helyett az STCA biztonséagi funkcibt is gyakran hasznaljdk, mert a MATIAS rendszer
lassulasa esetén ez egyszeriibb és kényelmesebb mdédszer.

A Vb javasolja a HungaroControl részére, hogy vizsgalja meg a MATIAS rendszer
lelassulasanak okait és intézkedjen ezek megsziintetésére, illetve hivja fel az iranyiték
figyelmét az STCA funkcio helytelen hasznalatanak veszélyeire.

A Vb az intézkedéstél azt varja, hogy az iranyitbk munkajat a MATIAS lassulasa nem fogja
befolyasolni, illetve az egyes kiegészits funkcidkat azok tervezett feladata szerint fogjak hasznalni.

Elfogadva, végrehajtas folyamatban
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BA2011-163-4P-1A

A vizsgalat sordan a Vb azt tapasztalta, hogy a balesetet szenvedett repiilégép farokcsuszéjanak
kialakitasa illetve az lizemszer(i igénybevételbSl adodo rajta 1évd sériilések olyanok voltak, amelyek
lehetéve tették, hogy abba idegen targy, tébbek kdzétt a foldén fekvd csériGkétél beleakadjon.

A Vb javasolja az NKH LH-nak, hogy hivja fel az lizembentarté szervezeteket, hogy az
altaluk iizemeltetett farokcsiiszés gépeken a farokcsuszok allapotat vizsgaljak feliil és
azt rendszeresen ellendrizzék. Minden olyan kialakitasokat, vagy hibakat
szlintessenek meg, amelyek idegen targyak beakadasat teszik lehetévé kiilonos
figyelemmel a csorlékotélre.

Az ajanlas remélheté elfogadasa és lizemeltet6k altali végrehajtasa esetén a cséri6kétél vagy
egyéb idegen targy farokcsuszoba térténé beakadasanak kockazata megsziinik.

Elutasitva

BA2011-188-4P-1

A vizsgélat soran a KBSZ azt tapasztalta, hogy a MALEV Q400 személyzete olyan alapfoku
karbantartasi munkalatokat végzett, (CDS hibalizenet kiolvasas, hibakod térlés) amely specialis
hatésagilag ellenérzétt tanfolyam elvégzéséhez és jogositashoz kététt. A specialis tanfolyamot,
amely jelenleg a légitarsasagnal szervezés alatt van, a személyzet nem végezte el, jogositassal az
esemény idépontjaban nem rendelkezett.

A KBSZ javasolja a MALEV Zrt.-nek, hogy haladéktalanul tiltsa meg a Q400 haj6zé
allomany szamara, hogy a széban forgé alapfoku karbantartasi munkakat az elirt
tanfolyam elvégzése és jogositas megszerzése nélkiill végezze. Amennyiben a
MALEV Zrt. elvarja a Q400-as hajézoé személyzetektél az engedélyhez kotott
alapfoku karbantartasi munkalatok elvégzését, akkor biztositsa az érintetteknek a
szilkséges tanfolyamok elvégzésének és a jogositas megszerzésének lehetéségét.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén biztositva lesz az, hogy alapfoku karbantartasi
munkalatokat a Q400 haj6z6 személyzetek a sziikséges tudas és jogositas birtokaban végezzenek.

Valasz nélkil
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2.1

VASUTI KOZLEKEDES

Jogszabalyi hattér

A szakmai vizsgalat altalanos és részletes szabalyait a légi-, a vasuti és a
vizik6zlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események szakmai vizsgalatardl
szol6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.), valamint ahhoz
kapcsolédva a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl sz6lo 7/2006. (11.27.) GKM
rendelet hatarozza meg. E szabalyozasi hattér a beszamolasi idészakban a
tevékenység gyakorlasa soran szerzett tapasztalatok alapjan felllvizsgalatra,
modositasra kerult.

A Kbvt. médositasa 2011. julius 13-an Iépett hatalyba, mely a vasuti terileten
folytatott szakmai vizsgalatot tdbb ponton is érinti

o A KBSZ hataskére kibdvitésre kerilt: kordabban a KBSZ hataskére nem terjedt
ki a helyi vasutakon bekdvetkezett balesetek és esemeények kivizsgalasara.
Ezeken a vasutakon - metrd, foldalatti vasut, fogaskerek, siklo, varosi
villamosvasutak (Budapest, Miskolc, Debrecen, Szeged); kotélpalyak,
sifelvondk - ritkdn kovetkezik be komoly baleset, azonban ezek
veszélyessege — tekintettel a naponta szallitott tobb szazezres utasszamra —
nagy. Ez a veszély indokolta ezen vasuti rendszerek bevonasat is a szakmai
vizsgalat hataskorébe.

e Fogalommeghatarozas: A vasuti baleset fogalma pontositasra kertlt, mert a
korabbi megfogalmazas kis mértékben eltért a vasutbiztonsagi iranyelv
meghatarozasatol.

o Birsag: a repulési vizsgalatokra vonatkozd unids szabalyozas mintajara
bevezetésre kerllt a birsag intézménye a vasuti kdzlekedést érinté szakmai
vizsgalat teruletén is. E birsag célia nem a kozlekedési balesetek vagy
kozlekedési események részeseinek szankcionaldsa, hanem a szakmai
vizsgalat eljarasjogi segitése, a szakmai vizsgalatot akadalyozd, megtéveszt6
maganszemélyek vagy szervezetek szankcionadlasi lehet6ségének
megteremtése.

Ezzel parhuzamosan modositasra kertlt a vasuti kozlekedésrél szold 2005. évi
CLXXXIII. térvény (tovabbiakban: Vtv.) is, mely a KBSZ tevékenységét érintéen a
vasuti teruleten is bevezette az Uzembentartéi balesetvizsgalat intézményét. A 1égi
kozlekedésben meghonosodott és jél bevalt Gzembentartdi vizsgalati rendszer pozitiv
tapasztalatai alkalmazhatok a vasuti kdzlekedésben is a biztonsag javitasanak
hatékony eszkozeként. Ezért a bevezetett Uj szabalyozas alapjan a koételezéen
vizsgaland6é sulyos vasuti balesetek kategoridjaba nem tartozé események
tekintetében, amennyiben a kdzlekedésbiztonsagi szerv sajat dontése alapjan nem
folytat le szakmai vizsgalatot, a vasuti tarsasag biztonsagi szervezetét hivja fel az
Uzembentartéi vizsgalat lefolytatdsara, melynek eredményérdl jelentésben Kkell
tajékoztatni a kdzlekedésbiztonsagi szervet.

A vasuti tarsasag a szabalyozas értelmében létrehozhat sajat biztonsagi szervezetet,
de annak feladata ellatdsdra mas vasuti tarsasaggal szerzédést is kothet. A
biztonsagi szervezet feladatait a biztonsagiranyitasi rendszerben — az abban foglalt
kotelezettségek sérelme nélkil, azokkal Osszhangban — lehet végrehajtani. A
vasutbiztonsagi tanusitvany és a vasutbiztonsagi engedély megszerzésére nem
kotelezett Uzembentarté esetében — annak érdekében, hogy a tarsasag
kotelezettségei aranyban alljanak a tarsasag méretével és kisebb biztonsagi
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kockazataval — nem szlkséges biztonsagi szervezetet fenntartani, de ebben az
esetben feladatait a vasutizem-vezetének kell ellatnia.

Az Uj szabalyozasnak nem célja, hogy a biztonsagi rendszer megkett6z6djon, nem
kivanja érinteni a biztonsagiranyitasi rendszer el6irasai alapjan lefolytatandd
eseményvizsgalatot, pusztan azt kivanja elérni, hogy a vasuti tarsasagok baleseti
szolgalatanak egyébként is elkészllé jelentését a kozlekedésbiztonsagi szerv
megkapja, esetlegesen annak kiegészitését is kérhesse, és ezzel a
kozlekedésbiztonsagi szerv biztonsagra vonatkozé adatgylijtését segitse. A
biztonsagiranyitasi rendszer részét  képezd  szervezet bevonasa a
kozlekedésbiztonsagi szerv munkajaba nem igényel tobbletforrast (létszam, stb.)
egyik oldalon sem, azonban jelentésen kiszélesiti a kdzlekedésbiztonsagi szerv
tevékenységének informacios bazisat, ezzel a vasuti kdzlekedés biztonsaga
javitasanak lehetéségeit.

A torvenyi valtozasok szikségessé tették az azokhoz kapcsolodd 7/2006. (11.27.)
GKM rendelet fellilvizsgalatat. A médosité javaslat 2011. év végére elkészilt, annak
megjelentetése 2012. évben tortént meg (24/2012. (V.8.) NFM rendelet).

A KBSZ a Kbvt. 7. § (1) bekezdésének ac) pontja alapjan kivizsgalja a sulyos vasuti
baleseteket, mig a vasuti balesetek és varatlan vasuti események kapcsana 7. § (1)
bekezdésének b) pontja alapjan dont a szakmai vizsgalat szukségességérdl,
klléndsen abban az esetben, ha az

— mas korulmények kozott sulyos balesethez vezethetett volna,

— a kozlekedési rendszer egésze szempontjabol jelentbéséggel  bird
eseménysorozat részét képezi,

— akobzlekedésbiztonsagra eurdpai kbz6sségi szinten gyakorol hatast,
— a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal szolgalhat,

— a vizsgalatot az infrastruktira Uzemeltetéje, a koOzlekedési tarsasagok, a
biztonsagi hatésagok, tovabba nemzetkdzi egyuttmikodés keretében az Eurdpai
Uni6 mas tagallamanak balesetvizsgalo szervezetei kérik.

A targyi id6északban hatalyos Kbvt. fogalom-meghatarozasa szerint:

Sulyos vasuti baleset - vonatok 6sszeltkdzése vagy kisiklasa, amely legaldbb egy
halalos aldozattal, 6t vagy tobb személy sulyos sérilésével, illetve a jarmiivek, az
infrastruktura vagy a kdérnyezet jelentds (a helyszinen megallapithatéan legalabb 500
milli6é forintos) karosodasaval jar, valamint mas vasuti baleset, amelynek nyilvanvalo
hatadsa van a vasutbiztonsagi szabalyozasra vagy a biztonsag iranyitasara.

A fogalom az uniés jog pontos atvételével sziletett, azonban annak utolso
fordulatanak jelentése értelmezésre szorul. Ezen értelmezés egységes kidolgozasara
az Eurdpai Vasuti Ugyndkség egyik munkacsoportia foglalkozott, melynek
munkajaban Szervezetink képviselGje is részt vett. A kidolgozott utmutatdé nem
kételezd érvényl, azonban az egységes unios értelmezés érdekében alkalmazasa
ajanlott. Szervezetink azt az allaspontot alakitotta ki, hogy a 2011. évi publikalast
kdvetben az utmutatdban leirtaknak megfeleléen fogja alakitani gyakorlatat.
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Vasuti baleset - a vasutat érintd, a vasuti kozlekedés soran bekovetkezd, karos
kovetkezményekkel jar6 nem szandékos esemény vagy események lancolata,
amelynek kategoriai: Utkozés, kisiklas, baleset vasuti atjaroban, mozgo jarmi okozta
személyi sérlilés, tlizeset, egyéb vasuti baleset;

Varatlan vasuti esemény - a sulyos vasuti baleseten és a vasuti baleseten kivl

minden olyan esemény, amely a vonatok Uzemeltetését és az (izemeltetés
biztonsagat karosan érinti.
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2.2 Bejelentések

Vasuti események bejelentésének alakulasa
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A 2011-es adatok tikrozik, hogy az év kdzbeni hataskorbévilésnek megfeleléen az
6sz folyaman megérkeztek az elsd bejelentések a helyi és kilénleges vasutakat -
metro, foldalatti vasut, fogaskerekd, sikld, varosi villamosvasutak (Budapest, Miskolc,
Debrecen, Szeged); kotélpalyak, sifelvonok - érinté balesetekrél, eseményekrél is. Ez
a bejelentésszam 2012. évben varhatéan tovabb fog emelkedni, tekintettel arra, hogy
akkorra stabilizalodik a bejelentés gyakorlata az emlitett vasuti rendszerek esetében

IS.

A 671 bejelentés kozil 13 volt nem kozlekedési jellegli esemény.

Bejelentett vasuti esetekek alakulasa az eset mindsitse szerint
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Varatlan vasuti események megoszlasa a baleseti kategoériak szerint
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Az elmult idészakban tovabbra is viszonylag magas — 2011-ben 23 - a KBSZ részére
bejelentett jelzEmeghaladasok szama. Ezek szerencsés kimenetell, gyakorlatilag
személyi és anyagi kovetkezmények nélklli veszélyeztetések, azonban minden
alkalommal komoly biztonsagi kockazatot jelentenek, néhany esetben térben és
idében is igen kodzel volt egy sulyos baleset bekdvetkezése. Emiatt a KBSZ sajat
dontése alapjan tébb ilyen eseményt is a szakmai vizsgalat kérébe vont, arrdl
zarodjelentést tett kozzé, illetve biztonsagi ajanlasokat fogalmazott meg.

Az EU és az ERA* Altal
hasznalt  jelentés  vasuti
baleset fogalom szerint 2011-
ben 134 eset tortént. Ezek
kézal 91 volt mozgd vasuti
jarml okozta személyi sértlés,
43 pedig vasuti atjaroban
tortént baleset. Utkdzés, siklas,
a gorduldéallomanyban kialakult
tiz 2011-ben nem tortént
ebben a baleseti kategoriaban.

W mozgd vasuti jarmii
okozta személyi sérilés

balesetvasiti atjigroban

*  Eurodpai Vasuti Ugyndkség (European Railway Agency)

Az eurdpai unios statisztikai adatgyljtés a Kbvt.-ben meghatarozottaktol eltéréen
csak az ugynevezett ,jelentdés baleset” minésitési eseményekre terjed ki, mely
minden olyan baleset, amely legalabb egy mozgasban levé vasuti jarmdvet érint, és
legalabb egy személy halalat vagy sulyos sérulését idézi eld, vagy jelent6és kart okoz
a jarmiallomanyban, a palyaban, egyéb berendezésben vagy a kornyezetben, vagy
jelentds forgalmi zavart okoz. (,Jelentés kar”. 150.000 EUR-t meghaladé 6sszeg,
Jelentés forgalmi zavar”. a vonatkdzlekedés févonalon 6 6ranal hosszabb ideig
szunetel.) (A vasuti kbzlekedés statisztikajardl szolo, az 1192/2003/EK rendelettel
modositott 93/2003/EK rendelet)
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2.3
2.3.1

Eseményvizsgalat
2011-ben megkezdett eseményvizsgalatok

A KBSZ Vasuti féosztalya 2011-ben 39 esetben inditott teljes korii szakmai
vizsgalatot. Részletes adatgyiijtésre 399 esetben keriilt sor. Ez utébbiak
esetében a feltart kériimények alapjan a féosztaly nem tartotta sziikségesnek a teljes
szakmai vizsgalat lefolytatasat.

A KBSZ altal 2011-ben vizsgalt vasuti eseteknek 16 halalos aldozata — kozulik 15
utatjaré hasznald személy — és 8 sulyos sérlltje — 2 f6 személyzet, 1 f6 utas és 5 6
utatjaré hasznaloé — volt.

0p W500 MFt felett
| 100-500 MFL
0-100 MFt
m Anyagi kdr nélkil KBSZ szakmai vizsgalati
korébe vont vasuti események
megoszlasa becsiilt anyagi kar
23 alapjan
Emberi tényezd -
vasUttarsasa
5% &% munkavéllalgia
KBSZ  szakmai___vizsgalati » Emberi tényezs -
kérébe vont vasuti események - idegen fél
megoszlasa a bejelentés Miiszaki ok - pilya
tartalma alapjan feltételezheté hiba
ok szerint N 4
\_/ Miszaki ok - jarmi
hiba

Mivel a térvény altal sulyosként definialt vasuti baleset szerencsére ritka, ezért a
KBSZ korabbi gyakorlatat folytatva, a jogszabalyban biztositott lehet6ségek kdzuil
kiemelt alapelvként fogalmazta meg fuggetlen szakmai vizsgélat inditasat kulénésen
azoknal az esemeényeknél, amelyek

— sulyos személyi, anyagi vagy a forgalom jelentds akadalyozasabeli
kévetkezményekkel jarnak,

— az esemeények latens veszélyessége - fuggetlenlil azok tényleges
kovetkezményétdl — miatt kiemeltnek mindsithetéek,

— nagy szamban ismétl6dé hasonlé események .

A vizsgalati korbe vonasrol valé dontést — a nyilvanvalo sulyos kovetkezmények
mellett — jelentés mértékben segiti, hogy a Vasuti féosztaly a részletesen nem
vizsgalt eseményekrdl is informaciokat kér az érintett tarsasagoktdl, az Ugyben
eljarast folytatd hatésagoktdl, és azok feldolgozasa, dsszesitése lehetdséget teremt
az ismétlédések kiszlirésére, bizonyos tendenciak minél korabbi felismerésére. Ezek
a megfigyelések azutan tovabbi vizsgalddasok alapjat képezhetik.

Az ilyen dontések megalapozottsaganak javitasa érdekében szukséges, hogy azok
minél szélesebb informacidbazisra tamaszkodjanak. Ennek érdekében - a
légkozlekedés terlletén mar korabban meghonosodott médszert a vasuti kozlekedés
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sajatossagaihoz igazitva — megalkotasra kerilt az GUzembentartoi balesetvizsgalat
bevezetését célzd jogszabaly-valtoztatas, melynek megvalésitasa 2012-ben varhaté.
Ez megteremti a kapcsolatot a vasutvallalatok altal végzett balesetvizsgalat és a
KBSZ tevékenysége kozott abban az esetben is, ha szakmai vizsgalat nem keril
lefolytatasra. Ekkor a KBSZ az érintett vasutvallalatok biztonsagi szervezetét hivja fel
e kisebb sulyu balesetek kivizsgalasaval, amelyek ennek eredmeényérdl tajékoztatast
nyljtanak. Ezzel kiszélesedik a lehetésége a kozlekedésbiztonsagi helyzet
alaposabb megismerésének, folyamatos figyelemmel kisérésének.

Tekintettel arra, hogy a vasuti halézaton bekdvetkezett jelentés baleseteknek mintegy
harmadat az utatjarokban bekovetkezett balesetek (Utkdzés kozuti jarmdivel,
személy-elltések) teszik ki, ezért a KBSZ 2011-ben a korabbi gyakorlatot és a
megszerzett tapasztalatokat is figyelembe véve tovabbra is kiemelt figyelmet forditott
a vasuti atjarokban bekovetkezett balesetek adatainak feldolgozasara, és tovabbra is
kulén figyelemmel kisérte az egyeb helyen tortént személy-ellitések alakulasat.

Az utatjarokban bekovetkezett jelentbs vasuti balesetek szama 2009-2010 évek
kozott kis mértékben csokkent (50—42), 2011. évben pedig lényegében nem
valtozott (42—43). Ezen baleseti csoportban tovabbra is a gépjarmielutések
dominalnak. Vizsgalataink eredménye alapjan a balesetek mindegyike a
gépkocsivezettkkel kapcsolatos emberi tényezdkre, elsésorban figyelmetlenségére,
esetleg szandékos szabalyszegésre vezethetd vissza. E meghatarozé ok mellett
néhanyszor megallapitasra kerult az utatjaré kialakitdsaval kapcsolatos kodzrehato
tényezob is, pl.: ralatas hianya, kozuti jelzétablak nem megfelelé kihelyezése, stb.,
melyek kijavitasara a KBSZ biztonsagi ajanlasban hivta fel az érintetteket.

Az elmult két évben bekovetkezett ilyen tipusu balesetek vizsgalatanak pozitiv
tapasztalata, hogy a 2009. évi harom alkalommal szemben 2010. és 2011. években a
KBSZ nem tart fel olyan esetet, amely a sorompdé berendezés mikdodési
rendellenességébdl, kezelési hibajabdl eredt volna.

Az utébbi két év adatait értékelve megallapithatd, hogy megszaporodott az olyan
balesetek szama, amikor kozuti jarmivel a vasuti szerelvény oldalanak utk6znek. Az
ilyen balesetek szinte kizarélag az utatjaré hasznalok figyelemzavarara vezethetdk
vissza.

Az elmult évi balesetek teruleti megoszlasaban nem rajzolédott ki olyan ujabb
utatjaro, ahol ismétlédéen kdvetkeznének be balesetek, azonban komoly elérelépés
kovetkezett be a korabbi idészak vizsgalatai alapjan veszélyesnek mondott,
Debrecen belteruletén elhelyezked6, Tocévolgy — Balmazujvaros allomasok kozotti
AS 41 sz. utatjard kialakitasaban. Itt a 2007-2008-ban bekdvetkezett 4 balesetet
kdvetden ujabb baleset kovetkezett be 2009. és 2010. években is. A Vb altal ajanlott
forgalomiranyitas megvalositasara — melyet a kdzlekedési hatosag, valamint a kozut,
illetve a vasut Uzembentartdja is tamogatott — anyagi forras hianyaban sokaig nem
kerllt sor, a bevezetett, kisebb raforditast igényld intézkedések pedig nem tudtak
megelézni az ujabb balesetek bekdvetkezését. Az utatjard kialakitasaval kapcsolatos
fejlesztés 2011. évben megvaldsult, a fénysorompodval fluggésben lévé kozuti
forgalomiranyitas kialakitasra kerilt, azonban a rendszer Uzembe helyezése a
kozvilagitas kapcsan fennalld vita miatt a mai napig nem tértént meg, igy a jelentds
beruhazas ellenére a baleseti kockazat nem csokkent.

A Dbalesetvizsgalatok tapasztalatai szerint a jovBbeni kdzlekedésbiztonsagi
kampanyokat az utatjarok tekintetében érdemes lenne az utatjarok korszerisitésének
kérdéskorén tulmenden egy felméréssel, és ennek kapcsan kidolgozott intézkedési
tervvel kiegésziteni, melynek targya az olyan atjarékat felmérése lenne, melyek
kialakitasuk miatt nem biztonsagosak (pl: vasuttal parhuzamos ut kozelsége,
lathatésagi viszonyok, stb.), és kivalthatok a kozelben 1év6, megfeleléen kialakitott
atjaréval. Ezeknek, tovabba a mar évtizedek o&ta elhagyott, jarhatatlan
palyaszakaszokon még lUzemel6 utatjaroknak a megszintetésével javithatoé lenne a
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kozlekedési moral, ami altalaban kdzrehatd tényezd az ilyen tipusu balesetek
bekovetkezésekor. A ,foloslegesen” mikodé atjarok megszintetésével elkerilhetd
lenne az, hogy a kdzlekedési kulturaban kialakuljon az olyan sorompo berendezések
fogalma, amelyek jelzését ,nem is olyan fontos” figyelembe venni, és az ilyenek
kapcsan kialakulo rossz gyakorlat egy masik atjaroban tragédiahoz vezessen.

A problémakdr gyalogosokat érintd részének tényleges értékelését neheziti, hogy az
ilyen jellegi események soran szinte mindig felmerul a szandékos oOnartalom
eshetfsége, azonban kizardlag az az esemény tekintheté éngyilkossagnak, amelyrél
a szandékos dnkezliséget az illetékes hatésag egyértelmien kimondja.

A mozgé vasuti jarm( altal okozott személyi sérilések szama 2011-ben gyakorlatilag
a 2010-es adattal azonos szinten maradt, csak nagyon enyhe csokkenés
tapasztalhatd: 116-rol 109-re. A vasuti kdzlekedést érinté ongyilkossagok szama
drasztikusan emelkedett, a 2010. évi 104-rél 150-re.

Mozgd vasuti_jarmii_altal okozott személyi sériilések és az ongyilkossagok
szamanak alakulasa
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A tapasztalatok szerint a rendérség tovabbra is gyakran zarja le a személyek
ellitésével jard ugyeket ugy, hogy ,blincselekményre utald nyomot nem talalt” és
abban a szandékos onartalomrdl mar nem, vagy legfeljebb csak, mint lehet6ségrél
nyilatkozik. Ez a mozgd6 vasuti jarmivek okozta személyi sérlulések szamat emeli, az
ongyilkossagok esetén pedig latenciat okoz.
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Ongyilkossagok teriileti megoszlasa

A mozg6é vasuti jarmlvek altal okozott személyi sérllések, valamint az
ongyilkossagok kapcsan megallapithatd, hogy az események térbeli elhelyezkedése
valtozatlanul egyenlétlenséget mutat a vasuthalézaton. Az ilyen tipusu elemzés célja
annak megallapitasa, hogy vannak-e a halézaton olyan j6l meghatarozhat6é pontok,
palyaszakaszok, ahol az ilyen jellegi események bekdvetkezése kiugréan magas.
Ezeken a helyeken indokolt lehet a megel6zés érdekében torténd beavatkozas az
infrastruktura mikodtetdje, vagy az illetékes hatdésagok részérél.

_ofemesyér GOO, Iee

Mozgé vasuti jarmi altal okozott személyi sériilések teriileti megoszlasa
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A 2011. évi adatok megerésitik azt a korabbi tapasztalatot, hogy a magyar vasuti
halézat legveszélyeztetettebb pontjai ebbdl a szempontbdl:

e Debrecen — Apafa allomasok k6zétti szakasz: 2007-2009: 15 eset, 2010-ben 3
eset, 2011-ben 4 eset

e Kdébanya-Kispest — Monor allomasok kozotti szakasz: 2007-2009: 23 eset,
2010-ben 4 eset, 2011: 6 eset

e Dunakeszi — Vac allomasok kozotti szakasz: 2007-2009: 24 eset, 2010-ben 4
eset, 2011: 4 eset.

A korabbi helyszinek mellett harom allomas kornyékén mutatkozik jelentésebb
szamban ismétlédés 2011-ben: Tatabanya, Aszdéd, Kecskemét. Ezeken a helyeken
5-5 esemény volt, de a korabbi években nem torténtek itt ilyen események.

ey

év eseményeinek, vizsgalatanak tapasztalatai a személykocsik ajtomikdodtetésével
kapcsolatos problémakdrre iranyitottak a figyelmet. Két szakmai vizsgalat targya is
olyan baleset volt, mely soran vonaton tartézkodé utas olyan, azonos tipusu kocsi
ajtajan keresztul kerult ki a mozgd jarmdbdl, melynek menet kdézben zart és
reteszelt, kizarélag vésznyitoval nyithatd allapotban kellett volna lennie. A szakmai
vizsgalat mindkét esetben azt igazolta, hogy az ajték nem a vésznyitdé kezelésével
kerlltek Kkinyitdsra, hanem mU(szaki hianyossagok eredményeképpen nyitott
allapotban vagy normal modon nyithatok voltak. Az érintett jarmdtipus
ajtomiikodésének, meghibasodasainak, karbantartdsanak részletes vizsgalatanak
eredményeképpen megallapitasra kerllt, hogy a meghibasodasok jelentdés része
minimalis beavatkozassal (biztositék csere, ajté beallitasa, stb.) javithato.
Ugyanakkor a vizsgalat a hibak felfedezése — hiba javitasra torténd feladasa —
szakszer{ karbantartas — karbantartas utani atvétel folyamataban is hianyossagokat
tapasztalt, melyek a vonatkozd technologidk modositasaval, valamint a
szakszemélyzet eziranyu oktatasaval kikiiszobolésre kerultek.

Ismételten hansulyozandd: komoly eredménye a magyar vasuti kézlekedésnek,
hogy 2008 ota nem kovetkezett be sulyos vasuti baleset, azonban ennek a jo
eredménynek a megtartasahoz elengedhetetlen, hogy a szektor valamennyi
szerepldje levonja a tanulsagot az olyan eseményekbdl, melyek soran kézel volt a
sulyos kovetkezmények kialakuldsa, annak elmaradasaban mar a szerencse is
jelentds szerepet jatszott.

Emiatt a KBSZ 2011-ben is tobbszdr déntdtt ugy, hogy sulyos kdvetkezmény nélkili,
am jelentds veszéllyel jaré6 eseményeket is a szakmai vizsgalat kérébe vonja. llyen
fordult elé tdbbek kozott Aszod-Tura, illetve Szolnok-Abony allomasok kozott és
Eszaki-kitéré allomason, elsésorban emberi tényezbkre visszavezethetd okokbal,
valamint Ujfehérté és Sopron allomasokon is, ahol az emberi tényezd, mint jellemz6
kivaltd ok mellett a biztositdberendezés (jelfeladas) konstrukcidja is szerepet
jatszott.

A korabbi évek informacioit értékelve kirajzolddni latszanak a korabban is létez6, am
napjainkra mind esetszamukban, mind veszélyességikben egyre meghatarozébba
valé veszélyforrasok, a jelz6meghaladasok és szembekdzlekedések.
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A bejelentett jelzoOmeghaladasok kovetkezményei

Ev | Kovetkez- | Valté Szembe- Foglalt Nyitott >
meény | felvagas | kozlekedés | vaganyra fény-
nélkul jaratas | sorompoéra
haladas
2009 3 2 - 12
2010 6 3 2 1 1 13
2011 12 5 6 - - 23

A fentieket 6sszegezve: a korabbi id6szakhoz hasonléan a bekdvetkezett balesetek
okai kozott — a tobbi, a KBSZ altal vizsgalt kozlekedési modhoz hasonléan —
jellemzé az emberi tényezé kozrehatasa. A miszaki okok kozott tovabbra is
jellemzé palyahiba mellett megjelent a jarmihiba (ajtémikddtetés, futomd, stb.) is,
valamint az utatjarbban bekovetkezett balesetek kapcsan a ralatas, a kozuti
jelz6tablak, ill. az atjaré kialakitasanak hianyossagai.

A vasuti balesetek vizsgalata soran is jellemzévé valt a nemzetkozi
egyiittmiikddés. Evrdl-évre kap, ill. nyljt segitséget a KBSZ olyan balesetek
vizsgalata soran, melyekben az érintett jarmilvek, azok karbantartdja, a
szakszemélyzet vagy a vasuttarsasag és az esemény bekdvetkezési helye szerint
illetékes balesetvizsgald szervezet nem azonos orszaghoz kapcsolhaté. Ez az
egyuttmikodés sok uj lehetéseget nyujt a vizsgalat soran, ugyanakkor — elsésorban a
nyelvismeret kapcsan — nagy kihivasok elé allitja az érintetteket.

A KBSZ Vasuti f6osztalya altal a 2011. évben megkezdett eseményvizsgalatok révid
attekintését a 3. sz. melléklet tartalmazza.

2.3.2 2011-ben lezart eseményvizsgalatok

A 2011-ben kiadott Zarodjelentések alapvetéen az alabbi kategoriakba tartozo
esemeényeket dolgoztak fel

— jelzBmeghaladas, szembekdzlekedés,

— Utkozés,

— kisiklas,

— baleset utatjaréban,

— mozg6 vasuti jarmi okozta személyi sérulés (utas vonatbdl kizuhanasa, vasutas
elutése).

2011-ben a féosztaly 29 eseményvizsgalatot zart le a Zaréjelentés kiadasaval.
Az év végéig tovabbi 7 esetben a Zardjelentés tervezete keriilt kiadasra. Mivel
a Kbvt. a tervezetek véleményezésére 60 napot ad az érintetteknek, ezen
esemeények Zarojelentésének kiadasa 2012 elején tortént meg.

Osszefoglaléan elmondhaté: A szakmai vizsgalat soran feltart problémak
megszuntetése, a levont tanulsagok szabalyozasba torténd atultetése, az atlathatd
és vilagos szabalyozasi struktura megteremtése kapcsan probléma, hogy hazankban
az uniés elvarasok ellenére nem keriltek megalkotasra a nemzeti
vasutbiztonsagi szabalyok, valamint a vasuti forgalom lebonyolitasara vonatkozé
alapvet szabalyok. Ez a gyakorlatban azt jelenti, hogy a tobbszerepl6s vasuti piacon
egyes alapvet6 szabalyok nem jogszabalyi formaban jelennek meg, hanem egy
vasutvallalat belsd szabalyozasaként, utasitasaként. Ezen szabalyok jogszabalyi
szintl megalkotasahoz szikséges felhatalmazas a vasuti kozlekedésrél szoélo
torvényben megtalalhatd, azonban e szabalyok megalkotasa toébb éve varat magara.
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2.4

Ez a gyakorlatban oda vezet, hogy a koézlekedési hatésag tovabbra sem a
szabalyozas el6készitdje, hanem csak jovahagydja. Emiatt tdbbszor érkezett olyan
visszajelzés a KBSZ biztonsagi ajanlasara, illetve a vizsgalat alatti konzultaciok
soran, hogy a javaslatokkal az NKH egyetért, de a konkrét modositas végrehajtasara
nincs lehetésége. Az utasitasok karbantartéja, a modositasi javaslatokat megalkoté
szervezet az egyik vasuttarsasag, akinek éppen e szabalyozas kotelezettjének
kellene lenni.

Biztonsagi ajanlasok

A 2011. év soran a vasuti kozlekedés teriiletén 8 esemény fliggetlen szakmai
vizsgalata zarult biztonsagi ajanlas kiadasaval, ezek Zaréjelentése 6sszesen 18
biztonsagi ajanlast tartalmazott.

A KBSZ tovabbi 4 esetben még a szakmai vizsgalat lezarasa el6tt, annak
részeredményei alapjan adott ki 9 biztonsagi ajanlast, azonnali megel6z6
intézkedést javasolva. Ezek cimzettje az intézkedést haladéktalanul megkezdte, és
az esetek jelentds részében rovid idén belll végre is hajtotta.

A KBSZ altal a vasuti kbzlekedés tertiletét érintéen 2011-ben kiadott biztonsagi
ajanlasokat a 4. sz. melléklet tartalmazza.
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3. sz. melléklet

KBSZ altal 2011-ben a vasuti kozlekedés teriiletén megkezdett szakmai vizsgalatok

Datum
2011.

Esemény

Mindsités

01.09.

Kispest és Pestszentimre kozott kdzut-vasut szintbeni
keresztezésben személyvonat személyautoval Utkozott. 1
halalos, 1 sulyos, 2 kénny( sérllt.

Vasuti baleset

kozut-vasut szintbeni keresztezésben
személyautéval Utkdzott. 1 sulyos serdlt.

személyvonat

01.28. | Szabadegyhaza  allomason, kozut-vasut  szintbeni Vasuti baleset
keresztezésben személyvonat személyautoval Gtkozott. 2
sulyos serdlt.

02.09. | Lékoéshaza allomason a mozdony alatt kitért egy darab a Vasuti baleset
valtébol.

03.01. | Kapolnasnyek allomasrdl kijaroé vonat a valtot folvagta. Varatlan

vasuti esemeény

03.06. | Otvés forgalmi kitéré ,Megallj!” allasu kijarati jelzéjét a Varatlan
tehervonat meghaladta. vasuti esemény

03.09. | Hortobagy — Balmazujvaros kozott kdzut-vasut szintbeni Vasuti baleset
keresztezésben személyvonat személyautoval Utk6zott. 3
szemeély meghalt.

03.20. | Budafok-Haros — Nagytétény-Diosd kozott kozat-vasut Vasuti baleset
szintbeni keresztezésben személyvonat motorost gazolt,
aki meghalt.

03.21. | Visontai erémiben a tehervonat csonkolta a tolatasvezetd Vasuti baleset
jobb labat.

03.29. | Matészalka — Vasarosnamény kdzott kdzut-vasut szintbeni Vasuti baleset
keresztezésben személyvonat szemeélyautoval Utkozott. 1
személy meghalt.

04.03. | Szentes — Oroshaza kozott kozut-vasut szintbeni Vasuti baleset
keresztezésben személyvonat személyautoval Utkozott. 2
konny( séralt.

04.20. | Gyomrd allomasrdl kijaré vonat ala kerult egy utas, aki a Vasuti baleset
peronnal ellentétes oldalon akart felszallni. Sulyosan
serult.

05.11. | Orbottyan allomas valtéjat felvagtak. Varatlan

vasuti esemény

05.16. | Asz6d és Tura allomasok kozott két vonat Varatlan
szembekozlekedett. vasuti esemény

05.18. | Tiborszallas és Nagyecsed kozott kozut-vasut szintbeni Vasuti baleset
keresztezésben személyvonat motorost gazolt, aKki
meghalt.

05.18. | Ujfehérté allomasrdl tehervonat tovabbhaladast tilto jelzd Varatlan
mellett  elindult, szembekoOzlekedett egy  bejard vasuti esemény
szemelyvonattal.

05.20. | Olbs-Alsoszelestye-Porpac allomasok kdzétt koézut-vasut Vasuti baleset
szintbeni keresztezésben személyvonat teherautéval
utkozott. 2 sulyos, 9 konnyl seérdlt.

05.26. | Hetényegyhaza és Kecskemét als6 allomasok kozott Vasuti baleset
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06.06. | Acsad és Buk allomasok kozott kozut-vasut szintbeni Vasuti baleset
keresztezésben személyvonat személyautoval Utkozott. 1
halalos aldozat.

06.20. | Bodrogkeresztur és Olaszliszka allomasok kozott kozut- Vasuti baleset
vasut szintbeni keresztezésben személyvonat
személyautédval Utkd6zott. 2 személy meghalt.

07.06. | Hidas-Bonyhad és  Bataszék  allomasok  kozott Vasuti baleset
mozdonyvonat joI mikdéddé fénysorompoval biztositott
utatjaroban személygépkocsival Utkozott. 1 halalos
aldozat.

07.11. | Szolnok &allomasra bejaré személyvonat helytelentl allo Varatlan
valté el6tt megallt. vasuti esemény

08.03. | Balatonlelle fels§ és Balatonboglar allomasok kézott jol Vasuti baleset
makodé fénysorompadval biztositott atjaréban
szemeélyvonat 2 kerékparost gazolt, akik meghaltak.

08.04. | Szolnok és Abony allomasok kézott 2 személyvonat egy Varatlan
allomaskdzbe kertilt. vasuti esemény

08.08. | Tatabanya és Tata allomasok kozott szemeélyszallitd Vasuti baleset
vonatbdl egy utas kiesett, és halalos sérulést szenvedett.

08.29. | Debrecen allomasrol kijaro tehervonat 2 kocsija 1-1 Vasuti baleset
tengellyel kisiklott.

09.16. | Szombathely allomason a vonatra jar6 mozdony kb. 12 Vasuti baleset
km/h sebességgel rattkdzott a szerelvényre.

09.18. | Sopron allomason tehervonat meghaladta a ,Megallj’- Varatlan
allasu kijarati jelz6t, valtot vagott fel, szembehaladt az vasuti esemény
ellenkezd irdnybdl kézlekedé mozdonymenettel.

09.19. | Szazhalombatta allomason all6 szerelvény egy kocsijara Varatlan vasuti
kils6 munkavallald felmaszott és aramuitést szenvedett, esemény
sulyosan sérdlt.

09.21. | Kapolnasnyek allomasrodl felsé-vezetékszereld munkagép Varatlan
,Megallj”-allasu kijarati jelz6 mellett kihaladt az allomasrdl vasuti esemény
a helytelen vaganyra.

09.22. | Szolnok allomasrél kijaré tehervonat egy kocsija 4 Vasuti baleset
tengellyel kisiklott.

10.26. | Mez6zombor-Bodrogkeresztur allomasok kozétt IC vonatot Vasuti baleset
tovabbité mozdony tengelye eltért, kisiklott.

10.27. | Eszaki-kitérén tehervonat Megallj-allast  kijarati  jelz6t Varatlan
meghaladta. vasuti esemény

11.07. | Nyiregyhaza-Séstohegy allomasok kozott személyvonat Vasuti baleset
uratjaroban személygépkocsival utkozott. 1 halalos
aldozat.

11.17. | Pestszentimre-Ocsa allomasok kdzott személyvonat Vasuti baleset
utatjaroban gyalogost gazolt, aki sulyosan sérilt.

11.20. | A 253 sz. HEV vonalon, Erzsébet park megalldhelyen Vasuti baleset

személyvonat utatjaroban személygépkocsival Utk6zott. 1
sulyos, 2 kénny( sérilt.
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12.05. | Budapesten a Ferencvaros vasutallomas megallohelyrdl Vasuti baleset
torténd elindulas utan az 1-es villamos utolsé kocsija
kisiklott és keresztbe fordult.

12.07. | God  allomason felhatalmazas nélkdl  athaladé Vasuti baleset
szerelvényvonat kijaré tehervonattal Utk6zott.

12.09. | Bérgond allomason személyvonat Megallj-allasu bejarati Varatlan
jelz6t meghaladta. vasuti esemény

12.13. | Albertfalva allomason munkavonat Megallj-allasu kijarati Varatlan
jelz6t meghaladta. vasuti esemény
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4. SZ. MELLEKLET

KBSZ altal 2011. évben a vasuti kozlekedést érintéen kiadott biztonsagi ajanlasok

BA-2010-0074-5-01

A Vb a vizsgalata soran megallapitotta, hogy a vasutvonalakon alkalmazhaté legnagyobb
sebességekre vonatkozd hatalyos elbirasok k6z6tt nincs 6sszhang. Az esetben érintett vonat részére
olyan menetrendeket készitettek, melyekben a vonat alapsebessége egyes vonalszakaszokon
magasabb volt, mint a Menetrendi Segédkényvben vagy a Miiszaki Tablazatok 1. Rész 7A.
tablazataban szerepl6 érték.

A Vb ezért javasolja az NKH-nak, hogy az infrastrukturat lizemeltetd vasuttarsasagokkal
egyiitt vizsgalja feliil a hatalyos eléirasokat, s tegyék meg a sziikséges intézkedéseket
az 6sszhang megteremtése érdekében.

Elfogadva, végrehajtva

BA-2010-0074-5-02

A Bajansenye oh. — Boba vasttvonalon olyan utsorompoét ellenérzé fedezéjelz6k lettek telepitve,
melyek jelzbéarbocan a hatalyos F.1. sz. Jelzési Utasitasban 5.3.3 pontjaban meghatarozott jelzési
képektdl eltérd jelzési kép is megjelenik.

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a hatalyos rendelkezések alapjan (F.1. sz. utasitas
2.4.3.1. pont) az utsorompot ellenérzé fedezdbjelzbket nem lehetne kiegésziteni Hivojelzéssel, bar e
jelz6k kbézlekedésszabalyzd szerepe annak meglétét megkdveteli.

A telepitett jelz6kkel kapcsolatosan a MAV Zrt. Palyavasuti Uzletéga kiadott egy &llasfoglalést,
mellyel tartalmilag moédositja az F.1. sz. Jelzési Utasitas 5.3.3. és a 9.4. pontjanak rendelkezéseit.

A Vb ezért javasolja az NKH-nak, hogy koételezze az utasitas karbantartasaért felelés
vasuttarsasagot az F.1. sz. Jelzési Utasitas Utsorompét ellenérzé fedezdjelzdkre
vonatkozo szabdlyainak utasitasszerkesztési szempontbol torténd felilvizsgalatara,
hogy a sorompdkra vonatkozé jelzések egy fejezetben tartasara iranyulé torekvéseket
feladva az egymasra eldjelzés adasara is képes utsorompot ellenérzé fedezojelz6kon
megjelend jelzési képek utasitasszeriien értelmezhetéek legyenek, s ezaltal a jelenlegi
szabalyozasbeli hianyossag megsziinjon.

Elfogadva, végrehajtva

BA-2010-0074-5-03

A Vb véleménye szerint a szolgalati hely kialakitasa biztositoberendezési szempontbdl eltér attol,
amit a szolgalati hely palyaelagazas/deltakiagazas jellege megkévetel. (pl.: a szolgalati hely egyéni
kijarati jelzbkkel van felszerelve) A vonalra kiadott Menetrendi Segédkényv és a Szolgalati
Menetrendkényv ezzel szemben a szolgalati helyet palyaelagazasnak tekinti, helyeként az Y1 jelii
kitérét jeldli.
A Vb ezért javasolja az NKH-nak, hogy a MAV Zrt kézremiikbdésével vizsgalja feliil a
szolgalati hely rendeltetését, és Andrashidai elagazas és a hozza hasonlé kialakitasu
(meglévé vagy jovében létesitendd) szolgalati helyekre vonatkozé egységes
szabalyrendszer kialakitasa érdekében tegyék meg a sziikséges intézkedéseket.

A Vb véleménye szerint az ajanlas megvaldsitasaval egyértelmiisithet6 a szolgalati hely
vonatforgalom lebonyolitasaban jatszott szerepe és ezen keresztiil az is, hogy a vonatforgalom
lebonyolitasa soran milyen szabalyok alapjan kell eljarni.

Elfogadva, végrehajtva
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BA-2010-0074-5-04

tovabbhaladé vonatok részére egy z6ld fénnyel ad tovabbhaladast engedélyezé jelzést. Ez a jelzési
kép azt a veszélyt rejti magaban, hogy emberi tényezbre visszavezetheté okbdl, egy menetrend
szerint egyenes irdnyban allé Y1 jel( kitér6n at kbzlekedtetend6 100 km/h sebességli vonatot tgy
jarassanak el6zetes értesités nélkil kitéré iranyba, hogy a bejarati jelz6n erre semmilyen utalas
nincsen, tehat a kitér6 iranyba 60 km/h sebességgel jarhatd kitér6be a vonat akar 100 km/h
sebességgel is behaladhat.

A Vb ezért javasolja az NKH-nak, hogy az infrastruktira lzemeltetdjével kozosen
vizsgaljak meg az Andrashidai elagazas biztositéberendezése altal az YE jell jelzére
kivezérelheté tovabbhaladast engedélyezd jelzési képek rendszerét, s sziikség esetén
tegyék meg a sziikséges intézkedéseket.

Az ajénlas megvaldsitasaval megsziintetheté az a potencialis veszélyhelyzet, ami abban az esetben
keletkezik, ha barmi okbol egy egyenes iranyban (100 km/h sebességgel) kézlekedd vonatot kitérd
iranyban, legfeljebb 60 km/h sebességgel jarhatd palyarészre jaratnak.

Elfogadva, végrehaijtva

BA2010-308-5-01

A Vb vizsgélata soran megallapitotta, hogy megengedettnél lényegesen (120 mm) nagyobb
fékhenger I6ket és fékallitd orsé szakadasa miatt a mozdony fékutja, a kell6 6vatossag ellenére, a
szokasos tavolsagnal lényegesen nagyobb lett, emiatt a mozdony a szerelvényre ralitk6zott,

A Vb ezért javasolja az NKH-nak, kotelezze a mozdonyiizemeltet6é tarsasagokat, hogy a
20 tengelynél kisebb fékezett tengellyel kozlekedé vonatokat rendszeresen tovabbité
mozdonyok fékhenger lokete a beallitasi érték megvaltoztatasaval, vagy a ciklusidé
tovabbi csokkentésével, a vizsgalati ciklusido végéig is kell6 biztonsaggal megfelel6
legyen.

A Vb véleménye szerint az ajanlas megvalésitasaval elérhet6, hogy jelentés tartalék lesz a
rendszerben, ezzel a vizsgalt eseményhez hasonlo eset bekévetkezésének a valoszinlisége
Jelentésen csbkken.

Elfogadva, végrehajtva

BA2010-308-5-02

A Vb megallapitotta, hogy az E.2. sz. Utasitas 5.1.2. pontja szerint: ,ha ratekintéssel lehetséges a
fékhengerek I6ketét” ellendrizni kell. Ez csak akkor lehetséges, ha a mozdonyvezet6 a mozdony
gépterében, megfeleld kulcs segitségével négy kiilbnb6zé helyen az atjaré fedS burkolatat felnyitja
és meggy6zbdik a fékhenger I6ketérdl.

A Vb ezért javasolja a MAV-Trakcié Zrt-nek, hogy a V43- sorozat mozdonyokat szerelje
fel fekhenger I6ket kijelz6 berendezéssel (mechanikus, vagy elektronikus).

A Vb szerint az ajanlasban foglaltak megvalésitasaval érvényt lehet szerezni az E.2. sz. Utasitas
5.1.2. pontja szerinti elirasnak, ezzel a mozdonyvezetének lehetésége nyilik az ilyen jellegii baleseti
forrasok kikiiszobdlésére.

Elfogadva, végrehajtva

BAO01-2010-382-5

A vizsgélat sorén a Vb azt tapasztalta, hogy a 71. sz. vasttvonalon Orbottyan és Viéacrétét allomasok
kozott a 235+95. sz. szelvényben lévS, nem biztositott utatiaronal lévé aszfaltburkolat téredezett,
katyus, az azon vald haladas elvonhatja a jarmiivezeté figyelmét a kézut-vasut keresztezésrél, a
L,Vasuti atjiar6 kezdete” KRESZ-tabla torétt; valamint a Rakéczi Ferenc utca felSl érkezd jarmiivek
esetén a csbkkentett ralatasi haromszég nem biztositott a palya melletti nadas-bokros névényzet
miatt.
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A Vb javasolja, hogy a Pest Megyei Kormanyhivatal Kozlekedési Feliigyel6sége
vizsgalja meg az utatjaro kialakitasat, és a vizsgalat megallapitasai alapjan tegye meg a
sziikséges intézkedéseket a hianyossagok megsziintetése érdekében.

Az ajanlas végrehajtasa esetén az utatjaro6 megjellése, a szabad ralatas, és a csatlakozé ut
burkolatanak megfelel6 allapota az dtatjaréban valé kézlekedést biztonsagosabba teszi.

Elfogadva, végrehaijtva

BA2010-455-01

A Vb a helyszini szemle soran megallapitotta, hogy a Nyirmihalydi teleplilés belteriiletén, a Fiird6
utca végén talalhaté, a 110. sz. vasutvonalat a 313+59 sz. szelvényben keresztezd kézut-vasut
szintbeli keresztezésre figyelmeztet6 KRESZ-tablak elhelyezése nem felel meg a KRESZ
idevonatkoz6 elGirasainak, valamint hogy a vasuti palyara a csGkkentette ralatasi haromszog tébb
iranyba sem biztositott a nbvényzet szabadlatast korlatoz6 magassaga és slrlissége.

A Vb ezért javasolja a Nemzeti Koézlekedési Hatésagnak, hogy vizsgalja meg az
utatjarohoz vezetd utcak, és az azokba csatlakozé utcak forgalmi rendjét, a kozlekedési
tablak kihelyezését vagy azok esetleges hianyat, tovabba a ralatasi haromszoégek
biztositottsagat, kiilonds tekintettel az alacsony keresztezési szogre, és a lefolytatott
vizsgalat alapjan tegye meg a sziikséges intézkedéseket.

A jogszabalyoknak megfelel6en kihelyezett kbézlekedési jelzétablak idében figyelmeztetik a
gépkocsivezetbket a veszélyes keresztez6déshez valé kbzeledésre, ezaltal a koriiltekinté
kézlekedéssel csbkkenthetSk a balesetek bekévetkezésének kockazatat.

Elfogadva, végrehaijtva

BA2010-0464-5-01

Az eseményben részes vasuton a Vb masodik alkalommal tapasztalta, hogy az alapveté miikédési
folyamatok hianyossagai veszélyes helyzetet idéztek el6. A szabalyos munkavégzéshez a feltételek
nem biztositottak, és a végrehajté személyzet a szabalyokat nem is alkalmazza megfelelGen.

Ezzel szemben a hatéséagi ellenérzések elsGsorban az engedélyek meglétét, dokumentaciokat
vizsgaljak, kevés figyelmet forditva a tényleges lizemi folyamatokra.

A Vb ezért javasolja az NKH-nak, hogy ellenérzési programjaban az ilyen vasutiizemek
esetén elsésorban a meglévé végrehajtasi szabalyok betartasara, illetve az ahhoz
sziikséges feltételek biztositottsagara helyezze a hangsulyt.

Az ajénlas nyoman elérhets, hogy a hangsulyok a vasutbiztonsagot els6sorban meghatarozé
végrehajtasi folyamatokra terelédjenek.

Elfogadva, végrehajtva

BA2010-131-5-1

A vizsgélat sorén a Vb azt tapasztalta, hogy a 21-55 sorozatu (MAV-START Zrt.) személykocsikon a
tav-ajtézaré kapcsold az elhelyezése miatt gyakran meghibasodik. llyenkor a tav-ajtézard, illetve az
ajtéreteszelé berendezést ki kell iktatni annak érdekében, hogy a feljaro ajtokat ki lehessen nyitni.
Ennek kévetkeztében azonban a feljaroajtok menet kbézben is nyithatéak.

A Vb javasolja a MAV-START Zrt.-nek, hogy a 21-55 sorozat személykocsikon, illetve a
kocsi csalad tobbi tagjan az ajtoknal elhelyezett tavzaré kapcsolét helyezze at olyan
helyre, ahol a szennyez6déstdl, rongalastél megovhatd, a kezelé6 személyzet szamara
hozzéaférhet6.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a tavzaré kapcsolok meghibasodasi aranyanak
csOkkenése varhatd, melynek kévetkeztében a tavzard, illetve az ajté reteszel6 berendezés
kiiktatasa sziikségtelenné valik, az utaz6k6zb6nség a mozgd vonat ajtajait csak a vésznyité
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hasznélataval tudja kinyitni. gy a nem széndékos ajtonyitasok elkeriilhetéek, a nyitott feljaréajté miatt
bekbvetkezd balesetek megelbzhetbek.

Elfogadva, végrehaijtva

BA2010-131-5-2

A vizsgalat sordn a Vb megallapitotta, hogy az F.2. sz. Forgalmi Utasitas a szerelvények atadasara-
atvételére vonatkozo elGirésokat mas utasitas hataskérébe utalja. A MAV-START Zrt. és a GySEV
Zrt. kbzotti megallapodéas erre vonatkozo elGirdsokat nem tartalmaz, az atadas-atvétel az un. bizalmi
elv alapjén térténik, amely azonban nem felel meg az E.12. sz. utasités elGirasainak.

A Vb javasolja a MAV-START Zrt.-nek, valamint a GySEV Zrt.-nek, hogy a
személyszallitdé vonatok szerelvényeinek atadasara-atvételére vonatkozo eljarasokat
vizsgaljak feliil annak érdekében, hogy az atadas-atvétel ténylegesen, és a
szabalyoknak megfeleléen megtorténjen, a felfedezett hibakrdl szélé informacié a
megfelelé helyre eljusson, annak tartalma valamilyen formaban régzitésre keriiljon.

Az ajanlas elfogadéasa és végrehajtasa esetén elkeriilhet6, hogy a szerelvényen szolgalatot ellaté
vonatkisér6k a szerelvényen lévS hibékrol ne szerezzenek tudomast. Ezaltal az lizemveszélyes
hibak jelentésre kerlilnek, a levalto személyzet pedig meg tudja tenni a sziikséges lépéseket.

Elfogadva, végrehaijtas folyamatban

BA2010-131-5-3

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy a 21-55 sorozatu kocsik esetében nem érvényeslilnek az
E.12. sz. Kocsiszolgalati Utasitas tavmikddtetésl ajtok kezelésére vonatkozd elbirasok, ennek
kévetkeztében gyakori, hogy a 21-55 sorozatu kocsikon a tav-ajtézaro, illetve az ajtéreteszeld
berendezés nem miikédik. Amennyiben a hibat a vonatkiséré személyzet felfedezi, annak
gyakorisaga miatt a szlikséges értesitéseket, intézkedéseket nem teszi meg.

A Vb javasolja a NKH-nak, hogy ellendrzései soran vizsgalja meg, hogy a
személyszallité kocsik kozlekedése soran az E.12. sz. Kocsiszolgalati Utasitas tav-
ajtomikodtetésre vonatkozé pontjai betartasra keriilnek-e, és tegye meg a sziikséges
intézkedéseket.

Az ajanlas elfogaddsa és végrehajtasa esetén biztosithaté, hogy a vonatkisér6 személyzet a
személykocsik k6zlekedése soran a keletkez6 hibékrdl a sziikséges jelentést megteszi, tovabbé az
ilyen moédon feltart hibaval rendelkezd kocsi a legrévidebb idén beliil javitasra kertiljén.

Elfogadva, végrehajtva

BA2010-131-5-4

A vizsgélat sordn a Vb megaéllapitotta, hogy a személyszallitd6 vonatokon alkalmazott iranytablakrol
nem allapithatd meg a vonat aktuélis menetirany szerinti kiindulasi és célallomasa, amely
félreértelmezésre adhat okot.

A Vb javasolja a MAV-START Zrt-nek, valamint a GySEV Zrt-nek, hogy a személyszallité
vonatokon olyan iranytablakat alkalmazzon, amelyrél a vonat kiindulasi és célallomasa
a kozlekedés iranyanak megfeleléen egyértelmiien megallapithato.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtéasa esetén az azonos viszonylaton, de ellenkezé irdanyba
kézleked6 vonatok egymas melletti vaganyon valé tartbzkodasa esetén is biztosan megallapithaté a
vonatok célallomasa, igy a téves vonatra széallasbol adédé balesetek kockazata csékkenthetd.

Elfogadva, végrehajtva
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BA2010-131-5-5

A vizsgalat soran a Vb tébb esetben tapasztalta, hogy a személyszallitd vonatok szerelvényeinek
osszedllitasakor a tav-ajtézard berendezéssel felszerelt kocsik k6zé a sziikséges vezérlési kapcsolat
atvitelére alkalmatlan kocsikat soroznak. Ezaltal a szerelvénybe sorozott kocsik ajatiai nem
zarhatéak egy helyr6l, amit az egy vonatkisérével kézlekedd vonatoknal nem lenne szabad
megengedni.

A Vb javasolja a MAV-START Zrt.-nek, valamint a GySEV Zrt.-nek, hogy a
személyszallité vonatok szerelvényeit uUgy allitsdak Ossze, hogy tav-ajtézaro
berendezéssel felszerelt kocsik kozé csak olyan kocsi keriiljon, melyen keresztiil
biztositott a sziikséges vezérlési kapcsolat.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén biztosithatd, hogy a tav-ajtézard berendezéssel
felszerelt kocsikbol dsszeallitott szerelvényeken az ajtok egy helyrél zarhatéak legyenek.

Elfogadva, végrehaijtva

BA2010-131-5-6

A vizsgélat soran a Vb megallapitotta, hogy a jelenlegi allomasi technolégia és munkaszervezés
kévetkeztében a kiilsé forgalmi szolgalattevd vonatfogadasi kbtelezettségének nem minden esetben
tud eleget tenni. Ennek kévetkeztében — mivel a vonatok mozdonyvezetéit a vezetd jegyvizsgald
hatalmazza fel az inditasra, aki felszall az indulé vonatra — a vonat indulasakor ilyen esetben senki
nem figyeli meg a kihalad6 vonatot.

A Vb javasolja a MAV Zrt.-nek, hogy Gyér személypalyaudvaron a kiilsé forgalmi
szolgalattevok tevékenységét gy hatarozza meg, hogy az F.2. sz. Forgalmi Utasitasban,
valamint az Allomasi Végrehajtasi Utasitasban el6irt vonatfogadasi kotelezettségének
eleget tudjon tenni.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén Gydr személypalyaudvaron a ki-, be- és athaladé
vonatokat a kiilsé forgalmi szolgalattevé meg tudja figyelni. Ezaltal a vonatokon tapasztalhato
rendkiviili események, meghibasodasok a legrévidebb id6én beliil észlelésre keriilhetnek, a
szlikséges intézkedések azonnal megtehetbek.

Elfogadva, végrehajtva

BA2010-131-5-7

A vizsgalat sorédn a Vb megaéllapitotta, hogy Gyér alloméason az utastajékoztatd berendezés vizuélis
tablait rendszeresen osszefirkaljak. Ezek a firkak azonban tartésan a kijelz6kén maradnak, azok nem
keriilnek eltavolitasra,a tablak igy nehezen lathatbak.

A Vb javasolja a MAV Zrt-nek, hogy a vizualis kijelzd tablak lathatésagat folyamatosan
biztositsa annak érdekében, hogy az azokon megjelené informacidk lathatéak legyenek.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén biztosan megallapithaté a vonatok célallomasa, igy a
téves vonatra szallasbél adédé balesetek, valamint az informaciok félreértelmezésének kockazata
csbkkenthetd.

Elfogadva, végrehajtva

BA2011-218-5-01A

A vizsgalbbizottsag javasolja a Vas Megyei Kormanyhivatal Kézlekedési Felligyel6ségének, hogy
kételezze az infrastruktura iizemeltetét (MAV Zrt.) arra, hogy Olbé-Alsészeleste — Porpac allomasok
kézott a 24+97 sz. szelvényben levé AS24 jelli fénysorompéval biztositott kézut-vasut szintbeli
keresztezésnél biztositsa a csdkkentett ralatasi haromszdget, mely a slri névényzet (fak, bokrok)
miatt nem biztositott.
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A Biztonsagi ajanlas kiadasat indokolja, hogy a 8458 sz. kézuton a fénysorompo jelzése
ugyan megfigyelhetd, de a balesetben részes koézuti jarmii haladasi iranya felél, a 39822
sz. vonat kozlekedési iranya felé sem a teljes-, sem a csokkentett ralatasi haromszég
nem biztositott, mely a kézuton és a vasuton kézleked6k kolcsonos lathatésagat, igy a
kozlekedés biztonsagat kedvezétleniil befolyasolja.

Elfogadva, végrehaijtva

BA 2010-369-5-01

A Vb véleménye szerint a kbzlekedd vonatoknal bekévetkezd balesetek esetén tudatositani kell a
személyzetben, hogy amennyiben nem sikeriil a mentéegységek késedelem nélkiili értesitése a
kijelolt szolgalati uton, akkor az élet és vagyonvédelem érdekében azt barmilyen mas eszkbzzel
mihamarabb meg kell tenni.

A Vb ezért javasolja a Nemzeti Kézlekedési Hatésagnak valamint a vasuti
vizsgakézpontnak, hogy a vonatkbzlekedésben koézvetleniil érintett dolgozdok
alapképzése, id6szakos oktatdsa soran a regisztralt képzészervezetek altal benyujtott
oktatasi iitemtervek térjenek ki arra, hogy amennyiben az utasitasokban meghatdrozott
szolgalati uton nem lehet haladéktalanul értesiteni a mentbegységeket, akkor az
altalanos jogszabalyi kételezettség alapjan azt minden rendelkezésre allé6 eszkézzel és
maoédon meg kell kisérelni.

Az ajanlas nyoman elérhetd, hogy az esetleges kommunikacios akadalyok ne késleltessék a
mentbegységek értesitését, és igy az életmentés ne szenvedjen késedelmet.

Elfogadva, végrehajtva

BA2011-211-5-01A

Tura allomasroél kihaladé 5503 sz. vonat részére a kijarati valtok nem a forgalmi szolgalattevé altal
szandékolt kihaladasi iranynak megfelelé allasban voltak, ezt a mozdonyvezeté, valamint a figyelésre
kotelezett dolgoz6 sem észlelte. Az érintett vonalszakaszon az alloméasra visszajelentett
fénysorompé ilyen helyzetekre elirt kézi lezarasa is elmaradt. Emiatt a Vb az alabbi biztonsagi
ajanlast teszi:

A MAV Zrt., a GYSEV Zrt.,, valamint a BKV Zrt. — mint hazank legjelentésebb
infrastrukira miikodtetd vasuttarsasagai — készitsenek a biztositéberendezéssel
felszerelt szolgalati helyeikre a forgalmi személyzet részére konnyen elérhetd, olyan
ellenérzési listat, amely sajat mikodési teriiletiikre vonatkozéan felsorolasszeriien
tartalmazza az egyes rendkiviili forgalmi helyzetek bekovetkezésekor elvégzendd, az
altalanos munkavégzéstol eltéré feladataikat.

A Vb a Biztonsagi ajanlasban foglaltak megvaldsitasatél azt varja, hogy a rendkiviili forgalmi
helyzetben (pl. 6nmiik6d6 térkbzbiztositd berendezés hasznélhatatlansaga, allomastavolsagu
kézlekedés bevezetése, stb.) az allomasi személyzet részére &lljon rendelkezésre egy olyan
segeédeszk6z, amely attekinthetben tartalmazza, mely feladatokat milyen sorrendben kell elvégezni.
Ez az ellenérzé lista a viszonylag ritkan bekévetkezd8, a napi gyakorlattél jelentésen eltéré forgalmi
helyzetekben alkalmazandé intézkedésekre, eljarasokra emlékezteti a szakszemélyzetet, ezzel
elésegitve a szabalyok maradéktalan betartasat, a forgalom rendkiviili kérilmények kézott is
biztonsagos lebonyolitasat.

Elfogadva, végrehajtva

BA2011-211-5-02A

Tura allomasrél kihaladé 5503 sz. vonat részére a kijarati valték nem a forgalmi szolgalattevé éaltal
szandékolt kihaladasi iranynak megfeleld, paratlan szamu vonatok helyes vaganya, hanem a
helytelen vagany felé terelé allasban voltak. A mozdonyvezetd, valamint a figyelésre kételezett
dolgozé ezt annak ellenére nem tekintette aggalyosnak, hogy a helytelen vaganyon térténé
kbzlekedésrdél nem lettek értesitve, igy a valték el6tt a vonat nem allt meg, hanem kihaladt az
allomasrol.
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Emiatt a Vb az alabbi biztonsagi ajanlast teszi:

Az F.2. sz Forgalmi Utasitas kezel6je az E.1. sz Utasitas a vontatéjarmii személyzet
részére Utasitas kezeldjének bevonasaval készitsen egy, a vontatéjarmiiveken elérhetd
olyan ellenérzési listat, mely tartalmazza a mozdonyszemélyzet részére az egyes
rendkiviili forgalmi helyzetek bekévetkezésekor elvégzendd, az altalanos
munkavégzéstdl eltérd feladataikat, eljarasokat.

A Vb a Biztonséagi ajanlasban foglaltak megvalésitasatél azt vérja, hogy a rendkiviili forgalmi
helyzetekben a mozdonyszemeélyzet részére allion rendelkezésre egy olyan segédeszkbz, amely
attekinthetéen tartalmazza, hogy mely feladatokat milyen sorrendben kell elvégezni. Ez az ellenérzé
lista a viszonylag ritkan bekdvetkezd8, a napi gyakorlattol jelent6sen eltéré forgalmi helyzetekben
alkalmazandé intézkedésekre, eljarasokra emlékezteti a szakszemélyzetet, ezzel el6segitve a
szabalyok maradéktalan betartasat, a forgalom rendkiviili kériilmények kbzott is biztonsagos
lebonyolitasat.

Elfogadva, végrehajtva

BA2011-211-5-03A

A Szervezetiink altal vizsgalt t6bb vasuti rendkiviili esemény kapcsan a vasuti utasitasok megfelelé
szinti ismeretének hianyara, azok nem megfelelé alkalmazéasara visszavezetheté emberi tényezd
mertilt fel az eset kialakulasdhoz vezetd okok k6zott. A kbzelmultban kiadott 19/2011. (V.10) NFM.
rendelet allapitia meg tébbek k6z6tt a vasuti kbzlekedés biztonsagaval 6sszefiiggé munkakért betélté
személyek alapképzésére, alapvizsgaztatasara, id6szakos oktatasara és idészakos vizsgaztatasara
vonatkoz6 szabalyokat. A szabalyozas a képzést és vizsgaztatas rendszerét Uj alapokra helyezi,
er@sitve benne a Nemzeti Kbézlekedési Hatésag szerepét, melytél a rendszer hatékonysaganak,
egységességének javulasa varhaté. A rendelet a vasuti kbzlekedés biztonsagaval 6sszefiiggd
munkakoérék jelentés kérére vonatkozéan csak 2013. januar 1-vel Ilép hatalyba, azonban a
kézelmultban bekdvetkezett események tapasztalatai a miel6bbi bevezetést indokoljak.

A fentiek miatt a Vb javasolja a Nemzeti Fejlesztési Miniszternek, hogy vizsgalja meg
annak lehetéségét, hogy a fentiekben hivatkozott rendelet 36 § (2) bekezdésében
szereplé 2013. januar 1-i hatalyba léptet6é rendelkezés médosithat6-e oly médon, hogy a
rendeletben foglaltak — a megfelelé felkésziilési id6 sérelme nélkil - mielébb
alkalmazhaték legyenek valamennyi vasuti kozlekedés biztonsagaval osszefiiggd
munkakor esetében.

A Vb a Biztonséagi ajanlasban foglaltak megvalbsitasatol azt varja, hogy a fenti rendelet miel6bbi
hatalyba lépésével a vasuti kbzlekedés biztonsdgaval 6sszefiiggd munkakért betdlté szakemberek
alap- és idészakos képzése, vizsgaztatdsa egységes rendszerben, a Nemzeti Kézlekedési Hatbsag
felligyelete ala helyezve, Uj alapokra kerlil, ezzel biztositva az érintett munkavéllalok egységesen
magas szinvonalt képzését, és az ismeretek elsajatitasanak ellenbrzését.

Elfogadva, végrehajtas folyamatban

BA2011-211-5-04A

Az utobbi idében bekévetkezett jelzGmeghaladasok, valamint szembekébzlekedések kapcsan
beszerzett informaciok, vizsgalati tapasztalatok alapjan a Vb megallapitotta, hogy a rendkiviili,
mindennapi gyakorlattol eltéré forgalmi helyzetek soran alkalmazandé ismeretanyag oktatasa és
Szamonkérése kiilbnds jelent6séggel bir. Tekintettel arra, hogy a kézelmultban kiadott 19/2011.
(V.10) NFM. rendelet a képzés és vizsgaztatas rendszerét uj alapokra helyezi, és e rendszer
kialakitasa folyamatban van, a Vb az alabbi biztonsagi ajanlast teszi:

A Nemzeti Kézlekedési Hatésag az oktatas szervezési regisztracié soran hivja fel az
érintettek figyelmét, hogy az altaluk szervezett iddszakos oktatasok szakmai
tartalmaban kiillonés hangsullyal szerepeljenek a rendkiviili, mindennapitél eltéré
forgalmi helyzetekben alkalmazandé szabalyok, eljarasok.
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A Vb a Biztonsagi ajanlasban foglaltak megvalbsitasatél azt varja, hogy az érintett személyzet
megfelelbéen felkésziiliobn a ritkan el6fordulé helyzetek megoldasara, szakmai ismereteik kell6en
alaposak legyenek ahhoz, hogy ezeket a forgalmi helyzeteket biztonsagosan kezelni tudjak.

Elfogadva, végrehajtva

BA2011-211-5-05A

Az utébbi id6ben bekévetkezett jelzbmeghaladasok, valamint szembekézlekedések kapcsan
beszerzett informéciok, vizsgélati tapasztalatok alapjan a Vb megallapitotta, hogy a rendkiviili,
mindennapi gyakorlattol eltéré forgalmi helyzetek sorén alkalmazandd ismeretanyag oktatésa és
szamonkérése kiilbnés jelent6séggel bir. Tekintettel arra, hogy a kbézelmultban kiadott 19/2011.
(V.10) NFM. rendelet a képzés és vizsgaztatas rendszerét Uj alapokra helyezi, és e rendszer
kialakitasa folyamatban van, a Vb az alabbi biztonsagi ajanlast teszi:

A Nemzeti Kozlekedési Hatosag hivja fel a feliigyelete alatt allo vizsgakézpontot, hogy
az alap- és idészakos vizsgak tematikajanak osszeallitasa soran kiilonos sullyal vegye
figyelembe és rendszeresen kérje szamon a megszokottdl eltérd forgalmi helyzetben
kovetendd szabalyok és eljarasok ismeretét.

A Vb a Biztonsagi ajanlasban foglaltak megvaldsitasatol azt varja, hogy a vizsgara kételezett
munkavallalok alap- és id6szakos vizsgaztatasa soran a vizsgakdzpont meggybzbdjék a
vonatforgalom lebonyolitasaban résztvevék rendkiviili helyzetek esetén kbvetend6 felkésziiltségérdl.

Elfogadva, végrehaijtva

BA2011-211-5-06A

Az utébbi id6ben bekévetkezett jelzbmeghaladasok, valamint szembekézlekedések kapcsan
beszerzett informacidk, vizsgalati tapasztalatok alapjan a Vb megallapitotta, hogy azok
bekbvetkezésének okai kbzott tobbszdr a vasuti utasitasok kell6 ismeretének hianyara, vagy azok
nem megfelelé alkalmazasara visszavezetheté emberi tényezdk is felmeriiltek, ezért a Vb az alabbi
biztonsagi ajanlast teszi:

A Nemzeti Kozlekedési Hatosag miel6bb alakitsa ki azt az eljarasat, amelynek keretében
meggy6zédhet a vasuti kozlekedés biztonsagat veszélyezteté helyzetekben érintett
munkavallalok szakmai felkésziiltségérdl, és amennyiben sziikséges alkalmazza a
19/2011 (V.10) NFM rendelet 22 § (3) bekezdésének azon elbirasat, hogy a hianyos
ismeretekkel rendelkezé munkavallalét soron kiviili iddszakos vizsgara kotelezi.

A Vb a Biztonsagi ajanlasban foglaltak megvaldsitasatol azt varja, hogy azok a vasuti kézlekedés
biztonsagaval 6sszefiiggé munkakért betdlt6 munkavallalok, akik hidnyos ismeretekkel, vagy nem
megfelelé kompetenciaval rendelkeznek, a rendszerbdl miel6bb kiszlirhetbk, és hianyz6 ismereteik
potlasara kbtelezhetbk legyenek.

Elfogadva, végrehajtva

BA2011-011-5-01A

A vizsgélat sordan a Vizsgalobizottsag (Vb) megallapitotta, hogy az utatiarbban a jobb sinszal,
valamint a ,megéllas helyét jelz6 vonal” tavolséga 5 m, amelynek kévetkeztében a vasuti lirszelvény
széle és a megallas helye kbzétt egy gépjarmii sem fér el. Ennek kévetkeztében az utatjaron a Vasut
utca iranyabdl athaladoé gépjarmivek az utatjarot csak abban az esetben tudjak azonnal elhagyni, ha
utjukat a Nagykérési uton Budapest (jobbra a menekité savon) felé kivanjak folytatni. Amennyiben a
Nagykérési uton balra, vagy a Nagykdrési utat egyenesen keresztezve az Eke utcaba kivannak
tovabbhaladni, az atatjarot a fennallé elsébbségi viszonyok, illetve az igen jelentés forgalomnagysag
kévetkeztében nem tudjak elhagyni.

A Vb javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak az utatjaré6 és kornyezetének uj
forgalomtechnikajanak bevezetéséig, valamint a sorompé berendezés lizembe
helyezéséig kotelezze a kozut kezelbjét, hogy a 135+77 sz. szelvényben lévé nem
biztositott k6zut — vasut szintbeli keresztezésben a jelenlegi forgalmi rendet valtoztassa
meg oly médon, hogy a Vasut utca feldl érkez6k szamara a Nagykdrosi uton valé balra
kanyarodast, valamint a Nagykdérosi Ut keresztezését tiltsa meg, kizarélag a jobbra
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kanyarodast engedélyezve.

A biztonsagi ajanlas elfogadasa és remélheté végrehajtadsa esetén a 135+77 sz. szelvényben Iévé
nem biztositott utatjarot a Vasut utca fel6l érkezd utatiaré hasznalok a menekité sédvon azonnal el
tudjak hagyni. Ezaltal az utatjaréban a baleseti kockézat jelentésen csékkenthetd.

Elfogadva, végrehajtva

BA2011-124-5-01A

A Vizsgalbbizottsag az esetet kbveté helyszini szemléje soran megallapitotta, hogy a kézut-vasut
szintbeli keresztezésben a gyalogosok és a kerékparosok szamara kialakitott atjar6 nem felel meg a
20/1984. (XI1.21.) KM rendelet VIII. fejezet 26.6. és 27.2. pontjaiban elbirt feltételeknek, mivel az
atjar6 nincs a vele parhuzamosan haladé uttal egyiitt biztositva, illetve az atjaréban létesitett
terel6korlat jelen allapotaban funkciéjat nem tudja ellatni.

Ezért a Vizsgalobizottsag javasolja Budapest Févaros Kormanyhivatalanak, hogy
vizsgalja meg a Haros és Nagytétény-Diosd allomasok kozott a 87+68 sz. szelvényben
lévé utatjaré kialakitasat, kilonos tekintettel a vele parhuzamos gyalog- és
kerékparuton lévé utatjaréra (labirintkorlat, fényjelzd készilék lathatésaga), és a
lefolytatott vizsgalat alapjan tegyék meg a sziikséges intézkedéseket.

A biztonsagi ajanlas megvaldsitasaval a hivatkozott kbzat-vasut szintbeli keresztezésben a meglévé
kialakitasbeli hianyossagok megsziintethetbk, s ezzel egyiitt az atjarét hasznalé gyalogosok és
kerékparosok biztonsagos atkelésének feltételei biztosithatoak.

A fentiek alapjan kérem, hogy a kdzlekedés altalanos biztonsaganak javitasa érdekében a 2005. évi
CLXXXIV. térvény 16. § (10) bekezdésében foglaltaknak megfeleléen intézkedéseit tegye meg, s
arrol Szervezetiinkdn kivil az NKH Utligyi, Vasuti és Hajézasi Hivatal Vasuti Féosztalyat is
tajékoztatni sziveskedjen.

Elfogadva, végrehajtva

BA2011-279-5-01A

A Vizsgélobizottsag az esetet kbvets, 2011. junius 23-an megtartott utblagos helyszini szemle soran
megallapitotta, hogy az utatjaroban kitiizétt jelzétablak nem felelnek meg a jogszabalyi
kévetelményeknek (kitlizési tavolsag, jelz6eszkbzbk szama), illetve a csbkkentett ralatasi haromszdg
a sirli névényzet (fak, bokrok) miatt nem biztositott.

Ezért a Vizsgalobizottsag javasolja a Borsod-Abauj-Zemplén Megyei Kormanyhivatal
Kozlekedési Felligyel6ségének, hogy vizsgalja feliil a Bodrogkeresztur — Olaszliszka-
Tolcsva allomasok kozotti, 199+95 szamu szelvényben levo atjaré kialakitasat, kiilonos
tekintettel az atjaré kozuti jelzétablainak mennyiségi, minéségi kovetelményeire és a
ralatas feltételeinek biztositottsagara, valamint a lefolytatott vizsgalat alapjan tegyék
meg a sziikséges intézkedéseket.

A biztonsagi ajanlas megvalésitasaval a hivatkozott kbzut-vasut szintbeli keresztezésben a meglévé
kialakitasbeli hidnyossagok megsziintethetbk, s ezzel egyiitt az atjarét hasznéalok biztonsagos
atkelésének feltételei biztosithatoak

Elfogadva, végrehajtva
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ViZIKOZLEKEDES
Jogszabalyi hattér

A szakmai vizsgalat altalanos és részletes szabalyait a légi-, a vasuti és a
vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatarol
sz6lo 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.), valamint ahhoz
kapcsolédva a sulyos vizikdzlekedési balesetek és a rendkivili hajéozasi események
vizsgalatanak részletes szabalyairdl szoldé 9/2006. (Il. 27.) GKM rendelet hatarozza
meg.

A Kbvt. évkdzbeni modositasa sordan a vonatkozoé unids iranyelvet kovetve
bevezetésre kerllt a vizikdzlekedési balesetek kategérijan bellil a sulyos
vizikdzlekedési baleset mellett a nagyon sulyos vizikozlekedési baleset fogalma.
Ennek alapjan valtozott a KBSZ altal kételezendben vizsgalandé események kore is.

A KBSZ a Kbvt. 7. § (1) bekezdésének ab) alpontja alapjan kivizsgalja a
lajstromozasra kotelezett uszolétesitményekkel bekovetkezett nagyon sulyos
vizikdzlekedési baleseteket és a lajstromozasra nem koételezett uszoélétesitményekkel
bekdvetkezett halalt okozé nagyon sulyos vizikdzlekedési baleseteket.

Kivizsgalhatja azokat a lajstromozasra nem Kkotelezett uszdlétesitménnyel
bekdvetkezett nagyon sulyos vizikdzlekedési baleseteket, és az egyeb kozlekedési
eseményeket amelyek megitélése szerint

— mas korilmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek volna,

— a kozlekedési rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
eseménysorozat részét képezik

— akozlekedésbiztonsagra eurdpai kozdsségi szinten gyakorolnak hatast,

— a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal szolgalhatnak,

— a vizsgalatot az infrastruktura Uzemeltetbje, a kdzlekedési tarsasagok, a
biztonsagi hatésagok, tovabba nemzetkdzi egyuttmikddés keretében az
Eurdpai Unié mas tagallamanak balesetvizsgalo szervezetei kerik.

A targyi idészakban hatalyos Kbvt. fogalom-meghatarozasa szerint 2011. 07. 13-ig:

Sulyos vizkdzlekedési baleset - a vizikdzlekedési tevékenység folytatéasa soran
bekovetkezett Utkdzés, tlizeset vagy mas esemeény, amely hajo miveletképtelenné
valasaval, uszélétesitmény stabilitdsanak vagy uszoképességének részleges vagy
teljes elvesztésével jar, és egyitt jar

— ahajout teljes, illetve részleges elzarasaval,
— az uszolétesitmény eltlinésével,
— haldlos baleset vagy halalos sérlilés bekbdvetkezésével,

— a vizi Ot mdatargyainak, illetve a vizi utat keresztez6 mitargyak
uszolétesitménnyel torténd megrongalasaval, azok Uzemképességenek
részleges vagy teljes elvesztésével.

Rendkivili hajézasi esemény - a sulyos vizikozlekedési baleseten kivul minden olyan
esemeény, amely a vizi kozlekedés biztonsagat érinti.
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A targyi idészakban hatalyos Kbvt. fogalom-meghatarozasa szerint 2011. 07. 13-t6l:

Nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset — olyan vizikozlekedési baleset, amelynek
soran legalabb egy személy életét veszti, az Uszolétesitmény eltlinik vagy
megsemmisil, jelentds kdrnyezetszennyezés kdvetkezik be, a hajout teljesen vagy a
vizikdzlekedést akadalyoz6 modon részlegesen elzarddik, az uszolétesitmény a
viziut mtargyait vagy a viziutat keresztez6 mditargyakat megrongalja, vagy azok
uzemképességuket részlegesen vagy teljesen elvesztik.

Sulyos vizkdzlekedési baleset — a nagyon sulyos vizikézlekedési balesetnek nem
minésulé vizikdzlekedési baleset, igy kuléndsen a tiz, robbanas, Utkdzés, zatonyra
futds, madtarggyal Utkdzés, idéjaras okozta sulyos karosodas, jég okozta kar, az
uszoélétesitmény repedése, az uszélétesitmény testének feltételezett karosodasa,
amelyek eredményeként a fégép mikodésképtelenné valik, a lakétér jelentésen
megrongalddik, vagy az uszolétesitmény szerkezete karosodik (kulondsen az
uszolétesitmény viz alatti része beszakad), és ez az uszolétesitményt
Uzemképtelenné teszi, kornyezetszennyezés torténik, olyan meghibasodas
keletkezik, amely parti segitséget vagy vontatast tesz szikségessé.

Vizikdzlekedési esemény: vizikdzlekedési balesetnek nem mindsilé, az
uszoélétesitmény miikddésével kapcsolatba vagy okozati 6sszefliggésbe hozhato, az
uszolétesitményt vagy barmely személy életét veszélyeztetd, tovabba az
uszoélétesitményt, a viziat mdaltargyat, vagy a kdérnyezetet sulyos kar
bekdvetkezésével fenyegetd esemény.
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3.2 Bejelentések

KBSZ a Magyarorszag teruletén tértént vizikdzlekedési eseményekrdl gydijti az
adatokat magyar, illetve kilféldi uszoélétesitményekkel kapcsolatosan. A Kbvt. szerint
a KBSZ hataskdrébe tartoznak azok az események is, amelyek magyar lajstromban
Iévé hajokkal kilféldon, illetve nemzetkdzi vizeken térténnek. llyen eseményrél a
KBSZ fennallasa alatt hat esetben szerzett tudomast. 2011-ben magyar lobogé alatt
haj6zé uszélétesitményt nem ért kilféldon baleset.

KBSZ-hez bejelentett vizikozlekedési esetek szamanak alakulasa 2006—2011. kozott

Bejelentett vizikézlekedésl esetek

100

80 ———
60
40
20
0]

2006* 2007 2009 2009 2010 2011
* adatgydijtés 2006. marcius 1-tél.

2011-ben a vizikdzlekedés teruleterdl 79 bejelentés érkezett. Ezek kozul 9 nem
mindslilt vizikdzlekedési esetnek, zOmében a vizen Uszd6 olajfoltrdl tajékoztattak a
Szervezetet. A 70 vizikozlekedési eset koziil 6 eset tartozik a nagyon silyos, 4 a
sulyos vizikozlekedési baleset kategéridakba, 60 pedig a vizikozlekedési
esemény kategoriaba.

A bejelentett vizikdzlekedési eseményeknek 30 %-a kilfoldi uszélétesitménnyel
tortént magyar vizeken.

KBSZ-hez jelentett vizikozlekedési esetek meqgoszlasa 2007-2011 kozott az érintett
uszolétesitmény fajtaja szerint

| |
2011 |
2010 [ |
| | Egyéb Uszdlétesitmény
2008 . e
M Sport- és kedvtelesi céll hajozas
| Személy-és aruszallitas
2008
2007 +
| | | |
1 I I I I
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61



KBSZ Eves beszamold — 2011.

2011 soran 5 halallal végz8doétt vizikdzlekedési eset tortént, ebbél 3 a Dunan, 1 a
Balatonon és 1 pedig Csardaszallasnal egy horgasztoban.

Veszélyes arut szallité hajoéval nem tortént baleset magyar vizeken.

KBSZ-hez 2011-ben érkezett vizikozlekedési bejelentések szama havi bontasban

15
2011
10
5 —
o
AR RN \\\‘ QAQr Q\\. \\\\\. F v __\> -\.\\

Valtozatlanul sok bejelentés érkezett Kkitlizdjelek sodrodasardl, ami kuléndsen
kisvizes id6szakban jelent potencialis veszélyforrast, ahol ezek lennének hivatottak
jeldlni a hajout szlkuletet. A legtdbb uszdsodréodas a Koézép-Duna-volgyi Vizugyi
Igazgatosag kezelésébe tartozé folyamszakaszon tortént.

KBSZ-hez 2006-2011. kozott érkezett vizikozlekedési bejelentések megoszlasa az eset
minodsitése* szerint

orendkiviili hajozasi
esemeénylvizikozlekedési
esemeny

Osulyos/nagyon salyos
vizikbzlekedési baleset

73

8 8 5 10 8
Ir T T T T T 1

2006 2007 2008 2009 2010 20M

*2011. julius 13-t6l hasznalatos a nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset kategéria
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KBSZ-hez 2007-2011 kozott jelentett vizikozlekedési esetek megoszlasa az EMSA* altal

hasznalatos baleseti kategdriak szerint

BALESETI KBSZ

KATEGORIAK 2007 2008 2009 2010 2011
Osszeiitkozés 12 7 9 6 11
Zatonyra futas 8 23 13 10 6
Sullyedés 7 4 4 12 4
Lékesedés 3 1 1 2 2
Kilhéj, bordak i i ) - -
sériilése

Tiiz 1 - 1 1 -
Miiszaki hiba - - 1 2 3
Kormanyzas 1 2
elvesztése i 2 2

Borulas 7 3 5 1 8
Eltiinés - 3 - - -
Csoénakbaleset 14 7 8 - 4
Egyéb 31 25 24 46 30
el B : 2 33 2

* European Maritime Safety Agency

A fenti tablazatbdl lathatd, hogy a zatonyra futasok szama a 2008. évi kimagaslo
szamot kovetéen az utébbi harom évben folyamatosan csékkené tendenciat mutat.
Ez annak kdszonhet6, hogy a dunafdldvari hid térségében — ahol 2008-ban a legtébb
hajofelakadas tortént — kotrasi munkakkal a hajoutat kimélyitették. Emelkedett viszont
az el6zd évihez képest a (csénak)boruldsok szama. Négy halalos vizikozlekedési
baleset csénakborulas soran kovetkezett be. A kitlizojel elsodrodasaval kapcsolatos
bejelentések szama az el6z6 évihez képest jelentdsen csokkent, de még igy is
jelentds a veluk kapcsolatban a szervezetlinkhdz érkezett bejelentések szama.

2011-ben bekovetkezett vizikozlekedési esetek teriileti megoszlasa

Duna 1700 fkm-t51

1811 fkm-ig 15 eset

Balaton, Balatonfirednél 1eset,
Tihanynal 1 eset, Keszthelyen 2
eset, Balatonmariafiirdén 1 eset
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3.3
3.3.1

3.3.2

Eseményvizsgalat
2011-ben megkezdett eseményvizsgalatok

A Hajozasi féosztaly 2011-ben 10 esetben inditott szakmai vizsgalatot, amelyek
koézul 4 halalos aldozatot kévetel§ csénakbaleset volt, 2 esetben elsillyedt az
uszémd, 3 esetben Utkdzés tortént, 1 esetben pedig Iékesedett a fennakadt uszémui.

A megkezdett vizsgalatok kozll 4 aruszallitd hajot, 2 egyéb uszolétesitményt érintett,
4 pedig csonakkal tortént baleset volt.

2011-ben a személyi kovetkezményeket illetéen valtozatlanul a csénakbalesetek
bizonyultak a legsulyosabbnak. Négy baleset kovetkezett be csonakkal és ezek
mindegyike halalos aldozatot kévetelt. A szakmai vizsgalatok megallapitasai szerint a
csonakkal tortént esetekben visszatéréen kdzrejatszik

a vizikdzlekedésre miszakilag alkalmatlan uszolétesitmények hasznalata,

a kotelez6 felszerelések hianya,

a mento6 felszerelések teljes hianya, vagy hasznalatanak elmulasztasa,

a csonak jelentds tulterhelése,

az alapvet6 biztonsagi szabalyok be nem tartasa,

a vizikdzlekedési szabalyok nem ismerete, vagy nem megfelel6 alkalmazasa,

a gyakorlati jartassag hidanya, az azokbdél addéddé mulasztasok vagy
szabalytalan, veszélyes, helytelen manéverek megvalasztasa,

e aszukséges és elvarhatd uszas készség hianya, és

e tObb esetben az alkoholos befolyasoltsag.

A sulyos vizikdzlekedési balesetek soran két uszomi sullyedt el 2011-ben. Az
elsullyedt uszémilveket a jelentés elkészlltéig nem emelték még ki. Az elsullyedt
uszomulvek nem hajoutban vannak, igy a hajéforgalmat nem akadalyozzak.

2011-ben nem fordult el olyan vizikbzlekedési baleset, melynek soran a zatonyra
felakadt, vagy elslllyedt vizijarm{ a hajoutban a vizikézlekedést akadalyozta volna.

A hajozasi esetek elemzésének lehet6ségét és pontossagat javitja, hogy 2012.
januar 1-t6l a magyar Duna szakaszon minden nagyhajén, Uszé munkagépen és
kompon koételezd az automatikus hajoazonosité berendezés (AlS) hasznalata.

A KBSZ Hajozasi féosztalya altal 2011. évben megkezdett eseményvizsgalatok révid
attekintését az 5. sz. melléklet tartalmazza.
2011-ben lezart eseményvizsgalatok

A Hajozasi féosztaly 2011-ben 8 esemény vizsgalatat zarta le Zardjelentés
kiadasaval. Tovabbi 2 esetben a Zaréjelentés-tervezet kerilt kikiildésre, és mivel
a Kbvt. ezen tervezetek véleményezésére 60 napot ad az érintett szervezeteknek,
szemeélyeknek, ezen események Zarojelentése 2012 elején kerul kiadasra.
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3.4

Biztonsagi ajanlasok

A Hajozasi féosztaly 2011-ben 8 esemény vizsgalatat zarta le Zardjelentés
kiadasaval. Ezekhez kapcsolédéan a hajézas teruletén 9 biztonsagi ajanlas
keriilt kiadasra.

2011-ben a hajoézasi események vizsgalata soran a KBSZ nem tart fel olyan
koralményt, amely olyan jelentés veszélyforrast jelentett volna, hogy még a vizsgalat
befejezése elbtt kezdeményezzen azonnali intézkedést biztonsagi ajanlas kiadasaval.

A KBSZ részérdl a vizikbzlekedés teriiletét érintéen 2011. évben kiadott biztonsagi
ajanlasok tételes felsorolasat a 6. sz. melléklet tartalmazza.
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5. sz. melléklet

KBSZ altal 2011. évben a vizikozlekedés teriiletén megkezdett szakmai vizsgalatok

egy alléhajo

Datum "
2011. Esemény Mindsités
01.11 Szeged Tapé Tisza hajdjavitdé dbolben elsillyedt Rendkivili hajézasi

esemény

A Dunan, Ersekcsanadnal, atkelés kdzben felborult

Sulyos vizikdzlekedési

elsillyedt

02.04. | egy fa épitési motoros csénak, egy gyermek az
o baleset
eletét vesztette
Csardaszallas  kulteruletén  lévé  banyatoban Sulvos vizikézlekedési
04.03. | csénakbdl horgaszo két személy a csonakkal y
. o . baleset.
felborult és az egyikulk a vizbe fulladt
Az osztrak lobog6 alatt kozlekedd Linz ms tolohajo
négy barkaval haladt hegymenetben és a domosi Rendkivili hajozasi
05.03. o : . . .
gazldban az egyik barka alja a mederfeneket esemény
surolta, melynek kdvetkeztében lékesedett
Balatonmariaflirdénél egy osztrak allampolgarsagu . o .
05.08. | féerfi horgaszat soran, masodfoku viharjelzésnél a Sulyos \l/3|2|kozlekede3|
. L . . aleset
csonakbdl kiesett és a vizbe fulladt
Tiszamogyoros és Lénya kozott, a 650,7 fkm-nél Sulvos vizikézlekedési
08.11. | egy Onjard hajoé koteles komp kotelével, majd egy y b
] o s aleset
pontonhiddal Gtk&zott
Szentendrei Duna 13 fkm-nél egy kenu felborult, Nagyon sulyos
08.24. . . I .
egy személy a vizbe fulladt vizikbzlekedési baleset
Gonylnél, a 1790 fkm-nél az Aura o6njaré hajo
alléhajonak Utkozott, minek kovetkeztében az | Sulyos vizikdzlekedési
(01 T 0 T S .
alldhajoénal kikotott két kisgéphajo részlegesen viz baleset
ala keralt
Két szarazaru szallité onjard, holland lobogé alatt Sulvos vizikézlekedési
11.17. | kdézleked6 hajé Bajanal az 1479 fkm-nél y b
. P aleset
Osszeutkozott
12.06 Dunaujvarosnal, az 1579 fkm-nél egy komp Nagyon sulyos

vizikozlekedési baleset
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6. sz. melléklet

KBSZ altal 2011. évben a vizikozlekedést érintéen kiadott biztonsagi ajanlasok

BA.2010-059-6-1

A szakmai vizsgalat megallapitasai alapjan a sulyos vizikbzlekedési baleset bekévetkezésével
kbzvetetten 0&sszefliggésbe hozhaté a hajout kitlizését szolgald ( elsodrédott) jelzések nem
megfeleld tajékoztatasa.

A KBSZ vizsgalo6 bizottsaga javasolja a K6zép Duna-volgyi Kornyezetvédelmi és Viziigyi
lgazgatosagnak olyan hajout kitlizési rendszer kiépitését, amely rendszer azonnali
jelzést kiild az illetékes hatésagnak, ha a kihelyezett Usz6 hajozasi jelzés a rogzitett
azonnal értesiiljenek az elmozdult és emiatt hamis informaciot adé Uszo jelrdl, és errdl
haladéktalanul tajékoztassak a hajozasban résztvevoket.

Ettél az intézkedéstdl azt varja a Vb, hogy a tovabbiakban az elsodrédott, vagy barmilyen mas
okbol téves jelzést ado kitlizési jelekrdl térténd tajékoztatassal az ilyen jellegli balesetek
bekoévetkezésének kockazata csbkken.

Cimzett javasolja, hogy KBSZ kiildje meg a biztonséagi ajanlast a VITUKI-nak is, amely gazdaja a
kitlizési rendszer modernizalasat is magaba foglalé Duna hajézhatésagi projektnek

BA2010-026-6-1

A kotrélanc dereglyéje elsiillyedt, miiszaki allapotanak leromlasa, vizmentes terei zaré fedeleinek
hianya miatt, ezért

a Vb. javasolja megfontolasra az NKH részére, hogy a kotrélanc dsszes Uszéegysége
(mentécsonakok, jelz6bojak nem), rendelkezzen 6nallé hajébizonyitvannyal, mert csak
igy biztosithato teljes mértékben, hogy a korabban tartozékként kezelt uszémiivek
miiszaki allapota is minden ujravizsgaztatas alkalmaval az Osszes lizemképességi
szemle kovetelménynek megfeleljen. Javasoljuk tovabba, hogy a dereglye okmanya
részletes felsorolassal tartalmazza a feltétleniil sziikséges felszereléseket, azok
méreteit.

Elutasitva

BA2010-026-6-2

A kotrdlanc dereglyéje elslllyedt szélsbséges idGjarasi kbrilmények kézétt, melyhez vélhetéen még
hozzajarult a személyzet figyelmetlensége, esetleq tulterheltsége, emiatt

a Vb javasolja az iizemeltetonek, hogy hasonlo kiilsé koriilmények alkalmaval irasban
utasitsa a kotro ill. uszomiiveinek személyzetét, hogy ilyen esetekben siiritse az
uszoegységek ellendrzését, és a kotré egységeivel ill. a hozza tartozé6 egyéb
uszomiivekkel védettebb horgonyzéhelyen, partkdzelben, hajéuton kivil varja meg a
vihar elmultat.

Elfogadva

BA2010-026-6-3

A dereglye stillyedése és hajoutbdl tértend kivontatasa k6zott igen hosszu id6 telt el, ezen idé alatt
folyamatosan érvényben volt a 027/Du/2010 sz. Hajésoknak Szo6l6 Hirdetmény, ami korlatozast
rendelt el a hajosok részére talalkozas és el6zés formajaban.

A Vb emiatt javasolja az NKH-nak, hogy vizsgalja meg annak lehet6ségét, hogy milyen
szabalyz6 eszk6zdok bevezetésével lehet meggyorsitani az elsiillyedt jarmiivek
kiemelését a hajoutbdl, ami jelentésen cs6kkenthetné a kockazatot az adott teriileten a
kozlekedésben részt vevé tobbi hajé szamara.

Elutasitva
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A szakmai vizsgalat soran, 2010. januar 13-an kiadva azonnali intézkedést javasolva
2010-001-6-1A

A vizikbzlekedés altalanos biztonsaganak javitasa, az érvényes méretkorlatozasok egyértelmiivé
tétele, valamint a sziikséges intézkedések megtétele érdekében

a KBSZ vizsgalbébizottsaga javasolja a Nemzeti Kdzlekedési Hatésag felé a 008/Du/2009.
szamu Hajésoknak Sz6l6 Hirdetmény médositasat. A Vb javasolja, hogy a
modositasban vegyék figyelembe a nemzetkézi jelentéségii vizi utakrol szé6l6 eurépai
Megallapodas kihirdetésérél széléo 151/2000. (IX. 1.) Korm. rendelet, valamint a
hajézasra alkalmas, illetéleg hajézasra alkalmassa teheté természetes és mesterséges
felszini vizek viziatta nyilvanitasarol szélo 17/2002. (lll. 7.) K6ViM rendelet vonatkozé
rendelkezéseit

és ezaltal olyan kételék méretek meghatarozasat, amelyekkel még kedvezbtlen nautikai kériilmények
kbzott is a kritikus folydszakaszok (kiilénés tekintettel a dunaféldvari-, és bajai hid) biztonsagosan
meghajézhatobak.

Elfogadva, végrehajtva

BA2010-001-6-2

A KBSZ Vizsgalobizottsaga megallapitasai alapjan a sulyos vizikézlekedési baleset bekbvetkezése
kbzvetetten Osszefiiggésbe hozhaté azzal, hogy a magyarorszagi Duna-szakasz gazlbirdl és
hajoutsziikiileteir6l kbzzétett aktualis 1/Du/2008. szamu Hajésoknak Szo6lé Hirdetményben a
mdtargyak paramétereire vonatkozé ismertetés nem szerepel, az azok miatti korlatokat nem emiliti.
Ennek kévetkeztében a hidak (mlitargyak) altali sziikiiletek meghajozasa soran az adoft hajout
besorolasa szerinti szabalyok érvényesek, és azok meghajozasa korabban (gyakran kilf6ld6n)
megszerzelt képzéseket, ismereteket feltételez.

A Vb ezért javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatosagnak a magyarorszagi Duna-szakasz
gazloirdl és hajoutsziikiileteirdl kiadott 1/Du/2008. szamu Hajésoknak Sz616 Hirdetmény
modositasat, s annak mellékleteként kiadni a miitargyak paramétereinek ismertetését a
vonatkoz6 korlatozasokkal.

Az intézkedéstdl a Vb azt varja, hogy ezzel a miitargyak altal képzett nautikai akadalyok a jévében
biztonsagosabban meghajozhatok legyenek.

Az Uj épitésl hidak és miitargyak vonatkozdsaban az ajanlas végrehajtasara

a cimzett mas modot valasztott

BA2010-001-6-3

A KBSZ Vizsgalbbizottsaga megéllapitotta, hogy a Dunaféldvari hid alatti athajézéast biztosité hajout
hidnyilasban a hajéforgalom iranyitasara nem az a jelzés keriilt kihelyezésre, mint ami az adott
helyre vonatkozdban a hatélyos hajésoknak sz6l6 tajékoztatéban szerepel (korlatozas helyett ajanias),
valamint a kbézzétett tajékoztatokban megadott méretek is eltéréek, ami a hajozas biztonsaga
szempontjabdl jelentés kockazatnéveld.

Ezért a Vb javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatosagnak, hogy az érintett hatosagok és a
jelzések elhelyezését, iizemeltetését végz6k bevonasaval hozza osszhangba a
Dunafoldvari hid alatti athajézasra vonatkozoé jelzéseket az engedélyezett és a kitlizési
tervben kozzétett jelzésekkel, valamint a hatalyos rendelkezéseket jelentesse meg
hajésoknak sz6l6 tajékoztatdéban.

Az intézkedéstdl a Vb azt varja, hogy a hajézas rendje egyértelmiivé valjék.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban
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BA2010-001-6-4

A KBSZ Vizsgalobizottsaga megallapitotta, hogy a sulyos vizikbzlekedési baleset bekbvetkezésében
kbzrejatszott az er6s szél és széllbkések. A Dunara, mint nemzetkézi vizidtra vonatkozé idGjarasi
elbrejelzés jelenleg nem all rendelkezésre, holott az adott esetben is mar elbjelezhets, mérheté volt a
zivataros erdsségli szél kbézeledte. A viziat menti idb6jarasi mérések, elbrejelzések a hajoézas
biztonsaga szempontjabdl jelentds baleseti kockazatcsékkenté hatassal birnak.

Ezért a Vb javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak, hogy RIS kiépitése soran
keriiljenek felallitasra a Dunan folyé menti idéjarasi méréallomasok, illetve az ezeken
alapulé megjelenit6- és veszélyjelz6 rendszer(ek).

A Vb az intézkedéstél azt varja, hogy a Dunan haj6zok ne csak altalanos idéjarasi informaciokkal
rendelkezzenek, hanem az adott terliletre vonatkozé konkrét, részletesebb elbrejelzéssel is, mert
ezek birtokaban nagyobb biztonsaggal kézlekedhetnek az id6- és vizjarasi szempontbdl veszélyt
hordozé folyészakaszokon.

A Vb megjegyezni kivanja, hogy a vizsgalt sulyos vizikbzlekedési balesethez hasonld, ugyancsak
a Dunan bekévetkezett esemény kapcsan hasonlé tartalommal mar adott ki biztonsagi ajanlasokat.

Hataskoér hianyaban elutasitva

BA2010-055-6-1

Egy vitorlas kishajon tiiz keletkezett a balatonfbldvari kik6tében, mert nem kell6 el6vigyazatossaggal
tértént a benzin betéltése a tartalyba. A hajé tulajdonosa sulyos, Il. és Ill. foku égési sériilései
kdvetkeztében életét vesztette.

A Vb javasolja az NKH-nak, hogy a kedvtelési célu kisgéphajo, illetve a vitorlas kishajo
vezet6i engedélyek tananyagaba vegye fel a benzintoltés veszélyeinek oktatasat,
valamint. a helyes tiizoltasi médszerek bemutatasat, és azt, hogy a hajétiizek esetén
melyek a legfontosabb tennivalék.

A Vb azt varja az oktatasi tananyag kiegészitésétél, hogy a kedvtelési célu hajovezetbk a veszélyek
ismeretében a jévében kérliltekint6bben jarnak el, és egy esetleges tiiz esetén is tudjak, hogy mi a
teenddjiik.

Elfogadva, a cimzett hataskorébe tartozé intézkedés végrehajtasa folyamatban

BA2010-055-6-2

A balatonféldvari kikétében egy vitorlas kishajon tlizeset tértént, és ebbdl kdvetkezben a vitorlas
kishajo vezetbje életét vesztette.

Vb javasolja az NKH-nak, hogy a kikoték engedélyeinek kovetkezé hosszabbitasanal
kérjék az uUzemeltetoktol a kikotok rendjének modositasat a tlizvédelmi rész
bovitésével, ezen beliil is a benzintoltés, lizemanyagok toltésének, vételezésének
szigorubb és részletesebb szabalyozasaval.

A médositasi eljarasok lebonyolitasdig a Vb javasolja az NKH-nak, hogy a kikoték
bejaratanak kozelében, illetve valamely kézponti, jol lathaté helyen, helyeztessenek el
figyelmeztetd tablat, amely felhivja a figyelmet a benzin t6ltés veszélyeire és bemutatja,
hogy melyek az altalanos teenddk hajétiiz esetén.

Ett6l az intézkedéstsél azt varja a Vb, hogy a hajotulajdonosok, lizemelteték fokozottabb
figyelemmel, gondossaggal fogjak végezni a tiizveszélyes hajozasi feladatokat.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban
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4.1

KBSZ EGYEB 2011. EVI TEVEKENYSEGEROL

A KBSZ fontosnak tartja, hogy a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek
kivizsgalasat minél magasabb szakmai tapasztalattal rendelkez6 szakemberek
végezzék. Ennek érdekében az anyagi eréforrasait tekintetbe véve, mind az elméleti,
mind a szakmai gyakorlati képzésekre nagy hangsulyt fektet. 2011-ben valtozatlanul
kereste azokat az egyuttmiikdodési lehetéségeket — ilyenek az on the job képzések -,
amelyek viszonylag kis koltséggel vagy éppen anyagi raforditas nélkil biztositjak a
kereteket a szakemberek tovabbképzéséhez, kordabban megszerzett szakismereteik
fenntartasahoz, frissitéséhez.

2011 végeén tobblettdmogatasban részesult a Szervezet, amelybdl lehetéség nyilt
olyan tanfolyamok megszervezésére, Iilletve olyan tanfolyamokra valo
jelentkezésekre, amelyek régi hianyt potolnak, s amelyeknek megléte egyuttal
nemzetkozi elvaras is.

2011. év soran megvaloésult képzések

A Repiilési féosztaly (RFO) tagjai 2011. év soran balesetvizsgalé tanfolyamot
szerveztek az Uzemeltetdi szervezetek repllésbiztonsagi szakemberei, s egyuttal a
féosztaly uj balesetvizsgaloi részére. A tanfolyam j6 lehet6séget biztositott arra, hogy
azok a KBSZ-es balesetvizsgaldk is megszerezzék a — jogszabaly altal megkovetelt -
tanfolyami végzettséget, akiket a belépésik oOta a Szervezetnek anyagi forras
hianyaban nem allt médjaban a pragai nemzetkoézi tanfolyamra elkildeni. A tanfolyam
tébb mint 40 résztvevével kerllt megtartasra, s azon az RFO allomanyabdl kilenc 6
24 el6adast tartott kllénb6z8 témakordkben.

A Repiilési foosztaly személyi allomanya folytatta a MALEV és a WIZZAIR
légitarsasagokkal kotott megallapodas alapjan a fedélzeti on he job tréningeket,
amely soran a f6osztaly és a Baleseti Helyszinel6 Szolgalat munkatarsai
repulégépeik pilétakabinjaban felujithattak és bdvithették ismereteiket a repulési
feladatok el6készitésérdl, végrehajtasarol, megismerhették a haj6ozé személyzet
munkavégzésének korulményeit.

Az RFO munkatarsai rész vettek egy repullétér-bejarason is, amely soran a Liszt
Ferenc Nemzetkdzi Repulbtér iranyitasi, vezetési és biztonsagi rendszereivel, a
megvaltozott foldi kozlekedési feltételekkel és az atalakitott SRA terulettel
ismerkedtek meg.

Az European Civil Aviation Conference (ECAC) az év soran tobb képzési
lehetdségen vald részvételt hirdetett meg sajat finanszirozasaban, a JAA Training
Organization szervezésében. Ezekre a képzésekre a Nemzeti Fejlesztési
Minisztériumon keresztll lehetett jelentkezni és a KBSZ tdbb lehetéséget is elnyert.
igy az RFO egyik munkatarsa részt vett a hollandiai Hoofddorpban megtartott JAA
PART-M tanfolyamon, a KBSZ egyik jogi eléaddja pedig a JAA Training Organization
altal szervezett nemzetkozi légikdzlekedési jog szeminariumon. Ez utdbbi tréning
meghirdetett célja az wvolt, hogy bemutassa a nemzetkozi |égikozlekedés
rendszerének fejlédését napjainkig, tovabba azt, hogy az egyes allamok, az Eurdpai
Unid, és olyan nemzetkdzi szervezetek, mint a Nemzetkdzi Polgari Repulési
Szervezet (ICAO) milyen feladatokkal rendelkeznek e terileten, valamint rdviden
attekintse az érintett felek jogszabalyait, szabalyzatait és gyakorlatat. Kifejezett
figyelmet kivant szentelni a polgari légikézlekedés teriletén létrejott Chicagoi
Egyezménynek, a bilateralis egyezmények rendszerének és tartalmanak, az Egyesdult
Allamok azon kezdeményezésének, amely nemzetkdzi légikdzlekedés gazdasagi
szabalyozasnak modernizalasara iranyult, valamint az Eurdpai Unié széleskori és
ambicidzus jogalkotasi és szabalyozasi torekvései bemutatdsanak.
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4.2

A Vasuti féosztaly (VFO) személyi allomanyabdl 2011. év soran 4 f6 nagyforgalmi
vizsgat, egy f6 pedig biztositoberendezési mesteri vizsgat tett. HEV jarmivezetéi
vizsgat 2 6 tett.

A fbosztaly munkatarsai kozul tébben részt vettek on the job tréningen
fékberendezés-gyartas, jarmijavitas és forgalomiranyitas teriletén.

Ezen kivll a f6osztadly a munkatarsai részére sajat szervezésben vaganymeérd és
sinhéméro tanfolyamot rendezett.

Régi hianyossagot pétolt a vasuti menetird regisztratum letoltd és kiolvasé szakmai
gyakorlat, amely a vasuti balesetvizsgalat egyik nélkilézhetetlen alapeleme
tekintetében adott a féosztaly munkatarsainak ismereteket.

A Hajozasi féosztaly (HFO) munkatarsai kozul 2011 aprilisaban a féosztaly egyik
balesetvizsgaldja részt vett Lisszabonban az EMSA (European Maritime Safety
Agency) altal szervezett balesetvizsgaloi tanfolyamon. A tanfolyam tematikajanak
kézéppontjaban a hajézasi baleset helyszinén a balesetvizsgal6 altal elvegzendd
feladatok voltak. A koltségeket az EMSA fizette.

Majusban Lisszabonban részt vett egy f6 az EMSA altal szervezett EMCIP (European
Marine Casualty Information Platform) felujité tanfolyamon. Az EMCIP
adatbaziskezel® programban kerililnek rogzitésre a hajozasi balesetek. A tanfolyam
koltségeit az EMSA fizette.

Novemberben a HFO mb. f8osztalyvezetdje Lisszabonban részt vett az EMSA altal
szervezett EMCIP tanfolyamon. Az EMCIP az EMSA altal létrehozott internetes
adatbazis, melyben a tagorszagok jelentik a hozzajuk beérkezett vizikdzlekedeési
baleseteket az EMSA felé. Ezt az adatbazist az EMSA hozta létre és kezeli. Az
adatszolgaltatok a tagallamok illetékes hatésagai. A tanfolyam koltségeit teljes
egészében az EMSA visszatéritette.

Két f6 vitorlas kishajo vezetdi engedélyt szerzett.

Az év soran a Szervezet felélesztette a sajat szervezésében megvalosulé KBSZ
Akadémiat, amelynek célja sajat és kilsés eldadok biztositasaval egyrészt a
multimodalitasbol eredd lehetéségek kihasznalasa a képzés terlletén is, masrészt
pedig a munkatarsak mar meglévé ismereteinek felfrissitése, U] ismeretek
megszerzése. Ennek keretében 2011-ben fotétanfolyamot szervezett, amelyen a
KBSZ balesetvizsgaldi és baleseti helyszinel6 munkatarsai részesultek magas szinti
képzésben, annak érdekében, hogy a helyszinelések alkalmaval, illetve a
balesetvizsgalat egyéb fazisai soran magas minéségu fotdk késziljenek.

Nemzetkozi kapcsolatok

Az év kikuldetéseinek sorabdl kiemelkedik a KBSZ bemutatkozasa az EASA
vezetbinek, illetve az EASA és a tagallamok balesetvizsgaldé szervezeteinek éves
talalkozdja. Ez utébbi azért is volt fontos, mert itt ismertették az EASA allaspontjat a
996/2010/EU rendelettel kapcsolatosan, kilonos tekintettel az EASA részvételét
illetéen a szakmai vizsgalatokban.

A KBSZ féigazgatdja a 2011. év soran tobb alkalommal is részt vett az eurdpai unios
légikozlekedeési balesetvizsgald szervezetek vezetGinek megbeszélésén, illetve a
~Best practices” munkacsoport is tobb alkalommal tartott tlést.

Képviseltette magat a Repiilési féosztaly az EASA baleseti statisztikai elemz&k
munkacsoportjdnak  Glésén, ahol a tagdllamok hatésagainak oOnkéntes
egyuttmikodéseként megalakult a Network of Analysts (NoA). A NoA f6 célkitlizése a
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repulésbiztonsagi adatok értelmezési, elemzési, statisztikai moddszereinek
harmonizalasa altal az EASP (European Aviation Safety Plan), valamint a tagallami
SSP-k (State Safety Plan) tdmogatasa, az ECR (European Central Repository)
szinvonalanak ndvelése.

Két fontos témakdrben is részt vettek az RFO balesetvizsgaldi nemzetkozi
konferencian. 2011.10.05-07-én az EASA rendezett Kolnben repulésbiztonsagi
konferencigjat, amelynek témaja a repul6gép feletti uralom elvesztése révén
bekovetkezett balesetek és az ellenlik valé védekezés volt. 2011.10. 10-11-én pedig
Brisszelben tartott az EuroControl egy szeminariumot, amelyen a repulégépek ellen
elkovetett |ézertamadasok vilagszerte bekovetkezett dramai elszaporodasanak
problémaja és az azok elleni ellenintézkedések és fellépések lehetéségének
meghatarozasa volt a téma.

A szakmai vizsgalathoz kapcsolodoan is sor kerllt kikildetésre: 2011.07.07-én az
RFO allomanyabol két f6 vett részt a 2011-120-4P szamon regisztralt sulyos
repuléesemény kapcsan elrendelt hajtomivizsgalat lefolytatdsan Olaszorszagban. (A
vizsgalat eredménye a KBSZ honlapjan olvashaté.)

A Vasuti fdosztaly aktiv tagja az Eurdpai Vasuti Ugyndkség (ERA)
munkacsoportjainak, amelyek kikuldetési koltségeit egy f6 részére altalaban az ERA
viseli. llyen Ulések az ERA baleseti adatbazisat kidolgozd munkacsoportjanak
talalkozdi, illetve a vasuti Balesetvizsgalé Szervezetek Halézatanak talalkozéi.

A f6osztaly vezetSje tovabba aktiv tagja az Eurdpai Vasuti Ugyndkség
balesetvizsgaléo szervezetek mikodésének atvilagitasat elbkészitd, modszertanat
kidolgozd munkacsoportjanak, illetve az Eurépai Vasuti Ugyndkség Balesetvizsgald
Szervezetek Halézatdnak mikoédési szabalyzatat és munkatervét atdolgozé
munkacsoportjanak, amelyek egy-egy Ulésén személyesen is részt vett.

A fbéosztaly vezetdje aprilis hdnapban részt vett a Kozép-Eurdpai Balesetvizsgalo
Szervezetek Konferencidjan, melyet ezuttal Praga varosaban rendezett a cseh
balesetvizsgalé szervezet, s amelyen hazankon kivil tovabbi 6 allam, valamint az
Eurdpai Vasuti Ugynokség (ERA) képvisel6i vettek részt. Az Ulésen tdbbek kozott
sikerllt a svajci ill. az osztrak kollégaktél olyan tapasztalatokat szerezni a
sifelvondkon és kotélpalyakon bekdvetkezett balesetek kapcsan, melyek ol
hasznalhatok lesznek a KBSZ hataskorének bévitésével. A Kozép-Eurdpai
Balesetvizsgald Szervezetek szokasos Il. félévi Regionalis Konferenciajat Bécsben
rendezték meg, amelyen a féosztalyvezetd képviselte hazankat.

A KBSZ f6igazgatéja és a VFO vezetdje majusban részt vett az Eurdpai Vasuti
Ugynokség baleseti adatbazist (ERAIL) és baleseti okokat kidolgozd
munkacsoportjanak ésszevont Ulésén, majus 18-an a balesetvizsgald szervezetek és
vasuti hatésagok kodzos plendris Ulésén, valamint majus 19-én a balesetvizsgalo
szervezetek plenaris Ulésén. A plenaris Uléseken kinevezése 6ta elsd alkalommal
vett részt a KBSZ januarban kinevezett f6igazgatdja, ahol lehetésége nyilt a
bemutatkozasra, valamint a hasonlé szervezetek vezetbivel to6rténd személyes
kapcsolatfelvételre.

A Hajoézasi féosztaly képviseletében juniusban a megbizott féosztalyvezetd részt
vett Lisszabonban az EU tagallamok hajézasi balesetvizsgald szervezeteinek elsd
féléves munkaértekezletén, ahol a tagallamok képvisel6i beszamoltak arrél, hogy a
hajozasi események vizsgalatara vonatkozo iranyelv bevezetése a hazai
jogrendinkben miként all. Az iranyelv implementalasi hatarideje 2011.06.17. volt.. A
kiktldetés koltségét az EMSA fizette.

Szeptemberben a HFO mb. vezetbje a fbigazgatéval részt vett Piraeusban
(Gorégorszag) az EMAIIF (Eurdpai Hajozasi Balesetvizsgalok Nemzetkdzi Foruma)
szokasos évente megrendezésre kerll6 Ulésén. A konferencia f6 témaja a Ro-Ro
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4.3

4.4

hajokon - goérdilé rakomanyt szallitdé hajok - bekdvetkezett balesetek, illetve a
nemzetkdzi hajoosztalyoz6 intézetek munkaja volt. Ezen kivil a tagorszagok
képviselbi beszamoltak a terlletikdn bekdvetkezett jelentsebb vizikdzlekedési
balesetekrél

Szakmai konferenciak

A harom szakmai féosztaly megtartotta szokasos évi két — tavaszi és 6szi - szakmai
férumat, amelyeken aktualis kozlekedésbiztonsagi kérdésekrél volt sz6.

Egyéb tevékenység

2011. évben tobb okbdl is sziikségessé valt a |égi-, a vasuti- és a vizikdzlekedési
balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szélé 2005. évi
CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.) médositasa.

Elfogadasra kerllt és hatalyba lépett a polgari légikbzlekedési balesetek és
repuléesemeények vizsgalatardl és megelézésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon
Kivlil helyezéseérdl széléo 2010. oktdber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és
tanacsi rendelet (a tovabbiakban: EU rendelet). Az EU rendelet kézvetlen hatalyabdl
adoédodan szikségessé valt a nemzeti szabalyozas deregulaciés szempontu
felUlvizsgalata, valamint a nemzeti hataskérbe utalt és végrehajtasi jellegl szabalyok
megalkotasa, és ezeknek a hivatkozott torvénybe iktatasa.

A tengeri szdllitdsi agazatban bekovetkezd balesetek kivizsgalasara iranyadé
alapelvek megallapitasardl, valamint az 1999/35/EK tanacsi és a 2002/59/EK Eurépai
Parlamenti és Tanacsi iranyelv médositasarol széld 2009. aprilis 23-i 2009/18/EK
europai parlamenti és tanacsi iranyelvben (a tovabbiakban: EK iranyelv) foglaltak
szintén a KBSZ 4dltal folytatott vizsgalat szabalyozasat érintik, igy az iranyelv
implementalasara is a Kbvt. keretei kozott volt mod. Az iranyelv alapjan
Ujraszabalyozasra kerultek a vizikdzlekedési balesetek és események kulonb6zd
kategoriai, valamint a Kbvt. kiegésziilt a tengeren bekdvetkezett vizikdzlekedési
balesetek és események vizsgalatara vonatkozé specialis szabalyokat tartalmazo
fejezettel.

A légikozlekedésben meghonosodott és jol bevalt Uzembentartoi vizsgalati rendszer
pozitiv tapasztalatai szorgalmaztak a rendszer meghonositasat a vasuti és
vizikOzlekedés terlUletén is. Ennek alapjai a Kbvt. moédositasaval egyidejileg — a
légikdzlekedés mintajara — bekeriiltek az egyes agazati térvényekbe. igy azokban az
estekben, amikor a kdzlekedésbiztonsagi szerv a Kbvt. értelmében nem kotelezett
szakmai vizsgalat lefolytatasara, és a jogszabalyban foglaltak alapjan sajat déntése
alapjan sem indit vizsgalatot, az érintett Uzemben tart6t hivja fel annak elvégzésére.
A rendszer alkalmazasa a vasuti és a vizikdzlekedés terultén 2012. januar 1-jén vette
kezdetét.

A Kbvt. médositasahoz kotédben szikségessé valt az egyes végrehajtasi rendeletek
felilvizsgalata és az Uj tdrvényi el6irasokhoz igazitasa. igy még a targyévben
kihirdetésre kerilt a Iégikdzlekedési targyu két miniszteri rendeletek modositasa, és a
vizikbzlekedés terlletén a hatalyos miniszteri rendelet helyébe 1€pd Uj jogszabaly,
tovabba elkészult a vasuti terulet Uj miniszteri rendeletének szakmai tervezete.

A teljes éven ativel6 és komoly munkaterhet jelent6 jogszabaly-el6készité munkan
tulmenden 2011-ben megkezdddott a felkészilés a 2012-es ICAO ICVM auditra,
illetve az ERA pilot-auditra.
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