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A |égi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események szakmai
vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. térvény 3. § (4) bekezdése alapjan elbterjesztem a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet beszamolojat a 2010. évben vizsgalt balesetek okainak
feltarasa soran szerzett tapasztalatokrél, a kdzlekedés biztonsagat érinté folyamatokrol és a
kozlekedésbiztonsag allapotardl, tovabba a KBSZ 2010. évi szakmai tevékenységérol.

2011. augusztus ,, »

dr. Becske Lorand
féigazgatd
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BEVEZETO

Jelen beszamol6 célja, hogy a Kbézlekedésbiztonsagi Szervezet eleget téve a légi-, a vasuti
és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatarél szolo
2005. évi CLXXXIV. torvény 3. § (4) bekezdésében megallapitott kotelezettségeének,
beszamoljon a Kormanynak az el6z6 évben vizsgalt balesetek okainak feltarasa soran
szerzett tapasztalatokrdl, a kozlekedés biztonsagat érinté folyamatokrol, a
kozlekedésbiztonsag allapotardl és a KBSZ altal kiadott biztonsagi ajanlasokrdél, valamint a
Szervezet elmult évi tevékenységérdl. A beszamoldt elfogadasat kovetben a fenti jogszabalyi
hely alapjan a KBSZ kbézzéteszi a honlapjan, illetve megkiildi az Eurdpai Bizottsag, valamint
az Eurdpai Vasuti Ugynokség részére.

A KBSZ 2006. januar elsején kezdte meg mikoddését a Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi
Szervezet jogutddjaként. Mikddésének elsd napjatol gydjti a légikdzlekedést érintéen tett
bejelentéseket és vizsgalja a repluléeseményeket. A vasuti- és a vizikdzlekedés teruletérdl
érkez6 bejelentéseket 2006. marcius 1-t6l fogadja és ezen id6ponttdl vizsgélja e két
kozlekedési &g eseményeit is. A KBSZ tevékenységi koére 2007. julius 1-t6l kibévilt a
kizarolag allami légijarmUvel tortént események szakmai vizsgalatara is.

Az elmult 6t év f6bb jellemzé adatai

KBSZ-hez érkezett bejelentések 2006 — 2010 kozott

BEJELENTESEK KBSZ

SZAMA 2006 2007 | 2008 | 2009 | 2010 |®sszesen
Repiilés* 436 530 562 506 491 2525
Vasiit™ 178 478 578 672 613 2665
Hajozas** 65 73 69 72 90 369
KBSZ 825 1081 | 1209 | 1250 | 1194 5 559

*  kizardlag allami l1égijarmivel trtént események bejelentése 2007. 07. 01-tél
**  adatgydjtés a 2005. évi CLXXXIV. tv. alapjan 2006. 03.01-t6l

KBSZ altal megkezdett szakmai vizsgalatok 2006 — 2010 kozott

o KBSZ
KIVIZSGALAS -
2006 2007 2008 2009 2010 Osszesen
Repiilés 71 86 66 75 56 354
Vasut 16 12 17 19 39 103
Hajozas 17 11 11 15 14 68
KBSZ 104 109 94 109 109 525
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KBSZ altal kiadott biztonsagi ajanlasok szama 2006 — 2010 k6z6tt

KBSZ altal kiadott biztonsagi ajanlasok statusza

140
B Hajozas
B Vasat

B Repllés

120

40
20

Elfogadva, Elfo%?:va, Elutasitva (db)  Vélasz nélkul (db) Kiértékelése
végrehajtva (db) végrehajtasa folyamatban (db)
folyamatban (db)
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1.
1.1

LEGIKOZLEKEDES
Jogszabalyi hattér

A szakmai vizsgalat altalanos és részletes szabalyait a légi-, a vasuti és a
vizikOzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatarol
szol6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.), valamint ahhoz
kapcsolddva a légikdzlekedési balesetek, a repuléesemények és a légikozlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolé 123/2005. (XI1.29.) GKM
rendelet, illetve a kizardlag allami légijarmivel bekdvetkezett légikdzlekedési
balesetek, repuléesemények és légikdzlekedési rendellenességek szakmai
vizsgalatanak részletes szabalyairdl, valamint a kizardlag allami Iégijarmuvel
Osszeflugg6 lzembentartéi vizsgalat szabalyairdl szolé 35/2008. (XIl. 5.) KHEM-HM-
IRM egyuttes rendelet hatéarozza meg.

A KBSZ a Kbvt. 7. § (1) bekezdésének aa) pontja alapjan kivizsgalja a belféldon
bekdvetkezett 1égikdzlekedési baleseteket és sulyos replléeseményeket, mig a
repuléesemények és l|égikdzlekedési rendellenességek tekintetében a 7. § (1)
bekezdésének b) pontja alapjan dont a szakmai vizsgdlat szukségességérél,
kulondsen abban az esetben, ha az

— mas korulmények kodzott sulyos balesethez vezethetett volna,

— a kozlekedési rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel  bird
eseménysorozat részét képezi,

— akobzlekedésbiztonsagra eurdpai kdzosségi szinten gyakorol hatast,

— a vizsgalatot az infrastruktira Uzemeltetdje, a kdozlekedési tarsasagok, a
biztonsagi hatésagok, tovabba nemzetkdzi egyuttmikodés keretében az Eurdpai
Uni6 mas tagallamanak balesetvizsgalo szervezetei kérik.

A targyi id6északban a Kbvt. szerint a KBSZ altal kdtelezden vizsgalandé esetek:

LégikOzlekedési baleset - a repulés tartama alatt bekdvetkezett olyan esemény,
amelynek kdvetkeztében egyebek kozott

— valaki a balesetet kévetd 30 napon belll elhalalozik, vagy olyan sulyos sértilést
szenved, hogy az a sérllés bekdvetkezésétdl szamitott hét napon belll 48 érat
meghaladé kérhazi apolast tesz szilkségessé

— légijarmi olyan karosodast, vagy szerkezeti hibat szenved, amely

- a légijarmi szerkezeti szilardsagat, teljesitményét vagy repulési jellemzéit
hatranyosan befolyasolja, és

- rendes korlulmények kodzott a karosodott alkotorész nagyjavitasat vagy
cseréjét igényelné, kivéve a hajtomihiba vagy karosodas esetét, amikor a
karosodas csak a hajtomire, annak burkolatara, vagy tartozékaira
korlatozédik, illetve, ha a karosodas kizarolag a légcsavarokra, a
szarnyvégekre, antennakra, kerekek gumiabroncsaira, a fékekre,
aramvonalazé burkolatra vagy a légijarmi boritasan tortént kisebb
horpadasokra és szurt lyukakra korlatozodik, vagy

— alégijarmi eltlint vagy teljesen hozzaférhetetlen.

Sulyos repuléesemény - olyan repuléesemény, amelynek koérilményei arra utalnak,
hogy a fentiek szerinti baleset bekdvetkezésének kozvetlen veszélye allt fenn.
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Tovabbi |égikbzlekedési események, amelyek vizsgalatarél a Szervezet maga
donthet, azoknak a légikdzlekedés biztonsagara gyakorolt hatasat mérlegelve:

Repuléesemény — a légijarmi Uzemeltetésével kapcsolatos, a repllés tartama alatt
bekovetkezett, balesetnek nem min6sulé esemény, amely az Uzemelés biztonsagat
hatranyosan befolyasolja vagy befolyasolhatja.

Légikdzlekedési rendellenesség — olyan — nem a repllés tartama alatt bekdvetkezett
— mikddési zavar, hiba, hidnyossag vagy mas szabalytalan koérilmény, amely a
repulésbiztonsagot befolyasolhatja vagy befolyasolhatta, de amely nem okozott
balesetet vagy sulyos repliléeseményt.

2010. december 02-an hatalyba lépett a polgari légikdzlekedési balesetek és
repuléesemeények vizsgalatardl és megelézéserdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon
kivil helyezésérél széldo 2010. oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és
tanacsi rendelet.

A rendelet tdbbek kézott kimondja:

— a biztonsagi vizsgalatok kizarélagos célia a jovBbeni balesetek és
repuléesemények bekovetkezésének megel6zése kell, hogy legyen, a vétkesség
vagy a felel6sség kérdésének tisztazasa nélkdl,

— a balesetek és a sulyos repuléesemények kivizsgalasa annak az allamnak a
felel6sségi korébe tartozik, ahol az bekovetkezett, vagy pedig a lajstromozo allam
feleléssége, amennyiben nem allapithatd meg egyértelmiien, hogy a baleset
vagy sulyos repuléesemény valamely allam tertletén kdvetkezett be,

— indokolt, hogy a balesetek és replléesemények biztonsagi kivizsgalasat egy
esemeényvizsgalatokat végz6 figgetlen hatésag folytassa le,

— elengedhetetlen, hogy a biztonsagi vizsgalatokat végzd hatdésagok teljesen
fuggetlendl tudjanak vizsgalddni, és hogy megfeleld pénzigyi és emberi
eréforrasok alljanak rendelkezésikre a hatékony és eredményes vizsgalatok
lefolytatasa érdekében,

— az eseményvizsgalatokért felelés hatésagok szamara biztositani kell a baleset
helyszinéhez valé azonnali és korlatlan hozzaférést, valamint az
eseményvizsgalat kovetelményeinek kielégitéséhez szikséges valamennyi
Osszetevd rendelkezésre allasat az igazsagugyi vizsgalat célkitizéseinek
sérelme nélkdl,

— az EASA-t a Chicagdéi Egyezmény 13. mellékletével dsszhangban, valamint a
nemzeti polgari repulési hatésagokat is fel kell kérni, hogy illetékességi koériknek
megfeleléen vegyenek részt a biztonsagi vizsgalatokban,

— a biztonsagi vizsgalat soran szolgaltatott informaci6 nem hasznalhat6é fel az
informaciot szolgaltaté ellen,

— a biztonsagi ajanlasokat az illetékes hatésagnak minden esetben kell6en
figyelembe kell venni, illetve szikség esetén meg kell tenni az azokkal
kapcsolatos intézkedéseket,

— évente nemzeti szintl biztonsagi jelentést kell kiadni.

A rendelet a vizsgalati kdtelezettséget a polgari replilés tertletén kdzds szabalyokrdl
és az Eurdpai Replilésbiztonsagi Ugynokség létrehozasarol szold, 2008. februar 20-i
216/2008/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet Il. mellékletében
meghatarozottaktol eltéré légijarmiiveket érinté polgari légikdzlekedési baleset és
sulyos repuléesemény vonatkozasaban hatarozza meg. Ugyanakkor az
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eseményvizsgalatokat végzd hatdsagok — a tagallamok nemzeti jogszabalyai
értelmében — donthetnek a fentieken kivili repuléesemények vagy mas tipusba
tartozé légi jarmUlveket érintd balesetek és sulyos repuléesemények kivizsgalasardl
is, amennyiben ezekbdl varhatdan biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokat vonhatnak
le.

Ezen tulmenden a rendelet rendelkezik a polgari repulésbiztonsagi vizsgalatokat
végz6 hatdsagok eurdpai halézatanak felallitasardl az eseményvizsgalatokat végzé
hatésagok altal folytatott munka mindéségének javitasa, valamint a fliggetlenséguik
megerdsitése céljabdl.
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1.2 Bejelentések

A légikdzlekedés terlletén a KBSZ adatgydjtési kotelezettsége kiterjed

a magyar légtérben, magyar teriileten barmely allam lajstromaban 1év6 —
illetve azonosito jellel ellatott - 1égijarmivel tortént barmely mindsitésii esemény
adatbazisaban valo rogzitésére, valamint

a magyar lajstromban lévd légijarmiivel barmely orszag teriiletén,
Iégterében tortént barmely mindsitésl esemény nyilvantartasara.

”_r

Polgari és allami célu repiilés teriiletérol érkezett bejelentések és mindsitett esetek

alakulasa egyiittesen

i KBSZ
BEJELENTESEK 2006 2007* 2008 2009 2010
?EJELENTESEK szama 436 530 562 506 491
osszesen
- bejelentésekbdl minésitett 363 412 438 418 396
esetek szama **
- bejelentésekbdl nemzeti i ) 1 3 3
érintettség kapcsan ***
- bejelentésekbdl magyar
lajstromban lévd 271 358 356 387 343
lIégijarmiivet érintett

*%k

*k%

A tablazat 2007. 07. 01-tél tartalmazza a kizarélag allami légijarmiiveket érint§ esetek adatait is.
Nem tartalmazza viszont az EUROCONTROL kategorizalasat koévetve az ATM specifikus
légikdzlekedési rendellenességeket, amelyekben |égijarmi kdzvetlenlil nem érintett. Az ATM
specifikus Iégikdzlekedési rendellenességeket a HungaroControl 2008. 6ta jelenti rendszerezetten
a KBSZ-nek.

Mindsitett eset jelen beszamoldban a Kbvt. szerinti légikdzlekedési baleset, sulyos
repuléesemény és replléesemény, illetve azok a foldi esetek, amelyek kozvetlen
repulésbiztonsagi vonatkozassal birnak. Nem tartalmazza azokat az eseteket, amelyek sem
miszaki tekintetben, sem a személyzet részérél nem kapcsolédnak a repulléshez, ilyenek pl. a
repulés megszakitasa beteg utas miatt, bombariadé6 vagy feltalalt fehér por miatti riasztas.

Nemzeti érintettség: azok az esetek, amelyek nem tartoznak a Kbvt. hatalya al4, de mégis van
valamilyen magyar vonatkozasa, pl. magyar allampolgarsagu utas, magyar részvétel a légijarmi
tervezésében, gyartasaban, karbantartasaban.
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KBSZ-hez érkezett Iégikozlekedési bejelentések alakulasa havi bontasban

80

@ 2006

@2007

02008

m2009
02010

1.3 Polgari légikozlekedés
1.3.1 Bejelentések

A polgari légikozlekedés teriiletérél 2010-ben érkezett bejelentések alakulasa az eset
mindsitése szerint

POLGARI LEGIKOZLEKEDES KBSZ
2010
BEJELENTESEK OSSZESEN 422
MINOSITETT ESETEK OSSZESEN 328
- légikézlekedési baleset 29
- sulyos repiildesemény 25
- repuléesemény 274
EGYEB* 94

*  ,Egyéb” osztalyba kerlltek besorolasra a nem a repllés id6tartama alatt tértént események
(légikozlekedési rendellenességek), illetve minden olyan egyéb esemény, amely nem kapcsolédik
kozvetlendl a repulésbiztonsaghoz (aviation safety), pl. atstartolas id6jarasi kérilmények miatt, a
repulés megszakitdsa beteg utas miatt, vagy bombariadé, ill. feltalalt fehér por miatti riasztas
(aviation security), valamint a nemzeti érintettség kapcsan 3 eset.

2010-ben 3 esetet regisztalt a KBSZ nemzeti érintettség kapcsan. Ezek koézul az
egyik egy magyar uzemeltetésben lévd, de kilfoldi lajstrom alatt nyilvantartott 5700
kg MTOM feletti repll6gépet érintett kulfoldon, a masik két légikozlekedési
balesetben pedig a piléta volt magyar allampolgarsagu. Mivel a hatalyos rendelkezés
szerint valamely kulf6ldon tortént esemény csak akkor tartozik a KBSZ hataskorébe,
ha az érintett Iégijarm({ magyar lajstomban van, igy ezeket a bejelentéseket a KBSZ
rogzitette, de azok a nemzeti statisztikaban a tovabbiakban mar nem jelennek meg.
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Polgari légikozlekedési mindsitett esetek alakulasa 2002 és 2010 kézott*

2010 EET,

KBSZ

2000 B

2008 L

™% - F

2006 i .

PolLéBISz*

Polgari mindsitett esetek alakulasa az érintett Iégijarmiivek tomeghatara* szerint

] 171

72005 7" 3

2004 ﬂ “

72003 ‘ i

2002 u ®

0 50

A statisztikai értékelhetéség érdekében a Beszamolé — ahol az adatok rendelkezésre allnak és
tobbletinformaciét jelentenek - felhasznalja a jogeléd Polgari Légikozlekedés Biztonsagi

100

150

143

200 250

Szervezet altal gyiijtott adatokat is.

300

O Repilloesemény

O Silyos repiildesemény
B Legikozlekedési baleset

350

POLEBISZ KBSZ
2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 2009 2010
MINOSITETT ESETEK
SZAMA 199 229 248 229 363 377 367 324 328
5700 kg MTOM** folott 121 136 167 161 238 278 263 212 236
ﬁﬁigttes 5700 kg MTOM | & | 14 | 11 | 16 | 15 8 11 9 12
2250 kg MTOM alatt 76 80 78 54 118 94 92 105 90
- merevszarnyu repiulégép | 34 37 22 18 42 43 33 43 39
- helikopter 2 1 5 7 2 2 2 4
- ultrakdnnyii repiilégép 3 3 3 3 - 5 5 6
- vitorlazé repiilégép 11 14 23 8 21 16 19 23 18
- autogiro - - - - - - - - 1
- 2::::3:::33 és motoros 11 9 14 9 27 22 26 18 19
::gtgoc:‘cl)lstc;:jlgzz\?iiorlézé 6 ! 10 6 11 . e 5 2
- ejtéernyd 9 11 4 7 2 2 10 3
- hélég/gazballon 1 1 4 - 1 2 2 - -
- pilota nélkiili légi
eszkdz*** i i i i ! i i ) i

*%k

légijarm{ tdmeghatarok alkalmazasa az EASA felé alkalmazott adatszolgaltatas figyelembe
vételével - a tablazat halmozddast tartalmazhat, amennyiben egy eseményben tobb Iégijarm is

érintett

MTOM - maximum take-off mass - maximalis felszall6 tdmeg
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***  peleértve a repulégép modell is
A bejelentések zdme évek o6ta az 5700 kg MTOM feletti, ugynevezett nagygépek

Uzemeltet6itol

érkezik. Hangsulyozandd, hogy emoégétt a magas bejelentési

hajlandésaguk all, amely alapjan még a legkisebb, sokszor replléeseménynek sem
szamito eseteket is jelentik. A KBSZ ezt is egyfajta jelzésként értékeli arra nézve,
hogy ezek a szervezetek komolyan kezelik a repllésbiztonsagi kérdéseket.

Légikozlekedési balesetek alakulasa az érintett Iégijarmiivek tomeghatara szerint*

BALESETEK

POLEBISZ

KBSZ

2002 | 2003 | 2004 | 2005

2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010

5700 kg MTOM folott

merevszarnyu
replilégép

1**

- ebbdl halalos

1**

- balesetben meghaltak

42+

helikopter

- ebbdl halalos

- balesetben meghaltak

2250 és 5700 kg MTOM kozott

merevszarnyu
repulégép

1 - - -

=

w

=
1

- ebbdl halalos

- balesethen meghaltak

helikopter

- ebbél halalos

- balesetben meghaltak

1
1
1
NIN|O

H

N R Rk~
]
1

2250 kg MTOM alatt

37 28 39 26

34 41 40 29

- ebbél halalos

6 5 7 5

4 2 8 3

- balesetben meghaltak

10 6 9 10

5 3 8 5

* A tablazat halmozodast tartalmazhat, amennyiben egy eseményben tobb Iégijarm is érintett.

** A 2006.01.19-én a szlovak légier6 replilégépének légikozlekedési balesete magyar légtérben —
Hejcénél -, de szlovak iranyitas alatt. A balesetet a szlovak hatdsag vizsgalta.

Légikdzlekedési baleset a nagygépes terlleten 2010-ben sem tértént. Orvendetes,
hogy a légikdzlekedési balesetek szama a 2250 kg MTOM alatti légijarmivek
kategdrigjdban jelentésen csokkent, s ezen belll is a haldlos aldozatokat kdveteld
balesetek szama a 2009. évi kiugrd 8-rél 3-ra csdkkent.
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Sulyos repiilléesemények alakuldsa az érintett Iégijarmiivek tomeghatara szerint*

POLEBISZ KBSZ
2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010

5700 kg MTOM folott
- merevszarnyu 10 | 14 | 16 9 9 12 9 10 | 15

repulégép
- helikopter - - - - - - - - -
2250 és 5700 kg MTOM kozott
- merevszarnyu } } 1 3 2 . - - 1

repulégép
- helikopter 1 - 1 2 - - = = 1
2250 kg MTOM alatt 5 5 9 11 13 10 5 5 11

*  Atablazat halmozdédast tartalmazhat, amennyiben egy eseményben tébb légijarmi is érintett.

1.3.2 Eseményvizsgalat

A KBSZ vizsgalati kotelezettsége az adatgyljtési koérnél sziikebb, a magyar
terilleten, magyar légtérben bekovetkezett eseményeket, és azon belill is a
baleseteket és a sulyos repiléeseményeket foglalja magaban, illetve kiterjed
arra az esetre, ha a magyar lajstromban lévd légijarmiivel kulfoldon toértént
légikdzlekedési balesetet, sulyos repliléeseményt az eset helyszine szerint
illetékes kivizsgalé szerv nem vizsgalja. Ezen tulmenéen donthet szakmai
vizsgalat meginditasarél minden olyan egyéb esetben, amely véleménye szerint
jelentds hatassal volt a légikozlekedés biztonsagara.

Bejelentések alakulasa a kivizsgalas hataskore szerint

KBSZ
VIZSGALO SZERVEZET 2006 2007 2008 2009 2010
KBSZ 71 83 56 62 54
Kilfoldi Hatésag 31 18 26 19 24
Uzemeltetdi biztonsagi szervezet 156 177 151 171 160
Kivizsgalast nem igényelt 178 216 253 155 184

Mindazoknal a hazai repuléeseményeknél, amelyeknél a KBSZ nem indit fliggetlen
szakmai vizsgalatot, de szlkségét latna az esemény szakmai attekintésének, a
szakmai célu kivizsgalas lefolytatasara a KBSZ felhivja az Gzembentartokat, illetve a
légiforgalmi szolgalatot. Ezen Uzembentartéi vizsgalatok eredményérél a KBSZ
tajékoztatast kap, amely alapjan dont arrdl, hogy a maga részérdl is lezartnak tekinti-
e az esetet, vagy lat-e valamely olyan okot, amiért azt a repulésbiztonsag érdekében
sajat hataskoérébe vonna. llyen intézkedésre 2010. év soran 3 esetben kertilt sor.

A KBSZ Aaltal vizsgalt balesetek és sulyos replléesemények tobbségének legfébb
okaként az emberi tényez6é emlithetd. Kiléndsen a halalos baleseteknél figyelhet6
meg a tudatos szabalyszegés, illetve az olyan, szandékosan létrehozott repllési
szituacio, amelybél a kivétel mar meghaladta a piléta képességét és a baleset
bekdvetkezett.
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1.3.2.1 2010-ben megkezdett eseményvizsgalatok

A Replilési féosztaly a polgari légikdzlekedés tertletén 2010-ben 54 esetben inditott
szakmai vizsgalatot. Ezek kozul 27 volt légikozlekedési baleset, amelyek
mindegyike a 2250 kg MTOM alatti kategoriaban tértént. (A bejelentett balesetek
szama 31 volt, amelyek kdzill ketté a nemzeti érintettség kapcsan kertilt rogzitésre,
igy a KBSZ részeérdl vizsgalati kotelezettség nem allt fenn, masik két esetben pedig
kilféldi hatésag illetékességébe tartozott a vizsgalat.) A KBSZ kivizsgalasok kozott
szerepelt az a 17 sulyos repuléesemény, amelyek esetében a légikozlekedési
balesetekhez hasonl6an ugyancsak kotelez6 a szakmai vizsgalat meginditasa, mig
10 eset olyan repuléesemeny volt, amelyeknél a kdzlekedésbiztonsag szempontjai
alapjan dontott a szakmai vizsgalat meginditasardl a Szervezet.

A KBSZ altal 2010-ben inditott szakmai vizsgalatok kozul 16 eset kualfoldi
lajstromban 1évé repilégépet érintett, mivel az eset Magyarorszag tertletén vagy
légterében tortént — ezzel eleget téve a nemzetkdzi egyezmeényekben vallalt és a
hazai jogszabaly altal a Szervezetre roétt kdtelezettségnek.

KBSZ altal megkezdett szakmai vizsgalatok megoszlasa légijarmi_tomeghatar és
lastromozas szerint*

KBSZ
2006 2007 2008 2009 2010
5700 kg MTOM folott 20 39 14 14 16
- magyar I'gjstrc’w_nban I_évc”> 11 10 1 4 5
légijarmiivet érintett itthon
- magyar lajstromban lévd
o . et 4 1 5 1 2 1
légijarmivet érintett kiilféldon
- k'ijl_f_'drldi I"ajstrc’)r.nban lévo 10 24 12 9 11
légijarmiivet érintett
2250 és 5700 kg MTOM kozott 6 = 1 2 3
- magyar lajstromban lévé )
AR . : 3 1 1 2
légijarmivet érintett itthon
- magyar lajstromban lévé ) ) ) } )
légijarmiivet érintett kiilfoldon
- kulféldi lajstromban lévé 3 3 3 1 1
Iégijarmiivet érintett
2250 kg MTOM alatt 51 45 41 46 36
- magyar
lajstromban/nyilvantartasban lévé 44 39 36 42 29
légijarmiivet érintett itthon
- magyar
lajstromban/nyilvantartasban lévé 1 1 = 1 2
légijarmiivet érintett kiilfoldon
- kilfoldi
lajstromban/nyilvantartasban lévé 6 6 5 3 5
légijarmivet érintett

A tablazat halmozddast tartalmazhat, amennyiben egy eseményben tobb légijarmi érintett.
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1.3.2.1.1 5700 kg MTOM feletti események — Kereskedelmi célu repiilés

2010-ben légikozlekedési baleset az ugynevezett nagygépes kategériaban
nem tortént. A sulyos repiléesemények azonban novekedést mutatnak (lasd
13. oldal, sulyos repuléesemények megoszlasa az érintett légijarmivek
tomeghatara szerint). A 15 sulyos repiildesemény kozil 11-ben volt magyar
lajstromozasu repiilégép érintett.

A kozlekedésbiztonsagi helyzet értékeléséhez azonban elengedhetetlen az
események megoszlasanak vizsgalata az alabbiak szerint:

— A magyar lajstromban 1évé repulégépekkel itthon tortént két esemény kozil az
egyikben id6jarasi okok miatt végrehajtott atstartolas kdzben sérilt az
elkulonitési minimum, a masik esetben pedig visszafordult a személyzet, mert
a hajtébmi atmosasakor visszamaradt moséfolyadék elporlasztédott és a
légkondicionald rendszerbe kerdlt.

— A magyar lajstromban 1évé repulégépekkel kilfélddon tértént 9 eset koézil 6
légiforgalmi iranyitashoz kapcsolodd esemény volt, 1 replléstechnikai hiba, 1
miszaki hiba miatt kdvetkezett be, mig 1 a repulétéri foldi kiszolgalé jarmi
szabalytalan mozgasa miatt.

— A magyarorszagi eseményben érintett 5 kulfoldi lajstromban [év6 légijarmi
kozul kettdé atrepuldé volt, mlszaki hiba miatt szakitotta meg utjat és szallt le
Budapesten. Tovabbi két esetben felszallas kdzben sérilt az elkuldnitési
minimum az utasszallito és egy kalibralo, illetve a fentiekben mar emlitett
magyar lajstromozasu atstartolé repllégép kozott. Ide tartozik az év
repllésbiztonsag szempontjabdl talan leginkabb figyelemre mélté eseménye: a
hokotré gépek még nem hagytak el teljes egészében a futdpalyat, amikor
felszallt egy repllégép, amelynek a parancsnoka ugy itélte meg, hogy az adott
sebességnél mar nagyobb kockazatot jelent a felszallas megszakitasa, mint
annak folytatasa.

5700 kg MTOM feletti légijarmiivek kateqodridjaban a sulyos repuléesemények

megoszlasa az érintett lIégijarmiivek lajstromozasa, ill. az eset helye szerint

18 7
16 1~
14
12 7

10 |

OMagyar lajstromozasu
légijarmiivel MO-n

OMagyar lajstromozasu

légijarmiivel kiilfoldon

o Kiilfoldi lajstromozasu
légijarmiivel MO-n

2002 ‘ 2003 ‘ 2004 ’ 2005 | 2006 ‘ 2007 ‘ 2008 ’ 2009 ‘ 2010

PolLéBiSz KBSZ
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5700 kg MTOM felett 2010-ben bekovetkezett sulyos repiiléesemények megoszlasa az
EASA* altal hasznalatos kategoriak (az eseményt kivaltdé megallapitott vaqy
feltételezett ok) szerint **

MEGALLAPITOTT VAGY FELTETELEZETT OK 2010

Repiilétér (ADRM: Aerodrome)

Hirtelen manéver (AMAN: Abrupt maneuvre)

Normalistol eltérd foldet érés leszallaskor (ARC: Abnormal runway
contact)

©o| , |kr|F

Légiforgalmi (ATM/CNS)

Utasbiztonsag levegében (CABIN: Cabin safety events) -

Tiiz/fust nem becsapddas miatt (F-NI: Fire/smoke non-impact)

Tiizeléanyag (FUEL: Fuel related)

Veszélyes megkozelités, (majdnem) dsszelitkdozés (MAC:
AIRPROX/near miss/midair collision)

Futépalya sértés (RE: Runway incursion-vehicle, a/c or person)

Miiszaki meghibasodas nem hajtomii (SCF-NP: System/component
failure [non-powerplant] )

I VNG P BN 5 PN

Egyéb (OTHR: Other)

* EASA — European Aviation Safety Agency
**  Egy esethez tdébb ok is tartozhat

5700 kg MTOM feletti kategéria sulyos repiuléeseményeinek megoszlasa 2010-ben a
repulés fazisa szerint

Landing: 6%

R
Approach: 11% Taxi: 17%

Manoeuvring: 6%
Take-off: 17%

En route: 44%

A hazai repulésbiztonsagi helyzetet elemezve emlitésre érdemes, hogy a Bombardier
Q400-as repllégépekhez 2010-ben nem kothetd sulyos repuléesemény, ellentétben a
2009-es évvel. Akkor a tipus minden eseménye miiszaki meghibasodasra volt
visszavezethet6. A Q400-as Uj tipus volt Magyarorszagon, ezért valdszinlleg az
Uzemeltetés kezdeti problémai is hozzajarultak a 2009-es kedvezdtlen statisztikahoz.
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A KBSZ ndévekvd szamban kapott bejelentés arrdl, hogy hazai terlleten légijarmiveket
lézer sugarral vettek célba, ami esetenként a pilétak elvakitasahoz, munkajuk
veszélyes megzavarasahoz vezetett. Nemzetkozi tapasztalatok azt mutatjak, hogy a
nagyenergiaju lézer eszk6zOk beszerzésének, illetve hazilagos elballitasanak
egyszerlisddésével a hasonld esetek rohamos elszaporodasa varhato. A sulyosabb
kovetkezmények — lehet6ség szerinti — megelézése érdekében a KBSZ
balesetvizsgaléi a Budapest Airport Zrt. és a HungaroControl Zrt. szakembereivel
kézosen ,biztonsagi ajanlasokat” dolgoztak ki jogszabaly modositasra, hatdsagi
intézkedésekre, valamint az érintett haj6zo- és repulésiranyité allomany felkészitésére.

Magyar lajstromozasu 5700 kg MTOM feletti légijarmii park repiilési teljesitményeinek

alakulasa*

200000

180000 /\/
160000

=R epiilt 6rak

Leszallasok

/ szama
140000 /
120000 /
100000 / =
80000 o
~

-

60000 /
40000

20000

0

2002 ‘ 2003 ‘ 2004 ‘ 2005 ‘ 2006 ‘ 2007 ‘ 2008 ‘ 2009 ‘ 2010 ‘

PoLéBiSz ‘ KBSZ ‘

Magyar lajstromozasu 5700 kg MTOM feletti légijarmiivek repulésbiztonsagi fajlagos

mutatoi *

POLEBISZ KBSZ

2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010

100.000 leszallasra juto
légikozlekedési - - - 1.4 1,1 - - - R
balesetek szama

100.000 leszallasra juté
sulyos repiiléesemények | 25 29 26 12,5 10 13,5 9 14 11,3
szama

100.000 repiilt 6rara juté
légikozlekedési - - - 0,8 0,7 - - - R
balesetek szama

100.000 repiilt 6rara juté
sulyos repliléesemények | 14,3 | 16,6 | 148 | 7,2 6,2 7,8 5,4 8,6 6,7
szama

*

ICAO altal hasznalt repllésbiztonsagi mutatdé - az EASA 10 millio leszallasra szamitja a

biztonsagi mutatot.
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Magyar lajstromozasu 5700 kg MTOM feletti légijarmiivek teljesitménymutatdinak

alakulasa
Egy
C e . ..E,gy . légijarmire E'gy'
Légijarmii- légijarmiire A leszallasra
park (db) juto repiilt juto juté repilt
oz ! leszallasok .
6rak szama - 6ra
szama
2002 42 1663,12 953,00 1,75
i 2003 48 1757,73 1002,58 1,75
POLEBISZ 2004 56 1920,89 1106,77 1,74
2005 60 2061,93 1197,87 1,72
2006 66 2196,35 1364,92 1,61
2007 66 2321,95 1347,79 1,72
KBSZ 2008 66 2568,43 1491,28 1,72
2009 65 2505,00 1519,00 1,65
2010 72 2471,47 1470,29 1,68
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1.3.2.1.2 5700 kg MTOM alatti események — Altalanos és munkavégzés célu
repiilés

Ide tartozik:

— kereskedelmi célu repulésbdl a Iégi mentés, a légi taxizas és a sétarepliltetés,

— altalanos célu repllésben a kedvtelési célu és a sportrepllés, az Uzleti célu
repulés, valamint a gyakorlo replilés,

— munkavégzés ceélu repulésben egyebek kdzétt a légi mentés, hirdetmények
légi vontatasa, ellenérzé repulés, mezégazdasagi célu repulés, kisérleti célu
repulés, ejtéerny6s ugratas, légi fotézas, valamint a kutatas-mentés.

Léqgikozlekedési balesetek megoszlasa az 5700 kg MTOM alatti Iégijarmii kategoériaban

POLEBISZ KBSZ

2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010

2250 és 5700 kg

MTOM kozott 3 |3 |2 6 1241 -
- merevszarnyu 1 - - . - 1] 3 | 1 .
replilégép
- helikopter 2 3 2 6 1 1 1 - -
2250 kg MTOM alatt 37 28 39 26 46 34 41 40 29
- merevszarnyu
repulagép*y 9 4 7 5 5 8 5 5 5
- helikopter - - - 1 1 1 2 1 -
- uItrgk”on’nyu ) 1 3 3 2 - 3 4 4
replilégép
- vitorlazoé repulégép 6 6 8 2 7 7 6 3 5
- autogiro - - - - - - - - 1

- sikléerny6 és
motoros sikléernyd

- fuggovitorlazé és

motoros 5 4 8 3 7 4 1 4 1
fliggovitorlazo
- ejtdernyd 7 9 2 6 5 1 2 8 3
- hélégl/gazballon** - - 1 - - 1 1 - -
- piléta nélkiili légi i i i i 1 ) i i i
eszkoz***

*  beleértve MOVIT is
**  peleértve gazballon és léghajo is
***  peleértve a repulégép modell is

Ebben a kategériaban a 2010. év legfontosabb valtozasa, hogy joval kevesebb
légikdzlekedési baleset tortént, mint az el6z6 években. A halalos kimenetell
balesetek tekintetében 2009. volt a ,fekete esztendd” a 8 haldlos balesettel. A
2010. évi balesetek kozul 3 kovetelt halalos aldozatokat, s ezen balesetek
mindegyike 2250 kg MTOM alatti 1égijarmivekkel kdvetkezett be:

— Apollo Fox tipusu ultrakdnnyi repulégép pilotaja foldkézeli magassagon nagy
beddntési forduldt hajtott végre, melynek soran a légijarmi dugoéhuzéba esett,
foldnek Utkdzott. A pilota életét vesztette.
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— Cessna-172 tipusu repulégép kis magassagu mandverezés kdzben atesett és
lezuhant Budapesten, a lll. kerlletben. Pilétaja és két utasa életét vesztette.

— REIMS-F152 tipusu repllégép a tokoli felszallast kdvetben forduldt hajtott
végre, amely soran valdszinlleg kodfoltba kertilt és a foldnek Utk6zott. A pilta
életét vesztette.

NGétt viszont a bejelentett sulyos repuléesemények szama - a tapasztalatok szerint
azonban a 2250 kg MTOM alatti kategdriaban ennél is tébb sulyos replléesemény
torténik, amelyeket a légijarmiivek pil6tai, lizemeltetéi nem jelentenek. igy ez az
adatsor 6nmagaban nem ad readlis képet a 2250 kg MTOM alatti légijarmivek
repulésbiztonsagi tendenciairdl.

Figyelemre mélto viszont az a két kilfoldon tortént esetrdl tett bejelentés, amelyek
arrél szolnak, hogy utasszallité nagygépek forgalmat veszélyeztetik a nem
azonositott és/vagy szabalytalan manévereket végz6 kisebb Iégijarmivek.

A sulyos kimenetell sikléerny6s események bekdvetkezésében csokkenés
tapasztalhatdo. Hogy ez mennyire jelent hosszabb tavon is kedvezé iranyu
valtozast, az jelenleg még nem lathaté.
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Halalos kimenetelii Iégikozlekedési balesetek az 5700 kg MTOM alatti Iégijarm(i kategoriaban

KBSZ
2006 2007 2008 2009 2010 OSSZESEN
HB HA HB HA HB HA HB HA HB HA HB HA
2250 és 5700 kg
MTOM kozott - - - - 2 8 - ° - ° 2 8
- merev szarnyu - - - - 1 1 - - - -
- helikopter - - - - 1 2 - - - -
2250 kg MTOM 5 7 4 5 2 3 8 8 3 5 22 28
alatt
- repiilégép - - 1 2 1 1 1 1 2 4
- helikopter - - - - - - 1 1 - - 1 1
- ultrakonnyd i : i : i : 2 2 1 1 3 3
repilégép
- vitorlazé i i i i i i i i i i
repiilégép
- sikléerny6 és
motoros 2 2 2 2 - - 2 2 - - 6 6
sikloerny6é
- fuggovitorlazé
és motoros 2 3 1 1 1 2 1 1 - - 5 7
fliggovitorlazo
- ejtéernyd - - - - - - 1 1 - - 1 1
- hélég/gazballon - - - - - - - - - -
- p’llc_>ta nellll(ull 1 2 i i i i i i ) i 1 5
légi eszkoz
OSSZESEN 5 7 4 5 4 6 8 8 3 5 24 31

HB — halalos balesetek szama, HA — halalos balesetek aldozatainak szama
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Halalos kimenetelli léqgikozlekedési balesetek 2002 — 2010 kozott az 5700 kg MTOM
alatti légijarm kategoriaban

14 -
12
10
8 : ’ I3
——Haldlos halesetek aldozatainak
szama
6 + Haldlos balesetek szama
4 -
2
0 {

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

2010-ben bekovetkezett Iégikozlekedési balesetek meqoszlasa az 5700 kg MTOM alatti
merev- és forgdszarnyu légijarmiivek esetében az EASA altal hasznalatos kateqoériak
(az eseményt kivalté megallapitott vaqy feltételezett ok) szerint*

. . . KBSZ
MEGALLAPITOTT VAGY FELTETELEZETT OK ol
Kormanyzott foldnek litkozés (CFIT: Controlled flight into 1
or toward terrain)

Tiiz/fust becsapoédas utan (F-POST: Fire/smoke post 1
impact)

Utkozés féldén (GCOL: Ground Collision) 1
Kis magassagu repiilés (LALT: Low altitude operations) 1
Kormanyozhatatlansag levegében LOC-I: Loss of control 1
- inflight

Futépalya elhagyas (RE: Runway excursion) 2

*  egy esethez tobb ok is tartozhat!
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Sulyos repiilléesemények megoszlasa az 5700 kg MTOM alatti Iégijarmii kategdériaban

POLEBISZ KBSZ
2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
2250 és 5700 kg
MTOM kozétt S L A N e e e
- merev szarnyu - - 1 3 2 - - - 1
- helikopter 1 - 1 2 - = = s 1
2250 kg MTOM alatt 5 5 9 11 13 10 5 5 11
- repiilégép 4 3 4 4 6 8 3 2 8
- helikopter - - - 1 2 - - - -
- ultrakénnyii
g - - - - 1 - 1 - -
replilégép
- vitorlazo repiilégép - - 4 1 4 1 - 3 1
- siklgerny6és ] 1 . 2 . 1 1 : 2
motoros sikloerny6
- fuggodvitorlazoé és
motoros - 1 - 3 - - - - -
fuggovitorlazo
- ejtdéernyd - - - - - - - - -
- hélég/gazballon - - 1 - - - - - -
- piléta nélkiili légi i i i i i i i i i
eszkoz

1.3.2.1.3 Légiforgalmi (Air Traffic Management — ATM) vonatkozasu események

Légiforgalmi adatok*

POLEBISZ KBSZ

2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
Atrepuld 354.933 | 369.615 | 412.749 | 452.384 | 475.602 | 489.258 | 500.881 | 494.051 | 511.280
forgalom
Ferihegyi
indulé/
i i 79.151 | 89.871 | 112.928 | 127.896 | 129.412 | 126.240 | 119.117 | 109.957 | 106.345
érkezd
forgalom
OSSZESEN | 434.084 | 458.486 | 525.677 | 580.280 | 605.014 | 615.498 | 619.988 | 604.008 | 617.625

*  forrds HungaroControl Zrt.
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Légiforgalmi teriiletet érintd bejelentések megoszlasa az EuroControl altal hasznalatos

eseménvykateqgoriak* szerint

KBSZ
2007 | 2008 | 2009 2010
ATM BEJELENTESEK OSSZESEN 100 | 8 | 48 124
Baleset - - - -
Sulyos repuléesemény 1 4 1 9
Komol
repi]IéSZsemény e 1 1 4
Replil6- ~
. Jelentés 14 1 1 5
esemeny repiildesemény
Repililéesemény 48 57 37 85
Rendellenesség 32 19 8 24
ATM MUSZAKI BEJELENTESEK** 871 545 390 348

*

k%

A légiforgalmi események kategoéridinak meghatarozasa a Beszamoloban eltér a Kbvt-ben
alkalmazott fogalmaktdl, azokra — tekintettel szakmai értékelhetéségiikre - az EuroControl
meghatarozasai az irdnyadok.

A bejelentések soran a KBSZ megkilonboztet un. ATM miszaki eseményeket és ATM
eseményeket. Az ATM miszaki eseményekben légijarmi kozvetlendl nem érintett. Ezek
jellemzéen: kommunikacidos vonalak technikai jellegi meghibasodasai, szamitogépes
meghibasodasok, foldi telepitési radidnavigaciés eszkozok, berendezések meghibasodasai,
meteorolégiai rendszer meghibasodasai, fénytechnikai eszk6zok hibas miikbédése, radar rendszer
meghibasodasai.

ATM esemény besorolast 124 esemény kapott 2010-ben. Az igy besorolt
esemeények fébb jellemzéi:

o atstartolasok palyafoglaltsag miatt,

o az elkulénitési minimum sérulése,
o iranyitoi utasitastol, engedélytdl térténd eltérés,
o kommunikacios 0sszekottetéssel kapcsolatos események,

. ACAS/TCAS jelzések.

A bejelentett események kdzil 18 nem magyar Iégérben kdvetkezett be, de
magyar lajstromban lévé Iégijarmivet érintett.

2010-ben a KBSZ kilenc eseményt mindsitett sulyos repuléeseménynek,
melyekbdl 3 magyar légtérben kovetkezett be. Ezek esetében szakmai vizsgalatot
inditott. (Az esetek megjelennek a Iégijarmi tdmeghatarok szerinti osztalyozasnal
is.)

Az ATM vonatkozasu esetek mintegy masfélszeres névekedést mutatnak a tavalyi
évhez képest. A bejelentések szamat jelentésen megnovelte a budapesti
nemzetkdzi repulétéren 2010. januar 14-t6l bevezetett un. ,Apron Guide” szolgalat
elinditasa, mely a légijarmivek elétéren torténd foldi mozgasanak iranyitasat
végzi. Az év soran a szolgalat mikddését a két szolgalat (HC és BA Zrt.)
felllvizsgalta. A javitd intézkedések hatasara a jovOben varhatéan csokkenni fog
az ,Apron Guide” bejelentések szama.
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KBSZ altal vizsgalt ATM események megoszlasa EuroControl eseménykategériak
szerint
KBSZ
2006 2007 2008 2009 2010

Baleset - - - - -
Sulyos repiléesemény 5 1 3 1 8

. Komoly repiiléesemény - 2 1 0 -
Replil6- P e "

. Jelentds repuléesemény 6 8 - 1
esemény o -
Repuléesemény 5 8 - - 2

A KBSZ Repililési f6osztalya altal vizsgalt 2010. évi polgari események révid
attekintését a 1. sz. melléklet tartalmazza.

1.3.2.2 2010-ben lezart eseményvizsgalatok

1.3.3

A KBSZ tiz 2010-ben megkezdett és 42 korabbi években megkezdett sajat
hataskoér( vizsgalatot zart le Zardjelentés kiadasaval. Az izembentartéi vizsgalatok
kozul 2010-ben 228 eset kivizsgalasa fejez6dott be. Ezek Zardjelentését a féosztaly
attanulmanyozta és tudomasul vette, illetve néhany esetben sajat biztonsagi
ajanlasaival is kiegészitette.

Tovabbi 10 eseménnyel kapcsolatosan a Zardjelentés-tervezet kerult kikildésre, és
mivel a Kbvt. ezen tervezetek véleményezésére 60 napot ad az érintett
szervezeteknek és személyeknek, ezek Zardjelentése 2011. elején keril kiadasra

Biztonsagi ajanlasok

A KBSZ Aaltal Zaréjelentéssel lezart eseményvizsgalatok kdzll 21 eset kapcsan latta
a Vizsgalbbizottsag biztonsagi ajanlas kiadasat sziikségesnek. A sajat hataskdrben
vizsgalt esetekhez 6sszességében 46 biztonsagi ajanlas kerilt kiadasra. Tovabbi egy
esetben pedig még a vizsgalat soran, azonnali intézkedést javasolva adott ki
biztonsagi ajanlast a Szervezet.

A KBSZ 6 esetben az lUzembentartéi vizsgalatok kapcsan is szikségét latta azok
kiegészitését sajat hataskorben kiadott biztonsagi ajanlassal. Ezen uUzembentartoi
vizsgalatokat 7 biztonsagi ajanlassal egészitette ki a KBSZ.

Az azonnali intézkedést javasold biztonsagi ajanlas kiadasara egy vitorlazoéreptld
vilagverseny kapcsan kerult sor, amikor is egy ASW-27 tipusu repulégép leszallashoz
torténd besiklas soran o6sszeutkdzott egy, a repulétér mellett huzédo 55-6s féuton
haladé tehergépjarmivel.

BA2010-194-4-1A: Az esemény a repul6téren zajl6 31. Vitorlazérepuld
Vilagbajnoksagon részt vevd versenyfeladatot repulé légijarmivel kdvetkezett be,
mivel az a siklopalya ala, az ott halad6é kdézuti forgalommal azonos magassagba
kerult. A verseny id6tartama alatt tovabbra is intenziv vitorlazérepulé légiforgalom
varhaté a repulétér korzetében, ezért a hasonlé esetek elkerlilése érdekében a
Vizsgaldbizottsag javasolja az NKH LI részére, hogy tegyen intézkedéseket az 55-0s
féut szegedi repll6tér mellett haladé szakaszat hasznald koézuati kdzlekedésben
résztvevok és a 16-os palyairanyt hasznalo leszalld 1égijarmivek egymastol torténd
elkllénitése és biztonsagos elhaladasa érdekében.
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134

KBSZ altal 2010-ben kiadott biztonsaqgi ajanlasok

7 elfogadva, végrehajtva

2 elfogadva, végrehajtasa folyamatban

2 kiértékelés alatt

3 elutasitva

39 valasz nélkul

1 az id6kozben életbe Iépett EU rendelet kapcsan aktualitasat vesztette

A KBSZ részérél a polgari légikbzlekedeés terliletét érintéen 2010. évben kiadott
biztonsagi ajanlasok tételes felsorolasat a 2. sz. melléklet tartalmazza.

Polgari légikozlekedést érintd fliggetlen szakmai vizsgalatok
tapasztalatai

Osszességében megallapithato, hogy a magyar lajstromban 1évé, kereskedelmi céld
repulést teljesité repulégéppark egyebként is j6 repulésbiztonsagi mutatéi tovabb
javultak. A hazai nagygeépes sulyos repuléesemények altaldban a karbantartasi
utasitas hianyos betartasabdl, illetve az angol nyelvii karbantartasi utasitas
félreértésébdl adodtak.

A szakmai vizsgalat hozadéka, hogy egy csomagtér tlizjelzés miatt Budapesten
végrehajtott kényszerleszallas szakmai vizsgalata soran a latotérbe kerlltek a
repul6terek tlzoltd biztositasanak hianyossagai, ami els6sorban a személyzet
specialis kiképzésének, valamint a vészhelyzeti eljarasi szabalyok kidolgozasanak
hianyossagaiban mutatkoztak meg.

A kisgépes, ultrakénnyl és vitorlazé repllégép kategdériaban bekdvetkezett
események soran mindéssze egy esetben jatszott szerepet miiszaki meghibasodas.
Az Osszes tObbiben az emberi tényezd volt a kivaltd ok. Alapvetéen harom f6
hianyossagot lehet tapasztalni: nem megfeleld képzettség, figyelem megosztasi
problémak, és a szabalyok tudatos figyelmen kivil hagyasa. A KBSZ
balesetvizsgalatai soran tobb biztonsagi ajanlast fogalmazott meg a képzé,
Uuzemeltetd és felugyeleti szervek felé, melyben felhivta a figyelmiket a fennallo
hianyok megszintetésére.

A sikléernybvel bekdvetkezett eseményekrdl altalanosan elmondhato, hogy azok az
esetek 90-95 %-aban a képzés soran torténtek, és a ndvendékek hianyos elméleti
felkésziltséggel rendelkeztek. A fennmaradd esetek okozdi viszont az ugynevezett
képzett motoros sikléernyés sportolok, akik repllésik soran tulzott és
meggondolatlan kockazatot vallaltak. A motoros sarkanyrepllével bekovetkezett
baleset a léglgyi el6irdsok, utasitdsok figyelmen kivil hagydsanak volt a
kovetkezménye, mig a sport célu ejtéernyds ugrasok esemeényeinél nem egyszer volt
tetten érhetd, hogy a tulzott gyézni akaras a biztonsag rovasara ment.

Mindenképpen kiemelend6 a valasz nélkuli biztonsagi ajanlasok rendkivul magas
aranya. Erre az elmult években nem volt példa. A 2005. évi CLXXXIV. térvény
értelmében a KBSZ altal kiadott biztonsagi ajanlasok elfogadasa nem kotelezd, de
annak esetleges elutasitasat a cimzettnek mindenképpen indokolnia szukseges.
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1.4  Allami célu repiilés

1.4.1 Bejelentések

Kizardlag allami légijarmiivel tortént esetek alakulasa az eset mindsitése szerint

KBSZ
2007* 2008 2009 2010
BEJELENTESEK 35 76 99 69
- |égikozlekedési baleset - 5 1 2
- sulyos repuléesemény - 3 5 2
- replildesemény 35 63 87 64
- egyéb - 5 6 1

* 2007.07. 01-t6l.

Az év soran két légikozlekedési balesetet jelentettek. Ezek:
— Ejtéernyés emlékversenyen célbaugras soran az ugré sulyos sérulést

szenvedett.

— Vezet6 nélkili, ugynevezett UAV — maximalis felszallé tdmege 30 kg - kulfoldon,

repulési feladatardl visszatérve dugéhuzéba esett és lezuhant.

Sulyos replléesemény ugyancsak kettd kerilt bejelentésre:
— Kulfoldi lajstromban 1évé |égijarmi milszaki hiba miatt kényszerleszallast

hajtott végre.

— Kulféldi lajstromban Iévé légijarmi jobb futdjanak kereke leszallasnal kidurrant

és a repuld ennek kodvetkeztében elhagyta a futopalyat.

Az események szamanak csdkkenéséhez hozzajarult, hogy a MiG-29 tipusu
vadaszrepll6gépek az év folyaman az Uzemeltetésbdl kivonasra kerultek.

1.4.2 Eseményvizsgalat

A vonatkozé6 nemzetkdzi egyezmények értelmében az allami
eseményeit a lajstromozé orszag vizsgalja.

celu

repulések

Kizarélag allami_légijarmiivel tortént esetekrdl érkezett bejelentések alakulasa a

kivizsgalas hataskore szerint

KBSZ
2007+ | 2008 | 2009 | 2010
BEJELENTESEK OSSZESEN 35 | 76 ] 99 | 69
KBSZ 3 10 13 2
Uzemeltetdi biztonsagi 26 58 79 63
szervezet
Kiilfoldi hatésag hataskore - - - 1
Vizsgalatot nem igényelt 6 8 14 3

Emberi tényezdre visszavezethetd légikdzlekedési esemény 2010-ben nem tortént annak
ellenére, hogy a tényleges replilési raszam a repulési gyakorlat karbantartasahoz alacsony.
Az év soran a KBSZ allami célu repiléshez kacsoldddéan 4 biztonsagi ajanlast adott ki,
amelyek kozll egyet elfogadtak, egyet elutasitottak cimzettjeik, kettére pedig nem érkezett

valasz.
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1. SZ. MELLEKLET

KBSZ altal vizsgalt 2010. évi polgari légikozlekedési események

Datum
2010.

Esemény

Minésités

Szakmai
vizsgalat

Biztonsagi
ajanlas
(BA)

01.06.

A légijarml felszéllasakor a hokotrd
konvoj nem hagyta el teljes
terjedelmében a futdpalyat, annak
biztonsagi savjan belll tartdzkodott,
ezzel mérvadd forgalmat jelentve az
induld légijarm szamara.

Sulyos
repuléesemény

Szakmai
vizsgalat
folyamatban

01.12.

Budapesti indulast kovetéen a légijarm{
személyzete magyar légtérben
kabinnyomas problémat észlelt, ezért
visszafordultak. A tulsulyos leszallas
elkerllése érdekében mintegy 40
percen keresztuli tizel6anyag
kifogyasztas utan Budapesten normal
eljarassal leszalltak.

Repuléesemény

Szakmai
vizsgalat
folyamatban

01.27.

Budapesti felszallas kozbeni futomi
behuzaskor a személyzet figyelmeztetd
hangjelzést kapott a fékszarnyak Kinti
helyzetér6l. A  hibajelenség  miatt
visszafordultak és normal eljarassal
leszalltak Ferihegyen.

Repuléesemény

Lezarva

BA kiadasa
nem
szlikséges

02.01.

Felszallas és emelkedés utan az egyik
beosztott légiutaskiséré egészségugyi
problémat  jelentett. A pilotakat
értesitették, és kioktattak egy utast,
hogy szukség esetén hogyan
segédkezzen a mentésben.

Repul6esemény

Szakmai
vizsgalat
folyamatban

02.02.

A légijarmi  er6s  hatszél miatt
atstartolast hajtott végre a 13R futdpalya
megkozelitésekor. Az id6kdzben a 13R
futopalyardl felszallt jarat és a légijarmi
kozott sérilt a TMA-ra meghatarozott
3NM-es radar elkildnitési minimum.

Sulyos
repuléesemény

Szakmai
vizsgalat
folyamatban

02.13.

Budapesti felszallast kovetéen a
légijarm{  személyzete kabinnyomas
problémat észlelt, majd ezt kdvetben
visszafordultak, rendben leszalltak.

Repliléesemény

Lezarva

BA kiadasa
nem
szlikséges

02.16.

A légijarmi technikai okok miatt
megszakitotta a felszallast, majd 5 perc
hajtomlpréba utan felszallt.

Repul6esemény

Lezarva

BA kiadasa
nem
szikséges

03.11.

Cessna-182 tipusu repulégép VFR
szabalyok szerint repult Zwickau-
Békéscsaba utvonalon, amikor IMC
id6jarasi  viszonyok  kozé  kertlt.
Magyarorszag terllete folott eltévedt, és
kérte Ferihegyre torténd iranyitasat. A
repll6gép Budapesten leszallt, azonban
helyzetjelz6 és egyéb kilsd fényei nem
vilagitottak és er6s jegesedés volt
lathato a légijarmavon.

Sulyos
repuléesemény

Lezarva

BA kiadasa
nem
szlkseéges
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Atreplil6 repllégép személyzete
tlizel6anyag problémat és vészhelyzetet ! Szakmai
03.23. |lelentett az iranyitasnak. A replilégép Sulyos vizsgalat —
talstllyal leszallt, a tiizoltoknak hiteni | repléesemeny folyamatban
kellett a futomiiveket.
A légijarm pilétaja alacsony
magassagon nagy bedontési fordulot o . BA kiadasa
03.28. | hajtott végre. A gép dugohuzoba esett | Legikozlekedesi Lezarva nem
és meredeken a foldhéz csapddott. A baleset sziikséges
piléta az életét vesztette.
Sikléernyds ndvendék leszallé iranyon,
oktatd iranyitasa nélkdl ceélra szallast o
hajtott vegre. A mandver kézben | | ggikszlekedési ) BA kiadasa
04.04. | atejtette a sikloernyst, amely helyzetbol baleset Lezarva “nem
foldet éréskor kompresszids szlkséges
gerincsérulést szenvedett.
Vitorlazd repulégép gyakorld repulés _
kézben dugohuzoba esett és Budadrs | | ggikszlekedési Szakmai
04.11. | belteriiletén egy kertbe esett. A pildta baleset vizsgalat —
kénnyebben sériilt. folyamatban
Rontott startbdl a sikléernyds fara szallt, o .
05.01 | melynek kovetkeztében sulyos sériilést | Leégikozlekedesi Lezarva BA kiadva
szenvedett. baleset
Pécs-Pogany repulétérrél tortént
felszéllasnal az elemelkedés utan
végrehajtott éles forduloban a reptlégep . BA kiadasa
05.11. | Szarnyvége a talajhoz ért és megseériilt. _Stlyos Lezarva nem
A sérilés tényét és mértékét a pilota | repuldesemeny szilkséges
csak a TOkolon tortént leszallas utan
mérte fel.
Az ejtéerny6s versenyen résztvevd ugrod _
foldet érési manGver kovetkeztében | | gikszlekedssi | SZ2KMa
05.15. | sulyos, nem életveszélyes baleset vizsgalat —
gerincsériilést szenvedett. folyamatban
Vitorldzd repulégép jobb szarnyvége
leszallas el6tti alacsony athlzast kévetd | | ggikdzlekedési ] .
05.24. | szilk forduld kdézben leért, emiatt J baleset Lezarva BA kiadva
atvagodott. A pildta és a gép megsértilt.
A légijarmii behtzott futémiivel szallt le. Sulyos ] BA kiadasa
05.29. | Személyi sériilés nem tortént. repiiléesemény Lezarva ._nker’n
szikséges
A légijarmi alacsony magassagon
atrepllt a futopalya felett, majd az ezt | = . Szakmai
05.29. | kbvets emelkedésbdl atesett és a | Legikozlekedési | o oo _
f6ldhdz csapddott. Személyi sériilés baleset folyamatban
nem tortént.
Sikicernyds tanulé foldet éréskor labat | | ggikézlekedesi | SZakmal
S P
Noévendek  sikldernyés  megszakitott
startjat kovetéen felborult. Az eltOrt o
légcsavar feltekerte a gazbowdent, és a | | ggikszlekedési ) BA kiadasa
06.05. | sikisernyés kezén rogzitett fogantyuval baleset Lezarva nem
berantotta a piléta kézfejét a légcsavar sziikséges
forduld sugaraba.
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Légijarml 1égi fotézasi feladat kdzben
Uzemanyag hiany miatt a Szent Laszlo

hid keleti hidf6tél 500m-re egy lucerna Sulyos Szakmai
06.12. | mezén kényszerleszallast hajtott végre. replléesemény vizsgalat —
Személyi sériilés és anyagi kar nem folyamatban
keletkezett.
Tandem motoros sikloernyds
landolashoz készllve az erds szelet
figyelmen kivil hagyta. Foldet érése . Szakmai
06.12. | el6tt egy 2KW-os légvezetéket érintett, _Sulyos vizsgalat —
amely kovetkeztében aramkimaradast | repuléesemeny folyamatban
regisztraltak. Személyi sérilés nem
tortént.
Egy sikléerny6s  startgyakorlatokat
hajtott végre. A levegé allapotanak
valtozasa miatt atejtette a szarnyat, o . Szakmai
06.14. | amely  kovetkeztében 4-6  méter | Legikozlekedesi vizsgalat _
magassagrol nagy sebességgel ért baleset folyamatban
foldet. Sulyos, nem életveszélyes
sérulést szenvedett.
A légijarmi az  utvonalon [évd
zivatarlancot kertlgetve kozepes
jegesedési korulmények kozott tobb
meghibasodas-jelzést kapott. PAN PAN _
és MAYDAY jelzést leadva Ugy tervezte Slyos Szakmai
06.16. | hogy Temesvaron leszall. Elhagyva a replildesemény vizsgalat —
zivatarfrontot helyreallt a radidkapcsolat, folyamatban
és végul a budapesti leszéllas mellett
dontott. Normal eljaras szerinti leszallast
hajtott végre.
Noévendek I. képesitési sikloernyés a o . Szakmai
06.19. | képzésen negativ forduléban  silyos Leglkolzlekede3| vizsgalat —
sériilést szenvedett. baleset folyamatban
A légijarm( felszallads utan vészhelyzetet .
jelentett "flist a kabinban" indoklassal. Sulyos Szakmai
06.20. | Visszafordult és a 31R futopalyéra | repiiisesemeny | . YZS9alat —
rendben leszallt. folyamatban
A bejelentés szerint a légijarmi
engedeély és radiokapcsolat nélkdl lépett
be LHBP CTR-be, majd azonnali
palyakeresztet kért. Az iranyitas érkezé Szakmai
06.23. | légijarmivek miatt varakozasra | Repuléesemény vizsgalat —
utasitotta, de a személyzet kevés folyamatban
Uzemanyagra hivatkozott és engedély
nélkul keresztezte mindkét futdpalya
végsd egyenesét.
A MNR VOR navigaciés foldi radio
berendezés kalibralasat végzd légijarmi
a VOR berendezés kordl allandé 12NM
tavolsagban az oramutaté jarasaval
ellentétes iranyu koriven repdlt 2.500 lab Slyos Szakmai
07.01. | AMSL magassagon, amikor a 31L repiiléesemén vizsgalat —
futépalyarol felszallt Airbus A320-as P y folyamatban
repllégép a szabvanyos miszeres
induldsi eljarast kdvetve, emelkedés

kdzben, azonos magassagon elrepult a
kalibralé repulégép elbtt.
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Jantar STD2 tipusu vitorlazé repulégép .
id6jarasi okok miatt terepre szallt, amely | | ggikszlekedési Szakmai
07.04. | soran légvezetéket szakitott és a baleset vizsgalat —
féldnek Utkdzott. folyamatban
Kis magassagl mandverezes kozben a o . Szakmai
07.05. | repiilégép atesett és lezuhant. Pilota és | Leégikozlekedesi | ) 00 _
utasai életiiket vesztették. baleset folyamatban
TL-2000 Sting Carbon tipusi UL
repllégép a leszalloiranyra fordulaskor | . Szakmai
07.10. | sebesség csokkentés kézben | Légikozlekedesi vizsgalat —
dugdhuzoba esett és a foldnek (itkozott. baleset folyamatban
A piléta és utasa sulyosan sérdlt.
Légijarmii  miiszaki  hiba  miatt Sulyos Szakmai
folyamatban
A légijarmi terepre szallt. A bal oldal o . BA kiadasa
07.12. |szamyvég a szomszédos iiltetvény | Legikozlekedesi Lezarva nem
sz6l6karoinak Utkozott és letort. baleset sziikséges
A légijarmi gurulas kdzben repuléteri o . BA kiadasa
07.16. | épiletnek (tkézdtt. A tanuld pilota | Legikozlekedesi Lezarva nem
konnyebben sériilt. baleset szikséges
A légijarmi  gurulas  kozben, kis o . Szakmai
07.19 | sebességgel jobbra kitért, majd a | Legikozlekedesi vizsgalat _
uruldut melletti arokba "esett" baleset
g . folyamatban
A légijarmi kényszerhelyzetet jelentett .
"fist a csomagtérben” jelzés miatt. Sulyos Szakmai
07.21. | Rendben leszallt. A jelzés tévesnek repliléesemény vizsgalat -
bizonyult. folyamatban
Sikicernyss  gyakorlo feladat soran | | ggikézlekedeési | SZaKkmal
07.27. | mangverhiba miatt lezuhant. baleset vizsgalat —
folyamatban
A légijarmi leszallas kézben kamionnal _
utkdzott. A pildta  kdnnyebben, a Légik6zlekedési Szakma| BA kiadva
07.29. | teherauté sof6rje sulyos, életveszélyes vizsgalat ;
baleset (azonnali)
sériiléseket szenvedett folyamatban
A légijarmi  pildtaja  fedélzeti tizet Slyos Szakmai
08.01. | jelentett, majd rendben leszallt. repiildesemeny | , vizsgalat —
folyamatban
A légijarmi terepre szallt, orrfutéja kitort, Sulyos Szakmai
08.05. | fafutoi sériiltek, légcsavar sériilt. repilldesemény | , Vizsgalat —
folyamatban
Motoros sikléerny8s magasfesziltségi .
vezetéknek Utkozott, aminek | | ggikézlekedési Szakmai
08.11. | kdvetkeztében sulyos, nem baleset vizsgalat -
életveszélyes sériiléseket szenvedett. folyamatban
Sikléernyds kismagassagrol a szarny o . BA kiadasa
08.12. | becsukodasa miatt lezuhant és sulyos | Legikozlekedesi Lezarva nem
sériilést szenvedett. baleset sziikséges
A légijarmi bejelentés és engedély
nélkul zivatarfelhét kerllt ki, igy elé "
fordult egy nala 50 csomoéval nagyobb o i . BA kiadasa
08.16. . e Repuléesemény Lezarva nem
sebességgel repul6 légijarminek. L
szlkseéges
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Légijarma vitorldjanak bal sarkat a
szarnyvéghez rogzitd heveder
elszakadt, a vitorla a szarnytarté mentén

felcsuszott és a légijarm( balra pérogni o . Szakmai
08.21 |kezdett. A személyzet aktivalta a | Legikozlekedesi vizsgalat —
rakétamiikodtetésli mentSrendszert. A baleset folyamatban
légijarmi  jelent6ésen karosodott, a
személyzet konnydi séruléseket
szenvedett.
Tandem ugras kozben, foldet éréskoraz | = . Szakmai
08.22. |utas laba a sajat teste ald fordult és | Legikozlekedesi vizsgalat _
mindkét laba eltort. baleset folyamatban
Versenyen a pilota a repilégepre ! Szakmai
08.25. | vonatkozo maximélis | Sulyos vizsgalat _
sebességkorlatozast jelentdsen tullépte. | repuléesemeny folyamatban
Mez6gazdasagi munkat végz6 o
helikopter pildtaja a levegében egy 20 sl BA kiadasa
09.03 z 2 ltk&z6 Uyos Lezarva nem
S | KV-os légvezetéknek Utkozott, amitdl a | repiiisesemény et
légijarmii megsériilt. szikséges
A légijarmi V1 sebesseg elérése elGtt Szakmai
09.20. | feltételezett miszaki hiba miatt a | Repilsesemény vizsgalat —
felszallast megszakitotta. folyamatban
Motoros trajkkal startolo sikloerny6s ! Szakmai
09.21. | kupolaja elektromos vezetékre _Sulyos vizsgalat —
csapodott. repuléesemény folyamatban
A max. felszall6 tdmeget tullépve az
autogiro a felszall6 sebességet elérve o
nem tudqtt felszzéllni, a felszé!lé i,rénytél Légikozlekedési . BA kiadasa
10.16. | eltérve és bedSlve a forgoszamy a baleset Lezarva “nem
foldbe csapott, majd a légijarmi sziikséges
felborult.
Ejtéerny6s ugré er6s szélben, alacsony o . Szakmai
10.24. | magassagon, forduldébél csapodott a | Legikozlekedesi vizsgalat _
foldnek, sulyos sériiléseket szenvedett baleset folyamatban
Leszallas el6tt a fékszarnyakat nem
sikerlt  kibocsatani. =~ TPS  felett Szakmai
11.22. | varakozva felkesziltek a fekszarny | Repiilsesemény vizsgalat —
nélkdli  (nagysebességli) leszallasra, folyamatban
amit eseménytelenul végrehajtottak.
A légijarmi felszallés utan lezuhant. A | | ggikszlekedssi | S2aKmal
12.08. | pilota életét vesztette. baleset vizsgalat —
folyamatban
A légijarmi felszallas  kdzben orra | | ggikézlekedési Szakmai
12.14. | bukott. A légcsavar sériilt. vizsgalat —

baleset

folyamatban

- a tablazatban a szakmai vizsgalat allapota a 2011. aprilisi helyzetet tikrozi
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2. SZ. MELLEKLET

KBSZ altal 2010. évben a polgari légikozlekedést érintéen kiadott biztonsagi ajanlasok

BA-2007-078-4-01
Az esemény bekovetkezéséhez hozzajarult, hogy az APP iranyitdk nem rendelkeztek aktudlis és
kénnyen értelmezhetd informaciéval a repll6téri navigacids berendezések miikddésérdl.

A Vb javasolja a HungaroControlnak, hogy biztositson az APP munkahelyeken visszajelzést
az iranyitok szamara a navigacios berendezések miikodésérol.

Az intézkedéstdél a Vb. azt varja, hogy az APP iranyiték ismerni fogjak a repllétér navigacios
berendezéseinek miikodési allapotat és ennek megfeleléen nem engedélyeznek megkozelitést nem
Uuzemel6 berendezések hasznalataval

Valasz nélkdl

BA-2007-078-4-02
Az ALMOS rendszer els8sorban a repulétéri légiforgalmi iranyitd egység (torony) igényei szerint
készult, ami nem mindig egyezik az APP igényeivel.

A Vb javasolja a HungaroControlnak, hogy vizsgalja feliil az ALMOS rendszer kijelzdjének
gyakorlati hasznalhatosagat, és sziikség szerint médosittassa azt az APP munkahely igényei
szerint.

Az intézkedéstél a Vb. azt varja, hogy az APP igényei szerint mikodé ALMOS rendszer
hasznalataval az ebbdl eredé munkaterhelés hibazas valészinlisége csoékken.

Valasz nélkdl

BA-2007-078-4-03
Az esemény soran az APP munkahelyen az ILS miikédésére vonatkozé aktualis NOTAM nem volt
kozvetlendl elérhet6, mivel az az SV pultnél volt elhelyezve.
A Vb javasolja a HungaroControlnak, hogy biztositsa a vonatkozé NOTAM tajékoztatasok
elérhetéségét, konnyen értelmezheté formaban az iranyitéi munkahelyeken.
A VB. az intézkedéstdl azt varja, hogy az APP munkahelyen a navigaciés berendezések allapotara
és mas kérdésekre vonatkoz6 NOTAM informaciok kozvetlenll elérheték és felhasznalhatéak
lesznek akar a szolgalat atvételekor, akar kés6bb ha NOTAM informacié ellenérzése valik
szikségessé.

Valasz nélkul

BA-2007-078-4-04

Az esemény kialakulasaban kdzrejatszott, hogy az iranyité csoportok kdzotti szolgalatvaltas idején
kotott formaju és tartalmu eligazitasra nem kerult sor, igy a szolgélatra valo felkésziilés, az egyes
iranyitok altal megismert informaciok nem voltak egységesek, sem teljesek és azok tartalma
jelentés mértékben az iranyitok szubjektiv megitélésén mult.

A Vb javasolja a HungaroControlnak, hogy vizsgalja feliil a csoportok kozotti valtasok, illetve
a munkahelyi valtasok folyamatat, figyelembe véve a kovetkezéket:

- kotelez6 csoportvaltas elétti eligazitisok megtartasanak bevezetése

- kotelez6 minimalis idé bevezetése, melyet a valtas elétt és utdan az iranyitéknak a
forgalomtél figgetleniil a munkahelyen, a forgalom megfigyelésével kell téltenitik

- munkatechnolégiai utasitasban rogzitett szabvanyos metédus bevezetése az informaciok
atadasara

- Az egy parban dolgozé EC és PC iranyitok munkahelyi valtasanak legalabb 15 perces
id6ébeni eltolasat.

Az intézkedéstdl a Vb. azt varja, hogy az iranyité csoportok kozotti valtdsok soran az informacié
aramlas szubjektiv eltérésektdl mentes, egységes formaban és hianytalan tartalommal kerdl
tovabbitasra minden iranyito felé.

Valasz nelkdl
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BA-2007-078-4-05

Az esemény soran az iranyitok a munkahelyi valtast nem megfeleléen hajtottak végre és ezt a
miiveletet a gyakorlati szimulatoros képzés soran nem is gyakoroltak.

A Vb javasolja a HungaroControlnak, hogy a szimulatoros gyakorlatok soran az iranyitok
gyakoroljak a munkahelyi valtas végrehajtasat kiilonféle forgalmi kériilmények k6zo6tt.

Az intézkedéstdl a Vb. azt varja, hogy a jdévében a munkahelyi valtasok szakszer(ien térténnek, amit
biztositja a megfeleld informacidaramlast és a repllésbiztonsag folyamatos fenntartasat.

Valasz nélkdl

BA-2007-078-4-06

Az esemény létrejottében kozrejatszott, hogy a korabbiaktdl eltéréen a mai jogi szabalyozas
lehetévé teszi azt, hogy az APP/TD szolgalat atadja az érkezd |égi jarmivet iranyitasra a TWR
szolgalatnak anélkul, hogy az raallt volna a végsd bevezetést biztositdé navigaciés berendezés
egyenesére.

A Vb javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légikozlekedési Igazgatésagnak, hogy
vizsgalja feliil a légiforgalom iranyitdsanak szabalyairél szé6lé6 16/2000. (XI. 22.) KoéViM
rendelet 2. szamu melléklet, 4 fejezet. 4.3. pontja és a HungaroControl ATS Kézikényv II.
Rész, 1.5.4. pontja altal, a miiszeres megkozelitést végzdé légijarmiivek szamara biztositott
biztonsagi garanciakat.

A Vb. az intézkedéstdl azt varja, hogy a jov8ben a miszeres megkoézelitést végzé légi jarmivek
nem kerilnek ki a radar iranyitas alél mindaddig, amig nem valt bizonyossa, hogy a végsé
megkozelitést el tudjak kezdeni a szamukra engedélyezett navigacios berendezéssel.

Valasz nélkdl

BA-2007-125-4-01

A Vb javasolja a HungaroControlnak, hogy biztositson az APP munkahelyeken visszajelzést az
iranyitok szamara a navigacios berendezések mikodéserdl.
Valasz nélkul

BA-2007-125-4-02
A Vb javasolja a HungaroControlnak, hogy vizsgalja felul az ALMOS rendszer kijelz6jének

gyakorlati hasznalhatésagat, és szikség szerint médosittassa azt az APP munkahely igényei
szerint.

Valasz nélkdl

BA-2007-125-4-03
A Vb javasolja a HungaroControlnak, hogy biztositsa a vonatkoz6 NOTAM tajékoztatasok
elérhetdéségét, kdnnyen értelmezhetd formaban az iranyitéi munkahelyeken.

Valasz nélkul

BA2007-125-4-04

A Vb javasolja a Nemzeti Kdzlekedési Hatdésag Légikozlekedési lgazgatdsagnak, hogy vizsgalja
felul a légiforgalom iranyitasanak szabalyairdl sz6ld 16/2000. (XI. 22.) K6ViM rendelet 2. szamu
melléklet, 4 fejezet. 4.3. pontja és a HungaroControl ATS Kézikdnyv Il. Rész, 1.5.4. pontja altal, a
miszeres megkozelitést végzd Iégijarmiivek szamara biztositott biztonsagi garanciakat.

Valasz nélkdl

BA-2007-152-4-01

Az esemény kialakulasaban szerepet jatszott az a mas korabbi eseményeknél szintén felbukkand,
tehat ismétlédd korilmény, hogy a repllégépek - tajékoztatds hianyaban - nem voltak tisztaban a
forgalmi helyzettel és az iranyitdé szadndékaval, igy mikddésiket nem tudtak a korilményekhez
igazitani.

A Vb javasolja a HungaroControl részére, hogy a szimulatoros gyakorlatok soran a
légiforgalmi szakszemélyzet célirAnyosan gyakorolja forgalmi tajékoztatasok kiadasat
szokvanyos és nem szokvanyos helyzetekben.

A Vb. az intézkedéstdl azt varja, hogy a légiforgalmi szolgalat a gyakorlatban hatékonyabban tudja
majd alkalmazni a tajékoztatas lehetéségét, mellyel javul a repulégépe helyzetismerete és
miikddésiket ezaltal biztonsagosabban és hatékonyabban tudjak majd idéziteni.

Valasz nelkdl

37183




KBSZ Eves beszamold — 2010.

BA-2007-152-4-02

Az esemény kialakulasaban szerepet jatszott az a mas korabbi eseményeknél szintén felbukkano,
tehat ismétlédé kortilmény, hogy a légiforgalmi szolgalat az induld és érkezd légi jarmlvek kdzotti
elkulonitések vonatkozasaban eltért a munkatechnoldgiai utasitastél, ami veszélyes helyzetet
eredményezett.

A Vb javasolja a HungaroControl részére, hogy a szimulatoros gyakorlatok soran a
légiforgalmi szakszemélyzet céliranyosan gyakorolja a dontéshozatalt és a megfelelé
utasitasok kiadasat az indulo és érkezé légijarmiivek kozotti elkiilonitések témakorében.

A Vb. az intézkedéstdl azt varja, hogy a légiforgalmi szolgalat a gyakorlatban hatékonyabban tudja
majd alkalmazni az induld és érkez6 légi jarmlvek kozotti elkulonitéseket, és a megfeleld
doéntéseket iddben meg tudja hozni.

Valasz nélkdl

BA-2007-152-4-03
Az esemény kialakulasaban szerepet jatszott az a korilmény, hogy az indulé repulégép nem volt

tisztaban azzal, hogy a forgalom biztonsaga és hatékonysaga csak Ugy garantalt, hogy a felszallast
azonnal, a legkisebb késedelem nélkil végrehaijtja.

A Vb javasolja a HungaroControl részére, hogy alkalmazzon olyan munkatechnolégiai
eljarast, mely szerint a légiforgalmi iranyiték jelzik a légijarmiiveknek, ha egy miivelet
azonnali végrehajtasa sziikséges.

Az AIP ugyan kitér arra, hogy a légiforgalmi szolgalat azt varja, hogy az engedély kiadasat kdvetéen
10 masodpercen belil a repllégép megkezdi a felszallast, de ennek hatékonysaga a gyakorlat
szerint kétséges, igy célszerlibb, ha ez a légiforgalmi szolgalat széban is kézli a repilégéppel,
amennyiben ez lényeges. A Vb. az intézkedéstdl azt varja, hogy a légiforgalmi szolgalat altal kontrol
alatt tarthaté majd az indulo replilégépek futépalya foglaltsaga.

Valasz nélkdl

BA-2007-152-4-04

Az esemény kialakuldsdban szerepet jatszott az a kdrulmény, hogy az indul6 repulégép az utan
kezdte meg a felszallast, hogy az érkez6 replilégép a 4 tengeri mérfoldes tavolsagot atrepiilte.

A Vb javasolja a HungaroControl részére, hogy alkalmazzon olyan munkatechnolégiai
eljarast, mely szerint a légiforgalmi iranyitok megkovetelik az érkezé légijarmiivektél a végso
egyenesen a 4 tengeri mérfold (kiilsé6 marker) jelentését.

A Vb. az intézkedéstdl azt varja, hogy a légiforgalmi szolgalat nem Iépi at, illetleg hagyja figyelmen
kivul ezt, a megfeleld dontés meghozataldhoz nélkilézhetetlen pontot, illetve az indulé repllégép
ez altal egyuttal tajékoztatast is kap az érkez6 repulégép helyzetérél.

Valasz nélkdl

BA-2007-199-4-01
A Vb javasolja a HungaroControlnak, vizsgalja fellll a replléstajékoztatdé személyzetek gyakorlati

ismereteit, illetve a vonatkozé képzési és kovetelmény rendszereket a MATIAS rendszer
mikodtetése tekintetében.

Valasz nélkdl

BA-2007-491-4-01

A MALEV dokumentalt oktatds keretében tudatositsa a haj6z6é allomanya kérében a
repuléesemények kezelésének konkrét szabalyait és altalanos alapelveit.

Elfogadva

BA-2008-219-4-01

A Vb javasolja, hogy a HungaroControl Zrt. vizsgalja felll a frekvenciavaltasra alkalmazott szabalyt,
annak érdekében, hogy az indul6 forgalom ne tlinhessen el a radiéforgalmazasbdél hosszabb idére.

Elfogadva, végrehajtva

BA-2008-219-4-02

A Vb a hasonlé esetek elkerlilése végett javasolja, hogy a HungaroControl Zrt. vizsgalja felil a
légtérstruktarat a TMA és CTR kapcsolédasa tekintetében.

Megfontolas alatt
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BA-2008-252-4-01
A Vb javasolja a HungaroControl részére, hogy az eseményhez vezetd szituacié - hasonld hivojeli
Iégijarmvek illetve az ebbdl adddhato félreértések - kezelését épitse be szimulaciés gyakorlatokba.

A Vb véleménye szerint a hatékony gyakorlassal a Iégiforgalmi szakszemélyzet idében felismerheti
a légijarmi-vezet6k 4altal elkdvetett visszaolvasasi hibakat, hivojel félreértéseket és id6ben
korrigalhatja azokat.

Elfogadva, végrehajtva

BA-2008-252-4-02
A Vb javasolja a HungaroControlnak a légiforgalom iranyitasanak szabalyairél sz6l6 16/2000 K&ViM

rendeletben biztositott, a Iégijarmivek radié-tavbeszéld hivéjelének megvaltoztatasara lehetéséget
ado alkalmazas hasznalatanak felfrissitését a Iégiforgalmi szakszemélyzet kdrében.

A Vb véleménye szerint e lehet6ség tudatosabb hasznalataval a hasonl6 esetek bekdvetkezésének
esélye csokkenni fog.

Elfogadva

BA-2009-124-4-01

A KBSZ felkéri a Malév Zrt-t, hogy a vizsgalt replléesemények el6idézbjeként vagy
befolyasolojaként szoba johetd berendezéseket a tovabbiakban olyan mdédon javittassak/kezeljék,
hogy a technikailag elérhetd és a vizsgalatot el6segité informaciok ésszer( idén belll a
kivizsgalo(k) rendelkezésére allhassanak, a MALEV Zrt. Biztonsagi és Mindségbiztositasi
Igazgatésag Repllésbiztonsagi Osztaly pedig az altala végzett vizsgalatok soran hasznalja fel
ezeket az informaciokat.

A vizsgalat végrehajtasat és eredményességét nagymértékben segithette volna, ha a vizsgalatot
végzdk rendelkezésére allnak az orrfutdé kormany berendezés szakmiihelyben végzett javitasa
soran elérhetévé valé informaciok. Ennek akadalya volt, hogy a berendezést megbontva és
azonosithatatlan allapotban kildték mdhelybe, illetve, nem is kérték a javitaskor keletkezd
informacidk visszakildését az izemeltet szervezet szdmara.

Elfogadva, végrehajtva

BA-2009-141-4-01

A halalos kimenetelli légikdzlekedési baleset fiiggetlen szakmai vizsgalata megallapitotta, hogy a
Magyar Repllé Szovetség (MRSZ) fépilotajanak ejtbernyds helyettese altal kiadott, a légcellas
ejtéernyd kupolak képzettség szerinti fellletének meghatarozasardl szolé 2/2005. sz.
Intézkedésében az ajanlasok alapjat képezé legkisebb kupolaméret 110 négyzetlab, mikézben a
balesetben szerepet jatszott ejtéernyd kupolajanak mérete 103 négyzetlab volt.

Ezért a KBSZ Vizsgalobizottsaga azt javasolja az MRSZ-nek, hogy a széban forgd intézkedést
egészitse ki a kiadasa ota eltelt id6ben rendszerbe kerllt Uj kupolaméretekre vonatkozo
ajanlasokkal, annak érdekében, hogy az ejtéernyds ugrok az Gjabb tipusok esetében is tajékozodni
tudjanak azok hasznalhatésagarol sulyuk és képzettséguk fliggvényében.

Valasz nélkul

BA-2009-141-4-02
A halalos kimenetell légikdzlekedési baleset fliggetlen szakmai vizsgalata megallapitotta, hogy a

balesethez vezetd ,swoop free style" mandverek oktatdsahoz, gyakorlasahoz a magyarorszagi
ejtéernyds szervezeteknél nincs jovahagyott médszertan.

Ezért a KBSZ Vizsgaldbizottsaga azt javasolja Magyar Repulé Szdvetségnek hogy adjon ki szakmai
ajanlast a ,swoop free style"-hoz tartozé manéverek meghatarozasara, azok oktatasanak,
gyakorlasanak, biztonsagos végrehajtasanak modszertanara annak érdekében, hogy a
modszertanilag egymasra épitett feladatok begyakorlasaval ndvekedjék az ilyen tipusu ugrasok
végrehajtasanak biztonsaga, cstkkenjen az ismeretek hianyabdl eredd replléesemények szama.

Valasz nélkdil

BA-2009-170-4-01
A Vb javasolja az ACE Kft.-nek, hogy médositsa az ACE9703-10 tarsasagi eljarast és a mddositast
nyujtsa be jovahagyasra az NKH LI-nek. A médositas tartalmazza:

- a hidraulika rendszer forgé berendezéseinek cseréje esetén a kettés ellenérzés kiterjesztését a
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hermetikussag végatvételi ellenérzésén tulmenbden a Karbantartasi Utasitdsban szerepld
feladatok (Task-ok) maradéktalan végrehajtdsanak muiveletkdzi ellenbrzéssel valé ellenbrzésére
is.

- aforgalmi karbantartasok esetén a berendezés cseréjét végzé és a replilégép lizemképességét
tanusitdé (a CRS-t alaird) ne lehessen ugyanaz a személy.

Valasz nélkdl

BA-2009-178-4-01

A sulyos és halalos sériléssel jard légikdzlekedési baleset flggetlen szakmai vizsgélata
megallapitotta, hogy az altala vizsgalt esetben repllé rendezvénnyel kapcsolatba hozhaté
jogszabalyi rendelkezés nincs, noha a légikdzlekedésrdl sz6ld 1995.évi XCVII. torvény 74.§ (1)
bekezdés s) pontja felhatalmazza a kozlekedésért felelés minisztert, hogy e szabdlyokat
rendeletben hatarozza meg.

A Vb javasolja a kdzlekedésért felel6és miniszternek, hogy intézkedjen a polgari légijarmivekkel
torténd repuld bemutatdk és rendezvények végrehajtasara vonatkozd szabalyokat, feltételeket és
biztonsagi kévetelményeket meghatérozo rendelet kiadasara.

Az ajanlas célja, hogy a magyar repulé bemutatdk, versenyek a nyilt és zartkérli rendezvények

szervezése és levezetése megfeleléen rendezett és biztonsagos, korllmények kozott keriljon
végrehajtasra.

Elfogadva, végrehaijtas folyamatban

BA-2009-182-4-01

A KBSZ azt javasolja a Magyar Repuld Szévetségnek, hogy dolgoztassa ki a sikléerny&sok
alapképzésének tankodnyvét, illetve annak elkésziltéig nevezze meg azokat a szakirodalmakat,
amelyek a labrdl induld, csérl6-vontatassal induld, illetve a segédmotoros képzés képzési tematika
altal el6irt alapvizsga kdvetelményeinek eleget tesz.

Valasz nélkdl

BA-2009-182-4-02
A KBSZ azt javasolja a Magyar Repuld Szévetségnek, hogy dolgoztasson ki eljarast a
sikléernydsok (alapfok szintli) kdzpontilag szervezett és végrehaijtott vizsgaztatasara.

Valasz nélkdl

BA-2009-220-4-01

A KBSZ azt javasolja a Magyar Repul6k Szovetségének, hogy kérjen allasfoglalast a
Szabadreplil6k Szdvetségétdl a sikloernyék miszaki alkalmassagi vizsgalatainak rendeletben
foglalt szabalyainak pontositasara és a rendelet mellékletének javitasara.

Valasz nélkdl

BA-2009-220-4-02

A KBSZ azt javasolja a Magyar Repull6k Szovetségének, hogy kérjen allasfoglalast a
Szabadrepuil6k SzoOvetségétél a Magyarorszagon forgalomba hozott sikléerny6k miszaki
vizsgalatahoz szikséges tipusalkalmassagi engedélyek bemutatasara, milszaki leirasanak és
Uzemeltetési kézikdnyv meglétének kotelezettségére.

Valasz nélkdil

BA-2009-220-4-03

A KBSZ azt javasolja a Magyar Repul6k Szovetségének, hogy kérjen allasfoglalast a
Szabadrepul6k Szdvetségétdl a mUiszaki felllvizsgalatok rendjének, koételezd vizsgalatok
el6irasanak és a miszaki alkalmassagi vizsgalatokat biztosité miiszaki eszk6z6k és alap adatok
beszerzésére, elérhetd nyilvanos helyen torténd hozzaférés biztositasara.

Valasz nélkdl

BA-2009-237-4-01

A sulyos sértiléssel jaro légikozlekedési baleset fliggetlen szakmai vizsgalata megallapitotta, hogy a
Magyar Repllé Szovetség (MRSZ) lizemben tartasaban 1évé Szabad Repllé Szovetség keretein
belil az NKH LI altal kiadott, a sikléernyds szakagat érint6 Hatarozatok nem jutnak el a
végrehajtokhoz. Ezért a KBSZ Vizsgaldbizottsaga azt javasolja az MRSZ-nek, hogy hatarozzon
meg a Szabad Repllék Szévetséggel kdzds web-portalt, ahol a sikléernyés szakagra vonatkozo,
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MRSZ BISZ, NKH LI altal kiadott szakagi képzést érintd nyilt intézkedéseket mindenki
megtekintheti. Az ajanlas célja, hogy minden repllni szandékozo sikléernyds altal hozzaférhetévé
valjanak a repliléssel 6sszefliggd aktualis intézkedések.

Valasz nélkdl

BA-2009-237-4-02

A sulyos sériléssel jaro légikdzlekedési baleset fliggetlen szakmai vizsgalata megallapitotta, hogy
az altala vizsgalt esetben, a képzd szervezet a képzés folyaman atlépett minden Kiképzési
tematikaban rogzitett kotelezé gyakorlatot és kdvetelményt. A Tematika altal el6irt vizsgak és eldirt
gyakorlati kdvetelmények végrehajtasardl szolé jegyz6kdnyvek kézpontilag valé archivalasa nélkdl
az események utélag kdvethetetlennek latszanak.

Ezért a Vb megismétli az eltelt idében tébbszoér javasolt ajanlasokat:

BA2005-215 3: A Vb azt javasolja az MRSZ sikléerny8s szakbizottsagnak, hogy képzési
rendszerében gondolja at a kézponti vizsgaztatas lehetéségét.

BA2007-221_1: A Vb azt javasolja a Szabad Repllék Szovetségnek, hogy fogadjon el Uj
ajanlasokat a ndvendékek egységes kdzponti vizsgaztatasara, a vizsga dokumentumainak kdzponti
nyilvantartasara.

BA2008-094_1: A Vb azt javasolja a Szabad Replil6k Szévetségének, hogy rendelje el az oktatok
altal kijavitott irasbeli vizsgak megkuldését, és azokat rendszerezett formaban a SZRSZ f6pildta 6t
évig 6rizze meg.

BA2009-182_1: A KBSZ azt javasolja a Magyar Repuld SzOvetségnek, hogy dolgoztasson ki
eljarast a. sikléerny6sok (alapfok szintl) kdzpontilag szervezett és végrehajtott vizsgaztatasara tett
ajanlasat.

A fentiekre valé hivatkozassal a Vb azt javasolja a Magyar Repllé§ SzOvetségnek, hogy kérjen
allasfoglalast a SZRSZ-18l a sikloreplilé szakag egységes kdzponti vizsgaztatasanak bevezetésére.
A vizsga dokumentumait kézpontilag tartsak nyilvan, és azokat minimum 6t év idétartamra taroljak.
A kozponti vizsgaztatas orszagosan egységesitené a vizsgak targyat, a vizsgak elvarhaté szakmai
szintvonalat. A dokumentumok ko&zponti taroldsa lehetévé teszi minden vizsgazott siklérepuld
szakmai szintjének nyilvantartasat és szikség esetén azok utdlagos elemzését.

Valasz nélkdl

BA-2009-251-4-01

A KBSZ javasolja az MRSZ felé, hogy készittessen dokumentumot, mely ultrakénnyi repulégépek
és motoros fuggdvitorlazok Uzemeltetési kézikdnyveinek kiegészitéseként intézkedik a
porlasztdjegesedés megel6zése, illetve a jegesedés bekdvetkeztekor kdvetendd teenddk felél.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA-2009-251-4-02
A KBSZ javasolja az NKH LI felé, tegye kotelezéve, hogy

- a porlasztofiitéssel nem rendelkezé Iégijarmiivek légilizemeltetési utasitasa egészuiljon ki olyan
dokumentummal, mely intézkedik a porlasztdjegesedés megel6zése, illetve a jegesedés
bekovetkeztekor kdvetend6 teenddk feldl,

- az érintett személyi tipusjogositdsokat erésitse meg a fenti kiegészitésbdl tett elméleti vizsga
Elutasitva

BA-2009-272-01

A baleset egyik kdzvetett oka az volt, hogy az alkalmazott felszallé eljaras hatésagi tiltasarol a
repul Uzem szervez8i - sajat nyilatkozatuk szerint - nem tudtak. Mivel az MRSZ filigg6vitorlazé
szakaga - honlapja és havonta megjelend hirlapja, a Madartoll birtokaban - rendelkezik azokkal a
kommunikacios eszkoézokkel, melyek révén a hatésagi intézkedésekrél a szakag vezetése az
érintetteket tajékoztatni tudja, ezért ugy véli, hogy a kommunikaciés lanc alkalmatlansaga lehetett
az informalédas elmaradasanak oka.

A Vb a kommunikaciés lanc alkalmassa tétele céljabdl az alabbi biztonsagi ajanlas kiadast véli
célszerilinek:

A Vb javasolja az MRSZ Szabad Repllék Szovetségének, rendelje el, hogy az lizemeltetést érintd
informaciok kézhezvételét kovesse a cimzett visszaigazolasa, melyben tajékoztatja a fliggdvitorlazéd
szakmai vezetést az értesités kézhezvételérdl, valamint az elrendelt intézkedés végrehajtasanak
terveérél.
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A Vb ugy véli, hogy egy effajta rendelkezés szolgalhatja az informacié hianyara visszavezethetd
események megel6zését.

Valasz nélkdl

BA-2009-272-4-02

A piléta repulési napldja repuléssel kapcsolatos érdemi adatot nem tartalmaz, és hianyoznak bel6le
a személyi jogositasok, kuldénds tekintettel a balesetben fontos szerepet jatszé un. ,csérolhets"
jogositas is. A légijarmi kapcsan miszaki okmany - a lejart |égialkalmassagi tanusitvany kivételével
- a vizsgalat soran nem volt fellelhet6, de nem volt mindsité okmanya a vontaté berendezésnek
sem.

Ezek a koérulmények a klub szakmai vezetdi munka olyan mérték( hianyossagait jelentik, hogy
megkérdéjelezédik a szakmai vezeték alkalmassaga.

A Vb e kérlilmény ismeretében az alabbi biztonsagi ajanlas kiadasat véli célszerlinek:

A Vb javasolja az MRSZ Szabad Repil6k Szévetségének, hogy a szakag szakmai vezetdje kdsse a
klub szakmai vezet6i megbizasok kiadasat és megerfésitését olyan feltételhez, mely a megbizott
személynek a szakmai vezet6i munkara valé alkalmassagat garantalja.

A Vb ugy véli, hogy a fenti intézkedéstdl a szakmai vezetdi munka megbizhatdésaga javulhat.

Valasz nélkdl

BA-2009-272-4-03

A vizsgalat a szolgalatok ellatasa kapcsan tdbbek kozott feltarta, hogy

- arepuléizemnek nem volt vezetdje,

- avontato berendezés kezelGi a feladatot mindig alkalmilag, jogositas megléte nélkil vallaljak,

- a startszolgalatot nem oktatta senki arra, hogy neki a felszallast a kotél leoldasaig figyelnie kell.

Mig a szolgalatok hianya, képzetlensége, szervezetlensége a baleset bekdvetkeztében kdzvetve
jatszott szerepet, addig a startszolgalat kapcsan felvetett kérilmény egyik kdzvetlen oka volt a
balesetnek.

A Vb ugy véli, hogy a kérlilmények az alabbi biztonsagi ajanlas kiadasat indokoljak:

A Vb javasolja az MRSZ Szabad Repul6k Szdvetségének, hogy a flggévitorlazé repuldizemek
minden egyes fajtajara készitsen tematikat, mely tartalmazza a repulélizemek szervezettségének
jelenleg érvényes szakmai szabalyait, kilonds tekintettel a szolgalatok kijeldlésére és kotelmeire,
kulén felsorolva azokat a szabdalyokat, melyekkel a Szdvetség egyrészt a meglévdket szandékozik
kiegésziteni, masrészt az idékdzben érvényiiket veszitett korabbiakat szandékozik helyettesiteni.

A tematikat a tematika elkészlltekor érvényes szabalyok szerint hagyassa jéva. A jovahagyott
tematika képezze szakmai tovabbképzés targyat, és az abbdl tett elméleti vizsga legyen feltétele a
fligglvitorlazoé replléizemek lebonyolitasanak.

A Vb ugy Vvéli, hogy a fenti intézkedéstél a fuggévitorlazé Gzemek szervezettsége kdzelithet a
veszeélyes Uzemtdl elvart szervezettséghez.

Valasz nélkdl

BA-2009-272-4-04

A nemzetk6zi fuggévitorlazé gyakorlat a mentdernys viselését természetesnek tartja. Az a
koralmény, miszerint a hazai fuggdvitorlazdsban ez nem természetes, és az érvényesnek tekintett
flgglvitorlazd szabalyok a hasznalatrol nem intézkednek, balesetek forrasa lehet. Az ebbdl
szarmazo6 balesetek megel6zésének szandéka a Vb-t az alabbi biztonsagi ajanlas kiadasara
Osztonodzte:

A Vb javasolja az MRSZ Szabad Repulék Szdvetségének, hogy intézkedjen a mentéernydnek
fuggdvitorldzasban valé hasznélatardl.

A Vb uagy véli, hogy a fenti javaslat megvaldsulasa esetén a hazai figgévitorlazé mentéernyd
hasznélat illeszkedhet a nemzetkdzi elvarasokhoz.

Valasz nélkul

BA-2009-273-4-01

A flggetlen szakmai vizsgalat a baleset kiindul6 okaként az MRSZ képzési rendszerében az
balesetre vonatkozo6 oktatasi dokumentacié hianyat jeldlte meg. Ezért:
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A Vb azt javasolja a Magyar Repllé Szévetségnek, hogy dolgoztasson ki eljarast a SWOOP Free
Style képzésre. A képzési eldirasnak ki kell térnie a képzés minden kérdésére, képzettségi
fokozatokra (kezd6, halado, kozéphalado, fels6foku), a képzésre jogosult személyek felsorolasara,
Az ajanlas bevezetésével Magyarorszagon - a repllésbiztonsag novelésével egyidejileg -
modszertanilag szabalyozott és egységes a SWOOP Free Style képzéssel a hasonlé esetek
elkertlhetének latszik.

Valasz nélkdl

BA-2009-273-4-02
A Vb azt javasolja a kozlekedésért felelds miniszternek, hogy jarjon el a lajstromozasra nem

kotelezett légijarmivekkel folytatott repllések és az azokkal Osszefiiggd tevékenységek
végrehajtasa szabalyozasanak rendelete kidolgozasa.(Lt 52. § (6)) érdekében.

A Vb szerint, ez a javaslat adna meg a lajstromozasra nem koételezett Iégijarmiivekkel folytatott
tevékenységek, tobbek k6zott a képzések kidolgozasanak jogi hatterét.

Valasz nélkdl

BA-2009-283-4-01

A Vb azt javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatdésag Légikdzlekedési Igazgatdésaganak, hogy
dolgoztasson ki eljarast a felszerelések (kilondsképp a nyitd rendszerek) ellen6rzésének
megoldasara azokon az ejtéernybs lUzemeken, ahol az ugraté parancsnoki szolgalat a szallitd
repulégépek korlatozott utas szama miatt nem kivitelezhetd.

Valasz nélkdl

BA-2009-283-4-02
A Vb azt javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légikdzlekedési lgazgatdsaganak, hogy

dolgoztasson ki eljarast, az ejtéerny8s felszereléseket gyartoé és javitd szervezet részére az elmult
években rendszerbe allitott féerny6k nyitasara szolgalod nyitérendszerek atvizsgalasara.

Valasz nélkdl

BA-2009-287-4-01
A Vb elétt a vizsgalat soran nyilvanvaléva valt, hogy a sikléerny8sok repulését érintd, az NKH LI

mint Hatésag altal kiadott hatdrozatai, valamint az MRSZ mint Uzembentarté intézkedései nem
jutnak el a sikléerny8sdkhoz. Ezért:
A Vb javasolja az NKH LI-nek, hogy a sikléerny6zésre és ejtéerny6zésre vonatkozé hatarozatait és
intézkedéseket kildje meg az Uzembentartdoknak és az lizemeltetéknek, majd ellendriztesse, hogy
azok az érintettek sajat honlapjain zaros hataridén belul megjelenjenek.
A javasolt ajanlassal elérhetének latszik, hogy minden siklorepilé sajat lzemeltetd szervezetének
honlapjan szembesiilhet a repllést érint6 hatarozatokkal és intézkedésekkel, amivel csOkkenthet a
jogsértd repllési magatartas lehetésége.

Vaélasz nélkdl

BA-2009-295-4-01

A légikdzlekedési baleset bekovetkeztében feltehetben emberi tényez6 is kozrehatott, ezeért
14/2002. (11.26.) K&ViM-EUM rendelet 4.§ (4) bekezdés a) pontja alapjan javasolt eljarni. Eszerint:
»4.§(4) Soron kivil kell megallapitani a replilé-egészségugyi alkalmassagot:

a) minden olyan repuléesemény utan, amelynek a bekdvetkeztében emberi tényezd is kdzrehatott,
b) ha azt a légi kdzlekedési hatésag elrendeli.”

A Nemzeti Kdzlekedési Hatésagrol sz6l6 263/2006. (XIl. 20.) Korm. rendelet 5. § (5) bekezdés 11.
pontia értelmében a Iégikdzlekedési balesetekkel és replléeseményekkel kapcsolatos
kbzigazgatasi hatdsagi eljaras lefolytatdsaért felelés hatésag a légikdzlekedési hatdésag. A soron
kivili egészségugyi vizsgalat elrendelése a légikozlekedési balesetekkel és repuléeseményekkel
kapcsolatos kozigazgatasi hatésagi eljaras része, amelynek a lefolytatasa a NKH LI feladatkorébe
tartozik.

Ezért a Vb azt javasolja az NKH LI felé, hogy vizsgalja felll jelenlegi eljarasi gyakorlatat annak
érdekében, hogy az emlitett rendelet a) pontjaban eldirtak a jov8ben maradéktalanul teljesiljenek.

Aktualitasat vesztette (996/2010/EU rendelet szabalyozza)
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BA-2009-305-4-01
A Vb javasolja az NKH LI felé, intézkedjen, hogy mindazon Apoll6 Fox tipusu ultrakénnyi

repulégépeken, melyek esetében a kifogyaszté tartalyok cseréje és a tlzel6anyag szintjelzd
beépitése még nem tértént meg, kerlljon sor a cserékre és beépitésekre.

A Vb a fenti intézkedés megvaldsulasatédl a terepre szalldsok szamanak, valamint az ezzel jaro
kockazatnak a csdkkenését véli megvaldsulonak.

Elutasitva

BA-2010-105-4-01

A vizsgalt baleset egy olyan sikléerny8ssel tortént, aki az eltelt idében (hét évig) abban a tudatban
repult, hogy "B" kdzépfoku vizsgaval rendelkezik, ami feljogositja egyedil valé repulésre. A Vb a
sikléerny8s Repllési Naplojaban erre utald hivatalos bejegyzést nem talalt. Ezért:

A Vb azt javasolja a Magyar Replil§ Szévetségnek, hogy honlapjan jelenitsen meg egy tajékoztatot,
amelyben nyomatékosan hivja fel a sikléernyével repulék figyelmét a Novendék I-Il, (tanuld
statuszban lévd) valamint a ,B" vizsgaval rendelkez6 6nalld repllést tervezheté repildk jogainak
kulénbségére.

A javaslattal tisztazni lehet, hogy a ,Névendék I-lII" mindsités tanuld jogu, mindig oktato
kozremlkodést feltételez6 statusz, amelyeknél a Kiképzési Tematika korlatokat hataroz meg.

Valasz nélkdl

BA-2010-114-4-01

A bevezetd légiforgalmi iranyité egység nem rendelkezett megfeleld informacidval az ILS aktualis
mikodési iranyat illetéen, ezért a Vb javasolja a HungaroControl Zrt. részére, hogy a bevezetd
légiforgalmi iranyité egység munkahelyein biztositson jél lathaté visszajelzést a navigacios
berendezések mikddésére vonatkozoan.

Az intézkedéstdl a Vb azt varja, hogy ezaltal megelézhetbek lesznek a nem mikdd6 navigacios
berendezésekre térténd bevezetések.

Kiértékelése folyamatban

BA-2010-116-4-01
A Vb javasolja, hogy a Magyar Repllé Szovetség gondoskodjon arrél, hogy a replilégép vezetdk

képzése soran megfelel6 hangsulyt kapjon a kis magassagban nagy tulterheléssel végrehajtott
mandverek aerodinamikai hattere és biztonsagi kockazata.

Valasz nélkdl

BA-2010-116-4-02
A Vb javasolja, hogy a Magyar Repilé Szévetség gondoskodjon arrél, hogy a ndvendékek, de

kuldnosképp az oktatdk képzése soran hangsulyozottan tudatositsak, hogy a repulégép vezeték
kiegyensulyozott lelki allapota a repllésbiztonsag szempontjabdl rendkivil fontos tényezé.

Valasz nélkdl

BA-2010-116-4-03
A Vb javasolja, hogy a NKH LI dolgozzon ki és alkalmazzon hatékony eljarast az 1.17 pontban

emlitett legkisebb repilési magassagra vonatkozé szabaly betartatasanak ellenérzése és - sziikség
esetén - a betartas kikényszeritése érdekében

Valasz nélkdl

BA-2010-153-4-01

Az eseményt kovetéen kiadott lizembentartdi vizsgalat és egyéb ismerté valt adatok alapjan a
Szervezet arra az allaspontra helyezkedett, hogy az érintett berendezésre /LGCIU (landing gear
control interface unit - futdm( elektronikus egysége)/ vonatkozé6 meghibasodasszam viszonylag

tdmasztott kdvetelményeket, ezért javaslattal él az izemelteté felé.

A KBSZ javasolja az lizemeltetének, hogy az AIRBUS A-320 gépparkot érinté LGCIU (landing gear
control interface unit - futdém( elektronikus egysége) gyakori és rovid lzemiddé alatt bekdvetkezd
meghibasodasokrol tajékoztassa a gyartdt, illetve tajékozddjon, hogy a gyartdé szandékozik-e a
berendezés megbizhatésagi paraméterein valtoztatni, azokon javitani.
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A Szervezet - a gyarto felé adott Gzemeltetdi tajékoztatas és az erre adott valasztdl - a gyartd
figyelmét kivanja felhivni az Gizemeltetés soran tapasztalt LGCIU meghibasodas gyakorisagara.

Elutasitva

BA-2010-194-4-01A

Az esemény a repulétéren zajlé 31. Vitorlazéreplld Vilagbajnoksagon részt vevd versenyfeladatot
repuld légijarmivel kovetkezett be, mivel az a siklépalya ala, az ott haladd kézuti forgalommal
azonos magassagba kerllt. A verseny id6tartama alatt tovabbra is intenziv vitorlazérepulé
légiforgalom varhaté a repllétér korzetében, ezért a hasonld esetek elkeriilése érdekében a Vb
javasolja az NKH LI részére, hogy tegyen intézkedéseket az 55-6s féut szegedi repulétér mellett
haladé szakaszat hasznald kozuti kdzlekedésben résztvevék és a 16-os palyairanyt hasznald
leszallo l1égijarmivek egymastdl torténd elkuldnitése és biztonsagos elhaladasa érdekében.

Valasz nélkdl

BA-2010-204-4-01

A Vb javasolia a HugaroControl részére, hogy épitse be a szimulatoros kiképzés és
kényszerhelyzeti gyakorlas tematikajaba a foldi és fedélzeti radié meghibasodas felismerésének és
az ilyenkor elényds eljarasi rend gyakorlasat.

Elfogadva, végrehajtva

BA-2010-284-4-01

Az eseményt kdvetben kiadott Uzembentartdi vizsgalat és egyéb ismerté valt adat alapjan a
Szervezet arra az allaspontra helyezkedett, hogy az érintett berendezésre /ISFD (Integrated
Standby Flight Display - vészhorizont és repilési adat kijelz6)/ vonatkozé meghibasodasszam

egységekkel szemben tamasztott kdvetelményeket, ezért javaslattal él az tizemeltet6 felé.

A KBSZ javasolja az izemeltetének, hogy a BOEING B-737 NG gépparkot érinté ISFD (Integrated
Standby Flight Display - vészhorizont és repulési adat kijelz6) révid Uzemidd alatt bekdvetkezd
meghibasodasokrol ismételten tdjékoztassa a gyartét, illetve tajékozddjon, hogy a gyartd
szandékozik-e a kozeljbv6ben a berendezés megbizhatésagi paraméterein valtoztatni, azokon
javitani.

A Szervezet tajékoztatast kér az lizemeltet6tdl és a gyartdtdl, hogy a MALEV (lizemeltetésii
BOEING B-737 NG géppark esetében miért alacsonyabb az Uzemeltetés soran hibamentesen
teljesitett repult Uzemidd szam a nevezett miszer esetében szemben a Thales statisztikajaval.

A Szervezet a gyarté figyelmét kivanja felhivni az Gzemeltetés soran tapasztalt ISFD rdvid Gzemid6t
kovetben jelentkezé meghibasodasokra

Elfogadva

- a tablazat 2011. aprilisi allapotot tikréz
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2.
2.1

VASUTI KOZLEKEDES

Jogszabalyi hattér

A szakmai vizsgalat altalanos és részletes szabalyait a légi-, a vasuti és a
vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatarol
szol6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.), valamint ahhoz
kapcsolédva a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szolé 7/2006. (11.27.) GKM
rendelet hatarozza meg. E szabalyozasi hattér a beszamolasi idészakban nem
valtozott, azonban a tevékenység gyakorlasa soran szerzett tapasztalatokon alapulé
valtoztatasi igények felmérése és részletes kidolgozasa megkezd6dott, annak
megvaldsitasa 2011. évben varhato.

A KBSZ a Kbvt. 7. § (1) bekezdésének ac) pontja alapjan kivizsgalja a sulyos vasuti
baleseteket, mig a vasuti balesetek és varatlan vasuti események kapcsana 7. § (1)
bekezdésének b) pontja alapjan dont a szakmai vizsgalat szikségességérol,
kidlénosen abban az esetben, ha az

— mas korulmények kodzott sulyos balesethez vezethetett volna,

— a kozlekedési rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel  bird
esemenysorozat részét képezi,

— akozlekedésbiztonsagra eurdpai kozosségi szinten gyakorol hatast,

— a vizsgalatot az infrastruktura Uzemeltetdje, a kozlekedési tarsasagok, a
biztonsagi hatésagok, tovabba nemzetkdzi egyuttmikodés keretében az Eurdpai
Uni6 mas tagallamanak balesetvizsgalo szervezetei kérik.

A targyi idészakban hatalyos Kbvt. fogalom-meghatarozasa szerint:

Sulyos vasuti baleset - vonatok 6sszeltkdzése vagy kisiklasa, amely legalabb egy
halalos aldozattal, 6t vagy tobb személy sulyos sérulésével, illetve a jarmivek, az
infrastruktura vagy a kdérnyezet jelentds (a helyszinen megallapithatéan legalabb 500
millié forintos) karosodasaval jar, valamint mas vasuti baleset, amelynek nyilvanvalo
hatasa van a vasutbiztonsagi szabalyozasra vagy a biztonsag iranyitasara.

A fogalom az uniés jog pontos atvételével sziletett, azonban annak utolso
fordulatanak jelentése értelmezésre szorul. Ezen értelmezés egységes kidolgozasara
az Eurdpai Vasuti Ugyndkség egyik munkacsoportia foglalkozott, melynek
munkajaban Szervezetink képvisel6je is részt vett. A kidolgozott utmutatdé nem
kotelezd érvényl, azonban az egységes unids értelmezés érdekében alkalmazasa
ajanlott. Szervezetink azt az allaspontot alakitotta ki, hogy a 2011. évi publikalast
kovetben az utmutatdban leirtaknak megfeleléen fogja alakitani gyakorlatat.

Vasuti baleset - a vasutat — a helyi vasut kivételével — mint személyszallitasra és
arutovabbitasra szolgald kotodttpalyas kdzlekedési rendszert és annak tartozékait, a
vasuti palyat és annak tartozékait, az Gzemi létesitményeket és a vasuti jarmiveket
érint6, a vasuti kozlekedés soran bekovetkezd személyi sériléssel, jelentés anyagi
karral, a kornyezet jelentds szennyezésével, a vasuti kdzlekedés biztonsaganak
veszélyeztetésével vagy a vasuti rendszer Uzemeletetésének jelentds
megzavarasaval jaré esemeny.

A fogalom minimalis eltéréssel koveti az unidés jogot, ennek kikiiszdbdlésére a
jogszabaly-valtoztatasi javaslat kidolgozasra kerllt, annak elfogadasa és hatalyba
Iépése 2011-ben varhaté.

Vératlan vasuti esemeény - a sulyos vasuti baleseten és a vasuti baleseten kivl
minden olyan esemény, amely a vonatok Uzemeltetését és az Uzemeltetés
biztonsagat karosan érinti.
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2.2 Bejelentések

Vasuti események bejelentésének alakulasa

KBSZ
2006* 2007 2008 2009 2010
BEJELENTESEK SZAMA 178 478 578 672 613

*  2006. marcius 1-t6l

A 2010-es adatok azt jelzik, hogy az elsé éveket kbdvetben kialakult a bejelentési
gyakorlat, a bejelentések szama a tényleges helyzetnek megfeleléen stabilizalddott.

KBSZ-hez érkezett vasuti

kozlekedési

bejelentések szamanak alakuldsa havi

bontasban 2007-2010. években*
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Bejelentett vasuti esetek szamanak és aranyanak alakuldsa az eset mindsitse szerint
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E sulyos vasuti
baleset

@ varatlan vasuti
esemeény

B vasuti baleset

Az Eurdpai Vasuti Ugyndkség egyik munkacsoportjia (melynek tevékenységében a
KBSZ képviselbje is részt vesz) altal kidolgozott Utmutatdé egységes értelmezést
fogalmazott meg a sulyos vasuti baleset meghatarozasa kapcsan, melyet 2011

tavaszan publikalt. Ezt az ajanlast a KBSZ

is alkalmazni

kivanja, aminek

eredményeként varhatéan tobb esemény kerul majd besorolasra ebbe a kategdriaba.

Bejelentett vasuti esetek meqoszlasa az eset Kbvt. szerinti mindsitése és a baleseti

kategoriak szerint

KBSZ
2007 2008* 2009 2010
BEJELENTESEK SZAMA 478 578 672 613
Sulyos vasuti baleset 1 1 - -
Vasuti baleset 247 271 299 290
- utkozés 14 29 24 31
- kisiklas 19 19 21 13
- utatjaroban tortént baleset 90 101 95 88
- mozgé vasuti jarmii okozta sériilések 104 108 128 116
- tlizeset (gordild allomanyban) 15 12 24 13
- egyéb 5 2 7 29
Varatlan vasuti esemény 230 306 373 323
- szembekozlekedés 2 3 2 -
-  foglalt palyaszakaszra jaratas 1 - - -
- jelzébmeghaladas 2 4 10 13
- fels6 vezeték nehézmény 57 66 89 75
- Ongyilkossag 73 106 114 104
- egyéb™ 81 127 158 131

* az O0Osszehasonlithatosag érdekében a 2009-ben hatalyba Iépett Uj iranymutatas alapjan
korrigalva.

** az adat a 2009-ben bejelentett 7 db védelmi témaju (pl.: bombariadd) bejelentést is tartalmazza.
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Az utdbbi két évben aranyaiban jelentésen megnétt a KBSZ részére bejelentett
jelzbmeghaladasok szama. Ezek szerencsés kimenetelli, gyakorlatilag személyi és
anyagi kovetkezmények nélkili veszélyeztetések, azonban gyakran magukban
hordozzak egy igen sulyos baleset bekdvetkezésének a lehetéségét is. Emiatt
Szervezetink sajat dontése alapjan tobb ilyen eseményt is a szakmai vizsgalat
korébe vont, arrol zarojelentést tett kozzé, illetve biztonsagi ajanlasokat fogalmazott
meg.

Bejelentett vasuti esetek az eset EU és az ERA* statisztikai célu mindsitése és baleseti

kategodriai szerint:

KBSZ

JELENTOS VASUTI BALESETEK 2008 2009 2010
132 165 131

- utkozés 1 - -

- kisiklas 1 2 -

- mozgo vasuti jarmii okoz

R w | om |

- baleset vasuti atjaréban 42 50 42

- tliz gordiilé dllomanyban - - -

*  Eurdpai Vasuti Ugyndkség (European Railway Agency)

Az eurdpai unids statisztikai adatgyUjtés a Kbvt-ben meghatarozottaktél eltéréen csak
az ugynevezett ,jelentés baleset” mindsitésii eseményekre terjed ki, mely minden
olyan baleset, amely legalabb egy mozgasban levé vasuti jarm(ivet érint, és legalabb
egy személy halalat vagy sulyos sérllését idézi eld, vagy jelentés kart okoz a
jarmdallomanyban, a palyaban, egyéb berendezésben vagy a kdrnyezetben, vagy
jelent6és forgalmi zavart okoz. (,Jelentés kar”. 150.000 EUR-t meghaladd Osszeg,
Jelentdés forgalmi zavar”. a vonatkozlekedés févonalon 6 oranal hosszabb ideig
szunetel) (A vasuti kbzlekedés statisztikajarol szolo, az 1192/2003/EK rendelettel
modositott 93/2003/EK rendelet)

49/83




KBSZ Eves beszamold — 2010.

2.3 Eseményvizsgalat

2.3.1 2010-ben megkezdett eseményvizsgalatok

Az év soran bejelentett 613 vasuti esemény kozll a Szervezet 39 esemény szakmai
vizsgalatat kezdte meg. Ezen tulmenden 428 bejelentés kapcsan végzett a KBSZ
részletes adatgydjtést, és miutan ezekben az esetekben nem latta szilkségesséegét
telies korli szakmai vizsgalat lefolytatasanak, egyszerisitett formaban lezarta az
esetet.

Az év soran sulyos vasuti baleset nem tortént, igy a kiemelt 39 eset a Szervezet
dontése és a 2005. évi CLXXXIV. térvény, valamint a 7/2006. (Il. 27.) GKM rendelet
szempontjai alapjan kertlt bevonasra a részletes szakmai vizsgalati koérbe.

KBSZ szakmai vizsgalat korébe vont vasuti események személyi sériiltjei

KBSZ
Sériltek
Halalos Sulyos sériilt
2007 2008 2009 2010 2007 2008 2009 2010
Utas - 3 - 1 4 6 - 2
Személyzet 1 4 2 1 - 1 1 1
Utatjaro 3 12 6 11 1 2 3 12
hasznalo
Idegen ) i ) i i ) i i
személy

KBSZ szakmai vizsgalat korébe vont vasuti események meqgoszlasa becsiilt anyagi kar
alapjan

KBSZ
BECSULT KARERTEK Esetszam
2006 2007 2008 2009 2010
500 MFt felett - 1 - - 0
100-500 MFt 2 2 2 1 1
0-100 MFt 12 4 11 12 13
Anyagi kar nélkiil 2 5 4 6 25
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KBSZ szakmai vizsgalat korébe vont vasuti események csoportositasa a bejelentés
tartalma alapjan feltételezhet6 ok szerint

KBSZ
ELOIDEZO OK Esetszam
2006* 2007 2008 2009 2010
Emberi tényezé 12 8 12 15 30
' munkavalaigs 5 : 6 10 10
- Idegen fél 7 6 6 5 20
Miiszaki ok 5 4 5 4 9
- Palya hiba 1 2 4 4 5
- Jarmii hiba 4 2 1 - 4

* Egy esetben az esemény bekdvetkeztében egyidejlileg szerepet jatszott az emberi tényezé és a
mUiszaki ok egyarant.

Mivel a torvény altal sulyosként definialt vasuti baleset — amikor vonatok Utkdznek
Ossze vagy siklanak ki, és ennek legalabb egy haldlos aldozata vagy 6tnél tdébb
sulyos sebesiiltje van, ill. a kar meghaladja az 500 milli¢ forintot — szerencsére ritka,
ezért a KBSZ korabbi gyakorlatat folytatva a jogszabalyban biztositott lehetéségek
koézul kiemelt alapelvként fogalmazta meg fliggetlen szakmai vizsgalat inditasat
kllénosen azoknal az eseményeknél, amelyek

— sulyos személyi, anyagi vagy a forgalom jelent6és akadalyozasabeli
kévetkezményekkel jarnak,

— az esemeény latens veszélyessége - fuggetlenil annak tényleges
kovetkezményétdl — miatt kiemeltnek minésithetd,

— hasonl6 események nagy szamban ismétlédnek.

A vizsgalati kdrbe vonasrél valdé dontést — a nyilvanvald sulyos kovetkezmeények
mellett — jelentés mértékben segiti, hogy a Vasuti f6osztaly a részletesen nem
vizsgalt eseményekrél is informaciokat kér az érintett tarsasagoktdl, az Ugyben
eljarast folytatd hatésagoktdl, és azok feldolgozasa, dsszesitése lehetéséget teremt
az ismétlédések kiszlirésére, bizonyos tendenciak minél korabbi felismerésére. Ezek
a megfigyelések azutan tovabbi vizsgalddasok alapjat képezhetik.

Az ilyen dontések megalapozottsaganak tovabbi javitasa érdekében szikséges, hogy
azok minél szélesebb informacidbazisra tamaszkodjanak. Ennek érdekében — a
légkdzlekedés teruletén mar korabban meghonosodott modszert a vasuti kdzlekedés
sajatossagaihoz igazitva — kidolgozasra kerilt az Uzembentartéi balesetvizsgalat
bevezetését célzo jogszabaly-valtoztatasi javaslat, melynek megvalositasa 2011-ben
varhaté. Ez megteremti a kapcsolatot a vasutvallalatok altal végzett balesetvizsgalat
és a KBSZ tevékenysége kdzott abban az esetben is, ha szakmai vizsgalat nem kertil
lefolytatéasra. A tervek szerint ekkor a KBSZ az érintett vasutvallalatok biztonsagi
szervezetét bizza meg e kisebb sulyu balesetek kivizsgalasaval, amelyek ennek
eredményérdl tajékoztatast nyudjtanak. Ezzel kiszélesedik a lehet6sége a
kdzlekedésbiztonsagi helyzet alaposabb megismerésének, folyamatos figyelemmel
kisérésének.

Tekintettel arra, hogy a vasuti halézaton bekdvetkezett jelentés baleseteknek mintegy
harmadat az utatjarokban bekdvetkezett balesetek (Utk6zés kozuti jarmivel,
személy-elutések) teszik ki, ezért a KBSZ 2010-ben a korabbi gyakorlatot és a
megszerzett tapasztalatokat is figyelembe véve tovabbra is kiemelt figyelmet forditott
a vasuti atjarokban bekovetkezett balesetek adatainak feldolgozasara, és tovabbra is
kilon figyelemmel kisérte az egyéb helyen tortént személy-ellitések alakulasat.
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Az utatjarékban bekovetkezett balesetek szama kis mértékben csokkent a 2009-es
évhez képest, viszont sajnalatos tendencia, hogy ezen beliil a gépkocsi-ellitések
szama magasabb az elmult évhez képest. A balesetek mindegyike a
gépkocsivezetdkkel kapcsolatos emberi tényezékre, elsésorban figyelmetlenségére,
esetleg szandékos szabalyszegésre vezethetd vissza. E meghatarozé ok mellett
néhanyszor megallapitasra kerilt az utatjard kialakitasaval kapcsolatos koézrehaté
tényez6 is, pl.: ralatas hianya, kozuti jelzétablak nem megfelel6 kihelyezése, stb.
melyek Kkijavitasara a Vizsgalobizottsag biztonsagi ajanlasban hivta fel az
érintetteket.

A 2010-ben bekdvetkezett ilyen tipusu balesetek vizsgalatanak pozitiv tapasztalata,
hogy a 2009. évi harom alkalommal szemben 2010-ben a KBSZ nem tart fel olyan
esetet, amely a sorompo berendezés mikodési rendellenességébdl, kezelési
hibajabal eredt volna.

A 2010. évi adatokat értékelve megallapithatd, hogy jelentésen megszaporodott az
olyan balesetek szama, amikor koézuti jarmivel a vasuti szerelvény oldalanak
Utkéznek. Az ilyen balesetek szinte kizardlag az utatjardé hasznaldk figyelemzavarara
vezethetbk vissza.

Szlovakia

Magyarorszag

orvatorszag
1. abra Utatjaréban bekovetkezett balesetek teriileti megoszlasa

A korabbi id6szak vizsgalatai alapjan veszélyesnek mondott, Debrecen belterlletén
elhelyezkedd, Técovolgy — Balmazujvaros allomasok kézotti AS 41 sz. Gtatjardban a
2007-2008-ban bekdvetkezett 4 balesetet kdvetden tovabb folytatdédott a kedvezbtlen
tendencia, és ujabb baleset kodvetkezett be 2009. és 2010. években is. A Vb altal
ajanlott forgalomiranyitas megvaldsitasara — melyet a kdzlekedési hatésag, valamint
a kozut, illetve a vasut Uzembentartéja is tamogat — anyagi forras hianyaban nem
kerult sor, a bevezetett, kisebb raforditast igénylé intézkedések pedig nem tudtak
megel6zni az ujabb baleset bekOvetkezéseét. Az utatjaro kialakitasaval kapcsolatos
fejlesztés tovabbra is napirenden van.

Roévid idén belll két baleset is bekdvetkezett Makéd és Apatfalva kozott a 795 sz.

szelvényben |1évé nem biztositott Gtatjaroban. A szakmai vizsgalat tapasztalatai
alapjan a KBSZ biztonsagi ajanlast adott ki, melynek végrehajtasa soran az atjaro
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belathatésagat jelentésen javitottak, ezt kdvetéen Ujabb baleset bekdvetkezésérdl
nem kaptunk bejelentést.

A 2010-ben vizsgalt «utatjaroban tortént események koziul is kiemelkedik
kovetkezményeit tekintve a 2010. oktdber 20-an Kiskunlachaza és Délegyhaza kozott
tortént baleset. Az AS 322 sz. fénysorompdval biztositott vasuti atjaroban egy folyami
kavicsot szallité tehergépjarmi a tilos jelzés ellenére a sinekre hajtott, és itkozott a
40760-1 sz. tehervonattal. A baleset kovetkeztében a mozdonyvezetd életét
vesztette, a mozdony és tobb jarmd kisiklott, felborult, és jelentdés mértékben
rongalodott. Az infrastrukturaban komoly kar, a forgalomban jelentés fennakadas
keletkezett. A KBSZ a szakmai vizsgalatot azonnal meginditotta, és a helyszini
szemlén tapasztaltak és az els6dleges vizsgalati eredmények alapjan biztonsagi
ajanlasokat adott ki, melyeket a cimzett elfogadott, a végrehajtasuk folyamatban van.

A Dbalesetvizsgalatok tapasztalatai szerint a jov6ébeni kozlekedésbiztonsagi
kampanyokat az utatjarok tekintetében érdemes lenne az utatjarok korszerisitésének
kérdéskorével is kiegésziteni. Megfontolandd lenne felmérni az olyan atjarokat,
melyek kialakitasuk miatt nem biztonsagosak (pl: vasuttal parhuzamos ut kdzelsége,
lathatésagi viszonyok, stb.), és kivalthatok a kdzelben lévd, megfeleléen kialakitott
atjaroval. Ezeknek, tovabba a mar évtizedek o&ta elhagyott, jarhatatlan
palyaszakaszokon meég lUzemel$ utatjaroknak a megszintetésével javithatoé lenne a
kozlekedési moral, ami altalaban kozrehaté tényez6 az ilyen tipusu balesetek
bekovetkezésekor. A ,foloslegesen” mikods atjarok megszintetésével elkertlhetd
lenne az, hogy a kdzlekedési kulturaban kialakuljon az olyan soromp6 berendezések
fogalma, amelyek jelzését ,nem is olyan fontos” figyelembe venni, és az ilyenek
kapcsan kialakuld rossz gyakorlat egy masik atjaréban tragédiahoz vezessen.

A problémakdér gyalogosokat érintd részének tényleges értékelését neheziti, hogy az
ilyen jellegi események soran szinte mindig felmeril a szandékos Onartalom
eshetfsége, azonban kizarolag az az esemény tekinthetd ongyilkossagnak, amelyrél
a szandékos onkeziiséget az illetékes hatdésag egyértelmien kimondja.

A mozgo vasuti jarma altal okozott személyi sérulések szamanak 2007-2009 kozotti
emelkedd tendenciaja 2010-ben megallt, sét az el6z6 évhez képest 128 esetrdl 116-
ra, mintegy 10%-ot csokkent. Hasonlé tendenciaval jellemezheté a vasuti
kozlekedést érint6 ongyilkossagok szama is, mely a 2009. évi 114-r6l 104-re
csOkkent. Ezt a valtozast a 2. abra szemlélteti.
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2. abra Mozg6 vasuti jarmii altal okozott személyi sérilések és az 6ngyilkossagok
szamanak alakulasa
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A tapasztalatok szerint a rendérség tovabbra is gyakran zarja le a személyek
ellitésével jard ugyeket ugy, hogy ,bilincselekményre utald nyomot nem talalt” és
abban a szandékos Onartalomrdl mar nem, vagy legfeliebb csak mint lehetéségrél
nyilatkozik, ez a mozgo vasuti jarmivek okozta személyi sérulések szamat emeli, az
ongyilkossagok esetén pedig latenciat okoz.

3. abra Mozg6 vasuti jarmi altal okozott személyi sériilések teriileti megoszlasa

A mozgb vasuti jarmivek altal okozott személyi sérilések, valamint az
ongyilkossagok kapcsan megallapithatd, hogy az események térbeli elhelyezkedése
egyenlétlenséget mutat a vasuthal6zaton. Az ilyen tipusu elemzés célja annak
megallapitdsa, hogy vannak-e a halézaton olyan jél meghatarozhaté pontok,
palyaszakaszok, ahol az ilyen jellegii események bekdvetkezése kiugréan magas.
Ezeken a helyeken indokolt lehet a megel6zés érdekében torténd beavatkozas az
infrastruktura mikodtetdje, vagy az illetékes hatésagok részérél.

A 2010. évi adatok meger6sitik azt a korabbi tapasztalatot, hogy a magyar vasuti
halézat legveszélyeztetettebb pontjai ebbdl a szempontbdl:

e Budapesten a Varosligeti-elagazas kérnyezete: 2007-2009: 12 eset, 2010-ben 4
eset

e Debrecen — Apafa allomasok kozotti szakasz: 2007-2009: 15 eset, 2010-ben 3
eset

e Kd&banya-Kispest — Monor allomasok kozotti szakasz: 2007-2009: 23 eset,
2010-ben 4 eset

e Dunakeszi — Vac allomasok kozotti szakasz: 2007-2009: 24 eset, 2010-ben 4
eset
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4. abra Ongyilkossagok teriileti megoszlasa

Komoly eredménye a magyar vasuti kozlekedésnek, hogy 2008 éta nem kovetkezett
be sulyos vasuti baleset, azonban ennek a j6 eredménynek a megtartdsahoz
elengedhetetlen, hogy a szektor valamennyi szerepléje levonja a tanulsagot az olyan
eseményekbdl, melyek soran kdzel volt a sulyos kévetkezmények kialakuldsa. Emiatt
a KBSZ tébbszér dontott ugy, hogy sulyos kdvetkezmény nélkdli, am jelentés
veszéllyel jar6 eseményeket is a szakmai vizsgalat kdrébe vonja. llyen fordult el6
tobbek kozott Tatabanya és Tata allomasok kozott egy személyvonattal, amikor
menet kdzben Kitdrt egy jelentés darab az egyik kerékbdl, ami miatt a jarmi kisiklott,
vagy amikor Almasfuzité allomason egy tehervonat esetében az emberi tényezé
mellett mlszaki probléma (helytelen jelfeladas) is kozrejatszott abban, hogy a vonat
,Megallj!” alldsu jelz6 mellett haladt el. Hasonléan veszélyeztette a
kozlekedésbiztonsagot, amikor Ujszasz allomason egy munkavonat elhaladt a
,Megallj!” alldsu jelz6 mellett a személyzet szaktuddsanak komoly hidnyossagai
miatt, és kb. 50 méterrel egy személyszallitd vonat el6tt sikerult megalinia.

A korabbi évek informacidit értékelve kirajzolddni latszanak a korabban is Iétez8, am
napjainkra mind esetszamukban, mind veszélyességikben egyre meghatarozébba
valo veszélyforrasok, a jelzémeghaladasok és szembekdzlekedések.

Ev Kovetkezmény Valté Szembe- Foglalt Nyitott Osszesen
nélkdl felvagas | kozlekedés | vaganyra | fénysorompéra
jaratas haladas
2009 3 3 3 2 - 12
2010 6 3 2 1 1 13

A bejelentett jelz6meghaladasok kovetkezményei

A KBSZ altal vizsgalt 2010. évi események rovid attekintését a 3. sz. melléklet
tartalmazza.
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3.3.2 2010-ben lezart eseményvizsgalatok

3.4

A 2010-ben kiadott Zarojelentések alapvetéen az alabbi kategodriakba tartozo
esemeényeket dolgoztak fel

— jelzbmeghaladas, szembekozlekedés
—  (tkozés,

— kisiklas,

baleset utatjaréban,

sulyos vasuti balesetnek nem minésulé, de halalos aldozattal jaré esemény.

A vasuti kozlekedés teriiletéréol 2010-ben 26 szakmai vizsgalat Zardjelentése
késziilt el és jelent meg a Szervezet honlapjan. Tovabbi 3 esemény kapcsan
keriilt megkuldésre a Zardjelentés—tervezet az érintettek szamara. Ezen Ugyek
lezarasara és Zardjelentéseik publikalasara 2011 elején kerllt sor, tekintettel a
véleményezés céljabdl az érintettek rendelkezésére allé 60 napra.

Biztonsagi ajanlasok

2010-re sikerllt hazankban is meghonositani azt a gyakorlatot, hogy lehetdleg
valamennyi biztonsagi ajanlasnak a cimzettje az agazatot felligyel6 hatésag — ez
esetben a Nemzeti Kbzlekedési Hatosag — legyen. Ettél csak akkor tér el a KBSZ, ha
egy olyan szervezet tevékenységével kapcsolatban tesz javaslatot, mely nem tartozik
az NKH hataskorébe. Ezzel a modszerrel elérhetd, hogy amennyiben az ajanlas
valamely vasutvallalat részére javasol intézkedést, akkor annak megalapozottsagarol
nem az mond véleményt, akinek annak megvaldsitdsdba munkat és anyagi
forrasokat kell fektetni, hanem egy szakmailag ugyanugy felkészult, kivulallé
szervezet. A masik elénye, hogy amennyiben olyan intézkedésrdl van szd, mely
valamely jogellenes vagy a kdzlekedés biztonsagat kdzvetlenul veszélyeztet helyzet
felszamolasahoz sziikséges, akkor az NKH-nak lehetésége van arra, hogy az ajanlas
alapjan, sajat eljarasaban hatarid6 tlzésével, konkrét intézkedések megtételére
kotelezze az érintetteket, ami a megvaldsitas hatékonysagat nagymértékben javitja.

A 2010. év soran a vasuti kozlekedés teriletén 9 esemény fiiggetlen szakmai
vizsgalata zarult biztonsagi ajanlas kiadasaval, ezek Zardjelentése 6sszesen 18
biztonsagi ajanlast tartalmazott.

A KBSZ tovabbi 2 esetben még a szakmai vizsgalat lezarasa el6tt, annak
részeredményei alapjan adott ki 3 biztonsagi ajanlast, azonnali megel6z6
intézkedést javasolva. Két esetben annak cimzettje haladéktalanul végrehajtotta a
benne javasolt intézkedést, egy esetben az ajanlas elfogadva, a végrehajtas
folyamatban van.

BA-2010-190-5-01A: A Vizsgaldbizottsag javasolia a Nemzeti Koézlekedési
Hatdsagnak, hogy vizsgalja meg a Mako és Apatfalva allomasok kdzott a 795+76
sz. szelvényben 1évd utatjard kialakitdsat, a kdzuat-vasut szintbeli keresztezés elétt
elhelyezett kozuti jelzétablak lathatdsagat, illetve a kihelyezett kozuti jelzétablak
megfelelédségét és a lefolytatott vizsgalat alapjan tegyék meg a szlkséges
intézkedéseket.

A biztonsagi ajanlas kiadasat indokolja, hogy az Apatfalva kbzség terlletén a
Kdlcsey utca és a 121. sz. vasutvonal szintbeli keresztezésének megjeldlése a
kozut feldl érkezdk szamara nem megfeleld.

Elfogadva, végrehajtva
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BA-2010-490-5-01A: A Vb. a helyszini szemle soran megallapitotta, hogy a 150.
sz. vasutvonalon Délegyhaza és Kiskunlachaza allomasok kozott a 322+88 sz.
szelvényben talalhato, fénysorompoval biztositott szintbeli kdzut-vasut keresztezés
fényjelz6készulék jelzése az esetben részes kozuti gépjarmi haladasi iranyabol az
ut vonalvezetése (emelkedé és szlik ivi kanyar), és az ut melletti névényzet miatt
nehezen észlelhetd.

A Vb. ezért javasolja a Nemzeti Kdzlekedési Hatésagnak, hogy vizsgélja meg a
megjeldlt utatjard kialakitasat, ezen belll a fénysorompé fényjelzékészllékének
észlelhet6ségét, kilonds tekintettel az atjaréo forgalmanak jelentés részét ado
nehéz tehergépjarmivekre, és a lefolytatott vizsgalat alapjan tegyék meg a
sziukséges intézkedéseket.

Az ajanlas megvalodsitasaval elérhetd, hogy az esetben érintett szintbeli kézut-
vasut keresztezésben a kozut felé a fényjelz6készllék jelzése hosszabb id6n
keresztul megfigyelhet6 legyen, és szikség esetén a gépjarmivezet6 az elindulas
szempontjabol optimalis helyet valasszon megallasra a keresztezés el6tt.

Elfogadva, végrehaijtas folyamatban

BA-2010-490-5-02A: A Vb. a helyszini szemle soran megallapitotta, hogy a
Délegyhaza és Kiskunlachaza allomasok kozott a 322+95 sz. szelvényben
talalhato, fénysorompdval biztositott szintbeli kdzut-vasut keresztezésben a vasuti
palyara a csOkkentett ralatasi haromszog tébb iranybdl sem biztositott a névényzet
szabadlatast korlatozé magassaga és slrlissége miatt.

A Vb. ezért javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak, hogy vizsgalja meg a
megjeldlt utatjaro kialakitasat a csokkentett ralatasi haromszdg biztositottsaga
szempontjabdl, és a lefolytatott vizsgalat alapjan tegyék meg a szikséges
intézkedéseket.

A csokkentett ralatasi haromszog biztositasaval jelentés mértékben ndvelhetd a
szintbeli kozut-vasut keresztezés felé kozeledd vasuti és koézuti jarmivek
kblcsonos észlehetbésége, ami a Vb véleménye szerint csdkkenti a balesetek
bekovetkezésének kockazatat.

Elfogadva, végrehajtva
Az dsszesen 21 biztonsagi ajanlasbdl
e 3 elfogadva, végrehajtva,
e 17 elfogadva, végrehajtas folyamatban,
e 1 elutasitva,

A 2010-ben elutasitott egy biztonsagi ajanlas kapcsan az ajanlas cimzettje azzal nem
értett egyet, az abban megfogalmazott problémat mas mddszerrel kivanta orvosolni.
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2.5

Vasuti kozlekedést érinté fluggetlen szakmai vizsgalatok
tapasztalatai

A Vasuti f6osztaly 2006 marciusatdl mikodik. Az eltelt idészak tapasztalatai alapjan
az alabbi jellemzb megallapitasok teheték:

A korabbi idészakhoz hasonléan a bekovetkezett balesetek okai kozott — a tobbi,
a KBSZ altal vizsgalt kozlekedési moédhoz hasonléan — jellemzé az emberi
tényez6 kozrehatasa. A miszaki okok kozott tovabbra is jellemzé palyahiba
mellett megjelent a jarmdhiba is, valamint az utatjaroban bekévetkezett balesetek
kapcsan a ralatas, a kozuti jelzétablak, ill. az atjaro kialakitasanak hianyossagai.

2010-ben 13 — az el6z6 évinél eggyel tdbb — esetben fordult el6 vonatok
kévetkezmény nélkili veszélyeztetése: ,,Megallj” allasu jelz6 meghaladasa,
szembekozlekedés, foglalt vaganyra jaratas. Az ilyen jellegi események igen
sulyos kimenetell balesetek bekdvetkezésének lehetéségét hordozzak
magukban, ami miatt ezekre fel kell hivni a figyelmet. A bekdvetkezéslkben
jellemzben az emberi tényezd jatszott meghatarozd szerepet, ami rairanyitja a
figyelmet a fejlett biztositoberendezések, illetve vonatbefolyasolé berendezések
alkalmazasanak szikségességére. E fejlesztések — finanszirozasi, illetve
kdzbeszerzési nehézségek miatt — nem minden esetben toérténnek meg
parhuzamosan a palya felljitasaval. Emellett megfeleléen fel kell késziteni a
szakszemélyzetet azokra a nem vart helyzetekre, amikor a
biztositoberendezések meghibasodasa miatt a megszokottdl jelentésen eltérd
helyzetben kell a forgalmat biztonsagosan lebonyolitani.

A KBSZ két esetben inditott vizsgalatot és adott ki biztonsagi ajanlast uj épitésa,
vagy atépitett vasuti palya és biztositoberendezés telepitésével kapcsolatban.
Mindkét esemény ,Megallj-allasu” jelz6 meghaladasanak vizsgalataval kezd6dott
és a tovabbi okok felderitése vezetett a biztonsagi ajanlasok kiadasahoz.

2009. szeptember 5-én 9 6ra 23 perckor Nagylapos forgalmi kitérében a ,B”-jelli
Megallj-allasu bejarati jelz6t az IC 75-2 sz. vonat felhatalmazas nélkul
meghaladta és a forgalmi kitérén athaladva a kozeli Nagylapos megalldhelyen a
7442 sz. vonat altal elfoglalt vaganyra haladt be. Az eseményt kivalté fébb okok:

- Az IC 75-2 sz. vonat Nagylapos forgalmi kitéré B jell, Megallj-allasu bejarati
jelzéje mellett felhatalmazas nélkul elhaladt.

- Az IC75-2 sz. vonatot tovabbité mozdony Egyesitett Eberségi- és
Vonatbefolyasold Berendezése (EEVB) nem a kapott rendelkezésnek és
utasitasoknak megfeleld helyen lett kikapcsolva, s ennek kovetkeztében a
kikapcsolt EEVB a védelmi (vonatmegallitd) szerepét mar nem tudta ellatni, s
ez lehetdvé tette, hogy a vonat egy térkdzjelz6 és Nagylapos forgalmi kitéré
bejarati jelz6je mellett is nagy sebességgel elhaladhasson.

- A Mezétar allomason elrendelt figyelészolgalat (masodik ember jelenléte a
vontatéjarmivon) nem akadalyozta meg az eset bekdvetkeztét. Egyuttal ez
az eset az emberi tényezd fontossagara hivja fel a figyelmet csokkentett
biztonsagi szint melletti kdzlekedés esetén.

- A bejarati jelz6 meghaladasa utan nem az utasitasban elGirtak szerint jartak
el, hanem tovabb folytattak Gtjukat, s felzarkéztak a térkézben lévé vonat
moge.

- Az eset napjan az IC 75-2 sz. vonatot tovabbitd mozdonyvezet6 az atépitett
vonalszakaszon a felljitasi munkak befejezése utan elsé alkalommal
tovabbitott vonatot. Abban az idészakban, amikor a koézlekedd vonatok
személyzetét irasbeli rendelkezésen is értesitették az életbe Iépett
valtozasokrol, a mozdonyvezetd nem kézlekedett a vonal érintett szakaszan.
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A Vb rendelkezésére alld informacidk alapjan a forgalmi kitéré teriletén nincs
kijelélve olyan hely, ahol az EEVB kikapcsolasa az E.1. sz. utasitasban
el6irtak szerint elvégezhetd. Ennek hianyaban a mozdonyvezetd a részére
eléirt EEVB kikapcsolast nem tudta volna utasitasszer(ien elvégezni.

A Nagylapos forgalmi kitér6ben torténd irasbeli rendelkezés-kézbesitéssel
kapcsolatos jelen leszabalyozas életszeritlen, gyakorlatilag kivitelezhetetlen,
és betartasa a vonatforgalom lebonyolitasaban jelentés fennakadasokat
okoz. Ez a leszabalyozas jelen formajaban magaban hordozza egy
sulyosabb  kdvetkezményekkel jaré esemény bekovetkezésének a
lehetéségét.

A Vb rendelkezésére allo adatokat, informaciokat értékelve tébb biztonsagi
ajanlast tett az NKH-nak, javasolva:

- a mozdonyvezetdk vonalismereti rendszerének felllvizsgalatat arra
vonatkozdan, hogy olyan jellegl palyaépitési munkalatok befejezése utan,
amikor szolgalati helyek kertlnek megsziintetésre, Ujak léteslilnek, vagy a
féjelz6k kerulnek athelyezésre, a mozdonyszemélyzet az &atépitett
szakaszokon csak alapos oktatast, esetleg e ceélbdl kiadott részletes
tajékoztatd anyag attanulmanyozasat kdvetben teljesithessen szolgalatot,

a jelenleg érvényes vonalismereti szabalyozas teljes korl vizsgalatat,
beleértve a vonalismeretre kotelezett munkakorok meghatarozasat is, a
mozdonyvezetbk esetében figyelemmel az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2007/59/EK szamu iranyelvére és a 18/2010. (lll.12.) KHEM
rendeletre is,

annak tisztazasat, hogy Nagylapos forgalmi kitérében és a hozz& hasonlo
(meglévd vagy jovében létesitendd) szolgalati helyeken az EEVB
berendezés kikapcsolasat — az utasitas altal el6irt esetekben — pontosan
hol kell elvégezni,

az irasbeli rendelkezések kiallitasa és kézbesitése szabalyainak
felulvizsgalatat Nagylapos forgalmi kitéré és a hozz4 hasonlo kialakitasu
(meglévé vagy joviben létesitendd) szolgalati helyek tekintetében,

a forgalmi kitér6” fogalmanak és a hozza kapcsolédd vonatforgalom
lebonyolitasaval kapcsolatos szabalyok, eljarasok rendszerének
Ujragondolasat, figyelemmel a palyahalézaton tdzemben 1évd forgalmi
kitérék kilénbozd funkcidjara és ujszerl kialakitasara.

2010. februar 11-én 12 6ra 15 perckor Andrashida és Zalaegerszeg allomasok
kozott az 1247 sz. vonat meghaladta a Megallj-allasu YH jeld jelz6t és a
mozdony, valamint a vonat elsé kocsija athaladt a nyitott allapotu, SR4 jell fény-
és félsorompodval biztositott Gtatjaron. Az eset kdvetkeztében személyi sérlilés
nem tortént.

A Vb rendelkezésére all6 adatokat, informaciokat értékelve tdbb biztonsagi
ajanlast tett az NKH-nak, javasolva:

a szolgalati helyre telepitett bejarati jelz6 altal adott tovabbhaladast

haladas esetén engedélyezett tovabbhaladasi sebességekre,

a vasutvonalon alkalmazhaté legnagyobb sebességekre vonatkozo
hatalyos el6irasok kozotti 6sszhang megteremtését,

az F.1. sz. Utasitas utsorompoét ellenérzé fedezéjelzdvel kapcsolatos
szabalyozasi hianyossag megszintetését, e jelzbkre vonatkoz6
szabalyozas és a tényleges alkalmazas kozotti eltérések megsziintetését,
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- Andrashidai elagazas, mint szolgalati hely min&sitésének
(palyaelagazas/allomas) megvizsgalasat, s az ehhez kapcsolédo, a
vonatforgalom lebonyolitasa soran alkalmazandé szabalyok attekintését.

A szakmai vizsgalat soran feltart problémak megszintetése, a levont tanulsagok
szabalyozasba toértend atlltetése, az atlathaté és vilagos szabalyozasi struktura
megteremtése kapcsan probléma, hogy hazankban az uniés elvarasok ellenére
nem keriiltek megalkotasra a nemzeti vasutbiztonsagi szabalyok, valamint a
vasuti forgalom lebonyolitasara vonatkozé alapvet6 szabalyok. Az erre vonatkozé
jogszabalyi felhatalmazas a vasuti kozlekedésrél szold térvényben megtalalhato,
azonban e szabalyok megalkotasa tdbb éve varat magara. Ez a gyakorlatban
oda vezet, hogy a kdzlekedési hatdsag tovabbra sem a szabalyozas el6készitbje,
hanem csak jévahagydja. Emiatt tobbszor érkezett olyan visszajelzés a KBSZ
biztonsagi ajanlasara, illetve a vizsgalat alatti konzultacidk soran, hogy a
javaslatokkal az NKH egyetért, de a konkrét modositas végrehajtasara nincs
lehetbsége. Az utasitasok karbantartéja, a moédositasi javaslatokat megalkotd
szervezet az egyik vasuttarsasag, akinek éppen e szabalyozas kotelezettjének
kellene lenni.

A vasuti balesetek vizsgalata soran is jellemzévé valik a nemzetkozi
egyittmiikodés. Evrél-évre kap, ill. nyujt segitséget a KBSZ olyan balesetek
vizsgalata soran, melyekben az érintett jarmivek, azok karbantartéja, a
szakszemélyzet vagy a vasuttarsasag és az esemény bekovetkezési helye
szerint illetékes balesetvizsgaloé szervezet nem azonos orszaghoz kapcsolhato.
Ez az egyuttmikodési lehetbség sok uj lehetdséget nyujt a vizsgalat soran,
ugyanakkor — elsésorban a nyelvismeret kapcsan — nagy kihivasok elé allitja az
érintetteket.
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3.SZ. MELLEKLET

KBSZ altal vizsgalt 2010. évi vasuti kozlekedési események

felborult.

Datum Esemén Minésités Szakmai Biztonsagi
2010. y vizsgalat ajanlas (BA)
Ludas allomas jél mikodé SR1 jeld
fény- és félsorompoval biztositott Biztonsaai
utatjaréjaban az 1C536 sz. vonat Vasuti . _olztonsad|
01.09 A : o) e lezarva ajanlas kiadasa
személygépkocsival Utkozott. A baleset .
27 C s nem szikséges
személygépkocsi harom utasa életét
vesztette.
Budapest Nyugati palyaudvarra bejaro Vasuti 1 Biztonsagi
02.09 | személyvonat egy kocsija 4 tengellyel lezarva ajanlas kiadva:
: baleset .
siklott. elutasitva
Andrashida és Zalaszentivan allomasok
kozott az 1247 sz. vonat meghaladta a | Varatlan Biztonsagi
02.12 | vorés jelzést mutatd YH jell utatjarét vasuti lezarva ajanlas kiadasa
fedez6 jelz6t, és a nyitott Utatjaroba | esemény nem szikséges
behaladt.
Kiskunfélegyhaza és Galambos
allomasok koézott a 7807-2 sz. vonat a Vasdti Biztonsagi
02.17 |jol mikédé AS72 jeli utatjaroban lezarva ajanlas kiadasa
s . e baleset .
személygépkocsival Utkozott. A nem szikséges
gépkocsi két utasa életét vesztette.
Tocovolgy és Balmazujvaros allomasok 1 Biztonsagi
kézott a 6615 sz. vonat a j6l mikédd | blztonsagl
- s - ajanlas kiadva:
AS41 jeld utatjaréban Vasduti .
03.10 o . el e lezarva elfogadva,
személygépkocsival utkozott. A baleset ; o
i ; s végrehajtas
gépkocsi egy utasa életét vesztette, egy
o N folyamatban
pedig sulyos séruléseket szenvedett.
Miskolc Rendezd palyaudvaron az
indul6 53410 sz. tehervonat 23-25. Vasdti Zardjelentés- Biztonsagi
03.15 | kocsijai kisiklottak, megrongaltdk a tervezet ajanlas kiadasa
el 2 - baleset o .
vasuti pélyat és elzartdk a Budapest- kikGldve nem szikséges
Miskolc vasutvonal bal vaganyat.
Gyér allomason tolatas kézben a sinek
03.15 kozott fekvé nét elgazoltak, aki életét Vasuti Vizsgélat
’ vesztette (A KBSZ aprilis hdban kezdte baleset folyamatban
meg a szakmai vizsgalatot)
Tatabanya és Tata allomasok kozott
kézlekedd 9408 sz. vonatba 3. Vasduti Vizsgalat
04.19 | . 7 ; :
jarmlként  besorozott személykocsi baleset folyamatban
monoblokk kereke dsszetort.
Maké és Apatfalva allomasok kozott a
37015 sz. vonat nem biztositott vasuti 1 Biztonsagi
atjaroban személygépkocsival Utkozott, Vasuti . ajanlas kiadva:
04.29 - , . e lezarva
melynek kdvetkeztében a kdzuti jarmi baleset elfogadva,
utasai k6zll ketté f6 sulyos séruléseket végrehajtva
szenvedett.
Szatymaz allomas SR2 jeld
fénysorompdval biztositott atjaroban az Vasditi Biztonsagi
05.25 IC704 sz. vonat személygépkocsival lezarva ajanlas kiadasa
o o ia Y baleset .
Utkozott. A kodzuti jarmi utasai kozdl nem sziukséges
kettd f6 életét vesztette.
Bucsuszentlaszl6  allomasrdl  kijaro Vasditi Biztonsagi
07.11 | tehervonat utolsé kocsija kisiklott és baleset lezarva ajanlas kiadasa

nem sziukséges
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Orkény allomas SR2 jeli fény- és
félsorompdval  biztositott  atjaréban Vasdti Zarojelentés- Biztonsagi
. o : asuti RPN
07.14 | személyvonat személygépkocsival baleset tervezet ajanlas kiadasa
utkdzott. Egy f6 sulyos, kettd f6 kdnnyl kikildve nem szikséges
sériléseket szenvedett.
Szombathely és Ké&szeg kozott AS52 . .
- X . . - Biztonsagi
fel fénysorompdéban személyvonat Vasuti . TR
07.16 a2 . ) . lezarva ajanlas kiadasa
személygépkocsival Utkozott. Egy 6 baleset .
. - nem szikséges
sulyosan sérult.
Nyékladhaza és Hajokeresztur k6zott az 3 Biztonsadi
AS53 jeli fénysorompdval biztositott e e g.
e N - ajanlas kiadva:
atjaroban személyvonat Vasuti .
07.16 e . e o lezarva elfogadva,
személygépkocsival Utkozott. Egy 6 baleset ; o
. ,, . 2 végrehajtas
sulyos, egy f6 koénnyl sérulést
folyamatban
szenvedett.
Pécs allomason kdéruljar6 mozdony Zarsielentés- 1 Biztonsagi
személyvonatra  Utk6zott. Kett6 6 Vasuti ) ajanlas kiadva:
07.19 , - tervezet
sulyosan sériilt. baleset o elfogadva,
kiklldve A .
végrehajtva
Papa és Vaszar allomasok koézott az
AS384 jeli fénysorompoval biztositott - Biztonsagi
s : Vasuti . RN
08.12 atjaréban személyvonat lezarva ajanlas kiadasa
Lo P PN baleset .
motorkerékparral Utkozott. Egy 6 életét nem szikséges
vesztette.
08.17 Szentes és Szegvar kozott személy- Vasduti Vizsgalat
' vonat kerékparos gyereket tétt el. baleset folyamatban
Orbottyan és Vacratot allomasok kozott
0821 | Mem biztositott atjaréban személyvonat Vasduti Vizsgalat
' személygépkocsival 0tkozott. Egy 6 baleset folyamatban
sulyos sériilést szenvedett.
Hajmaskér és Pétflirdd allomasok kdzott
az AS316 jeli  fénysorompdval Vasuti Biztonsagi
08.21 | biztositott  atjaréban  személyvonat lezarva ajanlas kiadasa
e . o < baleset .
szemeélygépkocsival Utkdzott. Egy f6 nem szlkséges
életét vesztette.
Hajduhadhaz és Apafa alloméasok kdzott
AS2382 jeli fénysorompdval biztositott Vasuti Vizsgélat
08.23 i s f X
atjaroban személyvonat lovas kocsit baleset folyamatban
gazolt. Kett6 f6 életét vesztett.
Ikrény allomason személyvonat Vératlan Biztonsagi
09.04 | meghaladta a voros jelzési képet mutatd vasuti lezarva ajanlas kiadasa
kijarati jelz6t és egy valtét felvagott. esemeény nem szikséges
Adony allomasra bejard tehervonat egy Vasuti Zarojelentés- Biztonsagi
09.27 | kocsija 2 tengellyel kisiklott. tervezet ajanlas kiadasa
baleset .
kikuldve nem sziukséges
Almasfiizit6  allomason  tehervonat Varatlan Biztonsagi
10.05 | tovabbhaladast tilto kijarati jelzd mellett vasuti lezarva ajanlas kiadasa
haladt el. esemény nem szikséges
Nyirgelse és Nyiradony allomasok e . . -
k6z6tt mozdonyvonat nem biztositott Vasduti Zarojelentés ”Blz,ton_sagll
10.07 iria el . e tervezet ajanlas kiadasa
atjaroban személygépkocsival Utkozott. baleset o .
o e kikldve nem szikséges
Egy f6 sulyosan sértilt.
Bp. Ferencvaros palyaudvarrél Varatlan Biztonsagi
10.10 | tehervonat tovabbhaladast tiltd kijarati vasuti lezarva ajanlas kiadasa
jelzd mellett haladt el. esemény nem szikséges
Hartékat megalldhely kozelében 2
személyvonat itk6z6tt. 1 mozdony és 1 Vasuti Vizsgalat
10.13 szemelykocsi siklott, kett0 f6 sulyos, 1 f6 baleset folyamatban
koénny( sériilést szenvedett.
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Kiskunfélegyhdza és  Petbfiszallas

allomasok kozott fénysorompoval Vasdti Vizsaalat
10.15 | biztositott atjardban IC vonat 9
e . o < baleset folyamatban
személygépkocsival tkozott. egy f6
életét vesztette.
Nyiregyhaza allomason tolatbmozdony Vasditi Zarojelentés- Biztonsagi
10.20 a valtékezel6t halalra gazolta. tervezet ajanlas kiadasa
baleset - .
kiklldve nem szikséges
Kiskunlachaza és Délegyhaza 2 Biztonsagi
allomasok kozott tehervonat ajanlas kiadva:
fénysorompdval biztositott atjaréban Vasuti Vizsaalat 1. - elfogadva,
10.22 | teherautéval utkozott. Egy 6 életét 9 végrehaijtas
. . baleset folyamatban
vesztette, egy f6 sulyosan sértilt. folyamatban,
2.- elfogadva,
végrehaijtva.
11.04 Fényeslitke allomasrdl induld tehervonat Vasuti Vizsgalat
' glsé kocsija kisiklott. baleset folyamatban
Ujszasz allomason munkavonat Varatlan
11.15 tovabbhaladast tiltd kijarati jelz6 mellett vasuti Vizsgélat
' haladt el. A szembekdzlekedd . folyamatban
) . . . esemeény
személyvonattél 50 méterre allt meg.
Sostohegy és Kemecse allomasok
kozott fénysorompoval biztositott - Zarojelentés- Biztonsagi
et N Vasuti ST
11.19 | atjaréban személyvonat tervezet ajanlas kiadasa
e . o h baleset - .
szemeélygépkocsival Utkozott. egy f6 kikdldve nem szikséges
meghalt, egy f6 sulyosan sértilt.
11.23 Budapest Romaifurdé megalldhelyen Vasuti Vizsgalat
) HEV szerelvény kigyulladt. baleset folyamatban
Tapolca és Lesencetomaj allomasok
kozott fénysorompoval biztositott - o
12.06 | atjaroban személyvonat | ,vasutl Vizsgalat
' o . o e . < baleset folyamatban
személygépkocsival Utkozott. Két 6
sulyosan sériilt.
12.08 Dombdvar é&llomasra bejaré tehervonat Vasuti Vizsgélat
) kitérén egy kocsival siklott. baleset folyamatban
12.09 Lékdshaza allomason tolatas kdzben 2 Vasuti Vizsgélat
' kocsi Kkisiklott. baleset folyamatban
12.13 Bp. Soroksaron tehervonat 1 Kkocsija Vasuti Vizsgélat
) valtokdrzetben Kisiklott. baleset folyamatban
12.19 Hédmezévasarhelyen tolatas kbézben 2 Vasuti Vizsgélat
) kocsi kisiklott. baleset folyamatban
Hodmezévasarhelyi-Népkert és Martély
allomasok koézott  fénysorompoval Vasuti Vizsaslat
12.19. | biztositott ~ &tjaréban  személyvonat 9
. . e P baleset folyamatban
személygépkocsival Utkozott. Egy 6

sulyos sériiléseket szenvedett.

- a tablazatban a szakmai vizsgalat allapota a 2011. aprilisi helyzetet tukrozi
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4. SZ. MELLEKLET

KBSZ altal 2010. évben a vasiiti kozlekedést érintéen kiadott biztonsagi ajanlasok

BA-2007-328-5-01
A VB javasolja a palyavasuti tarsasagoknak, szerezzenek érvényt annak az elvnek, hogy a kitérék
javitasa utan csak szakszerlien Osszeszerelt berendezéseket vegyenek at és helyezzenek

forgalomba. Ennek érdekében vizsgaljak felll az atvétel gyakorlatat, és ha szikséges, dolgozzanak
ki részletes utmutatékat az ilyenkor ellenérizendé szempontokra.

A biztonsagi ajanlas kiadasara azért kerilt sor, mert a vizsgalt eseményben a vonat kisiklasa
elsédlegesen arra vezethetd vissza, hogy a kitéré 6sszeszerelése nem megfeleléen tértént meg, és a
munka atvételekor a hianyossagot nem ismerték fel, nem javitottak ki.

Elfogadva, végrehajtas folyamatban

BA-2009-413-5-01
A Vizsgaldbizottsag javasolja a MAV-Trakcié Zrt.-nek, hogy vizsgalia meg a ,Megérzendd
Menetrendek” mozdonyvezetdk részére torténd atadasi rendszerét, annak dokumentaltsagat, és

hozza meg a szlikséges intézkedéseket annak érdekében, hogy a mozdonyvezetdknek biztosan
rendelkezésre alljon az altaluk tovabbitott vonat menetrendje.

Elfogadva, végrehaijtas folyamatban

BA-2009-443-5-01

A Vb javasolja az NKH-nak, hogy a MAV Zrt kdzremilkodésével tekintse at a vonatszemélyzet
vonalismereti rendszerére vonatkozd hatalyos szabalyokat arra vonatkozdan, hogy olyan jellegi
palyaépitési munkalatok befejezése utan, amikor szolgalati helyek kerllnek megsziintetésre, Ujak
létesliinek vagy f6jelz6k kertilnek athelyezésre, legkésébb a Menetrendi Segédkdnyv maédositasanak
megjelenésével egyidében keriljon kiadasra olyan tartalmi 6sszefoglald, mely alapjan az
adatsorokbdl kiemelve megismerhetéek a jelentésebb valtozasok, s a vonalismeretre kotelezettek
csak ennek megismerését kdvetben teljesithessenek szolgalatot.

Elfogadva, végrehajtas folyamatban

BA-2009-443-5-02

A Vb a BA-2009-0443-5-01 sz. ajanlasban foglaltakon tulmenden arra val6 tekintettel, hogy a vasuti
vontatéjarmiveken a mozdonyvezetén kivil mas személy is tartézkodhat, javasolja az NKH-nak a
jelenleg érvényes vonalismereti szabalyozas teljes kor( vizsgalatat, beleértve a vonalismeretre
kotelezett munkakoérok meghatarozasat is, a mozdonyvezeték esetében figyelemmel az Eurdpai
Parlament és a Tanacs 2007/59/EK szamu iranyelvére és a 18/2010. (111.12.) KHEM rendeletre is.

Elfogadva, végrehajtas folyamatban

BA-2009-443-5-03

A Vb javasolja az NKH-nak, hogy a MAV-TRAKCIO Zrt kdzremiikddésével tekintse at az EEVB
berendezés rendkivili esetekben valé kikapcsolasat szabalyozé vasuti utasitdsokat annak tisztdzasa
érdekében, hogy Nagylapos forgalmi kitér6ben és a hozza hasonlé (meglévé vagy jovdben
létesitend®) szolgalati helyeken az EEVB berendezés kikapcsolasanak a helye — az utasitas altal
el6irt esetekben - egyértelmiien szabalyozva legyen. Ezzel egyutt a Vb javasolja a kérdéskor
szolgalati helyekre vonatkozé altalanos szabalyozasat, mivel a berendezés kikapcsolasanak helyére
a vonatkozo utasitasok nem tartalmaznak el8irast.

Elfogadva, végrehajtas folyamatban

BA-2009-443-5-04

A Vb javasolia az NKH-nak, hogy a MAV Zrt kdzremiikddésével vizsgalja felil az irasbeli
rendelkezések kiallitasanak és kézbesitésének a szabalyait Nagylapos forgalmi kitéré és a hozza
hasonlé kialakitasu (meglévé vagy jovében létesitendd) szolgalati helyek tekintetében, egy ésszerd,
megvaldsithatd és a forgalombiztonsag kdvetelményeit figyelembe vevd megoldas kialakitasa
érdekeében.

Elfogadva, végrehaijtas folyamatban
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BA-2009-443-5-05
A Vb javasolja az NKH-nak a forgalmi kitérd fogalmanak és a hozza kapcsol6dé vonatforgalom

lebonyolitasaval kapcsolatos szabalyok, eljarasok rendszerének ujragondolasat, figyelemmel a
palyahalézaton Gzemben 1évé forgalmi kitérék kiilénbozé funkcidjara és Ujszeri kialakitasara.

Elfogadva, végrehajtas folyamatban

BA-2009-531-5-01

Tekintettel arra, hogy a munkaengedély kiadasanak elhuzdédasa miatt a tliz oltasa csak jelentés
késedelemmel (42 perc) volt megkezdhetds a Vb javasola a MAV Zrt.-nek, hogy a
katasztrofavédelemmel kozésen dolgozzon ki a feszlltségmentesités elvégzésére olyan
szabalyozast, mely lehetévé teszi a fels6vezeték alatt keletkezett tliz oltdsanak miel6bbi
megkezdését.

A biztonsagi ajanlas kiadasat indokolja, hogy a tlizoltas tovabbi késedelmet szenvedhetett volna,
amennyiben a tliz mas helyszinen és idépontban keletkezik.

Elfogadva, végrehaijtas folyamatban

BA-2009-627-05-01

A Vb a relevans informaciok kénnyebb nyilvantartasa és ellenérizhetésége érdekében javasolja az
NKH-nak, hogy a jarmlvek miszaki engedélyében kuldn, jél attekintheté formaban foglalja 6ssze a
kozlekedtetéssel 6sszefliggd valamennyi korlatozast és felmentést.

Elfogadva, végrehaijtas folyamatban

BA-2009-627-5-02

Amint ezen eseményben meg is valosult, fennall a kockazata, hogy a vasuti jarmlvek nem
rendelkeznek a vasuti palyakon érvényes miszaki engedéllyel, vagy az engedélyben foglalt
kikotéseket nem teljesitik. Ennek figyelemmel kisérése az infrastruktira biztonsagos mikddtetése
érdekében elengedhetetlen.

A Vb ezért javasolja az NKH-nak és a nyilt hozzaférésli palyahalézatok miikddtetéinek, hogy
alakitsanak ki rendszert a halézaton kozleked6 jarmiivek miszaki engedélyeinek figyelemmel
kisérésére, kllonds tekintettel azok érvényességére valamint a bennik foglalt korlatozasokra,
felmentésekre; a vallalkozd vasutaktdl megkdvetelve a sziikséges informacidok megadasat.

Elfogadva, végrehajtas folyamatban

BA-2009-627-5-03

Amennyiben a vasuti tarsasagok uj utvonalon kivdnnak vonatot tovabbitani, jelenleg vonalismereti
utazasokat csak versenytarsaiknal tehetnének. Masik lehet6ség, hogy pilétat kell igénybe vennilk,
mely azonban a pélyahalézat mikddtetd részérdl nem kotelezéen biztositandd szolgaltatas, igy az
ehhez val6 hozzéférés sem feltétlendl biztositott.

A Vb ezért javasolja az NKH-nak, tekintse &t a vonatkozd szabalyozast (a 2009-443-5 szamu
eseményhez kapcsoléddan kiadott, a vonalismereti szabalyokat mas irdnybdl megkdzelitd biztonsagi
ajanlasokon tul), hogy a mozdonyszemélyzet vonalismeretének megszerezhetésége vagy pildta
igénybevételi lehet6sége minden vasuti tarsasag részére megkulénboztetéstdl mentesen biztositott-
e, és ha szlkséges, ezt a vasuti szabalyozas (jogszabalyok, utasitdsok) megfeleld atalakitasaval
biztositsak.

Elfogadva, végrehajtas folyamatban

BA-2009-627-5-04

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a mozdony biztonsagi funkciéju kapcsoléit a
mozdonyszemélyzet nem ismerte megfelel6en, emiatt azok kezelését illetéen — a korabbi oktatasok
ellenére — bizonytalan.

A Vb javasolja ezért az NKH-nak, kdtelezze a vasutvallalatokat arra, hogy vontaté jarmUveiket lassak
el — a tarsasagon belll egységes Kkivitelli, attekinthetd, a Iényeges biztonsagi informacidkat és
kezelési szabalyokat a mozdonyszemélyzet altal ismert nyelven tartalmazé tipusdokumentaciokkal,
egyuttal biztositva azok megismerhetéségét a mozdonyvezeték szamara.

Elfogadva, végrehajtés folyamatban
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BA-2010-069-5-01

Az esemény tapasztalatai azt jelzik, hogy a rendelkezésre allé eréforrasok nem elegendéek a vasuti
palyak és tartozékaik elvart fenntartasara, tovabba a munkaszervezés nem biztositja a rendelkezésre
allo eréforrasok gyors és szakszer(i felhasznalasat sem, mikézben a vasuti tarsasag muikodési
engedélye ennek ellenkezéjét tartalmazza.

A Vb ezért javasolja az NKH-nak, vizsgalja meg, hogy a balesettel érintett terileten (Budapest-
Nyugati palyaudvar) a biztonsagi feltételeknek valdé megfeleléshez sziikséges forrasok — a
vasuttarsasag mikodési engedélyében foglaltakkal 6sszhangban — rendelkezésre allnak-e (pénziigyi
alkalmassag), és azok felhasznalasanak rendszere biztositja-e a biztonsagi feltételek teljesiilését
(szakmai alkalmassag).

Elutasitva

BA2010-0122-5-01

Vb javasolja a Nemzeti Kézlekedési Hatésagnak, hogy hatarozataban koételezze a vasutvonal
Uzembentartojat, hogy a Tocovolgy és Balmazujvaros allomasok kozott 1évé AS41  jeld,
fénysorompdval biztositott vasuti atjaré ’a’ jelii fénysorompdjanak jelzését ismételje meg olyan
maodon, hogy a jelzési kép a Balmazujvaros fel6l érkezbk felé is iranyuljon. A Vb javaslatanak indoka,
hogy az atjaréban, a fent emlitett forgalmi iranybdl érkezé koézuti forgalom szamara jelzést adé
fénysorompo késziilék elhelyezése a kdzlekedés biztonsaga szempontjabol nem megfeleld.

Elfogadva, végrehajtas folyamatban

BA2010-190-5-01A

A vizsgalobizottsag javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatdésagnak, hogy vizsgalja meg a Makd és
Apatfalva allomasok kozott a 795+76 sz. szelvényben 1évé utatjard kialakitasat, a kozut-vasut
szintbeli keresztezés el6tt elhelyezett kozuti jelzétablak lathatdsagat, illetve a kihelyezett kdzuti
jelzétablak megfeleléségét és a lefolytatott vizsgalat alapjan tegyék meg a szikséges
intézkedéseket.

A Biztonsagi Ajanlas kiadasét indokolja, hogy az Apatfalva kdzség tertletén a Koélcsey utca és a 121.
sz. vasutvonal szintbeli keresztezésének megjeldlése a kozut fell érkez8k szamara nem megfeleld.

Elfogadva, végrehajtva

BA2010-304-5-01

A Vb vizsgalata soran megallapitotta, hogy a Nyékladhaza és Hej6keresztur allomasok kdzott a
13+75 sz. szelvényben talalhaté fénysorompdval biztositott szintbeli kozut-vasut keresztezés
fényjelz6késziilékének észlehetdsége a kdzuthasznalok részére egyes iranyokbdl eltérd. A késziilék
jelzési képe kulondsen az esetben részes kozuti gépjarmi haladasi iranyabdl nehezen észlelhetd.

A Vb ezért javasolja az NKH-nak, hogy vizsgalja meg a Nyékladhaza és Hej6keresztur allomasok
kozott a 13+75 sz. szelvényben [évé fénysorompdval biztositott szintbeli kdzut-vasut keresztezés
kialakitasat, ezen belll a fénysorompé fényjelz8készilékének észlelhetéségét és a lefolytatott
vizsgalat alapjan tegyék meg a szikseges intézkedéseket.

Az ajanlas megvaldsitasaval elérhetf, hogy az esetben érintett szintbeli kdzut-vasut szintbeli

keresztezésben a kdzut felé adott jelzési képek észlelhetésége javuljon, s ezéltal a baleseti kockazat
csokkenjen.

Elfogadva, végrehajtas folyamatban
BA2010-304-5-02
A Vb vizsgalata sordn megallapitotta, hogy az esetben részes kdzut-vasut szintbeli keresztezésben a

vasuti palyara a csOkkentett ralatasi haromszoég tébb iranybdl sem biztositott a ndvényzet
szabadlatast korlatoz6 magassaga és slrlisége miatt.

A Vb ezért javasolja az NKH-nak, hogy vizsgalja meg az esetben részes utatjard kialakitasat a
csokkentett ralatasi haromszdg biztositottsaga szemszdgébdl, s a lefolytatott vizsgalat alapjan tegyék
meg a szukséges intézkedéseket.

A csokkentett ralatasi haromszog biztositasaval jelentés mértékben ndvelheté a szintbeli kdzut-vasut
keresztezés felé kdzeledd vasuti és kodzuti jarmivek észlelhetésége, ami a Vb véleménye szerint
csOkkenti egy baleset bekdvetkezésének kockazatat.

Elfogadva, végrehajtas folyamatban
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BA2010-304-5-03

A Vb vizsgalata soran megallapitotta, hogy az utatjaré6 megjelélésére hasznalt utirany eldjelzé tablan
az esetben részes gépjarmi haladasi iranyabdl az uUtkeresztez6dés utan talalhaté fénysorompdval
felszerelt sorompo nélkili vasuti atjarora figyelmeztetd jelzés alatt nem az atjaré tavolsagara utalo
jelzés, hanem ,Szélességkorlatozas” (8m)-tabla van feltlintetve, mig az ellenkezd iranybdl elhelyezett
hasonlé tablan a ,Sorompd nélkili vasuti atjaré”-tabla forditott allasu.

A Vb ezért javasolja az NKH-nak, hogy vizsgalja meg az esetben részes utatjard kdzuthasznalok felé
torténd megjeldlését, annak megfeleléségét, s a lefolytatott vizsgalat alapjan tegyék meg a
szlkseéges intézkedéseket.

Elfogadva, végrehajtas folyamatban
BA2010-354-5-01

A Vb javasolja a Nemzeti Kézlekedési Hatosagnak, hogy kételezze az infrastruktura mikodtetét
(MAV Zrt.) arra, hogy Papa és Vaszar allomasok kozott az AS386 jelli kozlt-vasit szintbeni
keresztezésnél biztositsa a csokkentett ralatasi haromszoget, mely a slr( novényzet (fak, bokrok)
miatt nem biztositott.

Elfogadva, végrehajtva

BA2010-490-5-01A

A Vb. ezért javasolja a Nemzeti Kdzlekedési Hatésagnak, hogy vizsgalja meg a megjeldlt utatjaro
kialakitasat, ezen belll a fénysorompd fényjelzékésziilékének észlelhetéségét, kiilénds tekintettel az
atjaro forgalmanak jelentds részét adé nehéz tehergépjarmiivekre, és a lefolytatott vizsgalat alapjan
tegyék meg a sziikséges intézkedéseket.

Az ajanlas megvaldsitasaval elérhetd, hogy az esetben érintett szintbeli kdzut-vasut keresztezésben
a kozut felé a fényjelz6készilék jelzése hosszabb idén keresztil megfigyelhetd legyen, és sziikség
esetén a gépjarmivezetd az elindulas szempontjabdl optimalisabb helyet valasszon megallasra a
keresztezés el6tt.

Elfogadva, végrehajtas folyamatban

BA2010-490-5-02A

A Vb. a helyszini szemle soran megallapitotta, hogy a Délegyhaza és Kiskunlachaza allomasok
kozott a 322+95 sz. szelvényben talalhatd, fénysorompodval biztositott szintbeli kozut-vasat
keresztezésben a vasuti palyara a csokkentett ralatasi haromszog tébb iranybdl sem biztositott a
ndvényzet szabadlatast korlatozé magassaga és siriissége miatt.

A Vb. ezért javasolja a Nemzeti Kdzlekedési Hatdésagnak, hogy vizsgalja meg a megijeldlt utatjaro
kialakitasat a csokkentett ralatasi haromszog biztositottsaga szempontjabdl, és a lefolytatott vizsgalat
alapjan tegyék meg a szilkséges intézkedéseket.

Elfogadva, végrehajtva

- a tablazat 2011. aprilisi allapotot tikroz
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4.
4.1

ViZIKOZLEKEDES

Jogszabalyi hattér

A szakmai vizsgalat altalanos és részletes szabalyait a légi-, a vasuti és a
vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatarol
szol6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.), valamint ahhoz
kapcsolédva a sulyos vizikdzlekedési balesetek és a rendkivili hajozasi események
vizsgalatanak részletes szabalyairdl szold 9/2006. (ll. 27.) GKM rendelet hatarozza
meg.

A KBSZ a Kbvt. 7. § (1) bekezdésének ab) alpontja alapjan kivizsgalja a sulyos
vizikdzlekedési baleseteket, tovabba a rendkivili hajézasi esemeény kapcsan a 7. §
(1) bekezdésének b) pontja alapjan dént a szakmai vizsgalat szikségességérdl,
kulondsen abban az esetben, ha az

mas korulmények kdzott sulyos balesethez vezethetett volna,

a kozlekedési rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
esemenysorozat részét képezi,

— akozlekedésbiztonsagra eurdpai kozdsségi szinten gyakorol hatast,

— a vizsgalatot az infrastruktura Uzemeltetbje, a kdzlekedési tarsasagok, a
biztonsagi hatésagok, tovabba nemzetkdzi egyuttmikddés keretében az
Eurdpai Unié mas tagallamanak balesetvizsgald szervezetei kérik.

A targyi idészakban hatalyos Kbvt. fogalom-meghatarozasa szerint:

Sulyos vizkdzlekedési baleset - a vizikdzlekedési tevékenység folytatédsa soran
bekovetkezett Utkdzés, tlizeset vagy mas esemeény, amely hajo miveletképtelenné
valasaval, uszélétesitmény stabilitdsanak vagy uszoképességének részleges vagy
teljes elvesztésével jar, és egyitt jar

— ahajout teljes, illetve részleges elzarasaval,
— az uszolétesitmény eltlinésével,
— haldlos baleset vagy halalos sérlilés bekbdvetkezésével,

— a vizi ut maotargyainak, illetve a vizi utat keresztez6 muitargyak
uszoélétesitménnyel torténé megrongalasaval, azok uUzemképesseégenek
részleges vagy teljes elvesztésével.

Rendkivili hajézasi esemény - a sulyos vizikozlekedési baleseten kivul minden olyan
esemeény, amely a vizi kdzlekedés biztonsagat érinti.
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4.2

Bejelentések

A KBSZ a Magyarorszag terlletén tortént vizikdzlekedési eseményekrdl gyijti az
adatokat magyar, illetve kulfoldi Uszoélétesitményekkel kapcsolatosan. A toérvény
szerint a KBSZ hataskérebe tartoznak azok az események is, amelyek magyar
lajstromban 1évd hajokkal kulfélddn, illetve nemzetkdzi vizeken torténnek. llyen
eseményr6l a KBSZ fennallasa alatt 6t esetben, 2010-ben 1 esetben érkezett
bejelentés.

Bejelentések és mindsitett esetek szamanak alakulasa a vizikozlekedés teriiletén

" KBSZ
BEJELENTESEK
2006* 2007 2008 2009 2010
BEJELENTESEK szama 65 73 69 72 90
- bejelentes’ekb*o*l a mindsitett 65 20 68 68 81
esetek szama
- bejelentesekbdl kulfoldi 44 28 35 19 11
uszolétesitményt érintett
- bejelentésekbdl nemzeti > 0
érintettség kapcsan*** i i i

*%*

*kk

2006. marcius 1-t6l.

Mindsitett eset a Kbvt. hatélya ala tartozé sulyos vizik6zlekedési baleset és rendkivili hajozasi
esemény (igy nem tartalmazza azokat az eseteket, amelyek nem sorolhaték a Kbvt. hatalya ala,
vagy amelyek nemzeti érintettség kapcsan kerultek a KBSZ nyilvantartasaba).

Amennyiben kilfoldon tortént eseménynek magyar érintettje (sériltje) is van

KBSZ-hez érkezett vizikozlekedési bejelentések szamanak alakulasa havi bontasban

2007-2010. kozotti években

16

14

12

10

02007

02008

02009

22010
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Minésitett vizikozlekedési

A vizikézlekedés teruletérél 2010-ben 90 bejelentés érkezett, ami az elmult évek 70
korali atlagahoz képest szamszerlien ugyan jelentds ndvekedést jelez, de valdjaban
a kisebb jelentéségli esetek — zomében kitlizd jel elsodrodas —, illetve az egyéb, a
vizikdzlekedéshez valamilyen médon kapcsolodo, de nem kdzlekedési esetek szama
nétt meg. A 9 egyéb bejelentett, de nem vizikbzlekedési esemény jellege szerint:
autds belehajtott a Dunaba, olajszennyezés, olajszivargas, vilaghaboris bomba
feltalalasa a folydmederben, a Margit-hid allvanyzatnak kigyulladasa.

esetek szamanak és aranyanak alakuldsa az eset

osztalyozasa szerint

orendkiviili hajozasi

esemeény

| ) Osulyos vizikozlekedési
baleset

o 73|

| 62 63 58 .

s P =P 110P 8
r T T T
2007 2008 2009 2010

2010-ben kevesebb sulyos vizikdzlekedési baleset tortént, mint egy évvel korabban.
Ezen belll Iényegi eltérés, hogy mig 2009-ben a 10 sulyos vizikdzlekedési baleset
kozul 7 sport- és kedvtelési célu vizijarmivel tortént, addig 2010-ben a 8 sulyos
vizikdzlekedési balesetben kettd kivételével munka, illetve személy- és aruszallitd
uszoélétesitmények voltak érintettek.

Az év soran bekovetkezett 8 sulyos vizikozlekedési balesetben négyen vesztették
életiiket, koztik egy szerb allampolgar, miutan Szerbia teriletén egy magyar lobogd
alatt kozlekedd hajo elsodort egy, a hajéutban veszteglé csénakot, s annak két utasa
kozil az egyik eltint.

Minésitett vizikozlekedési esetek szamanak alakulasa az érintett Uszolétesitmény

fajtaja szerint
2 KBSZ
MINOSITETT ESETEK
2007 2008 2009 | 2010
Személy- és aruszallitas 40 46 39 38
Sport- és kedvtelési célu hajozas 20 11 11 10
Egyéb uszélétesitmény 3 6 18 £t
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Mindsitett vizikozlekedési esetek megoszlasa az EMSA* altal hasznalatos baleseti

kategdriak szerint

. KBSZ
BALESETI KATEGORIAK 2007 2008 2009 2010
Osszeiitkozés 12 7 9 6
Zatonyrafutas 8 23 13 10
Sullyedés 7 4 4 12
Lékesedés 3 1 1 2
Kulhéj, bordak sérilése - - - -
Tiiz 1 - 1 1
Miiszaki hiba - 1 2
Kormanyzas elvesztése - 2 2 1
Borulas 7 3 5 1
Eltiinés - 3 - =
Csoénakbaleset 14 7 8 -
Egyéb 31 25 24 46
- ezen ’be’IuI kitGzo jel 4 5 20 33
elsodrodas

*

European Maritime Safety Agency

A fenti tablazatbadl kiolvashatd, hogy a KBSZ fennallasa 6ta jelentésen megnétt az
uszoélétesitményekkel, s azon belll is elsésorban a kit(iz6 jelek elsodrodasaval
kapcsolatos bejelentések szama. Mivel az elsé években még szamolni kell a
szervezet Ujszer(iségébdl adodo ismerkedés™sel, ezért bizton nem allithatd, hogy
2007-ben és 2008-ban valéban csak elvétve fordult volna el kit(iz6 jel elsodrédasa,
mig a 2010. évre mar tdmeges jelenséggé valt volna. Mindenesetre az utols6 év
statisztikai szamszerlisége és tényleges torténesei mar olyan kérdéseket vetnek fel,
amelyeket a kozlekedésbiztonsag szempontjabdl mindenképpen figyelemmel kell
Kisérni.

A jelenség mogott meghuzddik egyrészt, hogy a bejelentések zomét elsGsorban a
nagyhajok teszik meg, és az aru-, illetve a személyszallitassal 0Osszefliggd
hajoforgalom az utébbi id6szakban megnétt. Masrészt az okok kozott — az
uszadékkal valo elsodrodas mellett - természetesen ott szerepel a kulfoldi hajosok
hajovezetdi vizsgat tenni, és néhany éves gyakorlattal mar nagy tolatmanyokat
vezethetnek a kisebb gyakorlattal rendelkez6 hajoskapitanyok (hajovezetdk). Az
onjaré hajok, tolt karavanok altal elsodort uszok jelentds részét képezik az ilyen
jellegi eseményeknek. Vannak olyan személyzetek, amelyek bejelentik az altaluk
elsodort Uszé esetét, masok viszont nem, tartva az esetet kdvetd hatdsagi eljarastal.

A bejelentett események terileti eloszlasa szerint a legtdbb Uszdésodrodas a Kozép-
Dunavolgyi Kornyezetvédelmi és Vizugyi Igazgatésag kezelésébe tartozo
folyamszakaszon tortént.
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2010-ben bekovetkezett vizikozlekedési események teriileti megoszlasa

4.3
43.1

Eseményvizsgalat

2010-ben megkezdett eseményvizsgalatok

A KBSZ Hajozasi féosztalya 2010-ben 14 esetben inditott szakmai vizsgalatot. Ezek
koézott volt az a nyolc sulyos vizikdzlekedési baleset, amely esetében a vonatkozé
torvényi eldirasok szerint a KBSZ-nek koételezd szakmai vizsgalatot inditania, tovabbi
hat esetben pedig a Szervezet sajat hatdskorében dontétt a szakmai vizsgalatrol,
mérlegelve azoknak a vizikdzlekedés biztonsagara gyakorolt hatasat. Mindegyik
esetben hajouton kivul Iékesedett és félig, illetve teljesen elsillyedt uszomivekrdl volt
sz6. Kiemelend6, hogy a sajat hataskorben vizsgalt esetek koziul harom uszé
létesitmények elsiillyedése volt, melyek decemberben torténtek, s amelyek
Osszefliggésben voltak a nem megfeleld téli tarolassal.

KBSZ altal megkezdett szakmai_vizsgalatok megoszlasa az érintett uszélétesitmény
fajtaja szerint szerint

. KBSz
KBSZ VIZSGALAT 2006 2007 2008 2009 2010
Személy- és aruszallitas 14 5 5 7 12

Kedvtelési célu hajézas 3 7 6 8 2

Egyéb uszélétesitmény - = - - =

72183



KBSZ Eves beszamold — 2010.

KBSZ altal 2010-ben megkezdett szakmai vizsgalatok megoszlasa az esemény jellege

szerint
ESEMENY JELLEGE KBSZ
2010
Osszeiitkozés 1
Zatonyrafutas 1
Sullyedés 8
Lékesedés 1
Kiilhéj, bordak sériilése -
Tlz 1
Miiszaki hiba
Kormanyzas elvesztése -
Borulas -
Eltiinés -
Csodnakbaleset -
Eyéb 2
Altalaban is kiemelked6 szammal szerepelnek a 2010-ben megkezdett
eseményvizsgalatok kézott azok az esetek, amelyek az uszoélétesitmény
elsullyedésével végzédtek. Ezek kozil csak egy esemény volt egyértelmien
mulszaki okra visszavezethetd, mig egy masik esetben Utk6zés és |ékesedés volt az
el6idézbje. Az Osszes tdbbi sullyedés dsszefliggésben volt az iddjarasi
kéralményekkel. A miszaki ok miatt bekdvetkezett esetet kivéve valamennyi mogott
ott volt az emberi tényezd, a személyzet nem megfeleld tevékenysége.
Az esemeényvizsgalatok kozoétt kiemelkedd jelentéségi volt a Dunafdldvari hidlabnak
utkdzott, roman lobogd alatt kézlekedd Merkur 301 ms tolohajoé esete, amely kilenc
terhelt barkaval kozlekedett. Az Utkdozés kovetkeztében a kotelék szétszakadt, a
barkak kézll egy elslllyedt, és csaknem két hétig a terlileten hajézasi korlatozasokat
kellett életbe léptetni.
A KBSZ Hajbzasi f6osztalya altal 2010. évben megkezdett eseményvizsgalatok révid
attekintését az 5. sz. melléklet tartalmazza.
4.3.2 2010-ben lezart eseményvizsgalatok

A KBSZ a vizikdzlekedés teriiletén 2010. évben 24 eset szakmai vizsgalatat
fejezte be Zardjelentés kiadasaval, tovabbi 12 hajézasi esettel kapcsolatosan
pedig a Zardjelentés-tervezet késziilt el és keriilt kikiildésre az érintetteknek.

A kiadott Zarojelentések kozil kiemelend6 a Bondar toléhajo esete. A Bondar 97 ms.
tolatmanyaban 7 db terhelt barkaval, volgymeneti iranyban kdzlekedve a Duna
1480,2 fkm magassagaban 1évé bajai Tirr Istvan hid labanak Utk6zott. Az Utkdzés
kovetkeztében a kotelék csatolokotélzete szétszakadt, a szallitott barkak
szétszorddtak és onalléan sodrodtak tovabb. Az Utkdzés soran a hid volgymeneti
hajout bal oldali (lll.) pillére megsérult, a hidszerkezete csillapitottan megremegett,
ezért az atvizsgalas idejére a hidon a kozuti és vasuti forgalom ideiglenesen
leallitasra kerult. Az egyik sodrodo barka haladasa soran nekiltkozott a Duna 1479.6
fkm-nél a bal partban lévé kik6td uszomivének, valamint a rajta rakodas alatt 1évé
barkanak. Az Utkozés kovetkeztében a sodrodd és a rakodas alatt 1évé barka,
valamint az uszo6mU megsérult, majd a barka tovabb sodrodott és kodzben
nekicsapodott a Duna 1479.4 fkm-nél 1évé ATI 1-es rakod6 partfalanak. Az esemény
kapcsan kiadott biztonsagi ajanlasok a 2009-020-6-1, 2009-020-6-2 és 2009-020-6-3
sorszam alatt olvashatok.
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4.4

4.5

A Kkitiz6 jel elsodrodasa lehetséges okként megjelent a KBSZ altal vizsgalt
eseményeknél is. A lezart eseményvizsgalatok kozott megemlitendd az az eset,
amely soran egy ukran toldhajé négy barkaval felakadt God térségében, s a
szemeélyzet arra hivatkozott, hogy a rossz helyen lév6é Usz6 megtévesztette a hajo
kapitanyat, emiatt akadt fel egy zatonyon, illetve kévezésen a karavan. A KBSZ
vizsgalébizottsaga BA2010-059-6-1 szamon biztonsagi ajanlast adott ki az eset
kapcsan. A cimzett valaszaban egyetértett a KBSZ 4&ltal javasolt rendszer
kiépitésének a hasznossagaval, amely rendszer azonnal jelzést kildene az illetékes
hatésagnak, ha a kihelyezett Uuszé jelzés a helyérél elmozdul. Mindez, és az allandé
figyeld szolgalat biztositasa azonban csak a cimzetthez tartozd szakaszon olyan
jelentds 6sszeg lenne, amely meghaladja az egyébként napi mikddésében is
gondokkal kiizd6 szervezet lehetéségét.

A hasonlé esetek elemzésének lehetségét és pontossagat javitja, hogy 2012. januar
1-t6 minden nagyhajon kotelezd lesz az automatikus helyzetrogzité berendezés
(AIS) hasznalata, amelynek adatai hasznosithaték majd balesetvizsgalati célra.

Biztonsagi ajanlasok
A Hajézasi foosztaly szakmai vizsgalatai nyoman 2010. év soran a

vizikozlekedés teriiletén 11 biztonsagi ajanlas keriilt kiadasra, amelyek koziil 2
még a vizsgalat folyamataban, azonnali intézkedést javasolt.

A kiadott biztonsagi ajanlasok kozul

1 elfogadva, végrehaijtva

1 egyetértve, végrehajtasa anyagi korlatokba tkozik
0 elutasitva

9 valasz nélkul

A KBSZ részérdl a vizikbzlekedés teriiletét érintéen 2010. évben kiadott biztonsagi
ajanlasok tételes felsorolasat a 6. sz. melléklet tartalmazza.

Vizikozlekedést érinté szakmai vizsgalatok tapasztalatai

A szakmai vizsgalatok soran a Vizsgalobizottsagok megallapitottak, hogy a balesetek
tulnyomo tébbsége emberi tényezbkre vezethetd vissza (felkészlletlenség, tulzott
teljesitési kényszer). Az eseményhez vezetd okok kozott azonban feltarasra kerult,
hogy a hajozashoz kapcsolddd jogszabalyok némely esetben egymasnak
ellentmondanak, vagy éppen szabalyozatlan valamely kérdés. Arra is akadt példa,
hogy a hajésoknak adott informacié nem volt egyértelm(i vagy éppen félretajékoztatd
volt.

A sulyos vizikozlekedési balesetek soran harom uszomi sullyedt el, az uszémivek
kiemelése megtortént. A KBSZ balesetvizsgaldinak tapasztalata szerint ezeknek az
elslllyedt, a hajoutban nem egyszer akadalyt jelenté uUszolétesitményeknek a
kiemelése, eltavolitasa a lehetéségekhez képest lassan térténik meg, holott, az
ehhez szikséges miszaki hattér rendelkezésre all, a jogszabalyok pedig lehetbvé
teszik, hogy az lGzembentartd koltségére elrendelheté az akadaly késedelem nélkdli
megszuntetése.

Ugyancsak tapasztalat, hogy a jegesedéses téli id6szakban a varakozd uszé
létesitmények telelésre torténd felkészitése nem felel meg az elvarasoknak, a
szukséges terveket nem készitik el, valamint a feligyeletet, 6rszolgalatot ellatd
személyzet tevékenysége sem felel meg a hajézasban elvarhaté kdvetelményeknek.

Az eseményvizsgalatok lefolytatasat tobb esetben megnehezitette, hogy a vizsgalt
eseményekben érintett személyek, szervezetek - gyakran az érintettséguk miatt - a
kért adatokat, informaciékat megkésve, hianyosan vagy nem tényszeriien
szolgaltattak.
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5. SZ. MELLEKLET

KBSZ altal 2010. évben a vizikdzlekedési események koérében megkezdett szakmai
vizsgalatok

Datum
2010.

Esemény

Minésités

Szakmai
vizsgalat

Biztonsagi
Ajanlas (BA)

01. 02.

A Mercur 301 ms. toldhajé 9 db
barkaval hegymenetben kdzlekedve
nekiltkozott a  dunaféldvari  hid
labanak, aminek kovetkeztében a
tolatmany szétszakadt, az egyik
vasércet szallit6 barka pedig oly
meértékben lékesedett, hogy a Duna
1551,8 fkm-nél a bal part kozelében, a
hajout szélén elsullyedt. Egy masik
barka is lékesedett, de nem sullyedt
el, a sodrodd barkak koézul kettd
felakadt.

Sulyos
vizikozlekedési
baleset

Szakmai
vizsgalat
folyamatban

02.01.

Az MG 10022-40 lajstromszamu
téliesitett és leallitott uszémunkagépet
az Ugyeletes ellenér elsillyedt
allapotban talalta.

Sulyos
vizikozlekedési
baleset

Lezarva

Biztonsagi
ajanlas kiadva

02.03.

A német lobogo alatt hajéz6 Bavaria
53 ms. oOnjar6 aruszallit6 hajo
hegymenetben haladva, a Duna 1696
fkm-nél a folyémederben 1év8 sziklan
felakadt, és a fenéklemeze kb.1,5 m
hosszban felszakadt. A hajé
lékesedett, a betdér6 viz a hajétest
elején lévé segédgép teret részben
elarasztotta.

Rendkivdili
hajozasi
esemeény

Lezarva

Biztonsagi
ajanlas kiadva

03.25.

A Baja ms 4 db barkaval
volgymenetben haladva, a Duna 1375
fkm-nél egy hajoutban vesztegld
ladikot elsodort. A ladikban két
személy tartézkodott, akik koézll az
egyik a baleset soran elhunyt.

Sulyos
vizikozlekedési
baleset

Lezarva

Biztonsagi
ajanlas kiadasa
nem szikséges

05. 17.

A Tassi zsilip bejaratanak kozelében
dolgozd MG-10013-30 lajstromszamu
vedersoros-Uszokotré tartozéka, egy
kis horgonyz6 dereglye a viharos
id6ben a nagy hullamok miatt megtelt
vizzel és a kotelek elszakadasat
kovetden a hajéutban elsullyedt.

Sulyos
vizikozlekedési
baleset

Lezarva

Biztonsagi
ajanlas kiadva

06.11.

Egy kisgéphajon barati
kirandulast tett
Szigetszentmiklés-Budapest
utvonalon, amikor visszaérkezéskor, a
kikbtésnél az utasok kozil egy férfi a
vizbe esett és elmerilt. A vizbe esett
személyt kimentették, de a mentében

életét vesztette.

tarsasag
Budapest-

Sulyos
vizikozlekedési
baleset

Szakmai
vizsgalat
folyamatban

Biztonsagi
ajanlas kiadasa
nem szikséges
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Egy 35 f6s roman csoport utazott a
Rubin ms nevil termes személyhajon, . e .
; L n Sulyos Zarojelentés-
amikor egyik id6s holgy utas leesett | . . =~ .
06.28. . . AN ,, vizikdzlekedési tervezet
az als6 utastérbe vezetd lépcsén. A )
s . baleset kiadva
sériilést szenvedett személy a
kérhazba szallitas utan elhunyt.
Egy \vitorlas kishajé tulajdonosa
kihaj6zashoz készllve benzint toltott a
segédmotor tartalyaba a
balatonféldvari kikétében. A benzin . ey .
1 2 " . . Sulyos Zarojelentés-
toltése kdzben az Uzemanyag a tartély | . . =~ -
08.10. ) VYRS .~ | vizikbzlekedési tervezet
mellé folyt, a lakotér ala szivargott és :
. . . baleset kiadva
parologni kezdett, majd meggyulladt.
Az oltas soran a hajé tulajdonosa
égeési sériiléseket szenvedett,
amelyekbe a kérhazban belehalt.
Az ukran Krasnodon ms tol6hajé
volgymenetben kozlekedett 4
barkaval, amikor a Duna 1669,6 fkm- Sulyos Zaréielentés Biztonsaai
08.28. | nél a tolatmany a bal parti | vizikdzlekedési kijadva aianlas kiagva
keresztkdvezésen felakadt. A baleset J
tolatmany leszabaduldsa a vizéllas
emelkedésével tortént meg.
A Fortuna szallodahajo 20 m-es
bejaré pontonjat a Milleneum 1. sz.
termes személyhajé szallitotta az
L’ijeStI ha’JIOJaIVI’[O s,o_lya’ferehez _Jawtas Rendkiviili S_zakrpa|
és ellen6rzés céljabdl. Amikor a e vizsgalat
11.11. ; . . . hajézasi
pontont a solyakocsira akartak tolni és esemén folyamatban
a hajé elengedte a pontont, annak y
jobb oldali része elmerilt. A ponton
telies elsillyedését két helyszinen
lévd hajo akadalyozta meg.
A VI-515 sz. barkat a szekszardi
soder - berakohelyrdl ~a Master Il | pon i Szakmai
onjaré hajé a bajai Master kikdtébe e . .
11.26. . e . hajozasi vizsgalat
vitte, ahol lekotétte. Masnap reggelre esemén folvamatban
a barka elszabadult és a jobb oldalara y Y
délve elsullyedt.
Rendkivdili Szakmai
12.10. | A Dul nevdi allohajé elsillyedt. hajozasi vizsgalat
esemény folyamatban
Rendkivili Szakmai
12.25. | Az ODB 01 jell uszdkotré elsullyedt. hajozasi vizsgalat
esemeény folyamatban
12.29. | Az PF 617 nevi lakohajo elslllyedt. hajézg’asi vizsgalat
esemeny folyamatban

- a tablazatban a szakmai vizsgalat allapota a 2011. aprilisi helyzetet tikrozi
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6. SZ. MELLEKLET

KBSZ altal 2010. évben a vizikozlekedést érintéen kiadott biztonsagi ajanlasok

BA-2008-013-6-01
A Vb javasolja a hajé Uzemeltetéjének, hogy a javitasok, karbantartasok, ciklusidék tUzemorainak
dokumentalasat nagyobb alapossaggal és rendszerességgel végeztesse a hajok személyzetével,

igyekezzen minden adatot, jelentést a hajéirél bekérni, és azokbdl a hajé allapotat figyelemmel
kisérni, ill. a sziikséges javitasokat a lehet6 leghamarabb és kell6 szakszerliséggel elvégeztetni.

Valasz nélkdl

BA-2008-013-6-02
A Vb javasolja a hajo Gzemeltetdjének, hogy a hajok személyzetének kivalasztasakor igyekezzen az

adott tipust ismerd, megfeleld szakmai ismeretekkel rendelkez8, megbizhato, alapos szakembereket
kivalasztani.

Valasz nélkdl

BA-2008-046-6-01
A Vb a szakmai vizsgalat megallapitasai alapjan javasolja a Révhajosok Orszagos Szovetségének

intézkedésre a tagjai felé az elfogadott Uzemeltetési Szabalyzat el6irasainak betartatasat kilonds
tekintettel:

a kompok kozlekedése soran, menetkdzben a kapuk olyan biztonsagos allasszdogben torténd
tartasat, amely megakadalyozza a véletlen lehajtasokat, legurulasokat,
a kompok kapui biztonsagi zénajanak elhatarolasat, olyan berendezéssel, szerkezettel, amely képes
megakadalyozni a helytelen iranyba induld jarmlvek, személyek, allatok vizbe esését.

Elfogadva, végrehajtva

BA-2009-020-6-01

A KBSZ Vizsgalobizottsaga (Vb) megallapitotta, hogy a tébb Uszélétesitmény és egyéb targyak
sérlilésével valamint a hajout elzarédasaval végzédott sulyos vizikdzlekedési baleset
bekovetkezésével kozvetetten Osszefliggésbe hozhatd, hogy a Bondar 97-es géphajo altal
tovabbitott hét barkabdl allo kotelék jelentds méreteibél adéddan a karavan nautikai képessége
korlatozott volt.

A Vb a vonatkozd rendelkezések elemzése soran ismételten megallapitotta, hogy a hajézasra
alkalmas, illet6leg hajézasra alkalmassa tehetd természetes és mesterséges felszini vizek viziutta
nyilvanitasarél szélé 17/2002. (lll. 7.) K6ViIM rendeletben meghatarozott hajd, barka, illetve tolt
kotelék méreteit a 008/Du/2009. szamu Hajésoknak Szo6lé Hirdetmény attdl eltéréen, az abban
leirtaknal nagyobb karavan méretet is lehetévé téve hatarozza meg.

Ezért a KBSZ Vizsgalbébizottsaga megerdsitve, a KBSZ altal a 2010. januar 02-an a Duna 1560,5
fkm-nél tértént sulyos vizikdzlekedési baleset kapcsan, 2010. januar 13-an kiadott BA2010-001-6A
sz. biztonsagi ajanlasat, ismételten javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak a hajo, barka,
illetve tolt kotelék méretek egyértelmivé tétele érdekében a 008/Du/2009. szamu Hajosoknak Szo6l6
Hirdetmény modositasat ugy, hogy ekdzben vegyék figyelembe a nemzetkdzi jelentéségi vizi
utakroél szolé eurdpai Megallapodas kihirdetésérdl szolé 151/2000. (1X. 1.) Korm. rendelet, valamint
a hajozasra alkalmas, illetleg hajoézasra alkalmassa teheté természetes és mesterséges felszini
vizek viziutta nyilvanitasarol szélé 17/2002. (lll. 7.) K&ViM rendelet vonatkozd rendelkezéseit és
ezaltal olyan kotelék méretek meghatarozasat, amelyekkel még kedvezétlen nautikai kérilmények
kozott is a kritikus térségek (tdbbek kozott a bajai hid térsége) biztonsagosan meghajézhatdak.

(,BA-2010-001-6A A vizikOzlekedés altalanos biztonsaganak javitasa, az érvényes
méretkorlatozasok egyértelmivé tétele, valamint a szikséges intézkedések megtétele
érdekében a KBSZ vizsgaldbizottsaga javasolja a Nemzeti Kdzlekedési Hatésag felé a
008/Du/2009. szdmu Hajésoknak Szo6lé Hirdetmény médositasat.

A Vb javasolja, hogy a moédositasban vegyék figyelembe a nemzetkdzi jelentéségi vizi
utakrél szo6lé eurdpai Megallapodas kihirdetésérdl széld 151/2000. (IX. 1.) Korm. rendelet,
valamint a hajézasra alkalmas, illetleg hajozasra alkalmassa tehetd6 természetes és
mesterséges felszini vizek viziltta nyilvanitasarél szolé 17/2002. (lll. 7.) K&ViM rendelet
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vonatkozo rendelkezéseit és ezaltal olyan kotelék méretek meghatarozasat, amelyekkel még
kedvezétlen nautikai korilmények kozott is a kritikus folydszakaszok (kulonds tekintettel a
dunaféldvari-, és bajai hid) biztonsagosan meghajézhatéak.”)

Valasz nélkdl

BA-2009-020-6-02

A KBSZ Vizsgaldbizottsaga megallapitdsai alapjan a sulyos vizikdzlekedési baleset bekdvetkezése
kozvetetten dsszefiiggésbe hozhaté azzal, hogy a magyarorszagi Duna-szakasz gazloirdl és
hajoutsziiklleteirél kozzétett aktualis 1/Du/2008. szamu Hajosoknak Szélé Hirdetményben a gazldk
és szlikuletek felsorolasa mellett a mitargyak paramétereire vonatkoz6 ismertetés nem szerepel, az
azok miatti korlatokat nem emliti. Ennek koévetkeztében a hidak (mitargyak) altali szikuletek
meghajozasa soran az adott hajout besorolasa szerinti szabalyok érvényesek és azok meghajézasa
korabban (gyakran kulfoldon) megszerzett képzéseket, ismereteket feltételez.

A KBSZ Vizsgaldbizottsaga ezért javasolja a Nemzeti Kdzlekedési Hatésagnak a magyarorszagi
Duna-szakasz gazl6irdl és hajoutszikuileteir6l kiadott 1/Du/2008. szamu Hajosoknak Sz6l6
Hirdetmény modositasat, mellékletként kiadni az aktualis gazlok és sziikiletek mellett a mitargyak
paramétereinek ismertetését a vonatkozé korlatozasokkal, ezzel is el6segitve a mitargyak altal
képzett nautikai akadalyok biztonsagos meghajézasat.

Valasz nélkdil

BA-2009-020-6-03

A KBSZ Vizsgaldbizottsaga megallapitotta, hogy a bajai hid alatti athajézast biztosité hajout
hidnyilasban a hajoforgalom iranyitasara nem az a jelzés kerilt kihelyezésre, mint ami az adott
helyre vonatkozéan a hatalyos Hajosoknak Szo6ldé Tajékoztatdban szerepel. (korlatozas helyett
ajanlas), ami a hajézas biztonsaga szempontjabdl kockazatndveld.

Ezért a KBSZ Vizsgaldbizottsaga javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak, hogy az érintett
hatésagok és a jelzések elhelyezését és lUzemeltetését végz6k bevonasaval hozza dsszhangba a
bajai hid alatti athajéozasra vonatkozé jelzéseket az engedélyezett és a kitlizési tervben kozzétett
jelzésekkel, valamint a hatalyos rendelkezéseket jelentesse meg Hajésoknak Sz6l6 Tajékoztatdban,
egyertelmisitve ezzel is a hajoézas rendjét.

Valasz nélkil

BA-2009-042-6-01

A Vb felhivja az Arany Karasz kemping tulajdonosanak, uzemeltet6jének figyelmét, hogy a 39/2003.
(VI. 13.) GKM rendelet mellékleteként kiadott Hajézasi Szabalyzat Il. rész 1.-10. szamu
mellékletében ,”A kedvtelési célu vizi jarm{ bérbe-vagy hasznalatba adasara vonatkozé biztonsagi
szabalyok” 1-es és 2-es pontjaban, valamint a Il. rész Il.-2. szama mellékleté ,”A csénak kotelezd
felszerelése” 2-es pontjanak a—f bekezdéseiben, tovabba a Il. rész 4 fejezet ,Kildnleges szabalyok”
4.07 cikke 2-es, és 3-as pontjaiban leirt szabalyokat maradéktalanul tartsa be.

Valasz nélkdil

BA-2009-042-6-02
A Vb javasolja az Arany Karasz kemping tulajdonosanak, Uzemeltet6jének, hogy a vizi

sporteszkdzdk bérbe adasakor a bérbe vevéknek tartson részletes oktatast a kdrnyezé viztertletek
veszeélyeir8l, a szabalyok sziikségszerl és szigoru betartasarél.

Valasz nélkdl

BA-2010-001-6-01A

A vizikbzlekedés altaldnos biztonsaganak javitasa, az érvényes méretkorlatozasok egyértelmivée
tétele, valamint a szikséges intézkedések megtétele érdekében a KBSZ vizsgaldbizottsaga
javasolia a Nemzeti Kozlekedési Hatésag felé a 008/Du/2009. szamu Hajosoknak Szo6lo
Hirdetmény modositasat.

A Vb javasolja, hogy a mdodositasban vegyék figyelembe a nemzetkézi jelentéségi vizi utakrél sz616
eurépai Megallapodas kihirdetésérél sz6lé 151/2000. (IX. 1.) Korm. rendelet, valamint a hajézasra
alkalmas, illetdleg hajézasra alkalmassa tehetd természetes és mesterséges felszini vizek viziutta
nyilvanitasarol szolé 17/2002. (lll. 7.) KOViIM rendelet vonatkoz6 rendelkezéseit és ezaltal olyan
kotelék méretek meghatarozasat, amelyekkel még kedvezétlen nautikai korilmények kozott is a

78183



KBSZ Eves beszamold — 2010.

kritikus folydszakaszok (kil6énds tekintettel a dunafdldvari-, és bajai hid) biztonsagosan
meghajozhatdak.
Valasz nélkiil

BA-2010-010-6-01
Az Uszémunkagép elslllyedésében szerepet jatszott a személyzet nem kell6 felkésziiltsége,
gondossaga, figyelmessége. Amikor a megddlt allapotot tapasztaltak, nem tettek meg mindent annak
érdekében, hogy a mentést, elékészitsék, és az ehhez sziikséges felszereléseket, védéeszkozoket
beszerezzék, megszerezzék, ezért a Vb javasolja az Uzemeltetébnek, hogy az uszémunkagépet
kezel6 személyzet minden tagjat oktassak ki, hogy hasonlé vészhelyzet esetén milyen konkrét
intézkedéseket kell megvaldsitaniuk, és a szikséges felszerelések, védbeszkdzok, anyagok hol
talalhatok, vagy honnan szerezheték be. Ezt az intézkedési tervet az uszdmunkagépen flggesszék
ki.

Vélasz nélkul

BA-2010-011-6A-01

A vizik6zlekedés altalanos biztonsaganak javitasa érdekében a VB javasolja, hogy a Vizirendészeti
Rendérkapitanysagok részére biztositsanak olyan Uszé6 létesitményeket, amelyekkel téli iddjarasi
viszonyok kozoétt (jégzajlas és teljesen beallt jégviszonyok esetén is) kils® kdzrem(kods feél
igénybevétele nélkil, az elvart reagalasi idék betartasaval, biztonsagosan meg lehessen kdzeliteni a
folyd barmely részén balesetet szenvedett vizijarmivet.

Egyetértve, végrehajtasa anyagi korlatokba Utkozik

- a tablazat 2011. aprilisi allapotot tikréz
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5.
5.1

KBSZ FOOSZTALYOK 2010. EVI TEVEKENYSEGEROL

Replulési foosztaly

Képzések

2010-ben tovabb folytatodtak azok a pozitiv kezdemeényezések, amelyek célja a
féosztaly személyi allomanya szakmai tapasztalatainak fejlesztése volt. igy a MALEV
és a WIZZAIR Iégitarsasagokkal kotétt megallapodas alapjan folytatodtak a
tapasztalatszerz6, ismeretfeltjitd kabinrepilések. Anyagi forrasok hianyaban
azonban az év soran nem volt lehetéség a Magyarorszagon Uj tipusként megjelent
C17 és Gripen tipusu repulégépekkel kapcsolatos kulféldi tanfolyamokon valé
részvételre. Lehetdség nyilt viszont itthon a Q400-as repllégép tipustanfolyamanak
elvégzésére, amelyen a f6osztalyrol 1 balesetvizsgald vett részt.

A Pragaban szokasosan megrendezésre Kkerlld két hetes balesetvizsgalod
tanfolyamon 3 balesetvizsgal6 szerzett képesitést.

A jo egylttmikddés keretében 3 KBSZ balesetvizsgalod vehetett részt az MH OHP
szervezésében az USAF repll6 balesetvizsgalatat bemutaté kétnapos konferencian.
A féosztaly képviseltette magat az MH OHP és az MH kiildnbdz6 repiiléegységeinek
(Szolnok, Kecskemét), valamint a Készenléti Rendbrség Légirendészeti
Parancsnoksag el6z6 évet értékeld repllésbiztonsagi értekezletein. A féosztaly két
munkatarsa részt vett a kecskeméti repulénap repulésbiztonsagat biztositdé csoport
munkajaban is.

A f6osztaly egy munkatarsa el6adast tartott Csopakon az ORFK
Kdzlekedésrendészeti féosztalya altal megrendezett tovabbképzésen a sikléernyds
repulés kérdéseir6l, valamint részt vett a tapolcai varosi rend6rkapitany altal
szervezett egyeztetésen, amelyen a sikloerny6zés jogi alapjait tekintették at.

Ugyancsak a j6 egyuttmikddésnek kdszonhetéen a féosztaly részérdl két személy
vehetett részt a HungaroControl szervezésében megtartott egyhetes
kockazatelemzési modszertani eléadason.

Konferenciak, értekezletek

A Repulési féosztaly 2010-ben is megtartotta két - tavaszi és Oszi -
repulésbiztonsagi értekezletét az Uzembentartok biztonsagi szervezetei és a
tarshatésagok képvisel6i részére.

A nemzetkdzi egyuttmikddések keretében a KBSZ képviseletében 2 munkatars részt
vett az EASA Safety Analisys konferencian.

Egyéb nemzetkozi események

Az év kiemelked6 eseménye volt az az eurdpai kivizsgald szervezeteket tdmorité
gyakorlat, amelyen a magyar balesetvizsgalé szervezet is képviseltette magat, s
amelynek célja a vizbe esett légijarmivek feltaldlasaval, kiemelésével és
balesetvizsgalataval kapcsolatos felkészultség felmérése, gyakorlasa volt.

Az év kiemelkedd jelentéségli programja volt, hogy a f6igazgatd képviseletével a
KBSZ folyamatosan részt vett a légikozlekedési balesetkivizsgalast szabalyozo6 uj EU
rendelet el6készitésében és véleményezésében. A rendelet elfogadasa révén a
polgari légikdzlekedési balesetek és replilbesemények vizsgalatanak alapelveirdl
sz0l6 94/56/EK iranyelv, melyet a magyar jog is implementalt a 2005. évi CLXXXIV.
torvény és a 123/2005. (XII. 29.) GKM rendelet altal, hatalyat veszitette, és 2010.
december 02-an életbe Iépett a repllési balesetvizsgalattal foglalkozé 996/2010/EU
rendelet.
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5.2

Vasuti féosztaly

Képzések

A f6osztaly harom munkatarsa folytatta az egyetemi szintli (mérndki, szakmérnoki,
jogi)  tanulmanyait, eleget téve  tanulmanyi szerz8désikben vallalt
kotelezettségeiknek. Egyik6juk a Budapesti Mlszaki és Gazdasagtudomanyi
Egyetem Kozlekedésmérnoki Karan sikeres allamvizsgat tett, ezzel szakmérnoki
diplomat szerzett.

A szakmai gyakorlat megszerzése, illetve szinten tartdsa érdekében a f6osztaly
munkatarsainak a targyidészakban négy alkalommal kerllt megszervezésre
biztositoberendezési, jarmiigépészeti, valamint Uzemiranyitasi témaju gyakorlati
képzés.

A szakmai tovabbképzés keretében egy f6 a Baross Gabor Oktatasi Kézpontban
felséfoku biztositéberendezési mesteri képzését kezdte meg, melynek elvégzéseével,
az ismeretek elsajatitasaval ismét rendelkezni fog a Szervezet olyan sajat
balesetvizsgaloval a biztositoberendezési szakterileten, akinek mind a gyakorlati
mind az elméleti tudasa megfeleld e tevékenység ellatasahoz. Négy f6
balesetvizsgalé beiskolazasra kerilt vasuti nagyforgalmi vizsga letételére felkészit6
gyorsitott képzésre, mellyel poétlasra kertlt e vizsga azoknal a kollégaknal, akik még
nem rendelkeztek ezzel. Két f6 a BKV-val fennallé6 egyuttmikodési megallapodas
keretében a HEV-nél jarmivezetsi tanfolyam elvégzését kezdte meg
téritésmentesen.

A fbosztaly képviselbje — a fennallé egyltimiikddési megallapodas keretében —
eléadoként harom alkalommal vett részt a MAV csoport balesetvizsgaldinak
id6szakos tovabbképzésén. Megrendezésre kerult a Rail Cargo Hungaria Zrt.
balesetvizsgaldinak éves tovabbképzése is, ahol a féosztaly szintén eleget tett az
elbéadasra szol6 felkérésnek.

A jov6re nézve azonban a féosztaly viszonylag Uj munkatarsainak felkészitését
veszélyezteti, hogy a hianyzd szaktanfolyamokra (pl: menetird regisztratumok
baleseti kiértékelése) a beiskolazas forrashiany miatt nem volt lehetséges. Ez a
képzés azonban nem nélkul6zhetd a tevékenység soran.

Konferenciak, értekezletek

Aprilis hénapban sikeresen keriilt megrendezésre Budapesten a K&zép-Eurdpai
Balesetvizsgalo Szervezetek Konferenciaja, melyen 6 allam, valamint az Eurépai
Vasuti Ugynokség (ERA) 13 képviselbje vett részt.

A vasutbiztonsagi szakma szamara 2010 tavaszan, valamint 6szén ismét
megrendezésre kerllt a Szervezet hagyomanyos szakmai féruma, melynek az
egyuttmikodési megallapodasunk alapjan a Baross Gabor Oktatasi Kdézpont
biztositott — téritésmentesen — otthont. Az elmult évek gyakorlatanak megfeleléen a
programban a KBSZ munkatarsain kivil a kildonbdzé szervezetek, vasutvallalatok
képviselbinek Onként vallalt elbadasai szerepeltek, melyek szakmai szinvonala
kimagaslé volt.

A KBSZ megfigyel6ként részt vett a MAV csoport Biztonsagi Testiiletének (lésein,
valamint Biztonsagi Konferenciajan.

Kilfoldi kikiildetések

A féosztalyon 2010-ben 8 kulféldi kikildetés tortént, melyek koltségeit 6 alkalommal
az ERA Allta, utélagos visszatérités formajaban (utikéltség, szallas, napidij).
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A féosztalyvezet6 részt vett Lille varosaban (FR) az ERA balesetvizsgalo szervezetek
plenaris Ulésén, ahol az ERA felkérésére el6adast tartott. Az elsé el6adas egy
konkrét balesetvizsgalat tapasztalatait, tanulsagait osztotta meg a tobbi tagallam
képviselbivel, a masodik pedig arrél a munkardl szolt, mely soran az ERA, valamint a
magyar és a brit balesetvizsgalé szervezet kézdsen kidolgozott egy audit jellegi
kérddivet, melynek célja a nemzeti balesetvizsgald szervezetek tényleges
munkajanak atvilagitasa annak érdekében, hogy a kialakult j6 gyakorlatokat a tdbbi
szervezet is hasznositani tudja mindennapi munkajaban.

Szintén a féosztalyvezetd vett részt Lille varosaban (FR) az ERA ERAIL, valamint
Baleseti okok csoportositasanak kidolgozasaval foglalkozé munkacsoportok Ulésein.
Az els6 napon az Uj eurdpai vasuti baleseti adatbazis taxonémiajanak kidolgozasara
alakitott munkacsoport tartotta els¢ Ulését, ahol a feladatkitizésen tul az érdemi
munka is elkezd6dott. A masodik napon a Baleseti okok csoportositasanak Ulésén az
eddigi eredmények és a tovabbi feladatok szamba vétele utan olyan mddositasok
kerlUltek kidolgozasra, melyek lehetéveé teszik a rendszer integralasat az ERAIL
rendszerbe.

A féosztalyvezetd képviselte a Szervezetet Valenciennes varosaban (FR) az ERA
balesetvizsgald szervezetek plenaris Ulésén, ahol az ERA felkérésére tajékoztatast
adott a Kozép-Eurdpai Balesetvizsgaldo Szervezetek Konferenciajanak budapesti
ulésén elhangzottakrol. A masodik napon megrendezésre keruld harom szeminarium
egyikének el6készitésére és levezetésére Csehorszaggal koézdsen hazank
képvisel6jét kérték fel, ennek témaja a nemzeti balesetvizsgald szervezetek
egyuttmikodése volt.

A Szervezet f6igazgatdja, valamint a Vasuti féosztaly vezetbje részt vett Lille
varosaban (FR) az ERA ERAIL munkacsoportok ulésein. Az Uj eurdpai vasuti baleseti
adatbazis taxondémiajanak kidolgozasara alakitott munkacsoport tartotta masodik
Glését, amelyen a magyar képvisel6k megosztottak a légikdzlekedési eurdpai
adatbazis tobb éves mikdodtetésében szerzett tapasztalatokat.

A fbosztaly vezetdje részt vett az ERA Baleseti okok csoportositasa és a NIB
Reflection Group Ulésén vett részt. Az elébbi Ulésen a téma a sulyos vasuti
balesetek, vasuti balesetek vasutbiztonsagi iranyelvbeli fogalmanak értelmezésérdl
sz0l6 utmutatd kidolgozasa volt, mely érinti a tagallami balesetvizsgald szervezetek
balesetvizsgalati kotelezettségét, illetve annak jogi alapjat is. A masodik Ulésen a
Bizottsag kérésére az ERA jovébeli tevékenységére javaslatot tevd bizottsag tlésére
kerllt sor. Egyhanguan elvetésre kerllt az ERA kozvetlen részvétele a sulyos
balesetek vizsgalataban, helyette felmerult az ERA és a tagallami balesetvizsgalo
szervezetek kozremikodésével megvaldsulo Audit rendszer kialakitasanak.

A Szervezet fbigazgatdja és a fbosztaly vezetbje részt vett a kétévente
megrendezésre keruld vasutszakmai kiallitason (INNOTRANS), tapasztalatokat
szerezve a legujabb vasuti technika korébdl.

A fBosztalyvezet részt vett Lille varosaban (FR) az Eurdpai Vasuti Ugyndkség
ERAIL (vasuti baleseti adatbazis) munkacsoportjanak Glésén, a nemzeti
balesetvizsgald szervezetek plenaris Ulésén, valamint medfigyel6ként a
balesetvizsgalok képzésének fejlesztésével foglalkozé munkacsoport Glésén.

Oktoberben az uj eurdpai vasuti baleseti adatbazis taxondmiajanak kidolgozasara
alakitott munkacsoport harmadik Ulését tartotta, amelyen a KBSZ is képviseltette
magat. Az (lés véglegesitette azt az anyagot, mely alapjan a JRC (EC Joint
Research Center) kifejleszti a rendszer elsé verziojat.

A fbosztalyrél ket f6 vett részt a Kozép-Eurdpai Balesetvizsgald Szervezetek
Konferenciajan, melyet ezuttal Bern varosaban rendezett a svajci balesetvizsgalé
szervezet. A talalkozén hazankon Kkivil tovabbi 8 allam, valamint az Eurdpai Vasuti
Ugynoékség (ERA) képviseldi vettek részt.
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5.3

Hajozasi féoosztaly
Képzések

A képzési terv keretében 2010-ben a féosztaly két munkatarsa magyar delegaltként
részt vett az EMSA altal finanszirozott balesetvizsgalo képzésen Lisszabonban.

A féosztaly szervezésében 2010-ben is megrendezésre kerllt a Szervezet hajozasi
gyakorlata. Ennek keretében a f6osztaly munkatarsai megismerkedtek a Mohacs,
Baja, Paks kikot6k helyi sajatossagaival, valamint az érintett Duna-szakasz
jellemzéivel. A gyakorlaton Uzembe helyezésre kerilt az év soran vasarolt
mélységmeérd és szonar készlilék, melynek kezelésével a helyszinel6 munkatarsak is
megismerkedhettek.

A fbosztaly munkatarsai részt vettek egy az AIS rendszer kinalta vizsgalati
lehetdséget bemutatd elbadason, valamint a BME Repulégépek és Hajok tanszék
altal szervezett Hajos napon. Jelen voltak a KTE altal szervezett eléadason, ahol a
Dunai Vizirendészeti Renddérkapitanysag szamolt be tavalyi munkajarél. Szintén a
BME megszervezésében Kkerllt sor az EU NELI projekt bemutatasara. A
féosztalyvezetd angolul el6adast tartott a BME Replil6gépek és Hajok tanszéke altal
szervezett EIWN belvizi hajézasi konferencian. A szervezet képviseltette magat a
Révhajésok Orszagos Szdvetségének kozgylilésén.

Konferenciak, értekezletek

A Hajozasi féosztaly tavaszi szakmai napjanak kdzéppontjaban a hajésképzés és a
biztonsag 6sszefuggeése allt. A KBSZ eléaddin kivil felkérést kaptak el6adasra a
jelenlegi hajés képzésben résztvevd intézmények is. A szakmai nap tdbb mint 50
résztvevdvel a Kossuth mizeumhajo fedélzetén kerult megrendezésre.

Eqyéb

A f6osztaly tovabbra is részt vett az EMSA altal mikddtetett ECCAIRS alapu hajézasi
adatbazis, az EMCIP feltoltésében.
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