Interju dr. Becske Lorand aj féigazgatéval

Egyuttmu

ikodve,

magasan képzetten

Ez év januar 28-a 6ta dr. Becske
Lorand a kozlekedési baleseteket
kivizsgalo fuggetlien Kozlekedés-
biztonsagi Szervezet (KBSZ) uj f6-
igazgatoja. Ot kérdeztitk arrél,
hogy milyen uj feladatok alinak
az altala vezetett szervezet elétt,
illetve hogy milyennek értékeli a
tavalyi esztend6t a hazai repiilés-
biztonsag tekintetében.

~ Féigazgatoé Or! Az 6n szamdra nem ismeretlen
ez a szakterUlet, amelynek most az élére kinevez-
16k, mivel évek ota dolgozott hasonlé munkakér-
ben a Légigyi Hivatalndl.

- Valéban 16bb mint fiz év gyakorlat van a hatam
maogoHt, ennyi idSt toltottem el kordbban a Légigyi
Hivatalnal kilonbozd beosztasokban, t6bbek ké-
z6t éppen a repUlésbiztonsagi osztalyon, ahol a
palyafutasomat kezdtem. Tébb olyan kollégaval
dolgozom it most egyutt a KBSZ-nél, akik anno a
munkatarsaim, felefteseim voltak, példaui Sipos
Sandor, aki az elsg fonékém volt annak idején.
Mivel korabban is {6 kapcsolat volt a KBSZ és az
NKH LH kézdt#, ezért mondhatom, hogy nem ide-
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genként fogadtak a munkatarsak, hanem olyan
kollegaként, akivel mar voit munkakapcsolatuk.
— Mi minden fbrtént azéta, hogy a KBSZ élére ke-
rift?

- Igazabdl janudr végétdl az atadas-atvétel folya-
mata zajloft, valamint megismerkedtem az itteni
szokasokkal, munkatempodval. £z id§ alatt volt le-
hetdségem arra, hogy beleldssak a szervezet mi-
kodésébe, attekintsem mindazokat az Ugyeket,
folyamatokat, amelyek meghatarozzak a KBSZ
munkd@jat, az ift dolgozdk mindennapjait.

- Mit tapasztalt ennek kapcsan?

— Miutan telies korG ralatasom nyilt a szervezetre,
azt a kovetkeztetést voniam le, hogy legel&szér o
KBSZ gazdaséagi helyzetét kell rendbe hozni. Meg
kell teremteni mindazt a pénzigyi hatteret a sza-
munkra, amely révén fedezni tudjuk a mikodés-
hez szUkséges koltségeket. Fontosnak tartom
még emelleft aztis, hogy a ndlunk dolgozd szak-
emberek megfeleld, magas szintl képzettséggel
rendelkezzenek, vagyis szeretném, ha oz altalam
elvart szintJ képzésben minden kollégam részt
venne a jovében. Ez persze Osszefigg a gazda-
sagi lehet&ségekkel is, hiszen a képzés is pénz-
be kerUl, de szeretnénk megtalaini mindazokat a
lehetGségeket és parinereket, amelyek révén kil-
f6ldon, mas nemzetkozi szervezeteknél mikods
akkreditalt tanfolyamokon sajafithatndk el a kol-

légdim a legmagasabb szintG szakmai ismerete-
ket. Persze ez az egyik legdragabb médja a kép-
zésnek, éppen ezért szeretnénk mas madszerek-
kel, példaul hazai egyOttmUkddé partnerek segit-
ségeével is fejleszteni sajat magunkat és a szaktu-
dasunkat. De ezzel parhuzamosan azt tervezzik,
hogy a KBSZ is szervez maijd olyan tanfolyamo-
kat, tovabbképzéseket, amelyek fejlesztik a sajat
nivonkat és mas tarsszervezetek munkatarsainak
szakmoi felkészultségét. Ennek egyik {6probaja
éppen majusban lesz, amikor is a KBSZ szerve-
zésében zajlik majd egy baleset-vizsgaléi tanfo-
lyam. Osszességében tehat nagyon fontos a kép-
zés fejlesztése és a tapasztalatcsere mads hazai
és kolfoidi partnerekkel.

- Milyen mas valtozasok torténtek még a KBSZ
életében a kézelmditban?

- Tavaly iépett életbe a 996/2010/EU rendelet,
amely sok valtozast hozott a légikdziekedési ese-
mények kivizsgalasaval kapcsolatban. Azaz a
balesetek vizsgalati eljardsanak tekintetében ho-
zott valtozdsokat, annak érdekében, hogy az uni-
on belll egységes rendszerben, egységes elva-
rasok szerint torténjenek az ilyen jellegl vizsgdla-
tok a jovBben. £z t16bbek kdzott U kotelezettsége-
ket is jelent a részes altamok - igy Magyarorszag
&s a KBSZ - szamara is.

~ Hogyan érinti ez a légitdrsasagokat, izemelte-
toket, kiszolgalokat, utasokat?

- Valéjaban sehogyan, hiszen amint mondiam, ez
els&sorban rank, kivizsgalokra vonatkozik, mivel
olyan feltételeket szabdlyozoft ez a rendelet, ame-
lyek korabban nem szerepeltek nemzetkézi szin-
10 jogszabdlyokban. Ezt megel&zéen az ICAO 13-
as Annexe foglalkozott a balesetek kivizsgalasa-
val, amely mellett az Eurépai Unid csak irGnyelve-
ket hatarozott meg a baleseti kivizsgalasokkal
kapcsolatban. Most ezt az iréinyelvet valtotta fel az
emlitett 996/2010/EU rendelet a repUlés teriletén.
Ez egyben azt is jelentette a szdmunkra, hogy jog-
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alkotasi feladatokat is végre kellett, illetve kell mind
a mai napig hajtanunk, hogy harmonizaini tudjuk
o hazai kivizsgélasok rendjét az EU rendeletnek
megfelelGen. £z a munka még nem zarult e, mind
a mai napig részt veszink ebben a jogalkotasi fo-
lyomatban. Mindez természetesen nem dncélu,
hiszen a cél az, hogy az utasok a lehetd legna-
gyobb biztonsagban érjék el Uti céljukat.

-~ Mi az alapvetd kildnbség a kordbbi és az Uf
gyakorlat kozoM?

~ Amig korabban alapvetéen onalldan mikddtek
az egyes orszgok baleset-kivizsgdld szervezetei,
addig az Uj szabalyozds szerint most minden
ilyen munkaba valamilyen szinfen be kell vonni az
EASA-1, az eurdpai repUlésbizionsagi szervezetet
is. Emellett a nemzeti balesetvizsgald szerveze-
teknek létre kelleft hozniuk egy olyan eurdpai ha-
{6zatot, amelynek révén egymast segitve, tapasz-
talataikat kélcséndsen megosztva végezhetik a
kolénféle balesetek kivizsgalasat. Ez az 0j szerve-
zet az idén januarban alakult meg, s a kézelmilt-
ban volt az els& igazi munkailése, amelyen mar
&rdemi Ggyekben is hataroziunk. igy négy mun-
kacsoport alakult, amelyek kéz0l kettében — a bal-
eselvizsgdlat fegjobb gyakorlati tapasztalatait
megosz16, valamint a kommunikacios kérdések-
kel foglatkozd munkacsoportban ~ kézvetlendl is
részt veszink. A masik két munkacsoport a bal-
esetvizsgdlok képzésével, illetve a tagdilamok k-
261tti segitségnyuijtassal foglalkozik. Ez utdbbiak
eredményeit is hasznositani kivanjuk majd a
munkankban.

- £z mennyiben jelent majd pluszfeladatokat a
KBSZ szamdara?

— A halézat koz6s mikodtetése mindenképpen
tovabbi feladatokat hoz, hiszen munkatervet kell
készitenunk, &s annak nyoman kézosen halad-
nunk meghatarozott feladataink végrehajtaséban.
Reményeink szerint igy optimalizalni lehet majd
az ergforrasokat. Mint a halézat legutdbbi Glésén
is elhangzott: a korabbi id&szak tapasztalata,
hogy bizonyos ,nagy” események kivizsgalasa
meghaladhatja egy-egy nemzeti balesetvizsgald
szervezet miszaki-technikai lehet&ségeit. A to-
pasztalatcserék hasznossagat pedig ebben a
szakmaban kiemelten kell értékelni.

— Mindez mennyire jelent Uj feladatot a KBSZ sza-
mara?

- Igazabdl ilyen jellegl egytttmikodés mar ko-
rabban is volt az egyes tagorszagok kdzét, ez az
0j EU rendelet egységes torvényi keretek kézé fog-
latta mindezeket a feladatokat. Ennek nyoman ét-
rejon egy olyan egyUttmUkddeési forum, amely a
balesefek kivizsgalasa kapcsan javasiatokat tehet
az unié szamara. Mi is alftunk mér korabban kap-
csolatban mas nemzetek hasonid szervezeteivel,
példaul kértink segitséget olyan kulfoldi labora-
toriumitol, amely a sérilt fedélzeti adatrogzitébs!
is ki tudta nyerni a balesetvizsgalat szempont|G-
bdl rendkivil fontos adatokat.

- £z a valtozas jelent-e szervezeti Gtalakulast a
KBSZ-en belil?

- Nem, mivel a KBSZ jelenlegi szervezeti felépité-
se alkalmas arra, hogy ellassuk a rank bizoft fel-
adatokat. Az egyes kdzlekedési dgazatoknak sa-
jat balesetvizsgald szakmai foszialyuk van, ame-
lyeknek a munkajat az egyes hattérteriletek ta-
mogatjak. Ezen nem kell valtoziatni. Amin viszont
szeretnék, az a mar kor@bban is emlitett szakmai
felkészUltség. Szeretném, ha munkatarsaim ma-
gasan képzett, a mUszaki-technikai valtozasokat
a lehetdségekhez mérten kdvetd szakemberek
lennének, mert a szakmai mindséget nagyon fon-
tos szempontnak tartom a balesetvizsgalat szem-
pontjabdl.

- Milyen a KBSZ kapcsolata a Nemzeli Kbzleke-
dési Hatosag Léglgyi Hivatalaval mint tarsszer-
vezeffel?

~ Azt gondolom, hogy nemcsak az Uj vezetdség-
gel, hanem az LH munkatérsaival is nagyon 6 a
kapcsolatunk. Gydri Gyula légigyi elntkhelyettes
Orral arrdl allapodtunk meg, hogy szorosabbra
vonjuk az egyUttmikddést a szervezeteink kdzot
a hatékonyabb munka érdekében. A mar emlitett
EU rendelet értelmében a kivizsgalasok soran az
LH-t is bizonyos mértékig be kell vonni a munka-
ba, de arra a jovoben is nagyon odafigyelink,

hogy az érzékeny informacidk adatvédelmi szem-
pontbdl ne sérithessenek. Ez a kérdés a haléza-
ton beltl is felmerilt, &s minden nemzeti baleset-
vizsgalé szervezet kiemelten fontosnak itéli ezek-
nek az Ggynevezett érzékeny informdacidknak a
védelmét. Gondolok ift példaul a meghallgatdso-
kon elhangzottakra vagy a fedélzeti hangrogzitsk
fartalmara. A hatdsag bevondsa oz esetek kivizs-
galasaba csokkentheti a parhuzamossagot, de
Utjaink id&nként értelemszerUen el kell hogy val-
janak. Az a célunk, hogy a szervezeteink kdlcso-
nosen segitsék egymast, de 4gy, hogy a torvé-
nyes garanciak ne sériljenek.

- A repdidtarsadalom hogyan szerezhet majd tu-
domast ezekrdl a vizsgalatokrél s azok eredmé-
nyérél?

- Minden évben két alkalommal tartunk olyan
szakmai férumot az Uzemeltetdk szakemberei
szamara, amelyen kiértékeliik az el6z8 idGszak
eseményeit, azokat a tendencidkat, amelyeket
megismerheftink az események kivizsgdlasa so-
ran. Az idei tavaszi szakmai forumunk marcius-
ban zajloft le, s Gsszel rendezzik majd meg a k&-
vetkezd hasonld dsszejdvetelinket.

Ami az elmult idGszak repilSeseményeivel
kapcsolatban elmondhato, az az, hogy azok egy-
harmada kolisldi gépeket érinfett Magyarorsza-
gon. 2010-ben érzékelhetSen csokkent a légikdz-
lekedési balesetek szama - ezek mindegyike a
2250 kg maximalis felszalléidomeg alatti kategd-
riaban tortént —, mig sajndlatos médon megndtt
a siOlyos repiilSesemények szama. Stlyos repuld-
eseményt gyakorlatilag csak a nagygépes teri-
letrdl jelentenek. Ugy tUnik, mintha ez az ese-
ménykategdria a kisebb repUl&gépek vilagabdl
hignyozna, holott mindannyian tudjuk, hogy a
megel6zés szempontjabdl éppen hogy nem a
legsulyosabb eseményekbdl tanulhatnénk a leg-
tobbet.

{sajtos)

T



