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Mit sz6l mindehhez a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet?

Csdkkend

balesetszam a vizeken

Hazankban a folyok és a jelentGsebb
vizfolyasok egyiittes hossza koriilbeliil
3200 kilométer, az allévizek — természetes
és mesterséges tavak, banyagodrok,
viztarozok, halastavak — szama pedig eléri
a kétezret. Ezek az adatok 6nmagukban

is megmagyardzzak, miért is kiemelt
feladatuk a hatésdagoknak a vizekre
érvényes szabalyok betartatasa.

A legfbb baleseti okoknak, a megel6zés lehetéségeinek, illetve
az utobbi évek tanulsigos eseteinek megismerése érdekében a
nagyobb eseményeket minden esetben vizsgalo és elemzd Kozle-
kedésbiztonsdgi Szervezetet (KBSZ) kerestem fel, ahol Bajké Eri-
ka kommunikacios vezetd valaszolt kérdéseimre.

— A sgdmok azt mutatjak, hogy a kedvtelési célii hajézds okozza a
legtobb balesetet. Mindenekelstt taldn érdemes lenne tisztdzni, hogy
milyen szabdlyok vonatkoznak ezekre a jarmiivekre.

- Alapszabaly, hogy a nyilvantartasba vételre nem kotelezett
csénakhoz nem kell kiilon képesités, vezetdi engedély. Azért ha
valaki horgaszladikkal vagy kélcsonzébél kivett csonakkal megy
ki a vizre, akkor is fontos, hogy ismerje a vizi kdzlekedés szabé-
lyait, rendelkezzen kelld jartassaggal, legyen tisztdban az adott
vizteriilet sajatossagaival és tudjon tGszni. Tudom, hogy sok bal-
eset torténik olyan, vizi jarmtnek nem minésilé sport vagy
szorakozasi eszkdzzel, mint a vizibicikli vagy a szorf, de az ilyen
esetek vizsgalatai nem a KBSZ hataskorébe tartoznak.

— Vigsgdlataik szerint milyen okokra vezethetdk vissza példdul a
csénakbalesetek?

- A konkrét valaszom elétt azt javaslom, hogy nézzikk meg az
utobbi ot év egyik legsilyosabb vizi kozlekedési balesetének kériil-
ményeit, és akkor nagyjabol el is érkeziink majd a kérdéséhez.
2008. januar 30-an 17 6ra tdjban egy hét f6bol allo tarsasag egy
kilmotorral meghajtott csénakkal Réckeve-Angyaliszigetrdl a
Réckeve-soroksari Duna-dg 22,5-es fkm magassagiban a réckevei
Alsé-Dunasorra indult. Elindulds utan a szigeti partéltsl mintegy
30-40 méterre, a mederkozéphez kozeledve azt észlelték, hogy a
csonak orranal kezd befolyni a viz. Ezt kévetSen a csonak nagyon
rovid id6 alatt megtelt és elstillyedt. A benne tartézkodo hét sze-
mély a vizbe esett, a csénak elmertilt. A balesetben érintett hét
emberbél négy, koztitk a csonak vezetéje a siillyedés utén a vizben
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azonnal elmerilt és elttint. A bajbajutottak segélykigltasaira az
Angyali-sziget egyik lakosa élettarsaval azonnal a csénakjaba lt, a
segitségiikre sietett, és harom fuldoklét kimentett. A szakmai vizs-

galat megallapitasai alapjan a stlyos vizi kozlekedési baleset beke-
vetkezése emberi tényezdkre, a csénak hasznaléi és tulajdonosa fi-
gyelmetlenségére, hozza nem értésére és szakszer(itlen hajézasi te-
vékenységére volt visszavezethetd. Lassuk konkrétan is azokat az
okokat, amelyek egyébként tobb mas baleset soran is felszinre ke-
riilnek, ilyen példaul a kozlekedésre miiszakilag alkalmatlan vizi
jarmii hasznalata, amelyen nincs biztositva a feliszoképesség
- mlanyag vagy fémtest(i csénakoknal dupla fenekezés, illetve lég-
szekrény. Uléalkalinatossig csak ideiglenesen volt elhelyezve, hid-
nyoztak a mentémellények, a kotelezd felszerelések, illetve nem
hasznaltdk Sket. A csénakot helytelentl terhelték, a salyelosztas
rossz volt, és egyébként is tlterhelték. A vezetének nem volt meg-
felelo vizi kozlekedési ismerete, gyakorlati jartassaga, ami szabdly-
talan, veszélyes hajozasi manéverekhez vezetett. Szerepet jatszott
tovabba a ttlterhelt csénakba folyamatosan befolyo viz ellenére
folytatott hajozas, a motorral meghajtott csénak haladési dinami-
kajanak veszélyei, a benne tartézkodok hirtelen mozgisa miatt
bekovetkezett instabilitas és egyenstlyvesztés. Ez a sulyos baleset
szinte 4llatorvosi loként reprezentilja azokat a hibakat, amelyek-
bél okulva mésok taldn elkeriilhetik az ilyen helyzeteket. Sajnos
azonban mér idén is tértént hasonld baleset, amikor egy faépité-
sti kis motoros csénak az érsekcsanadi bal partrol indult a szem-
ben 1év6 Veranka-szigetre hat fével. A féltton tul, a jobb parttol
koriilbeliil egyharmad tavolsagra a csonak eddig ismeretlen okbol
felborult, és mind a hat ember a vizbe esett. Egy kézelben tartoz
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kodé kisgéphajo azonnal a mentéstikre sietett, és mindenkit ki-
mentett a vizbdl, A sérilteket korhazba szallitotrak és ellateak,
azonban a korhézba szallitas utan az egyik utas, egy téves kislany
életét vesztette. A balesetek szamanak alakuldsa ugyanakkor azt
mutatja, hogy a sport- és kedvtelési célu hajozas soran bekovetke-
zett tragédidk szama 2007-hez képest jelentésen csokkent, talan
az e téren kifejtett megel6z6 tevékenység és az emberek jozan be-
latasa kovetkeztében.

— A vizi balesetek zome az amatérokkel, tehdt a vizet inkdbb csak
szorakozdsra hasyndlokkal torténik. A vizsgdlatok lezdrtdval késziilt
ajdnldsaiknak van dltaldnosithato részitk? '

- Természetesen van, noha a balesetek jo része nagyobb fi-
gyelemmel és feleldsségtudattal elkeriilhetd lenne. Altalanossag-
ban elmondhato, hogy rendkiviil fontos lenne az iskolai Gszas-
oktatas rendszeressége. Célszer(i lenne, ha az iskolakban a nyar-
ra késziilve - osztalyfonoki érik keretében - szakemberek tarta-
nanak okeatast a vizek, a fiirddzés veszélyeirél, a vizteriletek sa-
jatossagairol, valamint a csénakdzdsra és a vizi sportokra valo
felkésziiléstol. Az a tapasztalat, hogy a vizre szallok nagy szaza-
lékban nem ismerik a csonakban tartozkodas szabalyait, a cs6-
nakba be- és kiszallassal, valamint az evezéssel kapcsolatos tud-
nivalokat, nincsenek tisztaban azzal, hogy a mentémellény vise-
lése 16 éves életkor alatt mindenkinek, a felnéttek esetében pe-
dig az uszni nem tudoknak kotelezd. Vizi sporteszkdzok - mint
példaul a vizisi, a banan és egyéb vontatott eszkoz - hasznalata
soran a mentdmellényt kortol és tszni tudistol fiiggetleniil
mindenkinek viselnie kell. Egy ttizeset kivételével az altalunk
vizsgalt halalos balesetek mindegyike vagy a hajozasi ismeretek
hignyosséga, vagy a mentémellény hasznalatanak elmulasztisa-
bol kévetkezett be. Fontos lenne az id6jaras-elérejelzés tartalma-
nak minimalis ismerete, a viharjelzések megfeleld értelmezése,
betartasa, és viharjelzés esetén a megfelelé gyors intézkedés a
vizteriilet elhagyésara. Tobb, halallal végzédott vizi kozlekedési
baleset és rendkiviili hajozasi esemény kovetkezett be a Balato-
non az id&jaras hirtelen megvaltozasabdl, illetve a viharjelzés fi-
gyelmen kiviil hagyasibol. Nagyon lényeges az is, hogy a csonak-
ban lehetdség szerint legyen a segélykéréshez sziikséges kommu-
nikacids eszkdz, egyszeriibb esetben mobiltelefon. Ennek his-
nyaban esetleg a hatdsagok tudomast sem szereznek a bajbaju-
tottak hollétérdl. A csonakban tartdzkodé személyek ruhazata
legyen az id6jarasnak megfelels, és gondoskodjanak kiegészitGk-
181, mint az ivoviz, a sapka, a napszemiiveg, a napvédé krém, az
esékabat. Az erSs napsiités hatasira bekdvetkezett napszirds
példaul hatranyosan befolyasolja a koncentréciot és a cselekvé-
képességet. Rendkiviil fontos a vizteriilet sajatossagainak - orvé-

Sport- és kedvtelési céli hajozasi halesetekben
elhunvlak szima 2006 és 2010 kzitt:

Sportcelu csonakkal bekovetkezett balesetek (kenu kajak,
négy par evezos csonak) 5.év, 4 halott..

Kedvtelési: célu. csonakkal bekovetkezett balesetek: 5 &V, 22
halott (k6zillik 10 ] horgaszas<kozben fulladt a vizbe).

Vitorlas kishajévalbekévétkézétt balesetek: 5'év, 1 halott.

Kisgéphajoval (motoros csonak) bekovetkezett balesetek 58y,
5 halott: :
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A vizi balesetek bekivetkezésének jellemzi okai:
=A kotelezo biztonsagi felszerelések hlanya (Kotelezo alapfel-

szerelés; viselendo mentémellények, a klkoteshez vagy hor-
gonyozashoz alkalmas |ega|abb 10 meter hosszu kotel vagy -

lo alkalmazasa

L Gyakorlatl jartassag hianya vagy helytelen manoverek megva—
lasztasa. : :

o Mentofelszerelesek hasznalatanak elmulasztasa ‘
- A szukseges és elvarhat6 (szasi készség hianya.: -

A KBSZhez érkezett bejelentések 2006 és 2010 kazott

Bejelentések szama KBSZ | 2006 2007 2008 2009 2010

Repiilés* 436 530 562 506 491
Vasut** 324 478 578 672 613
Hajozas™™ 65 73 69 72 90

* kizarolag allami légi jarmiivel tortént események bejelentése
2007, julius 15ét6l
** adatgyiijtés Kbvt. alapjan 2006. marcius 15jétdl
A bejelentett vizi kizlekedési esetek szdmdnak alakuldsa az érintett
tiszolétesitmény fajtdja szerint

Mindsitett esetek KBSZ 2007 2008 2009 2010
Személy- és druszallitas 40 46 39 38
Sport- és kedvtelési céla hajozds 20 11 11 10
Egyéb tszolétesitmény 3 6 18 33

A KBSZ dltal megkezdett szakmai vizsgdlatok megoszldsa az érintett
tisz6létesitmény fajtdja szerint

KBSZvizsgilat KBSZ 2006 | 2007 2008 | 2009 | 2010
Személy- és aruszallitas 14 5 5 7 12
Kedvtelési célu hajozas 3 7 6 8 2

Egyéb tszolétesitmény

Kiadott biztonsagi ajanlasok szama 2006 és 2010 kozott: 46

nyek, zagok, zsilipek, figyelmeztets tablak, sebesség- és egyéb
korlatozasok — ismerete kilonféle vizallasok esetén. Vizi tirazok
csak képzett turavezetdvel induljanak utnak, és az utasitisait
mindenki tartsa be, figyelmeztetéseit mindenki vegye komo-
lyan. Tébb halalos kimenetel(i vizi kozlekedési baleset és rend-
kiviili hajozasi esemény bekovetkezésében jatszott mar szerepet
az alkoholos befolysoltsag is. Ugy gondolom, hogy a felsorolt
tényezk betartasa a hétkdznapi emberek szdmara sem okoz ki
16nasebb nehézséget. A viz - és ezt a Balaton szerelmesekeént is
mondhatom - valéban kivald jétszotirs és szdrakoztatd partner,
am ha nem tiszteljitk kelléen, kdnnyen veszélyes lizemmé val-
hat. A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet minden rendelkezésére
4116 eszkdzzel arra torekszik, hogy a vizek valoban drdmet, és ne
tragédiat jelentsenek az emberek szamara.

S. G.




