s Kézlekedésbiztonségi Szervezet

Vlgyazz, ha jon a vonat!
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A kozuti kozlekedés egyik neuralgikus pontja
a kozut és a vasut szintbeli keresztezédése.
Ezekbdl az orszagban kozel 6 ezer van, ame-
a0 lyeknek a fele biztositott fénysorompoval és
esetleg még csaporuddal. (A régi, szalkas so-

rompobodl méar csak elvétve talalhato itt-ott egy-egy.) Ez az arany
nemzetkOzi Osszehasonlitdsban is megfelel6, s tegyik hozza,
hogy a biztositas nélkuli utatjarok a mellékvonalakon vagy a kis-
vasutaknal talalhaték. Mindebbdl azonban nem az kévetkezik,
hogy ez a veszélyforras csak a mellékutakon kozlekeddktdl igé-

nyelne fokozott figyelmet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szerve-
zethez (KBSZ) a Vasiiti Féosztdly
megalakuldsa — 2006 mdrciusa —
6ta 520 utatjaréban tortént baleset-
r6l érkezett bejelentés. Ez a szer-
vezethez bejelentett Gsszes vasiti
kozlekedési eseménynek csaknem
16 szazaléka. E szerint az elmiilt
évek dtlagdban a vasiti kozlekedés
teriiletérél bejelentett minden ha-
todik kozlekedési esemény vasiiti
atjaréban torténik. Bér a vasiti jar-
md jéval erGsebb és nagyobb to-
megld a személyjarmiveknél, az
litdtjaros esetek kozott vannak sze-
rencsésebb kimeneteldiek is, két-

harmad résziiknél konnyebb-si-
lyosabb sériilésekkel megusszdk a
taldlkozast a gépkocsik, motorke-
rékpirok vezetdi €s esetleges uta-
saik, dtlagosan azonban minden
harmadik ilyen esemény haldlos
dldozatot kivetel. A KBSZ adatai
szerint 2006 marciusa és 2011 vé-
ge kozott 161 eset végzodott haldl-
lal vasiti dtatjaréban.

A KBSZ tevékenységét szaba-
lyoz6 torvény szerint a szervezet-
nek az utatjarés eseményeket nem
kell kotelezd jelleggel vizsgdlnia,
sajat hatdskorében hozott dontés
alapjdn azonban az esetek jelents

részében legaldbb részleges adat-
gy(jtést folytat, s ha indokoltnak
véli, szakmai vizsgdlatot indit. Az
elmilt hat év alatt a KBSZ vasiiti
balesetvizsgdld szakemberei 55
vasiti datjaréban tortént baleset
kapcsdn végeztek teljes kord elem-
zést, mélyrehat6 szakmai vizsgala-
tot. A fennmaradé csaknem félezer
esetrdl is rendelkeznek tobb-keve-
sebb informacidval, mert a részle-
ges adatgy(jtés mellett a vasiti
kozlekedés biztonsdga szempont-
jabol leginkabb veszélyeztetettnek
vélt baleseteknél a helyszinre is ki-
mennek tdjékozodni.

Altaldnos tapasztalat, hogy az
ttatjaréban bekovetkezett balesete-
ket emberi figyelmetlenség, nem
egyszer pedig a (fény)sorompé tilos
jelzésének szdndékos figyelmen ki-
viil hagydsa okozza. A KBSZ bal-
esetvizsgdldi tobb olyan esettel is
taldlkoztak mdr, amikor szemtanu
allitotta, hogy az érkezd jarmi nem
hogy a piros jelzés ellenére, hanem
a leengedett csapdrudat is szdndé-
kosan kikeriilve hajtott a sinekre,
ahol viszont jott a vonat...

A KBSZ-hez bejelentett atatja-
ros baleseteknek kevesebb mint 1
szdzalékdra tehetd azoknak az ese-
teknek a szdma, ahol az utatjaré
valamilyen miszaki vagy egyéb
problémija, illetve az odavezetd
uttal, utakkal kapcsolatos forga-
lomszervezés hidnyossdga jatszott
jelentSs szerepet a baleset beko-
vetkezésében, vagy jelentett indo-
kolatlanul nagy kockdzati ténye-
z6t. Ez utébbiak kiszlirésére a
KBSZ vasiiti balesetvizsgdl6i ki-
emelt figyelemmel kisérik az eset-
leges visszatérd helyszineket. Az
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A Kozlekedésbiztonsagi Szervezethez érkezett ttitjards események alakulisa

egyik ilyen volt a Debrecen belte-
riiletén lévo, Técovolgy—Balmaz-
ujvaros allomdsok kozotti AS 41
szamd utatjaré, ahol 2007-
2008-ban 4 baleset is tortént. Eze-
ket az eseteket a KBSZ 6sszevon-
tan vizsgdlta, és a szakemberek
megallapitottik, hogy a bekovet-
kezett esetek mindegyikében meg-
feleléen mdkodott a sorompobe-
rendezés, a balesetet szenvedett
gépjarmivek pedig Debrecen vi-
ros irdnyabdl érkeztek, és a vasiiti
dtdtjar6ba balra nagy ivben kanya-
rodtak be. Igy a KBSZ vizsgdlo-
bizottsdga a vasuti atjaré kialakita-
sdt vette goresd ald, és megallapi-
totta, hogy az tébb szempontbdl is
kockdzatos. Jelen esetben egy igen
nagy forgalmai trol, a 33. sz. f6ut-
vonal Debrecenbdl kivezetd szaka-
szarol volt sz6, amely egyben le-,
illetve felhajtasi lehetGséget is biz-
tosit az M35-0s autopalyara. A va-
rosba bevezetd irdnyban az atjaro-
ra val6 rdhajtds, illetve az onnan
torténd kihajtds kiilon kanyaroda-
sdv kialakitdsaval volt megoldva,
mig a varosbol kivezetd irdnyban a
balra torténd kanyaroddshoz — az-
az az dtjaréra torténd rahajtishoz —
mar nem volt kiilon forgalmi sav
biztositva. Ezen til a kozut feldl
minddssze egy vasiti atjaréra fi-

gyelmeztetd tabla volt hivatott fel-
hivni a figyelmet a veszélyre,
amely azonban a parhuzamos koz-
lekedés sordn kénnyen keriilhetett
més jarmivek takarisiba. A fel-
festett utburkolati jelek is csak a
haladdsi irdnyra vonatkozéan ad-
tak informdciot, de arra mar nem,
hogy a balra torténé kanyarodas
esetén fénysorompoval felszerelt
vasuti atjaré kovetkezik. A KBSZ
a vizsgalat lezardst kovetden tobb
biztonsdgi ajanlast is megfogalma-
zott az érintett atjaré kialakitdsa-
val, forgalomszervezésével kap-
csolatosan, amelyek végrehajtasa-
nak eredményeként azéta nem je-
lentettek balesetet errdl a helyr6l.
A KBSZ tevékenységének Ié-
nyege a megel6zés, a balesetek is-
métlédésének lehetdség szerinti el-
keriilése. Ezt a célt szolgéljdk a bal-
esetvizsgdlok dltal a megdllapitdsa-
ik alapjan megfogalmazott bizton-
sagi ajanlasok. A kozit-vast szint-
beli keresztezGdésében tortént koz-
lekedési események kapcsian a
KBSZ 2011 végéig dsszesen 38 biz-
tonsdgi ajdnldst adott ki, amelyek
tobbségét elfogadtik és bevezették.
(A KBSZ dltal lefolytatott fiiggetlen
szakmai vizsgdlatokrél b&vebb in-
formaciok a www.kbsz. hu honlapon
érhetdk el.) Bajkoé Erika



