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Kozlekedésbiztonsag 2011 — a KBSZ tapasztalatai alapjan
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Balesete
sinen es

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezethez
évente tobb mint ezer bejelentés érkezik
a légi-, a vasuti és a vizi kozlekedés
tertiletérol. Ezek kozott éppugy
szerepelnek sulyos kimenetel( balesetek,
mint az infrastruktdra miikodtetését
megzavaro egyéb események. A 2011.

év értékelését a kozlekedésbiztonsag
szemszogébdl majd csak a teljes éves
adatok elemzését kovetden lehet
megtenni, de igy az év vége felé kozeledve,
azért mar bizonyos kézponti kérdéskorok
kiemelhetdk.

A vasuti kozlekedés tertiletén az elmult idoszak nagy balesetei -
2007-Sz6ny, 2008-Monor - 6ta nem torténtek azokhoz hasonlo-
tragédidik. Azonban 2011-ben tobb olyan esemény is tortént, amely
ugyan nem vezetett balesethez, de amelynek latens veszélyessége
mindenképpen kiemelt figyelmet érdemel. Kiilonosen jelentos ve-
szélyforrast jelentenek azok az esetek, amelyeknek a ,végeredmé-
nye” vonatok szembekozlekedése. Ezeknek az eseményeknek a hat
terét vizsgalva gyakorlatilag mindig emberi tényezore vezetheto
vissza a veszélyhelyzet bekovetkezése. A KBSZ tevékenységének cél-
jat, a megelozést illetden adodik az a kérdés, hogy miként lehet
elejét venni azoknak az emberi hibiknak, téves cselekedeteknek,
amelyek elidézoivé valhatnak az ilyen és ehhez hasonlo potencii-
lis veszélyforrasoknak.

2011-ben tobb izben elofordult, hogy a kozlekedd vonat elozetes
felhatalmazas nélkill meghaladta a \Megallj!” jelzést ado fojelzor,
szerencsére komolyabb kovetkezmény nélkil. Négy esetben azon-
ban csak a koriilmények kedvezd alakulasin mulott, hogy ténylege-

sen nem vialt kovetkezményeiben stlyosabba az esemény. Ezekben
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az esetekben ugyanis a jelzomeghaladas kovetkezménye vonatok
szembekozlekedése lett. Az egyik ilyen volt, ami 2011. marcius 6-an
Otvos forgalmi kitéronél tortént, ahol is egy tehervonat elozetes
felhatalmazas nélkil meghaladta a \Megallj!” allasu, V1 jela kija-
rati jelzot, majd felvagva a valtot tovibbhaladt a Zalabér-Batyk al-
lomas felol érkezd személyvonat vaganydn. Szerencsére a személy-
vonat mozdonyvezetdje észlelte a masik vonatot, és gyorsfékezést
alkalmazott, illetve a mozdony lampaival fényjelzéseket adott, me-
lyet észlelt a szembekozlekedd vonat vezetdje, és 6 is megallitotta
az dltala vezetett szerelvényt. Hasonlo helyzet dllt elé 2011. majus
18-an Ujfehérto allomason, ahol egy tehervonat mozdonya megal-

y ... jelent6s veszélyforrast jelentenek azok
az esetek, amelyeknek a ,végeredménye”

vonatok szembekozlekedése. Ezeknek
az esemeényeknek a hatterét vizsgalva
gyakorlatilag mindig emberi tényezdre
vezethet6 vissza a veszélyhelyzet

bekovetkezése.

las utan engedély nélkil elindult, és meghaladta a tovabbhaladast
tilto jelzési képet mutato kijarati jelzot, majd szemben kozlekedert
az allomasra szabilyos jelzokezelés mellett behalado személyszillito
vonattal. A tehervonat gyorsfékezést alkalmazott és megallt, ezzel
elkertilve az esetleges balesetet. Ebbe a korbe tartozik a 2011. szep-
tember 18-an Sopron dllomason tortént eset is, ahol egy behalado
vonat hagyta figyelmen kiviil a tovabbhaladast tilto jelzési képet,
és miutan felvagta a valtot, mar csak egy gyorsfékezéssel volt elke-
riilhetd a talalkozas a szemben kozlekedd mozdonnyal. A negyedik
kiemelt eset helyszine pedig a Nyiregyhaza-Eszaki kitéré volt, ahol
egy vonat a ,Megallj!” allasa kijarati jelz6t meghaladva és ugyan-
csak a valtot felvagva, egy kovetkezo valton alle meg. Ebben az eset-
ben a technika ,szolt kozbe”, mert a valtofelvagas kovetkeztében a

bejarati jelzo tovabbhaladast tilto allisba esett vissza a Nyiregyhaza
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iranyabol ugyanazon vaganyon érkezo vonat részére. Ezekben a veszélyforrast az oldotta fel, hogy a turai allomas forgalmi szolga
esetekben a biztositoberendezések, kijarati jelzok megfelelden ma latteve 1 helyzet felismerése utan értesitette a vonaliranyitor
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eovéb lehetosége van ilyenkor a KBSZ-nek, minthogy felhivija a fi- Ezen esemény szakmai vizsgdlata arra mutatott ra, hogy a bizt
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kovetkezett 1hol is a biztositoberendezés meghibasodasa miatt sa, megfeleld szint( gyakorlati alkalmazasa elengedhetetlen fe -
allomastavolsagtl kozlekedés volt érvényben, s egy intercity és egy 1 balesetmentes kozlekedésnek. Ezért a KBSZ azonnali megel
Y\‘M"‘A"ni'i\"‘lL\ka['\vl'H]l'\ \ I""l 'H“‘w‘l\\t"i:‘l\l‘lllk' V‘\\‘; O INte \\AE\“»\L\I]‘l\!\\“'\\“l\ ra szakmai vi w'.l\\l \( zarasa elott
szamu vonat vaganyutja nem a helyes vaganyra volt bedllitva, s biztonsagi ajanlasokat adott ki. Ezek kozott szerepel tobbek kozott
vonat elhaladt a tovabbhaladast tilto jelzési képet mutato kijarati 1 légikozlekedésben mar bevett gyakorlata alapjan - egy olyar
ielzo mellett, tovabb kozlekedve azon a vaganyon, amelyen - helye ellenorzo lista Osszeallitasanak a javaslata, amely lista a viszony
sen - az Aszod allomasrol elindult IC568 szamu vonat érkezett. A ritkan bekovetkezd, a napi gyakorlattol jelentdsen eltérd forgaln
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helyzetekben alkalmazando intézkedésekre, eljarasokra emlékezte-
ti a szakszemélyzetet, ezzel eldsegitve a szabalyok maradéktalan be-
tartasat, a forgalom rendkivili koriilmények kozott is biztonsagos
lebonyolitasat. A javaslattal a vastttirsasagok egyetértettek, s meg-
kezdodott ezen listak osszeallitasa, gyakorlatba valo bevezetése.

A légikozlekedés teriiletén a KBSZ-nek sikertilt ,elonyhoz” jutnia

egy, nemzetkozi szinten is mind nagyobb problémit okozo jelenség-

ben, a reptilogépeket ért lézeres tamadasokat illetoen. A nemzetkozi

a tokéletes és zavartalan latas képessége. Alraliban vizualis aton
kapjak informacioikat a maszerekrol (Gjabban szamitogépes kijel-
z6krol), de a fel- és leszallas bizonyos fazisaiban még a legmoder-
nebb gépek pilotai is kozvetleniil latas alapjan hatarozzak meg
gépiik térbeli helyzetét és a leszallopalyahoz viszonyitott pozicio-
jat. A pilotafiilkét éro lézersugar viszont stlyosan veszélyezteti a
pilotiknak ezt a létfontossagu latasi képességét. A keskeny lézer-

sugarat altaliban nem sikeriil huzamos ideig a repiilogépen tar-

tapasztalatok és a KBSZ-hez érkezd, s mindinkabb megszaporodo
bejelentések alapjan a Szervezet még a tavasszal napirendre vette a
lézeres tamadasok kérdéskorét szakmai foruman, s a szakemberek
azt kovetoen is folyamatosan egyiittmikodtek és -mikodnek e ve-
szélyforras elharitasa érdekében.

Vilagszerte megfigyelhetd, hogy az utca embere altal is elérhe-
t6, egyre nagyobb teljesitményi lézersugarzok elterjedésével no
a kulonbozo jarmuvek, kozottitk a repiilogépek ellen elkoverett
lézertamadasok szama. A jelenség némi késéssel begytrizott Ma-
gyarorszagra is. 2010-ig az ilyen események csak szorvanyosan for-
dultak elo, am akkor a jelentett események gyakorisiga meredek
emelkedésbe kezdett. A 2010-es évben nyolc, 2011 els6é harom-
negyed évében viszont mar husznal tobb esemény kertilt a KBSZ
nyilvantartasaba. A tamadasok a polgari repiillogépek mellett nem
kimélik a katonaiakat sem. Erte mar tamadas a Gripeneket és a
NATO C-17-es szallitoegységének gépeit is. Az esetek valodi sza-
ma az ismertnél minden bizonnyal tobb, legalabbis erre utalnak a
nemzetkozi tapasztalatok, amelyek szerint nem minden eseményt
iclcmcllck be.

A ,ténykedésre” nem véletleniil hasznaljik a szakemberek
a tamadas szot, mert lehet, hogy ,jopofa tigyességi gyakorlat™
ként indul a foldrol egy vékony sugarral a reptilogép eltalalasa,
ez azonban valojaban a repiilés biztonsagat tekintve sulyos ve-

szélyforras. A reptilogépet vezetd pilotak szamara létfontossagn
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...A tdmadasok a polgari reptilogépek
mellett nem kimélik a katonaiakat sem.
Erte mar tamadas a Gripeneket és a
NATO C-17-es szallitoegységének gépeit
is. Az esetek valodi szama az ismertnél
minden bizonnyal tobb, legalabbis erre

utalnak a nemzetkozi tapasztalatok...

tani, de a pilota szemét csupan néhany pillanatig éré lézersugar
is tobbféle modon és mértékben karosithatja annak latasat. Leg-
enyhébb esetben a viaratlan és erds inger elvonja figyelmért fonto-
sabb tennivaloirol. Erdsebb sugarzas hatasara az érintett ablak az
elkeriilhetetleniil rajta lévo szennyezodések és karcolasok révén
olyan erdsen csillog, hogy szinte atlathatatlanna valik. Nagyobb
energiaju lézersugar a szembe jutva révidebb-hosszabb idére meg-

zavarhatja annak miakodését. Ez a zavaras a néhany masodperces

atmeneti kaprazastol a latotér kisebb-nagyobb részének tartos ki-
eséséig terjedhet. Legsulyosabb esetben a nagy energiaju lézersu-
gar a szembe jutva lassan vagy egyaltalan nem gyogyulo fizikai

karosodast is okozhat.
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A helyzetet stlyosbitja, hogy a jellemzoen nagy magassigban
kozlekedo szallitogépek elsdsorban a fel- és leszillas idoszakaban, az
altaluk igénybe vett repiiloterek kozelében vannak kitéve tamadas

veszélyének. A lézervakitas elleni védekezés leghatékonyabb mod-

szereinek és eszkozeinek kivalasztasa egyre szorosabb nemzetkozi
osszefogassal jelenleg is folyik. A témaval foglalkozok latokorébe

keriilt fontosabb lehetoségek a teljesség igénye nélkil: nagy telje-

sitményi lézersugarzok kereskedelmi forgalmazasanak, birtokla-

KBSZ

gyakoriak voltak. Ez a viltozas minden bizonnyal abban is kozrejat-
szik, hogy nem érkeztek hiradasok a hid labanak valo ttkozésekrol,
amelyek ugyancsak elo-elofordultak itt korabban.

Erdekes modon megszaporodtak viszont azok a téli események,
amelyek végeredménye a telelésre leallitott szomivek elstillyedése
volt. Ennek oka talan az, hogy elszoktunk az igazi jeges hidegek-
617 Mindenesetre a mult télen négy telelésre leallitott tszomi stily-

lyedr el, s a szakmai vizsgilat megallapitasai szerint az ok vagy a nem

sanak és hasznalatanak korlatozasa; a kozvélemény tajékoztatasa,
meggy6zése a pilotak lézeres vakitisinak veszélyességérdl; az ennek
ellenére elkovetett veszélyes vakitas cselekményének tiltasa, iildozé-
se és elrettent6 erejii biintetése; hatékony repiilési és légiforgalmi
iranyitasi eljarasok kidolgozasa a lézervakitis megelozésére, elkerii-
lésére és a bekdvetkezett vakitisok kovetkezményeinek enyhitésére;
a repiilésben részt vevo pilotak, légiforgalmi iranyitok kiképzése és
rendszeres gyakoroltatasa a fenti eljarasok megfeleld alkalmazasara;
miiszaki megoldasok a veszélyes lézersugarak fizikai tavoltartasara
a pilotafiilkétol vagy a pilotik szemétdl.

Az illetékesek nalunk is igyekeznek mind szélesebb korben tuda-
tositani, hogy a reptilogépek elleni lézeres timadas a légikozlekedés
szandékos veszélyeztetésének mindsiil, s mint ilyen, tébbéves bor-
tonbintetést kockaztat, aki azt elkoveti. Ezzel egytitt természetesen
az érintett szervezetek sem tilnek tétleniil, a légitarsasagok felkészi-
tik pilotaikar, az illetékesek pedig kialakitottak azt a jelentési utat,
amely a leginkabb kecsegtet az elkovetok elfogasanak lehetoségével.
A Repiilotéri Rendorigazgatosag osszel fokozott készenléttel jaro
akciot is inditott az elkovetések visszaszoritasa érdekében.

A vizi kozlekedés tertiletén, mondhatni, majdhogynem csende-
sen telt az esztendd. A Dunafoldvar kornyékén végrehajtott folyam-
szabalyozasi munkalatok - a folyomeder kotrasa - kovetkeztében
megsziintek a hajout elzarodasaval jaro hajozasi események, fenn-

akadasok, amelyek koribban foként a kisvizes idoszakban eléggé
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...mult télen négy telelésre leallitott
UszomU stillyedt el, s a szakmai vizsgalat
megallapitasai szerint az ok vagy a

nem megfeleld felkészitésben és/vagy

az Uzembentartd részérdl a felligyelet
hianyossagaiban volt keresendé. [...] Ennek
oka talan az, hogy elszoktunk az igazi jeges

hidegektol?

megfelelo felkészitésben és/vagy az tizembentarto részérol a feltigye-
let hianyossagaiban volt keresendo. Természetesen ahhoz, hogy egy
ilven esemény bekovetkezzék, nem elegendo csak a kikotobeli ellen-
orz6 korutak hianyossagait okolni, hiszen ahhoz, hogy viz keriiljék
az uszom testébe, valamilyen mas elozmény/ek is szitkséges/ek. A
KBSZ szakemberei talilkoztak olyan esettel, amikor nem volt elég,
hogy a hajo viz alatti részén valahogyan beszivaroghatott a viz, s emi-
att megdolt a hajo, a nagy valoszintséggel nem megfeleloen lezart
buvonyilasokon ezutan mar olyan mennyiség viz keriilhetett be ro-
vid ido alatt, hogy esély sem lett volna a siillyedés elkertilésére.

Bajké Erika, kommunikdcios vezetd, KBSZ



