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BEVEZETES

A baleset rovid ismertetése

Kategoridja Vizikdzlekedési baleset

Idépontja 2023. aprilis 28. 14:20 6ra

Helyszine Balatonkenese / Kenese — Marina Port kik6té

Leirasa Egy kisgéphajo az lizemanyag vételezés utan megkezdte a kikotébdl

torténd kihajozast, azonban még a kikotd vizteriletén beldl,
ismeretlen okbdl, menet kézben kigyulladt.

Személyi sérllések

VizijarmQ sérllése  Megsemmisilt (leégett, hajézasra alkalmatlanna valt).

Az esetben érintett vizijarmi

Vizijarmi Magyarorszagon  nyilvantartasba  vett, H-13750 lajstromszamu,
DONZI 275 LXC tipusu, személyszallitd kisgéphajo.

Uzembentartd ~ RADICALTATTOO Kft.

1. abra: DONZ 275 LXC tipusu kisgéphajo
(A kép illusztracio, a balesetben érintett kisgéphajo leégett a baleset soran)

A szakmai vizsgalat megallapitasai

A KBSZ Vizsgaldbizottsaga az elvégzett szakmai vizsgalat eredménye alapjan megallapitotta,
hogy a hajétliz keletkezésének kozvetlen oka elektromos meghibasodasra volt
visszavezethetd. Tekintettel arra, hogy a hajotliz soran a kisgéphajo teljes vizvonal feletti része
€s minden berendezése megsemmislilt, az eset bekdvetkezésének feltételezett oka utodlag
mar nem volt egyértelmien bizonyithato.

A szakmai vizsgalat soran hozott Biztonsagi Ajanlas

A Vizsgalbbizottsag a szakmai vizsgalat megallapitasai alapjan, az eseménnyel kapcsolatban
biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja indokoltnak.
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Szakkifejezések és roviditések

BFKH Budapest Févaros Kormanyhivatala

EKM Epitési és Kdzlekedési Minisztérium

EMCIP Eurdpai Hajozasi Balesetek Informaciés Platformja

IMO International Maritime Organization / Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet

KBSz Kbdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. torvény

KOVIM Koézlekedési és Vizlgyi Minisztérium

LT Local Time / Helyi id6

NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

OKF Orszagos Katasztréfavédelmi Fdigazgatosag

OoMSz Orszagos Ment6szolgalat

SOLAS Safety of Life at Sea / Eletbiztonsag a tengeren

BVRK Balatoni Vizirendészeti Renddrkapitanysag

Vb Vizsgalobizottsag

VMSZ Viziment6k Magyarorszagi Szakszolgalata



Zardjelentésroél sz6lo tajékoztatas

Zarojelentést kiadta:

Epitési és Kozlekedési Minisztérium,
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&éér u. 2/A.
www.kbsz.hu
kbszhajozas@ekm.gov.hu

Budapest, 2025. majus 21.

A baleset fiiggetlen szakmai vizsgalatat végz6, és a Zarojelentést készité Vizsgaldbizottsag:

Torécsik Kalman Veres Gabor Sarkany Gabor
Vb vezetéje Vb tagja Vb tagja

Jelen zaréjelentés:

« Jelen Zarojelentés alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol —
rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet
szolgalt.

- A Zardjelentés—tervezet megkiildésével egyidejlleg a KBSZ vezetdje értesitette az
érintetteket, hogy részvételi szandékuk jelzése esetén a Vb zaré megbeszélést tart.

« A vonatkoz6 jogszabaly Aaltal biztositott hataridé lejartaig nem érkezett zard
megbeszélésen vald részvételi szandék jelzése az érintettek részérél a KBSZ-hez.

« A Budapest Févaros Kormanyhivatala, Orszagos Kozuti és Hajozasi Hatésagi Féosztaly
részér@l irasbeli reagalas érkezett a Zardjelentés-tervezet tartalmaval kapcsolatban,
amelyben azonban eltérd vélemény nem mertilt fel.

« A balesetben érintett kishajé vezetdje szobeli megbeszélés keretében reagalt a
Zarojelentés-tervezet tartalmaval kapcsolatban. Eltér§ vélemény nem merilt fel, a
hajovezett altal tett kiegészitéseket és észrevételeket a Vb. feljegyezte és tudomasul
vette.

« A t6bbi érintett részér6l nem érkezett észrevétel a KBSZ-hez a Zarojelentés-tervezet
tartalmaval kapcsolatban.

« A Vb a végleges Zardjelentést az érintettek szamara megkuldétt Zaréjelentés-tervezet
alapjan, az altaluk tett észrevételek figyelembevételével készitette el.

Eltéré vélemények: A Vizsgalobizottsag tagjai, tovabba a rendeletben meghatarozott
érintettek a Zarojelentés-tervezet megallapitasaira vonatkozoan
eltéré véleményt nem fogalmaztak meg.

Szerzbi jogok, felhasznalasi feltételek

A Zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban — jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével — felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi 6sszefliggéseiket
megtartjak és a forrast pontosan megjeldlik.

A Zardjelentés nem abbdl a célbdl késziilt, hogy azt birdsagi vagy mas felelésségre vonasra
iranyulo eljaras soran felhasznaljak!


http://www.kbsz.hu/
mailto:kbszhajozas@ekm.gov.hu

Altaldanos informaciék

Jelen Zardjelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.

A jelentésben minden idépont helyi idében (LT) értendd.

A vonatkozd jogszabalyokban, valamint e jelentésben alkalmazott egyes szakkifejezések
(pl. vizijarm() helyesirasa eltérhet a Magyar Tudomanyos Akadémia Nyelvtudomanyi
Intézete altal elfogadott helyesirastdl, azonban a szakterlilet hagyomanyait szem el6tt
tartva, ezeket a szakmailag megszokott helyesirassal k6zdljuk.



A baleset szakmai vizsgalatanak meginditasa
A kivizsgalo szerv

Kivizsgalé szerv EKM - KBSZ

Bejelentések és értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2023. aprilis 28. napjan 18:45 érakor a Balatoni Vizirendészeti
Rendérkapitanysag jelentette be. Az esettel kapcsolatban érintett egyéb hatdsagok:

Belf6ldi hatésagok BVRK, OMSZ, OKF, VMSZ, BFKH

Kulféldi hatésagok A KBSZ a vizikozlekedési balesetre vonatkozd adatokat
feltoltdtte az Eurdpai Bizottsag altal Iétrehozott elektronikus
adatbazisba (EMCIP).

A szakmai vizsgalat meginditasa

A bejelentés fogadasat kdvetben, a KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét
rendelt el.

A KBSZ megitélése szerint a bekdvetkezett baleset mas korilmények kozott sulyos
balesethez, vagy sulyosabb kévetkezményekkel jard balesethez vezethetett volna. Tovabba a
baleset szakmai vizsgalatanak megallapitasai a vizikbzlekedés biztonsagaval kapcsolatos
tanulsagokkal szolgalhatnak, és hozzajarulhatnak a jovébeli hasonld jellegl balesetek és
esemeények megel6zéséhez.

Ezért a KBSZ a vonatkozo jogszabaly szerint meghatarozott! mérlegelési jogkérében eljarva,
a balesettel kapcsolatban szakmai vizsgalat meginditasardl dontott. A KBSZ vezetdje a
Vizsgalobizottsag vezetjének és tagjainak kijeldlésével meginditotta a szakmai vizsgalatot.

A Vizsgalobizottsag

Vezettje Toréesik Kalman balesetvizsgalo
Tagja Veres Gabor balesetvizsgalo
Tagja Sarkany Gabor balesetvizsgalo

A Vizsgalobizottsag (Vb) tagjaival szemben &sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ggyben inditott mas eljarasban szakértéként nem
jarhatnak el.

A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a vizikozlekedési baleset és a vizikdzlekedési esemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek ismételt el6fordulasanak megelézése
érdekében szilkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok
megtétele. Nem iranyul a vétkesség vagy felelésség megallapitasara, igy sem blntet6jogi,
sem munkalgyi, sem Kkartéritési feleldsséget nem allapit meg, tovabba nem feladata az
erkolcsi és etikai vélemények megfogalmazésa sem.

A szakmai vizsgalat flggetlen a vizsgalt eset kapcsan indult mas kbzigazgatasi hatdsagi,
szabalysértési, illetve buntetbeljarastol, valamint a munkaltatéi jogkdrt gyakorlok altal
kezdeményezett eljarasoktol, tovabba nem érinti az eset vizsgalataban részt vevé mas
hatésagok feladat- és hataskorét.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkézlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

1 a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatardl szo6loé
2005. évi CLXXXIV. torvény 7.§ (1) bekezdése alapjan
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TENYBELI INFORMACIOK
A baleset leirasa

2023. aprilis 28.

13:30 A balatonkenesei Kenese Port kikdt6ben a kikoté személyzete - parti daruval - vizre
tette a kisgéphajét, amelyet a téli id6szakban vizbdl kiemelt allapotban, a parton
taroltak. A vizretétel utan a kisgéphajo - 3 fével a fedélzetén - kihajézott a kikdtébél. A
vizijarmlinek ez volt az elsd utja a 2023. évi haj6zasi szezonban. Balatonfired volt a
tervezett ati cél, de el6tte be kellett térnitk a kdzelben Iévé balatonkenesei Kenese
Marina—Port kikotébe lzemanyag vételezés céljabdl.

14:00 A kisgéphajé Uzemanyagot vételezett a Kenese Marina—Port kikoté Gzemanyagtoltd
kutjanal. A tankolas befejezése utan a kisgéphajo motorja nem indult. A motorterében
Iévé elektromos kapcsoldédobozon az egyik leoldott allapotban 1évd biztositék
visszakapcsolasa utan sikerllt a motort beinditani.

14:20 Ezek utan a kisgéphajé elindult az Gzemanyagtolté kut moélojatél, és megkezdte a
kikot6bél vald kihajozast, azonban még a kikotd kijaratanak elérése elétt tiz
keletkezett a jarmi motorterében, és a kisgéphajé menet kdzben kigyulladt.

A hajon tartozkodd szemeélyek azonnal megkezdték a t(iz oltasat a rendelkezésiikre
allé kézi tlzoltdé készilékekkel. A kikotd szolgalati motoros kishajoja — 2 fével a
fedélzetén — az égé kisgéphajéhoz ment, és segitett a tliz oltdsaban, de minden
prébalkozasuk ellenére sem sikerilt a langokat megfékezni. A tliz tovabbterjedésének
megakadalyozasa érdekében kivontattak az égdé jarmivet a kikoté tertletérdl, a
kisgéphajéban tartézkodé szemeélyek pedig atszalltak a kikotd szolgalati motoros
kishajojaba az esetleges égési sérlilések elkeriilése végett. A kisgéphajo kdzben
egyre hevesebben égett, és olyan nagy volt a beléle aradé h6 mennyisége, hogy
kénytelenek voltak a vontatokotelet leoldani, és eltavolodni. Az ég6 jarmiibdl kimentett
személyeket visszavitték a kikotbe.

14:53 Az égl6 kisgéphajo idékozben kisodrodott a part kdzelébe, és felakadt a partvédd
kdévezésen. A helyszinre kiérkez6 tlzoltdk megkezdték a tlz oltasat. A tlz eloltédsa
utan kiemelték a leégett kisgéphajo roncsat a vizbél, és kozuton elszallitottak a
helyszinrél a maradvanyait.

o v e
b vad | : - e
P - ; a hajotiz észlelésekor a
- kikété személyzetét riaszté
magdnszemély

Balaton

' égé
kisgéphajo

2. abra: Helyszinrajz, ahogy a kik6tébdl valé kihajozas kozben tiiz iit ki a kisgéphajon.
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A balesetben érintett személyek tevékenysége
Az lizemanyagtélté allomasrol térténd elindulés el6tt:

Az Uzemanyagtolté allomason a kisgéphajo tankolasat — a kikotéi szabalyzatban
el6irtaknak megfeleléen — a kikoté személyzetének egyik tagja (kikétbmester) végezte. A
kisgéphajo tankolasat végz6 személy a berendezés kezelésére feljogositd képesitéssel, és
nagy szakmai tapasztalattal rendelkezett. A kisgéphajéba t6rténé Uzemanyagtoltés
azonban nem volt problémamentes, a tankolas joval tobb id6t vett igénybe a szokasosnal,
kézben az lzemanyag tdébb alkalommal is visszaaramlott a toltényilasbél.

A tankolas befejezése utan a hajévezetd bekapcsolta a motortér szelléztetd ventillatorat,
és kb. 1 percig jaratta azt. Ezt kbvetden raadta a gyujtast a motorra, azonban az nem indult,
és az elektromos 6nindité motor sem miikddott. Ekkor leellendrizte a miiszerfal alatt 1évé
elektromos biztositékokat, de azok rendben voltak. Ezutan telefonon felhivta a kisgéphajo
rendszeres miszaki karbantartasat végz6 szakembert, és segitséget kért tdle. A
hajévezet6 — a szakember Utmutatasa szerint eljarva - hatrament a kisgéphajé farahoz,
felnyitotta a motortér feddlemezét, és atvizsgalta a géptérben |évé elektromos
kapcsolédoboz biztositék-kapcsolbit. Az egyik biztositék-kapcsolot leoldott allapotban
talalta, és azt visszakapcsolta. Majd lecsukta a géptér fedblemezét, visszament a
kormanyallasba, és ismét raadta a gyujtast a motorra, amely ekkor mar gond nelkdl
beindult. A hajovezet6 a motortér felnyitasakor nem észlelt semmi szokatlant, nem latott
Uzemanyag szivargasra utald nyomot.

Az (izemanyagtélté allomasrol térténd elindulas utan:

A hajovezetd a vezet6ulésben tartdozkodott, és a kikdtd kijarata felé vezette a kisgéphajoét.
A hajoén tartézkodd masik 2 személy a hajovezeté mogoétt allt, és beszélgettek. Varatlanul
egy hangos durranas hallatszott a jarmii hatuljabdl, és a motortér fedele nagy erével
felvagodott. Ezutan észlelték a motortérben keletkezett tlizet.

A hajotlz keletkezése utan:

A hajovezetd levette a gyujtast a motorrdl, és a jarmlben tartézkodd személyekkel egyditt
azonnal megkezdte a tlz oltasat a rendelkezésre allé tlzoltd készilékekkel, és kdzben
segitségért kialtottak. Egy szemtanu észlelte az esetet, és azonnal riasztotta a kikotd
személyzetét. Mikdzben a kikdtd személyzete értesitette az ilyen esetben érintett,
illetékességgel és hataskorrel rendelkezé szerveket (BVRK, OKF, VMSZ, OMSZ), az esetet
észlel6 szemtanu a kikoté személyzetének egyik tagjaval egyltt beszallt a kikétd szolgalati
motoros kishajdjaba, és a bajbajutott hajo segitségére siettek. Segitettek a tiz oltasaban,
és kdzben kivontattak az ég6 hajot a kikotd tertletérél. Miutan felismerték, hogy minden
prébalkozasuk ellenére sem tudjdk a tlzet eloltani, kimenekitették az égé hajon 1évd
személyeket. Sikeresen kiértek a kikdtdén kivali nyilt vizterlletre, ahol a fokozédd héterhelés
miatt kénytelenek voltak leoldani az égé kisgéphajét a vontatokotélrél (még mielétt az egyre
hevesebben ég6 tliz az 6 jarmivikre is atterjedt volna), a kimentett személyeket pedig
visszavitték a kikotébe.

A parti hatésagok és egyéb szervezetek tevékenysége

Kikoto A tliz észlelése utan a kikotéi szolgalati motoros kishajéval
haladéktalanul a bajbajutottak segitségére siettek, kdzben
értesitették a katasztrofavédelmet, a mentdszolgalatot és a
vizirendészetet. Segitettek a tiz oltasaban, kimentették az égé
hajon lévd személyeket, és kivontattak a hajot a kikotd tertletérdl.

Renddrség A bejelentést kdvetéen a helyileg illetékes vizirendészet
haladéktalanul kivonult a baleset helyszinére, ott megkezdte a
szikséges renddri intézkedések végrehajtasat.



Ment&szolgalat

Katasziroéfavédelem

Viziment&k
Magyarorszagi
Szakszolgalata

A baleset utan a Ment&szolgalat helyszinre kiérkez6 egysége
megvizsgalta, és ellatasban részesitette a balesetben érintett — ég6
hajobdl kimentett — személyeket.

A katasztréfavédelem tlizoltod egységei kivonultak a helyszinre, majd

megkezdték a part kdzelébe sodrodott égé hajo oltasat.

A VMSZ balatoni mlszaki egységei kivonultak a helyszinre, részt
vettek a part kézelébe sodrodott €g6 hajé oltasaban, és a kiégett
roncs partra térténé kiemelésében.

A vizikozlekedési baleset érintettségi kore

Uszblétesitmény
Személyek
Parti létesitmény

Vizterulet

kisgéphajo

a kisgéphajon tartozkodd személyek (3 f6)

Kenese Marina—Port kikoto

Balaton

A baleset kovetkezményei

Személyi sériilés
Sérilések
Halélos
Eltlnt
Sulyos
Koénny(

Nem sérult

A balesetben érintett uszolétesitmény seériilései

Kisgéphajo

Személyzet

2

Utasok

Egyéb személyek

A hajotest és a felépitmény az Uszasi helyzet vizvonalaig teljesen

leégett,

a

hajé

Osszes

berendezése

kiegett.

vizikbzlekedésre alkalmatlanna valt, megsemmisdlt.

A

jarmi
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4. abra: A balesetben leégett kisgéphajo roncsa vizb6l kiemelt allapotban.

Egyéb kar

A baleset kbvetkeztében sem kérnyezetszennyezés, sem egyéb kar nem keletkezett.
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A TENYALLAST MEGALAPOZO TAJEKOZTATAS

A balesetben érintett vizijarmi

Magyarorszagon nyilvantartasba vett, DONZI 275 LXC tipusu, személyszallitd kisgéphajé.

A balesetben érintett kisgéphajé altalanos adatai

Epitési helye, ideje
Tipusa

Felépitése

Fémotor gyartdja
Fémotor tipusa
Meghajtas :
Teljesitménye
Hajocsavarok szama

Befoglalo féméretek
(hossz x szélesséq)

Megengedett merilés / vizkiszoritas
Megengedett befogadoképesség
Engedélyezett zemmod*

ElSirt minimum személyzet

Utols6 szemle ideje

Uzemképesség érvényessége

USA - 1996
DONZI 275 LXC

Mdanyagbdl késziilt, siklohajé kialakitasu hajétest,
félig nyitott fedélzet eldl orrkabin kialakitassal. Zart
géptérrel, beépitett meghajtdé motorral, aktiv
kormanyzasu meghajtassal rendelkezé kisgeéphajo.

Volvo Group - Marine and Industrial Engines
VOLVO PENTA 7,4 Gl
243 kW (330 LE)

1 db kettds hajocsavar — ,duoprop”
8,91 mx259m

051m/25t

7 6 (1 hajovezeté 1 matroz és 5 utas)
Al

1 f6 hajovezetd és 1 f6 matroz

2020. oktober 13.

2023. oktober 13.

*  Megjegyzés: A1 = nappali hajézas 14 6ra id6tartamig 24 6ras id6tartamon belil.

DONZI 275 LXC/ 1996
F A
o
-’I E
o - o)
| Q
- D L
. 891 m N

5. abra: A balesetben érintett kisgéphajé elrendezési rajza
forras: a gyart6 / forgalmazd weboldala - https://donzimarine.com
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A vizijarmi utjara vonatkozé6 adatok

Indulasi kikotd Balatonkenese (Kenese Port kik6t6)
Tervezett Gti cél Technikai prébaut Balatonfiredig, majd vissza.
Kdztes kikotd Balatonkenese (Kenese — Marina Port kik6td)

A viziut jellemzoi
Viziut neve Balaton
Viziut kategoéria* | nemzeti viziat
Viziut osztalya*  IV.
Viziut hajézasi zéna besorolasa* = 2. belvizi zéna

Viziut helyszini jellemzdje Két ,szomszédos” kikotd kozotti, partkdzelben [évé,
hajézasra kijelolt viztertlet.

* A hajozéasra alkalmas, illetéleg hajozasra alkalmassa teheté természetes és mesterséges felszini vizek viziutta
nyilvanitasarol szolé 17/2002. (lll. 7.) K&VIM rendelet szerint.

A hajézasi szezonban a Balatonon jelentés haj6zasi tevékenység zajlik. A hajéforgalmat a to
kb. 600 km? nagysagu vizteriiletén kdzlekedd kompok, személyszallitd hajok, szolgalati hajok,
uszalyok és usz6 munkagépek, kisgéphajok és motorcsdnakok, valamint a tobbszaz vitorlas
hajok adjak. A partkdzelben pedig (a hajézasra kijeldlt viztertileten kivil) az evez8s és vitorlas
csonakok, illetve a vizi sporteszkozok kozlekednek (a tavon a sport és kedvtelési célu,
belséégésli motorral felszerelt hajok kézlekedése nem megengedett). A baleset egy vitorlas
kishajé kikotd viztertletén belll tortént, amelyre kilon szabalyok vonatkoznak.

BALATON

6. abra: A balesetben érintett kisgéphajo uUtvonala vizretétel utan
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7. abra: A baleset helyszine (Kenese- Marina Port)

A vizi jarmii személyzetére vonatkozé6 adatok

Hajévezetd

A baleset idején (2023. aprilis 28. napjan) a hajovezeté belvizi kedvtelési célu kisgéphajo- és
vitorlas kishajo-vezetdi, hivatasos kisgéphajé-vezetdi, illetve szolgalati célu kisgéphajo-vezetdi
képesitésekkel rendelkezett, azonban a nyilvantartott egészségligyi alkalmassagi igazolasa
csak 2021.06.25. napjaig volt érvényes. Sok hajoézasi tapasztalattal rendelkezett: hajozott a
Balatonon, a Dunan, és Magyarorszagon kivuli viztertleteken is. A balesetben érintett kishajot
is jol ismerte, mar kb. 10 éve minden évben hasznalta (egy hajézasi szezonon belll kézel 30
alkalommal toérténé gyakorisaggal).

Uzemeltetés modja a baleset idején

Uzemeltetés célja Technikai probaut (a vizretétel utani elsé ut a 2023. évi
hajézasi szezonban).

Tevékenység Menetben (kik6t6bél toérténd kihajozas).

Terhelési adatok A kishajéban tartézkod6 személyek szama: 3 f6.

Személyzet a baleset idején 1 f6 hajovezetd és 1 f6 matrdz

Az uzemeltetés koriilményeire vonatkozé informaciok
Koérnyezeti kériilmények

Meteoroldgiai adatok

Idéjaras tiszta, napos id6
A levegd h6mérséklete 18 °C
Szél 28 km/éra, déli szél (180°)
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Latasi viszonyok

Napszak kora délutan
Latasi viszonyok nem korlatozott
Latotavolsag a vizterlleten 2000 m

Hidrolégiai informacidk

Napi vizallas 111 cm (Balaton atlag)
A viz hémérséklete 12 °C
Hullamok magassaga 10 cm

Miiszaki kériilmények

Gépi berendezések

A balesetben érintett vizi jarmi gépi berendezési a baleset bekdvetkezése elbtt, a
Balatonkenese térségében megtett hajoéut soran (a Kenese Port kikdtébél a Kenese -
Marina Port kikotébe torténd athajézaskor) Uzemképes allapotban voltak, és a
rendeltetésiknek megfeleléen mikoddtek. Miszaki problémara utalé lUzemzavar csak a
Kenese - Marina Port kishajo-kikdtében torténé lUzemanyag vételezés (tankolas) utan

tortént, az Uzemanyagtolté hely moélojatdl valo elindulas soran.

Navigacios, kommunikacidés berendezések

Navigaciés berendezések A balesetben érintett vizijarmi rendelkezett a

vonatkoz6 jogszabaly altal eldirt, Uzemképes

kommunikacios berendezéssel (hajézasi radio).

Adatrdgziték Vizijarmire telepitett  adatrégzitd meglétét
jogszabalyi kotelezettség nem irta eld.

Kommunikacios o0sszekottetés

A navigacios és kommunikaciés berendezések a Dbaleset bekdvetkezését nem
befolyasoltak, és annak kimenetelére nem voltak hatassal, ezért tovabbi részletezésilk nem
szlikséges.

Meghibasodott berendezés

Az lGzemanyagtoltd hely moélojatdl valod elindulas soran, a gyujtas raadasakor a motor nem
indult. A motort a hajévezetének csak azutan sikerdlt beinditania, miutéan a visszakapcsolta
a motortérben 1évd elektromos kapcsolddoboz egyik leoldott allapotban lévé biztositék-
kapcsolojat. A hajovezetd nem tudta, hogy a leoldott allapotban 1évd biztositék milyen
elektromos aramkoért védett. Tekintettel arra, hogy ezzel a probléma meg is oldodott (a
kishajo motorja beindult), a hajévezeté akkor még nem tulajdonitott az esetnek kilonésebb
jelentdséget.

Szemeélyi kériilmények

A baleset korliiményeinek feltarasa soran a balesetben érintett személyekkel kapcsolatban
nem merilt fel semmi olyan korilmény, amely a baleset bekdvetkezését befolyasolta volna,
vagy annak kimenetelére hatassal lett volna, ezért tovabbi részletezésilk nem szikséges.
A baleset idején sem a kishajo vezet6je, sem a vizijarmiben lév6 tobbi személy nem volt
alkoholtél befolyasolt allapotban.



A SZAKMAI VIZSGALAT LEIRASA

A baleset szakmai vizsgalatanak lépései

A Vb 2023. majus 09. napjan helyszini szemlét végzett, és ennek soran:

Megvizsgalta a baleset helyszinét és a kérnyez6 vizterliletet (Balatonkenese);
megvizsgalta az kikotbben 1évé Uzemanyagtolté allomast, és a berendezés
Uzemeltetésre vald alkalmassagat igazol6 tanusitvanyokat (Balatonkenese);
megvizsgalta a balesetben érintett (kiégett) vizi jarmi - Veszprémbe elszallitott —
maradvanyait;

fényképfelvételeket készitett az esemény helyszinérdl, illetve a balesetben érintett vizi
jarm( roncsardl,

meghallgatta a kikoté személyzetének és a mentésben segitséget nyujtd maganszemély
beszamolojat a baleset torténéseirdl, feljegyzéseket készitett az elhangzottakrol.

A Vb 2023. majus 23. napjan meghallgatast végzett, és ennek soran:

Meghallgatta a balesetben érintett kishajé hajévezetbjének a beszamolojat a baleset
torténéseirdl, és jegyz6kdnyvbe rogzitette az elhangzottakat (Budapest).

A Vb 2023. augusztus 11. napjan utélagos szemlét végzett, és ennek soran:

Meghallgatta a balesetben érintett személyszallitd kishajo hajézasi Uzemeltetdjének a
beszamolojat a baleset elétti id6szakban a kishajoval kapcsolatosan tértént
eseményekrdl, és feljegyzéseket készitett az elhangzottakrol. (Balatonkenese);
megvizsgalta a Kenese — Marina Port kikétében |év6, a balesetben kiégett és
megsemmisilt kishajoval azonos tipusu DONZ| 275 LXC tipusu kishajo szerkezeti
felépitését és gépészeti elrendezését a baleset soran keletkezett hajotiiz
keletkezésének és tovabbterjedésének megértése és rekonstrualasa ceéljabdl, valamint
fényképfelvételeket készitett a kishajordl (Balatonkenese).

A Vb a vizsgalat soran beszerezte:

Az eset idején mért id6jarasi és vizrajzi adatokat;

az esetben érintett személyszallité kishajé hajézasi okmanyait (hajozasi engedély,
hajolevél, valamint az Gzemképességre valo alkalmassagot igazold hajobizonyitvany),
tovabba a hajovezetd képesitését igazolo hajovezetdi okmanyat;

a kikoté hasznalatanak biztonsagi szabalyait, valamint a kikot6 Uzemeltetésre valo
alkalmassagat igazol6 tanusitvanyokat;

a kikétében lévé Uzemanyagtolté allomas lUzemeltetésre valdé alkalmassagat igazolo
tanusitvanyokat.

A Vb tanulmanyozta:

A balesetben érintett vizterilet hidrologiai adatait;
a Balaton vizteriletén és a kikotékben torténd kozlekedésére vonatkozé szabalyokat;

a balesetben érintett kikotd és az lzemanyagtoltd allomas hasznalatara vonatkozo
biztonsagi szabalyokat;

korabbi, hasonlo jellegii baleseteknek a KBSZ altal elvégzett vizsgalatainak
megallapitasait.



Egyéb vizsgalatok, probak és kisérletek

Orvosi vizsgalatok

Probak és kisérletek

Hasznos vagy hatékony
kivizsgalasi modszerek

A kishajon tartézkodd személyeknek a baleset utani orvosi
vizsgalata.

A vizsgalat soran probak és kisérletek végzésére nem kertilt
sor.

A vizsgalat lefolytatasahoz az altalanostol eltéré6 modszerek
alkalmazasa, kuldnleges biztonsagi tanulmany készitése,
vagy mas tanulmany felhasznalasa nem volt szlikséges.



ELEMZES

Az esemény korulményei és hattere

El6zmények:

A balesetben érintett vizijarmi (személyszallitdé kishajo) kifogastalan mlszaki allapotban
Iévd, példasan karbantartott kishajé volt. Az id6szakos miiszaki ellen6rzést és karbantartast
eévek ota ugyanaz a szakszolgaltatd végezte. Minden hajézasi szezon végén kiemelték a
hajét a vizbél, és a kikotd terlletén, a parton taroltak. Oktdber-november hdénapban
elvégezték a hajo téli idészakra, aprilisban pedig a hajozasi szezonra térténé miszaki
felkészitését. A hajotestet minden évben alga-gatloval kezelték, és ozmdzis elleni védelmet
kapott. A kishajét a korabbi években a Balatonféi Yacht Club vitorlas kishajo kikétében
tartottak, azonban a baleset el6tti évben (2022-ben) a hajézasi szezon vége utan a
balatonkenesei Kenese Port kikétébe kerilt, ahol a téli idészakot a parton tarolva toltotte.
A kishajo téli tarolasat kovetéen, 2023-ban is elvégezték a hajézasi szezon kezdete elbtti
miszaki ellenérzést, amely soran a kishajé Uzemképesnek bizonyult, és miszaki
meghibasodasra utald nyomot nem tapasztaltak. 2023. aprilisaban még polirozast végeztek
a kishajoén, a hajétest Ujra matricazasanak el6készitése céljabdl, ugyanis az évek soran a
meglévé feliratok és dekoraciok esztétikailag sériltté, repedezetté valtak. A hajo vizre tétele
2023. aprilis 28. napjan kora délutan tortént.

Polirozas:

Uvegszalas mianyag hajotestek polirozasa soran eléforduld gyakorlati tapasztalat, hogy
bizonyos esetekben, a hajétest jelentés mértékben feltdltédhet statikus elektromossaggal.
A baleset napjan még polirozast végeztek a hajotesten a délelétti 6rakban, a kishajo vizre
tétele el6tt.

Uzemanyag vételezés:

Uzemanyag vételezés soran néha mas hajok esetben is elé szokott fordulni, hogy az
Uzemanyagtartaly ,nehezen veszi be” az lizemanyagot (mint ahogy azt a tankolast végzé
személy — kik6t6mester - is észlelte). llyenkor sok esetben csak az lUzemanyag tartaly
szell6z6 nyilasa van eltdtmédve, ami féleg a hajozasi szezon elején szokott el6fordulni a téli
idészakban atteleld rovarok okozta dugulasok miatt. A kishajok mérete és kialakitasa
nagyon kulénb6zé lehet, raadasul az Gzemanyagtoltdé nyilas elhelyezése sok esetben igen
eltéré a kilénb6z6 tipusu hajokon. Tekintettel arra, hogy a Balaton vizszintie sem mindig
allando, igy a vizen lév6 hajok tankol6 nyilasanak helyzete is valtozhat az Gzemanyagtolto
allomas betonmoléjanak szintjehez képest. A fentiek miatt néhany esetben csak nehezen
lehet az Uzemanyagtoltdé pisztollyal a toltényilashoz hozzaférni, ezzel akadalyozva az
Uzemanyag akadalymentes aramlasat. A gyakorlati tapasztalat alapjan rendszerint a
fentiekben ismertetett akadalyozo tényezdkre vezethetd vissza a ,nehezen veszi be az
lizemanyagot a tartaly” és a ,téltényilasbdl visszafoly6 lizemanyag” jelenség.

Elektromos haldézatok védelme:

A balesetben érintett kisgéphajé elektromos berendezéseinek aramkoérei rendelkeztek
tulterhelés/zarlat elleni védelemmel (kismegszakitok/biztositékok), azonban a jarmi
hasznalata soran mar nem egyszer el6fordult, hogy a menet kézbeni razkédas miatt kioldott
egy-egy elektromos biztositék. Ezt a hibajelenséget a hajoé szervizelését végz6 szakember
korabban mar tobbszor is tapasztalta a hasonld tipusu, 20-25 évnél régebbi gyartasu
kisgéphajok esetében. Ezekben az esetekben a biztositék leoldasa nem az altala védett
aramkor tulterhelése vagy zarlata miatt, hanem a razkédas mechanikai hatasara
kovetkezett be, a leoldott biztositék visszakapcsolasa utan a hajok altalaban ismét
Uzemképessé valtak.



Tekintettel arra, hogy a balesetben érintett vizijarm( esetében korabban még soha nem
fordult el6 valamely elektromos berendezés/aramkér meghibasodasa — (és semmilyen
eléjel sem mutatott annak esetleges bekdvetkezésére), ezért az lizemanyagtolté allomas
molojatdl vald indulas soran jelentkezd mliszaki probléma esetében is a ,menet k6zbeni
razk6das” vagy a ,kikéteskor a hajotest erésebb (itédése a partfalhoz” volt a legnagyobb
valosziniséggel feltételezheté magyarazat az elektromos biztositék leoldasanak okara.

Kivalté tényezdk

A baleset bekovetkezésének kockazatat névelb tényezok

A balesetben érintett kisgéphajot még 1996-ban épitették (gyartottak), és mar 27 éves
volt, amikor a baleset toértént. llyen hosszi id6 alatt a vizijarmivek elektromos
berendezéseinek és vezetékeinek mianyag szigetelései eléregedhetnek (néhol esetleg
meg is sérllhetnek), valamint az elektromos kapcsolasok érintkezési fellletei is
szennyez6dhetnek (kontakt hiba) még abban az esetben is, ha a jarmiivet mindig a
rendeltetésének megfeleld6 modon hasznaltak, gondosan apoltak, és a karbantartd
miiszaki ellenérzéseket is rendszeresen elvégezték. Az elektromos berendezések és
vezetékrendszerek miszaki meghibasodasaira jellemzd sajatossag, hogy a
hibajelenség legtdbbszor a vizijarmi hasznalata soran kdvetkezik be, és sok esetben
nincs arra utalé eldjel, vagy jol lathato elvaltozas, amelyet a rendszeres idészakonként
végzett miszaki ellendrzések soran (mint példaul a hajézasi szezonra térténé miszaki
felkészités) mar elézetesen is észlelni lehetne.

A balesetben érintett személyszallité kishajéo meghajté motorja 95 oktanszamu benzinnel
Uzemelt. A benzin fokozottan t(iz és robbanasveszélyes anyag, a lobbanaspontja 50°
Celsius alatt van (az 50° Celsius alatti lobbanaspontu Uzemanyaggal mikddé hajok
épitésére és lzemeltetésére fokozott miliszaki biztonsagi koévetelményeknek
vonatkoznak).

Mivel az évek soran a meglévd feliratok és dekoracidok esztétikailag mar sériltté és
repedezetté valtak, ezért szilkségessé valt a kishajéo Ujra matricazasa. Ennek
el6készitése ceéljabol, 2023. aprilisaban polirozast végeztek a hajotesten. A baleset
napjan, a kishajo vizre tétele el6tt még poliroztak a hajotestet (a délelétti érakban).
Uvegszalas miianyag hajotestek polirozasa soran eléforduld gyakorlati tapasztalat, hogy
bizonyos esetekben a hajétest jelentés mértékben feltdltddhet statikus
elektromossaggal. Tekintettel arra, hogy a polirozas nem sokkal a hajo vizre tétele - és
a motor beinditasa el6tt - tortént, a hajotest statikus elektromossaggal feltolt6dott
esetleges allapota is a baleset bekdvetkezésének kockazatat néveld tényezének
min&sulhet.

A baleset bekdvetkezése el6tt a kisgéphajéo lzemanyagot vételezett: 100 liter
Uzemanyagot tankolt (a vizijarmiinek mintegy 390 liter befogaddképességi
Uzemanyagtartalya volt). Az izemanyag vételezés mindig bizonyos mértékli kockazati
tényez6t jelent, és bar utdlag mar nem lehetett a baleset bekovetkezésével vald
Osszefliggést megallapitani, a kisgéphajo tankolasa nem volt problémamentes. Az
Uzemanyag toltést a kikoté szakszemélyzete végezte, azonban még igy is joval tébb id6t
vett igénybe a szokasosnal, mert az Uzemanyagtolté pisztollyal csak nehezen tudott a
toltényilashoz hozzaférni. Tekintettel arra, hogy a kisgéphajé a partfalhoz szorosan
kikotve allt (puffer/fender volt a hajé oldala és partfal kdzott), valamint hogy az
Uzemanyagtolté nyilas a hajotest oldalan volt, kézel a kikétémolo szintjéhez (8. abra), az
Uzemanyag tomlének alul mar nem maradt elegend® hely, és ezzel akadalyozta a
toltépisztoly toltényilasba torténd illesztését. A fentiekben leirtak miatt nem lehetett az
Uzemanyagtoltd pisztolyt a rendeltetésének megfelelé6 moédon hasznalni, hanem forditva
kellett azt tartani ugy, hogy a pisztoly csére volt alul, a témlé pedig felll (10. abra). A
tankolas soran az izemanyag tébb alkalommal is ,visszabuggyant” a toltényilasbdl, és
a kik6témolo betonjara ,loccsant”.
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9. abra: Uzemanyag tolté kut a kikotében.
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10. abra: Uzemanyagtoltd pisztoly kialakitasa (illusztracio)

A baleset bekbvetkezését kozvetetten befolyasolo tenyezék

A baleset bekdvetkezése el6tt, az lzemanyag-t6ltd kut mélojatdl valé indulaskor ismeretlen
okbdl eredd hibajelenség lépett fel a kisgéphajo elektromos haldzataban: az dnindité motor
nem mikodott, csak a géptérben 1évé egyik leoldott allapotban Iévd biztositék-kapcsold
felkapcsolasa utan lett ismét Uzemképes. A hajétliz keletkezésekor jelenlévd szemtanuk
beszamoldja alapjan, és a balesetben érintett hajotipus miszaki kialakitasanak
attanulmanyozasa utan (kil6énds tekintettel az elektromos halézat és az lUzemanyag
rendszer vezetékeinek a hajétestben torténé elhelyezésére, valamint a motortér gépészeti
elrendezésére) valdszinlsithetd, hogy a tliz keletkezése vélhetéen az alabbiakban felsorolt
tényez6kbdl addédhatott 6ssze:

+ Ismeretlen okbdl eredé meghibasodas johetett Iétre a kisgéphajé elektromos
halézataban, vagy valamely elektromos berendezésében;

- az elektromos meghibasodas vélhetéen zarlatot okozhatott, amely felhevitette az
elektromos vezetékeket.
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A baleset bekovetkezését kozvetleniil befolyasolé tényez6k

« Az elektromos =zarlat altal okozott héterhelés hatasara égni kezdett az elektromos
vezetékek szigetelése;

+ a kisgéphajé motorterében az elektromos tliz atterjedt a - korabbi hasznalat miatt mar
Uzemi hémérsékleten 1évé - meghajté motor egységeire, és a kisgéphajo Uzemanyag
vezeték rendszerére.
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11. abra: Elektromos kapcsolédoboz a balesetben érintettel azonos tipusu kisgéphajo
motorterében.

12. abra: Elektromos vezeték kotegek a balesetben érintettel azonos tipusu kisgéphajé
motorterében.
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Mélyebb, rendszerben rejlé tényezék

A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat soran megvizsgalta az esetre vonatkozo
hajozasi jogszabalyokat, a hajézas szakmai gyakorlataban kialakult szokasokat, a kikoto
hasznalatanak és lzemeltetésének rendjét, az lizemanyag vételezésre vonatkozd biztonsagi
el6irasokat, azonban nem tart fel olyan mélyebb, a rendszerben rejl6 tényezét vagy
kériimeényt, ami a baleset bekdvetkezésével dsszefiiggésbe hozhatd lett volna.

Tovabbi kovetkezmények

Tulélés lehetbsége

Figyelembe véve, hogy a baleset mar hajozasi szezonban, egy kikoté terlletén belll,
napkozben tortént, igy a tlz észleléset kdvetben rovid idén belll érkezett a kisgéphajéhoz
kils6 segitség (kikoté szolgalati motoros kishajé), és végil az eset kdvetkeztében sem
halaleset, sem személyi sérllés nem tortént.

A tulélés lehet6ségét csokkentd tényezdk

« A tlz keletkezése teljesen varatlanul érte a kisgéphajoban tartézkodd szemeélyeket,
nem voltak felkészlilve a baleset bekdvetkezésére.

« A motortérben keletkezett tliz er6ssége mar az észlelés pillanatatél kezdve is igen
intenziv mértékl volt, azaz: er6s hangjelenség kiséretében (durranas) felvagta a
motortér fed6lemezét, és a motor egy része mar langokban allt, tovabba az orrkabinbdl
olyan sUr( fekete fUst tért el, hogy mar kockazatos lett volna oda bemenni.

- Akisgéphajon keletkezett tiiz egyre er6s6dott, és gyorsan terjedt.

« A balesetben érintett jarm( fedélzetén - mint ahogy a legtdbb hasonld kategériaju
kisgéphajé esetében - csak kevés hely allt rendelkezésre a rajta 1évé személyek
részére ahhoz, hogy a hajon keletkezett tizt6l biztonsagos tavolsagban
tartézkodjanak.

- Az ég6 kisgéphajé viz felé torténd vészelhagyasanak szikségessége esetén, a
jarmiben tartézkodd személyek arra kényszerlltek volna, hogy a vizbe térténd
menekiilés soran egyikik sem viseljen mentémellényt?, ugyanis az orrkabinban tarolt
mentémellények elérését az onnan kiaramlé sir( fekete flst ellehetetlenitette.

A tulélés lehetfségét noveld tényezdk

- A baleset a hajozasi szezon elején, egy forgalmas kik6tében napkézben tortént, igy a
hajétizet rovid idén belll észlelte egy, a kikoté tertletén tartdzkodd maganszemély. A
hajotliz észlelése utan a kikotd szolgalati motoros kishajéja haladéktalanul bajba jutott
kisgéphajoé segitségére sietett.

« A baleset bekovetkezésérdl haladéktalanul értesitették a hajétliz  esetén
illetékesseggel és hataskorrel rendelkezé szervezeteket (BVRK, OKF, VMSZ, OMSZ).

« Az baleset bekovetkezésekor nem allt fenn a tiz oltasat és a mentési tevékenységet
nehezité, kedvezétlen id6jarasi korilmeény.

« A kikotdé személyzete gyorsan reagalt, és pontosan végrehajtotta a hajotliz esetére
vonatkoz6 vészhelyzeti protokollt.

2 Vizbe eséskor a tulélés lehetdségét jelentésen el6segiti, ha a vizbe esett személy mentémellényt
visel. A mentémellény haszndlata a baleset kimenetelét jelentdsen befolydsolhatia (a Vb
tapasztalatai alapjan azonban a csonakokat és egyéb kisebb vizijarmiveket hasznalok korében a
mentdmellény viselése nem elterjedt gyakorlat, kiemelked® életment6 szerepére nem iranyul kell§
sulyu figyelem).



A hasonld jellegli, kedvtelési célu kishajokon bekdvetkezett hajotizek vizsgalatanak
tapasztalatai alapjan a Vb. megallapitotta, hogy a hajotliz 6nerébdl torténé eloltasanak sikere
sok esetben még akkor sem garantalt, ha a hajé személyzete azonnal megkezdi a tiiz oltadsat.
Abban az esetben, ha a keletkezett tlizet nem sikeril rovid idén belll eloltani, a tizb6l aradd
hé és az égés soran keletkezett fust miatt a hajon tartézkoddé személyeknek el kell hagyniuk a
jarmivet, mielétt még 6k maguk is sulyosan megsérilnének. A kedvtelési célu kishajokra
jellemz8 kis méretek miatt a vizijarmiben nincs elegendd hely a gyorsan terjedd tlz és fust
el6l elmenekilni, ezért az oltasi kisérlet meghiusulasa esetén rovid idén belll el kell hagyni a
jarmivet. Nyilt vizterlleten bekdvetkezett hajotliz esetén a hajo gyors elhagyasara csak a viz
felé van lehet6ség, ami Ujabb kockazati tényezét jelent, amely kedvezétlen korilmények kozott
(er6s szél, nagy hullamok, hideg vizhémérséklet, parttdl vald nagy tavolsag) jelentésen
csOkkentheti a tulélés esélyét. Klléndsen nagyfoku kockazatot jelent, ha a hajon tartozkodo
személyeknek ugy kell a viz felé elhagyniuk a hajét, hogy a mentémellények magukhoz
vételére a tliz vagy a flst miatt nincs lehetéséguk.

A tulélés lehetdségét noveld tényezdk nyilt vizterileten bekovetkezd kishajo tiiz esetén:

Kishajo tliz esetén a gyors reagalast, a hajo biztonsagos elhagyasat akadalyozhatja, ha a
szllkséges mentdfelszerelések a jarmi olyan belsé tereiben vannak elhelyezve, amelyeket a
tlz vagy a flst miatt a hajon tartozkodok nem tudnak megkézeliteni.

Annak érdekében, hogy sziikség esetén a mentbeszkdzdk mindig azonnal rendelkezésre
alljanak, a Vb javasolja, hogy a kishajok vezet6i még a vizijarmi elindulasa el6tt
gondoskodjanak a mentdeszk6zOk zart téren kivili (fedélzeti) elhelyezésérél.

A vizijarmi elinduldsa el6tt helyezzék ki a fedélzetre, kdnnyen hozzaférhetdé modon:
« atlzolté készilékeket (a vonatkoz6 szabalyok elSirasainak megfeleléen);
« amentdgylrit és az egyéni életmentd eszkdzoket (mentdmellényeket),

- egy mobiltelefont, amellyel vészhelyzet esetén azonnal segitséget tudnak hivni (ha a
vizijarm( nincs felszerelve hajézasi radid adé-vevé berendezéssel).



KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen 6sszefuggésbe hozhaté okok

« Vélhetéen izzas, majd tliz keletkezett a kishajo elektromos vezeték rendszerében (vagy
valamely elektromos berendezésében), amely atterjedt a kisgéphajé motorterében 1évé
gépészeti berendezésekre, és a kisgéphajo Uzemanyag vezeték rendszerére. Az igy
keletkezett hajotliz a balesetben érintett jarmi teljes leégését (megsemmisiilését)
okozta.

Az eset bekovetkezését kozvetetten befolyasol6 tényezék

» Ismeretlen okbdl eredd meghibasodas jott Iétre a kisgéphajo elektromos halézataban,
vagy valamely elektromos berendezésében, amely vélhet6en zarlatot okozhatott, és
felhevitette az  elektromos  vezetékeket. Az  elektromos meghibasodas
bekdvetkezésének pontos okat utdlag mar nem lehetett egyértelmiien megallapitani.

Az eset bekovetkezésével oOsszefuggésbe hozhaté mélyebb,
rendszerben rejlé okok

« A balesetben érintett személyszallitdé kisgéphajo meghajtd motorja 95 oktanszamu
benzinnel, azaz 50° Celsius alatti lobbanasponti Uzemanyaggal Uzemelt, amely
fokozottan tliz és robbanasveszélyes anyag.

- A kisgéphajot 1996-ban épitették (gyartottak), és a baleset idején mar 27 éves volt. Az
eltelt évek alatt a jarm{ elektromos berendezései és vezetékei mar eléregedhettek,
elhasznalédhattak, és néhol akar meg is sérulhettek, illetve az elektromos kapcsolasok
érintkezési fellletei el is szennyez6dhettek. Az elektromos berendezések és
vezetékrendszerek meghibasodasa el6tt azonban sok esetben nincs semmi arra utald
el6jel, vagy jol lathaté elvaltozas, amelyet el6zetesen is észlelni lehetne. Még annak
ellenére sem, hogy ha a jarmi id6szakos karbantartd miiszaki ellenérzéseit mindig
rendszeresen elvégezték.

Emberi tévedések és mulasztasok

« A baleset bekdvetkezése el6tt, az Uzemanyag-t6lt6 kut molojatél valdé indulaskor
ismeretlen okbdl eredd hibajelenség lépett fel a kisgéphajé elektromos halbzataban: az
oninditd motor nem mikodott, az csak a géptérben Iévd egyik biztositék-kapcsold
felkapcsolasa utan lett ismét Gzemképes. A hibajelenség észlelésekor a hajévezetd - és
a telefonon felhivott, hajéo miiszaki karbantartasban jartas szakember is - azt feltételezte,
hogy vélhetéen menet kdzbeni razkédas lehetett az elektromos biztositék kioldasanak
az oka. Figyelembe véve az ezt kdvetd eseményeket (hajotliz keletkezését), ez esetben
nagy valdszinliséggel valamely elektromos aramkérben bekovetkezett tulterhelés vagy
zarlat lehetett a biztositék kioldasanak az oka.



Az eset bekovetkezésével kapcsolatos egyéb megallapitasok

A hajotliz keletkezéséhez tobb - a baleset bekdvetkezési kockazatat nével - befolyasold
tényez6 egyidejl jelenléte, és azok egylttes hatasa vezetett.

Tekintettel arra, hogy a hajotlizben a kisgéphajo és annak 0Osszes gépészeti
berendezése megsemmisilt, a balesetvizsgalat eredménye alapjan megallapitott, a
hajotliz keletkezéséhet vezeté okok utdlag egyértelmiien mar nem igazolhatéak. A
baleset bekdvetkezéséhez vezet6 okok feltardsa a baleset eseményeinek
rekonstrukcioja alapjan toértént, az alabbiakban felsoroltak figyelembe vételével:

- a balesetben érintett hajétipus miiszaki kialakitasanak attanulmanyozasa (kilénos
tekintettel a jarmi elektromos berendezéseire és vezeték rendszerére, az
Uzemanyag vezeték rendszerre, és a motortér gépészeti berendezéseinek
elrendezésre);

- a kisgéphajé tarolasaval, miszaki atvizsgalasaval és Uzemeltetésével kapcsolatos
események a baleset bekdvetkezését megel6z6 idészakban;
- a baleset helyszini korilményeinek vizsgalata (kulénds tekintettel a kikotd

Uzemeltetési és hasznalati rendjére, az lzemanyag vételezés folyamatara, valamint
a fennall6 idéjarasi tényezékre);

- a balesetben érintett kisgéphajon tartézkodd személyek, valamint a baleset
bekovetkezésének idején jelenlévdé szemtanuk beszamoldja.

Lehetséges sulyosabb kovetkezmények

A baleset egy kikotd tertletén beldl tértént, igy rovid idén belll segitség érkezett az égé
kisgéphajéhoz. Mas esetben azonban (pl. nyilt vizterlleten térténé hajotliz esetén) a
bajbajutott jarmiiben tartézkodd személyek csak magukra szamithatnak a t(iz oltasa és
az ég6 hajoé elhagyasa soran, amig a kiilsé segitség meg nem érkezik.

A hajétizet révid iddn belll észlelték, igy a kikotd szolgalat motoros kishajéja még azel6tt
ki tudta vontatni az égé kisgéphajét a kikétd tertletérél, miel6tt a tiiz még a kikétében
allé tobbi hajora is atterjedt volna. Mas esetben a baleset kdvetkezménye sokkal
nagyobb anyagi karral (és akar személyi sériléssel is) jart volna.

A baleset bekdvetkezésekor nem allt fenn a tlz oltasat és a mentési tevékenységet
nehezitd kedvezbtlen iddjarasi korilmény, mas esetben (pl. erés szél) a hajétliz kdnnyen
atterjedhetett volna a kikdtében tartézkodo tébbi hajora.

A baleset idején az egyéni életment§ eszkdzok (mentémellények) a kisgéphajo
orrkabinjaban voltak tarolva, azonban az onnan kiaramlé siri fust miatt a fedélzeten
tartozkoddé személyek a hajotliz keletkezése utan mar nem tudtak oda értik bemenni.
Nyilt vizterlleten bekovetkez6 hajétliiz — és annak sikertelen oltasa - esetén a hajén
tartozkodé személyek kénytelenek az égé hajot elhagyva a vizbe ugrani. A viz felé
meneklilés azonban mentdmellény  viselése nélkil akar tovabbi sulyos
koévetkezményekhez (elmertilés, fulladas) is vezethet.

Jol miik6dé eljarasok, gyakorlatok

llyen és ehhez hasonlé esetekben hasznos lehet a Balatoni Viziment6 Szolgalat
mobiltelefonra telepithetd alkalmazasa, amellyel vészhelyzet esetén a bajba jutott hajon
lévék azonnal segitséget tudnak hivni.



Tanulsagok

A Vb a vizsgalat soran feltart kérilmények alapjan felhivja a vizikozlekedésben résztvevék
figyelmét, hogy a jévébeni hasonl6 balesetek megel6zését elésegitheti, ha

minden évben kell§ alapossaggal elvégzik a vizijarmiivek téli tarolasi idészaka utan
esedékes, a hajozasi szezon kezdete el6tti miiszaki ellenérzést (beleértve az elektromos
berendezések és vezetékrendszerek atvizsgalasat is);

minden, a vizijarmivek Uzemeltetésével kapcsolatos, a szokasostol eltéré rendellenes
jelenség esetén azonnal ellenérzik azok lehetséges okat, és csak azutan folytatjak
tovabb az dtjukat, ha mar meggy6z6dtek arrdl, hogy nem all fenn baleset
bekdvetkeztének veszélye;

annak érdekében, hogy szikség esetén a mentbeszkézok menet kdzben mindig
rendelkezésre alljanak, mar a vizijarmli elindulasakor kénnyen hozzaférheté moédon
kihelyezik a fedélzetre a tlzoltd késziléket (a vonatkozd szabalyok elbirasainak
megfeleléen), illetve az egyéni életmentd eszkdzoket (mentémellényeket), valamint egy
mobiltelefont, amellyel vészhelyzet esetén a bajba jutott hajon Iévék azonnal segitséget
tudnak hivni.



BIZTONSAGI AJANLAS

Szakmai vizsgalat soran hozott azonnali biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgaldbizottsaga a szakmai vizsgalat alatt nem tart fel olyan korilményt, ami a
vizsgalat soran azonnali biztonsagi ajanlas kiadasat indokolta volna, ezért arra nem tett
javaslatot.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat eredményeként nem tart fel olyan
koérilményt, ami a vizsgalat lezarasaként biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna, ezért arra
nem tesz javaslatot.



FUGGELEK:

A vizsgalat lefolytatasara vonatkozoé jogszabalyok

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

a vizikbzlekedésrdl szold 2000. évi XLII. térvény,

a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetk6zi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdnyv (SOLAS 1974/1978)
kihirdetésérél szold 2001. évi XI. toérvény,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szol6 2005. évi CLXXXIV. torvény (roviditve: Kbvt.),

a vizikdzlekedési balesetek és vizikozlekedési események vizsgalatanak részletes
szabalyairdl szolé 77/2011.(XI.21.) NFM rendelet,

illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban az altalanos koézigazgatasi
rendtartasrol szél6 2016. évi CL. térvény rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval
folytatta le.

A Kozlekedésbiztonsagi  Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi  szerv
kijelolésérdl, valamint a Kézlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdo megsziinésérél
sz0l6 230/2016. (VII. 29.) Korm. rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat soran iranyadonak tekintett tovabbi nemzetkézi eléirasok

AZ EUROPAI PARLAMENT ES A TANACS 2009/18/EK IRANYELVE a tengeri szallitasi
agazatban bekdvetkezd balesetek kivizsgalasara iranyado alapelvek megallapitasardl

IMO hatarozatok:

Az IMO — a Nemzetkdzi Tengerészeti Szervezet — az ENSZ szakosodott ligyndksége,
amelynek feladata a tengeri hajézas biztonsaganak veédelme, valamint a hajok altal
okozott tenger- és légkdrszennyezés megel6zése.

o A.996(25) IMO hatarozat: AZ IMO ELJARASOK KOTELEZO VEGREHAJTASA;
Elfogadva: 2007. november 29.

o A.849(20) IMO hatarozat (Code for the Investigation of Marine Casualties and
Incidents): A HAJOZASI BALESETEK ES ESEMENYEK VIZSGALATANAK
KODEXE; Elfogadva: 1997. november 27.

o AB84(21) IMO hatarozat: A HAJOZASI BALESETEK E§ ,ESEMENYEK
VIZSGALATI KODEXENEK (A.849(20) IMO hatéarozat) MODOSITASAI;
Elfogadva: 1999. november 25.

A KBSZ a belvizi vizikbzlekedési balesetek vizsgalatat nemzeti jogszabalyi kdtelezettség
és felhatalmazas alapjan végzi, azonban a Vizsgalobizottsag a szakmai tevékenysége
soran a fenti nemzetkdzi el6irdsokat is irdnyadonak tekinti, mint szakmai szabdalyokat. A
Vizsgalobizottsag figyelembe veszi és alkalmazza a tengeri hajézas balesetvizsgalati
keretrendszerének a nemzetk6zi gyakorlatban elfogadott, altalanos szakmai alapelveit,
ugyanakkor maga a vizsgalat valdjaban a belvizi hajézas biztonsagara koncentral.



A jelentést kiegészité tovabbi tajékoztatas
Vizik6zlekedéssel kapcsolatos jogszabalyok

« 17/2002. (lll. 7.) K&6VIM rendelet
A hajézasra alkalmas, illetbleg hajézasra alkalmassa tehet6 természetes és

mesterséges felszini vizek viziutta térténd nyilvanitasarol.
« Hajézasi Szabalyzat
A vizikbzlekedés rendjérél szol6 57/2011. (XI. 22.) NFM rendelet 1. szamu melléklete.
Fénykeépek, mozgokép pillanatképek, hangfelvételek atirata, hajozasi térképek,
rajzok
A vizsgalatanak lefolytatasahoz szilkséges fényképeket, hajozasi térképeket és rajzokat a
Zarojelentés el6z6 - adott témahoz kapcsolodo - fejezetei tartalmazzak.
Alkalmazandé szabvanyok

A vizsgalatanak lefolytatdsa nem tette szlikségessé egyeb szabvanyok alkalmazasat.

Kiilénleges biztonsagi tanulmanyok
A vizsgalatanak lefolytatasa nem tette sziikségessé kilonleges biztonsagi tanulmany
készitését, vagy mas tanulmany felhasznalasat.

Egyéb, a zardjelentés megértése szempontjabdl sziikséges informaciok

A vizsgalatanak lefolytatdsa nem tette szilkségessé egyéb, a zardjelentés megértése
szempontjabol sziikséges informaciok kozzétételét.
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