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...avagy diohejban a varosmajori kisiklasokrol.




A fogas kulonlegességei

f’ * Egyedijarmi

| - A forgalomiranyitds KOFI rendszerd

e Kulonleges palya (nem csak a fogasléc miatt)

* A fogaskerék-fogasléc kapcsolat nem tlr kompromisszumokat
e Zavaros zavarelharitas

= b * Kevesen értenek hozza, mert szamos orszagban mar felszamoltak. 28 orszagban

DA 98 vonal épiilt, de mara mar csak 51 Gzemel, ezek tulnyomo része Eurdpaban

§ * Nem tudunk magyarorszagi kutatasrol a fogast érintve




A jarmu sajatossagai

« Egyedi konstrukcid, szdmos egyedi, nem tesztelt megoldassal .

» A fékezett és hajtott tengelyeket tartalmazo forgdévazak nem egyenletes
tomegeloszlasuak
* A hajtott és fékezett tengelyek esetében, a keréktarcsak az agylilésen
csapagyazottan Ulnek, a hajtott tengelyek atallithatoak adhézios tizemre is. —
» A fogasléc és a fogaskerekek allapotatol nagyban fligg a jarm( palyan valo . 2a
haladasa (lengések, utések)
* A hajtott és fékezett tengelyek k6zéppontja nem végez szinuszos mozgast J
 Ajarm(ivon azonos a kerékprofil a tengelyen nem mereven l§, és a mereven ul6

kerekeken
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A palya sajatossagai

A palyafenntartasra az un. Sarga Konyv elGirasai a mérvadodak, de valdjaban
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ﬂ egyedi fejlesztések szerint zajlik (sindd6lés)

» A fogaslécek egymashoz vald illesztése kulcsfontossagu, a foghézagok miatt, de
jelenleg a fogasléccel is folynak kisérletek, a fogaskerék kopasanak csokkentésére

* A palya-jarm( rendszer vizsgalatanal el kell felejteni amit a ,,nagyvasutrol” vagy a
varosi vasutakrol az ember eddig természetesnek vélt

nm—— * A palyatulemelése ivekben a nem mereven szerelt kerékagyak miatt kulcskérdeés

~_al ° Nincs el6irds arra vonatkozéan, hogy a fogasléc helyzete milyen kell legyen a
. tulemelt ivben fekvd palyan

* Nincs elGiras a palyan alkalmazandd atmeneti ivekre (nincsenek atmeneti ivek)
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A palya-jarmu rendszer

A hajtott és fekezett forgovazak volgy felbli oldalai nehezebbek. Ez a hajtott .
vazak esetében minden elindulasnal ,meg akarja emelni” a forgévaz futo tengely
feldli oldalat. Volgymeneti fékezésnél ugyanez torténik.

Az agyulésekre nem mereven szerelt keréktarcsak egymastol fliggetlentl képesek

mozogni, ez altal a nem kigyozoé kerék, tisztan a tengely iranyu erbket koveti. . "
A kerék — mivel jelent8sen kevesebb ellenallasba utkdzik mint egy mereven l6 D G

kerék, sokkal konnyebben fut fel akadalyokon, vagy el6nytelen sin ‘1
oldalkopasokon.

Az alkalmazott kerékprofilok és futasuk dinamikajanak vizsgalatat megkezdtuik.




A jarmu futasanak sajatossagai

h' Tekintsuk at a vasuti jarmU kocsiszekrényének mozgasrendszerét (transzlatorikus és rotarikus):

i z- ,pattogd”
| Y-, kigy6zo”

Ezek igazak, abban az
esetben ha a jarmd
tengelyein a kerékagyak
mereven ulnek, egy
torzids rendszert alkotva.

X- ,rangatas”
@- ,tamolygas”

y- ,,szitalo”
") y K- ,boélintds”

A fogaskereki jarmi{inek nem minden
tengelye torzids rendszer!




A siklasokrol

Mivel a fogasnak nem minden
tengelye torzids rendszer, a 2-  pattogd” : w
tiszta szinuszos mozgas W L8 X- ,,r,angata§
NEM TUD MEGVALOSULNI! @- ,tamolygas”

A jarm{ menetdinamikaja

nagyban kilonbozik a e
mereven szerelt y K- ,bolintas”
kerékparokkal ellatott

jarmatol.

A fékezett és hajtott tengelyek esetében egy lekotott szabadsagfok eltlinik!
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Tehat: a fékezett és hajtott tengelyek esetében, a két
kerék szogsebessége (m) nem azonos!

A jarm{ ilyen tengelyei, nem adhéziéos médban
tisztan tamasztod szerepet jatszanak, a vono és fékez6
erék atvitele nem a keréken torténik a palya
iranyaba, mint a mereven szerelt kerekeknél.

A kerékre hato er6ket az alabbi abran sematikusan
abrazoltam. Az er6k hatasvonalanak metszéspontja
az, ahol a keréktalp a sinnel érintkezik. F_ a sinkorona
felUletére az érintkezési ponton atmend, az
érintkezési fellletre mer6leges szoget bezaré
hatasvonalu eré. G a jarmd sulya, F, az eredd erd
amely a nyomkarimat a sinkoronahoz szoritja.

Az abran méretpontosan a siklott kerék lathaté
felrajzolva, a siklas helyénél. A sinkorona rajza is
mérethelyes.

A kisiklas folyamata




A kisiklas folyamata

A Nadal-formula szerint, amig a kerék csak a megfelel6 modon egy ponton, vagy egy hatarértéken beliili feltleten
érintkezik a sinnel, addig a kisiklas nem kovetkezik be. Amint viszont el6all a b) abran lathato helyzet, a jarmd
kereke felkuszik a sinkoronara, és a kerék kisiklik.




A kisiklas folyamata
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A Varosmajori siklasok

A felrajzolt kerék-korona érintkezések a valos allapotot mutatjak, a
Varosmajor V1 kitérd utan, a 181 fels6vezeték tartd oszlop mellett, a 63 psz.
vezérld potkocsi fékezett tengelyének érintkezését, amelyet |ézeres
letapogatassal vettiink fel.

A kerék ivbe haladaskor erdsen felszorult a sinkoronara. A kerékprofil tlirésen

belll volt, ahogyan a sinkorona profil kopasa is, mégis elSidézte azt a | i ="
szerencsétlen szituaciot, hogy az ivbe haladaskor, a kereket a nyomkarima a ¥ w
surlédas miatt kiemelte, és az kisiklott. Ehhez hozzajarult, hogy az ivben a { . .

palya sikja az iv klils6 sinszala felé dél, illetve vakstppedés is mérhetd benne.

A kerékprofil megtervezése és kialakitasa, illetve az elfogadhatdé sinkorona
profil elfogadasa alkalmaval, nem vették figyelembe, hogy a fékezett és 57
hajtott tengelyek nem rogzitett kerekekkel vannak szerelve a tengelyen. Ez a
profil kopasat is befolyasolja, a sinét is. Jelenleg dolgozunk a kerékprofil és a
sinprofil kapcsolatara vonatkozé javitasi lehet6ségeken.
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Néhany kép, amely tévutra vezethet(ne)

A fékrudazat a fehér nyillal
jeloélt  helyen hianyos. A
menetirany  szerinti elsé
rudazat illesztés torott, tehat
vélhetbleg ez kapott Utést,
amikor a rudazat leszakadt. De
mivel a masodik ép, csak
innen eshetett ki csapszeg (a
sikldas el6tt vagy utdn) ha
viszont innen esett ki, akkor a
jarmd hdzta maga utan a
rudat, az nem tudott
beakadni, hogy kiemelje.
Tehat a fékrudazat torés altali
kisiklas kdvetkeztetés TEVES!
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K6szondm a figyelmet! Bls




