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Motto:

~A szakmai vizsgadlat a kozlekedési baleset és az egyéb kozlekedési esemény okdnak
megallapitasara iranyul, a jovobeni kozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
megelozése érdekében. A szakmai vizsgalat nem iranyulhat a vétkesség vagy felelosség, illetve
jog vagy kételezettség megallapitasara.”
(2005. évi CLXXXIV torvény a légi-, a vasuti és a vizi kozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalataral)

Tajékoztato: a Malév Zrt. Titokvédelmi Szabalyzata ,,Uzleti Titok”—nak mindsiti a Repiilésbiztonsagi Jelentéseket.




079/2009. szamu

/ 2 Repiilésbiztonsagi Osztal
ESEMENY VIZSGALATI LAP epulesbiztonsagt Osztaly

Tel: 296-7414, Fax: 294-9813

Esemény datuma Esemény idopontja (LT) | Esemény helye: Budapest
2009.10.ho Esemény besorolasa: M(iszaki meghibasodas
Ertesités datuma Ertesités idépontja (LT) | Ertesité személye: Vez. Tervez, Pk.Jel.
2009.10. Ertesitett szervezet: KBSz, NKH-LI
Légijarmi tipusa: Bombardier, DHC-8-402 A repiilési feladat: Menetrendszer({ utasforgalmi
Légijarmii lajstromjele: HA- Jaratszam:
Javitasi munkaszam: Utvonal: BUD-STR (Stuttgart)
Személyzet és aru

Légijarmii parancsnoka férfi
Elso tiszt Holgy
Légiutas-kisérok szama 2 f6
Szallitott személyek (utasok) szama: 32 f6 Szallitott aru jellege: normal
Személyi sériilés tortént: nem Veszélyes: nem

1 Ténybeli informaciok

1.1 A repiilés lefolyasa

Budapesti felszallas utan égve maradt a "FLT COMP DUCT HOT" és a ,,CABIN DUCT HOT" figyelmeztetd sarga
tabldjelzés. Emelkedés kdzben a kabin magassag is emelkedett, valamint nem volt levegs betaplalas. Ezért a
hajozé személyzet megszakitotta a kezdeti emelkedést, és a visszafordulds mellett dontétt, majd Budapesten
normal leszallast hajtott végre.

Az dlldhelyre valo bedllds utan a miszaki szolgalata megkezdte a hiba behatarolasat.

1.2 Személyi sériilések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Kisebb 0 0 0
Semmilyen 2/2 32 0

1.3 Alégi jarmii rongalodasa

1.3.1 A légi jarm{i az esemény soran nem rongalodott meg.
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1.4 Egyéb kar
1.4.1 Egyéb targyakban keletkezett rongalddasokrdl a vizsgald bizottsag a vizsgalat befejezéséig nem kapott

informaciot.

1.5 A személyzet adatai

1.5.1 A hajéz6 személyzet Gsszes tagjara vonatkozo személyi és replilési adatok az esemény szempontjabol
érdektelenek, igy az esemény kapcsan nem keriltek vizsgalatra.

1.5.2 Az egyéb személyekre, mint példaul a légiforgalmi és a karbantartd szolgalat tagjaira stb. vonatkozd

informaciok az esemény szempontjabdl érdektelenek, az esemény kapcsan nem kertltek vizsgalatra.

1.6 A légijarmii adatai
1.6.1 A légi jarmd tipusa: Bombardier, DHC-8-402
1.6.2 A légi jarm{ gyari szama:

1.6.3 A légi jarm(i lajstromijele: HA-

A miszaki szolgalat a targybeli eseménnyel — az utaskabin és a pildtafiilke levegGbetaplalasanak
rendellenességével — Gsszefliggésbe hozhatd jelenséget nem észlelt a kordbban elvégzett karbantartasok
soran.

A HA- koradbbi lizemelése alatt nem fordult elé hasonl6 jellegli meghibasodas.

1.6.4 A repll6gép terhelési adatai az esemény bekdvetkezésében nem jatszottak szerepet, ezért ezek
megadasat a Szakmai Bizottsaga (tovabbiakban: SzB) mell6zte.

1.6.5 A repiilés soran felhasznalt tiizel6anyag az esemény bekdvetkezésében nem jatszott szerepet, ezért a

tipus megadasat az SzB mellGzte.

1.7 Meteoroldgiai adatok
1.7.1 Az altaldanos meteoroldgiai koriilmények az esemény bekovetkezésében nem jatszottak szerepet.

1.7.2 Szélsebesség, fényviszonyok az esemény bektvetkezésében nem jatszottak szerepet.

1.8 Navigacios berendezések

1.8.1 Uzemképesek voltak, az esemény bekdvetkezésében nem jatszottak szerepet.

1.9 Osszekottetés
1.9.1 A foldi telepitésli berendezések az elvarasoknak megfeleléen mikodtek, a feladat ellatasara
alkalmasak voltak. A légiforgalmi szolgalat 6sszekéttetésére és ennek hatékonysagara vonatkozo informaciok

az esemény szempontjabol érdektelenek.

1.10 Repiilotéri adatok
1.10.1 A replilGtérre, létesitményeire és allapotukra, a felszallasi vagy a leszallasi teriiletre vonatkozd

informaciok az esemény szempontjabodl érdektelenek.
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1.11 Légijarmii-adatrogzitok
1.11.1 Az esemény soran a fedélzeti adat és hangrogzité rendszerek (izemképesek voltak.
1.11.2 A fedélzeti adatrogzitd adatainak kiértékelésére nem kertdilt sor.

1.11.3 A fedélzeti hangrdgzité adatainak kiértékelésére nem kertilt sor.

1.12 A roncsra és a becsapddasra vonatkozo6 adatok
1.12.1 Nem to6rtént repulGbaleset, igy becsapddas nem tortént és roncs sem keletkezett. Az esemény soran a

replléesemény szinhelye nem sériilt meg.

1.13 Az orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakértoi vizsgalatok adatai
1.13.1 Nem tortént orvosi és az igazsaglgyi-orvosszakértGi vizsgalat, mert az esemény soran személyi

sérllés nem tortént.

1.14 Tiiz

1.14.1 Az esemény soran t(iz nem keletkezett, nem tortént oltas, és nem hasznaltak tlzoltd eszk6zoket.

1.15 A tulélés lehetosége
1.15.1 Nem tortént kutatds, vészelhagyas és mentés. A személyzet és az utasok nem szenvedtek el

sérlléseket.

1.16 Probak és kisérletek
1.16.1 Az esemény jellege miatt, a miszaki szolgalat hibafeltard, és hibajavitd tevékenysége elégséges és
egyértelm( volt a hiba tényleges okanak kideritésére, ezért vizsgalat soran probak és kisérletek lefolytatasara

nem volt sziikség.

1.17 A szervek jellemzése
1.17.1 A légi jarm( Uzemelését befolyasold szervezetekkel illetve az esemény kezelése soran egyéb
tarsszervekkel, a jelentési kapcsolattartason kivil egyéb egylittm(ikodésre nem volt sziikség, igy az adott

szervre vonatkozd egyéb informaciok, az esemény kapcsan nem kerdiltek vizsgalatra.

1.18 Kiegészito adatok
1.18.1 Az 1.1-1.17. pontokban nem szerepld, de a témahoz tartozd egyéb informaciokat az SzB nem kivan

nyilvanossagra hozni.

1.19 Hasznos vagy hatékony vizsgalati médszerek
1.19.1 A replil6gép eseményét megel6z6 idGszak repiilési okmanyainak atvizsgalasa, a hibaval kapcsolatos

esetleges megel6z6 jelenségek kimutatasa érdekében.
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1.19.2 A mdszaki szolgalat hiba javitasi tevékenységeinek okmanyolas alapjan torténd attekintése, az
eseményt el6idézd konkrét ok megallapitasa érdekében.

1.19.3 Az eseményhez kapcsolodd tevékenységeket végzé hajozd és mlszaki szolgalatok munka
okmanyolasanak ellenérzése, a megfelelésség igazolasa érdekében.

1.19.4 A hiba elharitasat, és a repulogép lzemképesség tanusitasat koveté idGszak repiléseinek okmany
szerinti ellen6rzése a vizsgalat lezarasaig, egy esetlegesen ismétléd6 rejtett meghibasodas kimutatasa

érdekében.

2 Elemzés

2.1 A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet (tovabbiakban: KBSz) a targybeli esemény vizsgalatat a 2005. évi
CLXXXIV. Torvény. 20.§ (1) bekezdése értelmében, (izemeltet6i hataskorébe utalta.

2.2 Az SzB az adott repiilé eseménynek, a 123/2005. (XI1.29.) GKM rendelet alapjan — ,A légi jarmivek
miiszaki eseményei” fejezet, 2.1. pont szerinti ,REPULOESEMENY besoroldséat adta, mely szerint ide tartozik
~barmely rendszer, alrendszer vagy berendezés elvesztése, jelent6s meghibasodasa vagy karosodasa, amikor

a szabvanyos Uzemelési eljarasokat vagy gyakorlatokat stb. nem lehetett kielégité madon lefolytatni”.

2.3 Budapesten, a Bombardier, DHC-8-402 tipusu replilogép hajozd személyzete a kijelolt
menetrendszerinti jarat teljesitésére késziilt. A repiilégép bekapcsolt rendszereinek energiaellatasat az APU
szolgaltatta, valamint az utastér és a pilotafllke flitését is az APU-rdl elevett meleg leveg6 biztositotta. Az
el0készités és beszdllitds kdzben az Overhead Consol-on (fej feletti) Iévé a Caution and Warning
(figyelmezteté tablok) panelen megjelent a "FLT COMP DUCT HOT" és ,CABIN DUCT HOT" sarga
figyelmeztetd tablojelzés, melyre a Master Caution jelzés hivta fel a figyelmet. A jelzésekre a személyzet
végrehajtotta az AOM- ill. QRH-ben elGirtakat, és vartak, hogy a légkondicionald rendszer visszah(il a normal
homérsékletre. Eszerint kikapcsoltak a CABIN és FLT COMP légkondicionald berendezését, maximalis bleed-et
kapcsoltak, figyelték a CABIN DUCT/CABIN/FC DUCT miszert és a hOmérsékletek visszacsokkentek. Az
utasbeszallitas befejez6dése utan ajtot zartak, megkérték a felszallasi engedélyt és a levegébe emelkedtek. A
légkondiciondld rendszer elemeinek visszah(ilése ellenére felszallas utan is vilagitott a "FLT COMP DUCT HOT"
és a ,,CABIN DUCT HOT" tabldjelzés, de emelkedés kdzben a kabin magassag is emelkedett. Ez utdbbi ok
miatt a személyzet megszakitotta a kezdeti emelkedést, és a visszafordulas mellett dontott. A meghibasodast

radion jelentették a Iégi iranyitasnak (ATC) és normal leszallas utan bealltak a T2A allohelyre.

2.4 A hajézé személyzet a meghibasodast az aldbbiak szerint dokumentalta:
,» No cabin pressure. ,FIt comp duct hot” and , Cabin duct hot” lights up.”

2.5 A miliszaki szolgalata a helyszinen végrehajtotta a hibabehatarolasi utasitas (Fault Isolation Manual)
vonatkozé FIM Task 21-60-00-810-803 és 21-60-00-810-804, valamint a replilogép karbantartasi utasitas
(Aircraft Maintenance Manual) AMM Task 21-61-00-710-803 szamu eljarasat. A hibajelzéseket és az ezekhez
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kapcsolodo blokkolasokat megsziintették a CDS (Central Diagnostic System — k&zponti elektronikus
rendszerellendrz6) berendezés ECS-re (Environmental Control System — légkondicionald rendszer) vonatkozd
.Reset” eljarasanak végrehajtasaval. Az ECS tobb detektorral figyeli a CABIN/FC levegGrendszerének
homérsékletét és blokkolja az adott oldali levegd turbinat (ACM — Aircycle Machine), ha az adott szekcidra
elGirt hatarértéket tallépi. Az ACM a légkondicionalasért és a tulnyomas létrehozasaért felelés berendezés és
mivel az ECS altal blokkolva volt, nem hozta létre a sziikséges kabinnyomast. Az AMM 45-00-21-742-801
szerinti ellenGrzés soran a CDS fedélzeti szamitdgép rendszerbdl lehivtak az hibakddokat. A teszt végrehajtasa
soran Ujabb hibajelzés nem jelentkezett, ezért a repulogép (izemképességét megallapitottak és

dokumentaltak.
2.6 A hibajelenség elharitasa sordn nem keriilt sor berendezés, vagy alkatrész cseréjére.

2.7 Az SzB, a replil6égép lizemelése kezdetéig visszamendleg ellenGrizte a repllégép lizemeltetési
okmanyait, és a vizsgalt miszaki meghibasodassal kapcsolatba hozhatd bejegyzést nem talalt.

2.8 A targybeli, ,az utaskabin és a pilotafllke levegGbetaplalasanak rendellenessége megismétlodott
amely esemény vizsgalatanak anyagat a 085/09 RBO / KBSZ 2009-308 POL szamon nyilvantartott
jegyzOkonyv tartalmazza. A felszallashoz valé gurulasa kézben megjelent a "FLT COMP DUCT HOT"
tabldjelzés. A hajozo személyzet a holding ponton varakozott, amig az AOM és QRH-ben el6irtak végrehajtasa
utan a légkondicionald rendszer visszahlilt a normal hdmérsékletre. Ezutan felszalltak, de megjelent a "FLT
COMP PACK HOT" és "CABIN PACK HOT" tablojelzés. Emelkedés kdzben a kabin magassag is emelkedett,
ezért a hajozo személyzet FL130-on megszakitotta az emelkedést, és gazdasagi okbdl a visszafordulas mellett
dontott.

A két eset annyiban tér el egymastdl, a hajézok nem szalltak fel tiimelegedett levegérendszerre figyelmeztetd
»CABIN DUCT HOT" és "FLT COMP DUCT HOT" jelzések tudataban a levegGcs6vek idokozbeni visszahiitése
utan, hanem a foldén varakoztak, amig a hibajelzés megszint. Igy felszallaskor nem volt hibajelzésiik, de
emelkedés kozben levegbbetaplalasi rendellenesség jelentkezett. Ez a jelenség kisérte mindkét alkalommal a
hibajelzéseket, de mindkét esetben a jarulékos rendellenesség csak a levegoben jelentkezett.

Egyik esetet kovetGen sem volt sziilkség hibajavitasra, vagy egyéb miszaki beavatkozasra a csak a miszaki
szolgdlat altal végrehajthatd ,Reset” eljarason és ellenérzésen kiviil. Mindkét eset utan eltelt egy hénap és
hasonld hibajelzés nem fordult eld, ez egyértelmlen arra utal, hogy a rendszer mdszakilag jol mikodik. A
hajozé személyzet az AMM/QRH vonatkozo elGirasai szerint jart el mindkét esetben, de a masodik eset utan
nyilvanvaléva valt, hogy az esetleges hibajelzésekkel egylitt jard biztonsagi blokkolasok torlését csak a
miszaki szolgalat végezheti el. A Tipusvezetés, erre vonatkozo kor e-mailben tajékoztatta a hajozd allomanyt
az esetr6l és elGirta, hogy a személyzet minden esetben kérjen mliszaki segitséget ,CABIN/FLT COMP

DUCT/PACK HOT” hibajelzés el6fordulasa esetén a jarat megkezdése elGtt.

2.9 Az SzB a vizsgalt eseményt nem elGidéz6 és azzal kozvetlenil nem Gsszefligg6 tevékenységekre is
kiterjesztette a vizsgdlatat, mint pl.:
2.9.1 Osszehasonlitotta a replilégép hajozo személyzetei altal gongyolitett, és a szamitdgépes nyilvantarto

rendszerben rogzitett Gzemidd, ciklusszam adatokat,
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2.9.2  ellendrizte, hogy a replil6gép eseményét tartalmazd AFL lapok, illetve az AFL lapokra beirt

hibajelentések, hibajavitasok a hibanyilvantarté rendszerbe bevitelre, rogzitésre kertiltek-e.

3 Megallapitasok, kovetkeztetések

3.1 Az SzB allaspontja szerint, a replilégép foldi el6készitése kézben megjelend ,,CABIN DUCT HOT" és
"FLT COMP DUCT HOT" figyelmeztetG tablojelzéseket a meleg levegd betaplalasi rendszer homérsékletének
atmeneti hatarérték folé emelkedése okozta. Az elektronikus védelmi rendszer mikodésbe lépett (blokkolta a
légkondicionalé rendszert), de az ennek okan fellépd levegbbetaplalasi rendellenesség csak a felszallast
kovetben jelentkezett. Leszallas utan a mliszaki szakemberek altal a FIM Task 21-60-00-810-803 és 21-60-00-
810-804 alapjan végzett ,Reset” eljaras kovetkeztében megsziint a tabldjelzés és a levegGbetaplalas
blokkolasa (jarulékos hiba) is. A hibajelzés torlését kovetben elvégzett ellendrzések alatt a hibajelenség nem
volt Gjra elGidézhetd.

3.2 A targybeli esemény vizsgalata kézben, hasonld eset fordult el6, az alap hibajelzés és a kisérd
jelenségek is hasonldak voltak. Az eltéréseket és a hasonlésagokat a 2.8. pontban vetettilk 6ssze. Ezek
alapjan az SzB megallapitotta, hogy a replildgép visszaforduldasat mindkét esetben a jarulékos hiba
megjelenése okozta, mivel nem jott létre a repliléshez sziikséges kabinnyomas és a hiba elharitasahoz nem
allt rendelkezésre jogositassal rendelkezé miszaki személyzet a célallomason. ,Reset” eljarassal torélhetd volt
az ECS rendszer hibajelzése és megsz(int az adott oldali levegébetaplalas turbinajanak (ACM) blokkolasa is.
Egyik esetet kovetGen sem volt sziilkség hibajavitasra, vagy egyéb miszaki beavatkozasra a csak a miszaki
szolgalat altal végrehajthatd ,Reset” eljardson és ellendrzésen kiviil. Mindkét eset utan eltelt tobb mint egy
honap és hasonl6 hibajelzés nem fordult el6, ez egyérteimiien arra utal, hogy a rendszer miiszakilag jol
muikodik. A hajozd személyzet az AOM/QRH vonatkozo elGirasai szerint jart el mindkét esetben, de
nyilvanvaléva valt, hogy az esetleges hibajelzésekkel egyiitt jaré biztonsagi blokkolasok torlését
csak a miiszaki szolgalat végezheti el.

3.3 A Tipusfopildta Ur kor e-mailben tajékoztatta a hajozé allomanyt az esetrdl és eldirta, hogy a
személyzet minden esetben kérjen miiszaki segitséget ,,CABIN/FLT COMP DUCT/PACK HOT” hibajelzés

el6fordulasa esetén a jarat megkezdése, ill. felszallas elott.

4 Biztonsagi ajanlas

4.1 Az SzB a korabbi, KBSZ 2009-308 POL szamon nyilvantartott vizsgalat soran leirt ajanlasokat jelen
vizsgalat eredményére is érvényesnek tekinti — a két eset hasonldsaga folytan —, mely szerint:

4.1.1 Az SzB javasolja, hogy Tipusvezetés altal kor e-mailben leirt tajékoztatast utasitasban megerdsitve is
adja ki.

4.1.2 Az SzB javasolja a CAMO vezetése felé, hogy a gyartdt (Bombardier) tajékoztassa a két eset kapcsan

tapasztalt jelenségrol és a megtett intézkedésral.



5 Fiiggelékek
5.1 Az SzB fliggelékhez kapcsolodd észrevételt nem tesz. Az esemény vizsgalata soran fliggelékek

kialakitasara nem kertilt sor.
6 Kockazati osztaly

6.1 Az SzB a targybeli eseményt a replilés biztonsaga szempontjabdl
»,C" 25 (Sulyossaga: HIGH /Gyakorisaga: LOW) , K6zepes” kockazati osztalyba sorolta.

Az eseményt kivizsgald Szakmai Bizottsag vezetdje: Varga Zoltan sk.
Replilésbiztonsagi Felligyel6

Az esemény vizsgalati eredményét jovahagyta: Kovacs Laszl6 sk.
Replilésbiztonsagi Osztalyvezetd

Budapest, 2010. januar 25.



