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A szakmai vizsgalat célja a vizikbzlekedési baleset és a rendkivili hajézasi esemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a vizikozlekedésrél szl 2000. évi XLII. térvény,

a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetkdzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdonyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérdl széld 2001. évi XI. tdrvény,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

a sulyos vizikdzlekedési balesetek és rendkivili hajézasi események vizsgalatanak
részletes szabalyairdl sz6lo 9/2006 (Il. 27) GKM rendelet,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vizikdzlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a rendkivuli hajozasi eseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koralmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat figgetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmendéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen Zarojelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetdéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

sulyos vizikdzlekedési baleset

gyartéja Obudai hajogyar
tipusa toléhajo
lobogéja ukran
Vizi jarmii lajstromjele 01125821
gyari szama N2-031067
tulajdonosa UDP
tizembentartéja UDP
bérléje nincs
Eset napja és idépontja 2010.08.28. 14:45 LT
helye Duna 1669,6 fkm
Eset kapcsan el’hunyta!( ﬁzéma nincs
sulyos sériiltek .
szama nines

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke

a hajé nem sérult

Lajstromozé allam

Ukrajna

Lajstromozé hatésag

Ukrainian Register of Shipping

Gyartast felligyeld hatosag

Russian Register of Shipping

Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgalé szervezet

KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2010. augusztus 28-an 15 éra 56 perckor az illetékes

rendérhatésag lgyeletese jelentette be.

A KBSZ ugyeletese

- 2010. augusztus 28-an 16:00 orakor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezetéjének.

Vizsgaldbizottsaq

A KBSZ féigazgatdja a rendkivuli hajézasi esemény vizsgalatara 2010. augusztus 28-
an az alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Kiss Laszl6
tagja Barnacz Istvan
tagja Kiraly Péter

Az eseményvizsgalat attekintése

balesetvizsgald
balesetvizsgalo
baleseti helyszinel

A Vb a sulyos vizikdzlekedési baleset bekdvetkezésének napjan, a helyszinen
vizsgalatot tartott. Meghallgatta a hajé személyzetét, helyszini szemlejegyzékonyvet
vett fel - fényképeket készitett a helyszinrdl, a hajé és személyzetének okmanyairdl, és
a tolatmanyrdél.

Az eset rovid attekintése

Az ukran lobogo alatt hajoz6é Krasnodon ms toléhajé volgymenetben haladt Pozsonybal
Ismail (Ukrajna) felé négy terhelt barkaval. Az 1669,6 fkm - nél a bal parttdl kb.100 m-
re zatonyon felakadt. A felakadas soran Iékesedés, vizbetorés, ill. személyi sérilés
nem tortént. Az NKH azonnal hajozasi zarlatot rendelt el, amelyet 22:55 6rakor oldott
fel.

A hajo6 csak szeptember 1-jén a megemelkedett vizallas miatt tudott leszabadulni.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1

Az uszéblétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa

Az ukran lobog6 alatt haj6zé Krasnodon ms toléhajé B izemmadban, négy barkajaban
Osszesen 4.427,890 t koksz és mitragya rakomannyal volgymenetben hajozott
Pozsonybdl Ismail(Ukrajna) felé. A karavan mérete. Hossza:210 m Szélessége: 22 m
2X2-es tolt alakzatban A személyzet és az uszdegységek érvényes okmanyokkal
rendelkeztek.

A tolatmany mozgasat az 1.abra mutatja.

A hajé vezetbje a meghallgatas soran a Vb-nek elmondta, hogy a hajé reggel 08:00
6rakor indult Komarombdl. A szolgalatot 10:00 o6rakor vette at a kollégajatol. Ezt
kovetben 6 vezette a koteléket tovabb volgymenetben. A godi gazlo felett az 1671 fkm
nél 1évd vords vak uszd mellett rendben elhajéztak.

A toléhajé vezet6je az 1670.5 fkm-nél 1évd voros villand megkozelitésekor észlelte,
hogy az nem a kijelolt helyen, hanem a hajout kozepe felé kb.40 m-rel beljebb van,
amit neki ugy kell meghajoznia, hogy az a hajoé jobb oldalan maradjon és emiatt
haladasa soran a kotelék jelentésen a bal part irdnyaba sodrodott ki.

Az AIS adatok alapjan megallapithaté volt, hogy 14:32 6rakor a térségben két masik
hajé is elhaladt, k6zulik azonban egyik sem jelentette, hogy a kdrnyéken elszabadult
bojak lennének. (Lasd 4. abra)

A kovetkez6 a hajout bal szélét jelz6 z6ld bdja meghajézasa érdekében mivel
megitélése szerint a tolatmany tulsagosan kodzel kerllt a hajout bal széléhez a hajé
vezet6je ugy dontott, hogy a karavant megallitja. A f6gépeket hatramenetbe kapcsolta,
de a tolatmany tdmege miatt mar nem tudta megallitani azt. Ezzel a mandverrel viszont
a kotelék kormanyképessége jelentésen csOkkent. Néhany perces haladas utan nem
tudta a hajéutban tartani a koteléket, és kisodrodott a zdld villanon kivilre. Az 1696.6
fkm-nél a bal parttdl kb. 100 m-re Iévé keresztkdvezésre futottak, majd felakadtak.

A baleset bekdvetkezése utan azonnal ellen6rzéseket végeztek az egységeken, de
lékesedést, vizbetdrést sehol sem tapasztaltak.

A felakadast kdvetben a viz sodrasa leforditotta a koteléket és a karavan hegymeneti
pozicidba allt be. A hajé megprobalta a koteléket sajat er8bdl leszabaditani, de ez
sikertelen volt. Ezutan az elsé sorban lévé tovabbitasra alkalmas bal oldali barkat
lecsatolta és levitte az 1664 fkm-hez, majd ott a jobb partban lehorgonyozta.

A felakadas tényét a toldhajo vezet6je sem a Hajézasi Hatdésagoknak sem a
NAVINFO-nak nem jelentette.

A hegymenetben haj6zé Herso ms 15:08 drakor tajékoztatta a NAVINFO-t az esemény
bekovetkezésérél. A NAVINFO felvette a kapcsolatot a hajoval az informécio
ellen6rzése céljabdl. A hajo parancsnoka csak ekkor adott tajékoztatast az
esemeényrél.

A NAVINFO koézolte a toldhajo személyzetével, hogy a sajat er6bdl térténd
leszabaditasi man6vereket hagyja abba, amig a vizirend6érség a helyszinre nem
érkezik.

A NAVINFO az eseményrél értesitette az illetékes hatdésagokat, majd azonnal német
€s magyar nyelven, a 10-es csatornan tajékoztatta a kézelben tartozkodd hajokat a
torténtekrol.
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Mivel a felakadt karavan a hajout bal oldalanak egy jelentés részét elfoglalta ezért az
NKH azonnal hajézasi zarlatot rendelt el, amit csak 22:55 érakor oldottak fel.

A Kozép-Duna Vélgyi Kérnyezetvédelmi és Vizlgyi lgazgatdésag Kitlzé 1ll. hajéja

20:00 ¢drakor a helyszinre érkezett és megallapitotta, hogy az 1671 fkm-hez kihelyezett
voros vak uszo elsodrodott és rajta jelentés mennyiségli uszadék van felakadva. A
toléhajé vezet6je altal emlitett ,rossz” helyen lévé vOros vak usz6 helyzetére a
jelentésiik nem tért ki. Az 1669.7 fkm-nél 1évd zdld villanérdl hianyzott az akkumulator,
a villané, azaz nagy valészinliséggel valamely hajé elltotte.

A kitizd hajé a jelzéseket a vizallasnak megfeleléen kihelyezte, majd a medret felmérte
és mivel abban valtozast nem talaltak a munkalatok befejezését jelentették a
vizirend6rségnek és a NAVINFO felé.

A felakadt tolatmany csak szeptember 1-jén 04:30 6rakor a megemelkedett vizallas
kovetkeztében tudott leszabadulni.

¥ zoldboja

1. dbra A tolatmany mozgasa a godi gazlo felett.

1.2 Személyi sérulések

Sérilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Koénnyi 0 0 0
Nem sériilt 12 0 0
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1.3

1.4

1.5

15.1

1.5.2

1.5.3

1.6

1.6.1

1.6.2

1.6.3

Az uszoélétesitmény sérilése

A hajo, ill. a barkak a felakadast kovetéen nem lékesedtek, vizbetdrés nem
kovetkezett be.

Egyéb kar

A Kitzé Ill. hajé vezetdjének jelentése szerint a felakadas helyén kihelyezett ,az
1669.7 fkm-ben lévé zold Uszd villandn nem volt sem villand, sem tarcsa sem
pedig akkumulator doboz. A z4ld villano helyreallitasanak koltsége kb.85000Ft.

A személyzet adatai

A vizi jarmi parancsnoka

Kora, neme, allampolgarsaga

59 éves ukran férfi

Szakmai
képesitése

Képesités érvényessége

2011.

Egészséglgyi alkalmassag

2011.11.06.

Egyéb szakmai bizonyitvany

Radarhajés, radiokezelbi

Az Uzemvezeto
Az adott esetben nem jatszott szerepet, részletezése nem szikséges.

A személyzet egyéb tagjai

A hajén 6sszesen 12 f6 személyzet tartozkodott. A baleset bekdvetkezésekor a
kormanyallasban a hajovezetd egyedil latta el a szolgalatot. A személyzet tébbi
tagjanak nem volt szerepe a baleset bekdvetkezésében, ezért a vonatkozd adatok
részletezése nem szikséges.

Az uszoélétesitmény adatai (Krasnodon ms)

Gyartas helye Budapest Obudai hajogyar

Gyartas éve 1968.
Utols6 szemle helye, ideje 2008.04.23.
Uzemképességi bizonyitvany 2011. 10.16

érvényességi ideje

A hajotest adatai
Hossza: 57.61 m Szélessége: 8.71 m Merilése: 1.69 m

A vizi jarmi fomotor(ok) adatai

Gyartas éve 1967.

Gyartas helye Magdeburg

Tipus DVZ 8 NVD 48 AU
F6gépek teljesitménye 1472 kW

A meghibasodott berendezés adatai

A baleset soran nem hibasodott meg berendezés.
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1.6.4 A vizi jarmii terhelési adatai

A vizi jarmi terhelési adatai (Krasnodon ms)

Ures tomeg 455 t
Uzemanyag témege 31,5t
Rakomany tomege nincs
Osszesen 486.5t
Teljes vizkiszoritas 574 t
Megengedett legnagyobb meriilés 1,69 m
Meriilés a baleset idején 1,60 m

1.7 Meteorolégiai adatok

A sulyos vizikdzlekedési baleset idején a helyszinen nappali vildgossag, azaz j6
latasi viszonyok voltak. Gyenge DNY-i kb.2 m/s szél fujt. A legkdzelebbi mérési
pontnal (Budapest) a vizallas 295 cm volt.

1.8 Navigaciés berendezések

A hajo navigaciés berendezései Uzemképes allapotban voltak. A radar mikodaott.
A hajoé automatikus hajdéazonosité rendszerrel (AlS) fel volt szerelve.

1.9 Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésuk nem szukséges.

1.10 Kikotoi adatok
Az eset nem kikdtében, hanem a gddi gazlé felett kb.3 km-el a Duna 1669,6 fkm-
nél kdvetkezett be.

1.11  Adatrogziték

Az Uszolétesitményen adatrogzité nem volt, és az nem is el6iras. Automatikus
hajéazonositd rendszer (AIS) Uzemelt a hajon. A Vb az AIS adatokat elemezte és
ennek alapjan allapitotta meg a hajé baleset elétti utvonalat.

1.12  Aroncsra vonatkozé adatok

A sulyos vizikdzlekedési baleset soran roncs nem keletkezett, a hajo és a barkak
nem sériltek meg.

1.13 Az orvosi vizsgalatok adatai

Orvosszakert6i vizsgalatra nem kerult sor.

1.14 Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.15 Atulélés lehetbésége

Az eset soran személyi sérlilés nem tortént.
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1.16

1.17

1.18

1.19

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytatott, a véleményalkotashoz
arra nem volt sziikség.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szikséges.

Kiegészitdé adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara, és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A Vb a vizsgalat soran felhasznalta az AlS rendszer altal tovabbitott adatokat.
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ELEMZES

A hajo vezet6je — aki a sulyos vizikozlekedési baleset idején a hajot vezette —
rendelkezett az egész hajézhaté Duna szakaszra érvényes vonalvizsgaval, valamint
radarhajos, ill. radidkezeldi képesitése is volt.

A hajé j6 miszaki allapotban volt, és érvényes hajozasi okmanyokkal rendelkezett.
Navigacios berendezései mikodbéképesek voltak, ezen kivil a hajo automatikus
hajéazonositdé rendszerrel (AIS) is fel volt szerelve, amely altal tovabbitott adatokat a
Vb a vizsgalat soran felhasznalta. A radar a sulyos vizikdzlekedési baleset
bekovetkezésekor Uzemelt. A hajo személyzetének rendelkezésre alltak a viziutra
vonatkozé hidrografiai, és egyéb meteoroldgiai adatok, valamint a hajozasi térképek. A
sulyos vizikozlekedési baleset napjan a balesethez legkdzelebbi (Budapest)
mérépontnal a vizallas atlagos, 295 cm-es volt. A tolatmany egyik tagjanak a merilése
sem haladta meg az adott terlletre megengedett értéket.

A helyszinre érkezd Kitizd lll. vezetbjének jelentése szerint a 20:00 o6rakor tortént
ellen6rzés soran az 1671 fkm-hez kihelyezett vak uszét az 1670 fkm-nél talaltdk meg
uszadékokkal korilvéve. Jelentésében nem tesz emlitést az 1670.5 fkm-hez
kihelyezett vorés villandval kapcsolatosan barmiféle rendellenességrél.

A Kitizé hajo vezetdjének jelentését és a tolatmany vezetbjének elmondasat
egybevetve a Vb allaspontja szerint valészinlleg az 1671 fkm-tél elsodrédott vords vak
uszo6 téveszthette meg a hajo vezetdjét. Eszerint az 1670.5 fkm-nél |évd vords villanét
észlelhette az els6é bodjanak, és az elsodrédott bojat pedig a masodiknak, igy
helyzetmegitélésében 500 m-t tévedhetett.

Az, hogy miért szabadult el az 1671 fkm-hez kihelyezett voros vak Uszo, teljes
bizonyossaggal nem rekonstrualhaté. A legnagyobb val6szinlisége annak van, hogy a
rarakédott jelentés mennyiségi uszadék miatt szakadt fel a rogzitése.

A Vb az AIS adatokbdl megallapitotta, hogy a baleset bekdvetkezése elétt néhany
perccel az esemény helyszinén két hajo — a Sélyom Il. vilgymenetben, a Georgi
Mammarchev hegymenetben- is elhaladt és a tolatmany vezetdjének a figyelmét
lekdthette, de legalabb is megoszthatta.

Amikor a hajé parancsnoka ledllitotta a fbégépeket lecsokkent a hajd
kormanyképessége, tovabb sodrédott a karavan és igy tulsagosan kozel kerilt a bal
parthoz, ahol az 1669.6 fkm-nél 1évd keresztkdvezésen felakadt. A felakadt koteléket a
foly6 sodrasa leforditotta, és valészinlsithetd, hogy e kdzben Gtdtte el a zéld villanét.
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KOVETKEZTETESEK

A Vb megallapitasa szerint a sulyos vizikozlekedési baleset bekovetkezésének
kozvetlen oka a parancsnok téves helyzet megitélése volt. Az esemény
bekovetkezésének kdzvetett oka — ami a parancsnok téves helyzet megitélését okozta-
,hogy az 1671 fkm-nél kihelyezett voros vak uszé nem a kitlizési helyén volt. Ez a
koérilmény vezetett oda, hogy a toldhajé vezet6je a hajout paramétereit nem
megfeleléen értelmezte.

BIZTONSAGI AJANLAS

BA.2010-059-6-1 A szakmai vizsgalat megallapitasai alapjan a sulyos vizikozlekedési
baleset bekovetkezésével kdzvetetten Osszeflggésbe hozhatdé a hajéut kitlizését
szolgalo ( elsodrodott) jelzések nem megfelel6 tajékoztatasa.

A KBSZ vizsgalé bizottsaga javasolja a Koézép Duna-volgyi Kérnyezetvédelmi és
Vizugyi lgazgatosagnak olyan hajéut kitlzési rendszer kiépitését, amely rendszer
azonnali jelzést kild az illetékes hatésagnak, ha a kihelyezett uszd hajézasi jelzés a
felelés6k azonnal érteslljenek az elmozdult és emiatt hamis informaciét adé uszé
jelrél, és errél haladéktalanul tajékoztassak a hajézasban résztveviket.

Ett6l az intézkedéstdl azt varja a Vb, hogy a tovabbiakban az elsodrddott, vagy

barmilyen mas okbdl téves jelzést ado kitlizési jelekrdl torténd tajékoztatassal az ilyen
jellegll balesetek bekdvetkezéseének kockazata csokken.

Budapest, 2011.marcius , 28 .

Kiss Laszl6 Barnacz Istvan
Vb vezetéje Vb tagja
Kiraly Péter
Baleseti helyszinel6
a Vb tagja
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Melléklet
MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AIS Automatikus hajéazonositasi rendszer
GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
IMO International Maritime Organization
Nemzetk6zi Tengerészeti Szervezet
KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvény
KHVM Kozlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium
LT Local Time (Helyi id6)
ms motoros
NAVINFO Hajozasi Segélykérd és Informacios Rendszer
NKH Nemzeti Kézlekedési Hatésag
RSOE Radidés Segélyhivd Orszagos Egyesilet
SOLAS Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)
Vb Vizsgalbbizottsag
Vdrhato vizdl/ldsok és vizhozamok a Dundn
2010.08.28.10:00
) Vizallas [em] Vizhozam [m’/s]
Allomas 1nap | 2nap | 3nap | 4nap | 1nap | 2nap | 3nap | 4nap
mulva__mulva __mulva__mulva tmulva __mulva _mulva __mulva_
Nagybajcs 251 306 321 354 2090 2570 2720 3060
Komarom 241 276 298 322 2410 2720 2930 3160
Nagymaros 162 172 200 217 2450 2550 2840 3020
Budapest 297 298 327 349 2480 2480 2740 2940
Dunadjvaros 180 172 187 209 2570 2530 2560 2280
Dunafdldvar 105 95 104 128 2600 2530 2590 2770
Paks 263 252 257 281 2540 2470 2500 2660
Baja 407 406 402 415 2540 2540 2510 2590
Mohacs 416 420 415 424 2530 2550 2530 2580
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2.abra A felakadt tolatmany
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3. Automatikus hajéazonosité a kormanyallasban.
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1: 40000

002, 1.65 nm fram reference paint

[Host time [UTCE 12:21:50

|Data time (UTC) 12:32:20

2 vessels. 0 PSSes. 0 Atoh s visible

=-SEEEES

Connected to localhost 12924 [TCP) , monitoring raw data

:Estartl B d ax = h. > {3 Raw Data Monitor”“a VesselMa.. - 9 Add or Remove... | B Ciiwinpowsl... | 1 PS5 Manitar

4.abra A felakadast megel6zéen a kornyéken lévo hajok (AlS adatok)
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5.4bra Az adott szakasz Kitiizési térképe

2010. évben bekdvetkezett Uszo sodrodasok
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