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BEVEZETO

Jelen beszdmol6 azzal a céllal készilt, hogy a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
(KBSZ) eleget téve a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarél szélo 2005. évi CLXXXIV. tbrvény
(tovabbiakban Kbvt.) 3. § (4) bekezdésében eldirt kdtelezettségének, beszamoljon a
Magyar Koztarsasag Kormanyanak a Szervezet altal az el6z6 évben vizsgalt balesetek
okainak feltardsa soran szerzett tapasztalatokrol, a koézlekedés biztonsagat érinté
folyamatokrdl és a kozlekedésbiztonsag allapotardl, valamint a KBSZ 2009. évi
tevékenyseégérdl.

A KBSZ 2006. januar 1-jén kezdte meg tevékenységét. Feladata - a vonatkozd EU-s
iranyelvekkel 6sszhangban - a Kbvt. alapjan az érintett kdzlekedési dgakban, a térvény
altal meghatérozott kozlekedési eseményekkel ¢sszefliggésben a flggetlen szakmai
vizsgélat lefolytatdsa. A fliggetlen szakmai vizsgalat célja mindenkor a balesetek
okainak feltardsa a joév8beni hasonl6 események megelézése érdekében, és nem
feladata a jogi értelemben vett felel6sség megallapitasa.

A Szervezet jogel6édje, a Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet 2002-2005.
kozott mikodott.

A KBSZ a Kbvt. értelmében a polgari repllési események szakmai vizsgalatat
létrehozdsanak elsé napjatol, 2006. januar 1-t6l, mig a vasuti- és a hajozasi
események szakmai vizsgélatat, és ezzel egyltt a szdméara el6irt adatgydijtést 2006.
marcius 1-t6l végzi. Feladatkbre 2007. julius 1-t6l kibdviult a kizardlag allami
légijarmivel bekovetkezett események szakmai vizsgalataval. A KBSZ engedélyezett
létszdma 57 f6.

A KBSZ tevékenységére vonatkoz6 f6 EU iranyelvek és nemzetkozi egyezmény:

— a nemzetkozi polgari repulésrél Chicagbban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény;

— a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatdnak alapvetd elveirdl;

— az Europai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentéseérdl;

— az Eurépai Parlament és a Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a
kozOsségi vasutak biztonsagardl, valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl
sz06l6 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti infrastruktUrakapacitas elosztasaradl,
tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati dijanak felszamitasardl és a biztonsagi
tanusitvanyrol sz6lé 2001/14/EK iranyelv modositasardl,

— az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2009/18/EK iranyelve (2009. aprilis 23.) a
tengeri szallitasi agazatban bekovetkezé balesetek kivizsgaldsara iranyadé
alapelvek megallapitasarol, valamint az 1999/35/EK tanacsi és a 2002/59/EK
Eurdpai Parlamenti és Tan&csi irdnyelv médositasarol.

2009-ben jelentds elbrelépés tortént a KBSZ balesetvizsgalatban érintett munkatérsai
tovabbképzésében. Ebbdl a szempontbdl kiemelkedé jelentéségli, hogy az érintett
kozlekedési teruletek nagyobb UzemeltetSivel kotott egyuttmikodési megéllapodasok
alapjan a balesetvizsgédlok nagyobb Iétszdmban vehettek részt ismeretfelljitd
tanfolyamokon, illetve tehettek szert 0j szakismeretekre. A tovabbképzés érdekében
.hazon belll” is torténtek kezdeményezések, igy tébb sajat szervezésii tanfolyam
kerult megtartasra, amelynek célja a balesetvizsgalok és a baleseti helyszinel6k
ismereteinek és jartassdganak szinten tartasa, fejlesztése volt a kulonb6zé baleseti
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helyszineld eszk6zok (GPS, aggregatorok, boroszkép, stb.) hasznalataval
kapcsolatosan.

A 2009. esztend6rdl elmondhatd, hogy a balesetek vizsgalata soran az egyuttmikodés
intézményesilt form4java valt a 2008-ban kidolgozott z&ar6 értekezlet tartdsanak
modszere. Ez — az azOta eur6pai szakmai férumokon példaértékiinek mindsitett
modszer — lehetéséget biztosit arra, hogy a vizsgalat soran elkészitett, és a jogszabaly
adta lehet6ségeknek megfeleléen véleményezett zardjelentés-tervezetet az érintettek a
vizsgélobizottsag tagjaival kozosen megvitassdk, a beérkezett észrevételek kapcsan
felmertld eltérd véleményeket megismerjék. A résztvevék, illetve az érintett eurdpai
intézmények visszajelzései alapjan a médszerrél kijelenthetd, hogy sikeres, nagyon jo
keretet teremt a vonatkoz6 nemzetkdzi és hazai jogszabalyok altal definialt nyilt eljaras
€s az érintettek szabad véleménynyilvanitdsa elvek érvényesilésének.

KBSZ-hez 2006-2009. években érkezett bejelentések s zadmanak alakulasa

, , KBSZ
BEJELENTESEK SZAMA

2006 2007 2008 2009
Repilés* 436 530 562 506
Vas(t** 324 478 578 672
Haj6zas** 65 73 69 72

* 2007. 07. 01-t8l tartalmazza a kizarélag allami légijarmivel tortént események bejelentéseit is,
viszont nem tartalmazza a 2008-t6l kulon adatbazisban gydijtdtt ATM rendellenességeket

**  adatgyijtés a Kbvt. alapjan 2006. 03. 01-t6l

KBSZ altal 2006-2009. években kiadott biztonsagi aj anlasok helyzete
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LEGIKOZLEKEDES

Jogszabalyi hattér

A szakmai vizsgélat altaldnos és részletes szabalyait a légi-, a vasuti és a
vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgéalatérol
sz0l6 2005. évi CLXXXIV. torvény (Kbvt.)), valamint ahhoz kapcsolédva a
légikozlekedési  balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabélyairdl sz6l6 123/2005. (X11.29.) GKM
rendelet, illetve a kizar6lag allami Ilégijarmivel bekodvetkezett légikdzlekedési
balesetek, repuléesemények és Ilégikozlekedési rendellenességek szakmai
vizsgalatanak részletes szabdlyairdl, valamint a kizarélag allami légijarmivel
0sszefliggd Uzembentart6i vizsgalat szabélyairdl szo6l6 35/2008. (XII. 5.) KHEM-HM-
IRM egylittes rendelet hatarozza meg.

A KBSZ a Kbvt. 7. § (1) bekezdésének aa) pontja alapjan minden esetben kivizsgalja
a belfoldon bekovetkezett 1égikdzlekedési baleseteket és sulyos repuléeseményeket,
mig a repuléesemények és légikdzlekedési rendellenességek tekintetében a 7. § (1)
bekezdésének b) pontja alapjan dont a szakmai vizsgélat szikségességérél,
kiildndsen abban az esetben, ha az

- mas korulmények kdzott sulyos balesethez vezethetett volna,

- a kozlekedési rendszer egésze szempontjabol jelentéséggel bird
esemeénysorozat részét képezi,

- a kozlekedésbiztonsagra eurdpai k6z6sségi szinten gyakorol hatast,

- a vizsgéalatot az infrastruktira Uzemeltetéje, a kozlekedési tarsasagok, a
biztonsagi hatosagok, tovabba nemzetkdzi egyuttmikodés keretében az
Eurdpai Unié més tagéllamanak balesetvizsgalo szervezetei kérik.

A Kbvt. fogalom-meghatarozasa szerint a KBSZ altal kételezéen vizsgalando esetek:

Légikdzlekedési baleset - a repulés tartama alatt bekdvetkezett olyan esemény,
amelynek kovetkeztében

— valaki a balesetet kéveté 30 napon belll elhaldlozik, vagy olyan sulyos sériilést
szenved, hogy az a sérulés bekdvetkezésétél szamitott hét napon belll 48 o6réat
meghalado kérhézi apolast tesz szikségessé

— légijarmi olyan karosodast, vagy szerkezeti hibat szenved, amely

— a légijarml szerkezeti szilardsagat, teljesitményét vagy repulési jellemzéit
hatranyosan befolyasolja, és

— rendes korulmények kozott a karosodott alkotorész nagyjavitasat vagy
cseréjét igényelné, kivéve a hajtdmiihiba vagy karosodas esetét, amikor a
karosodas csak a hajtomire, annak burkolatara, vagy tartozékaira
korldtozdédik, illetve, ha a kérosodas kizar6lag a légcsavarokra, a
szarnyvégekre, antennakra, kerekek gumiabroncsaira, a fékekre,
aramvonalazé burkolatra vagy a légijarm( boritasan tortént kisebb
horpadésokra és szurt lyukakra korlatozodik, vagy

— alégijarmu eltint vagy teljesen hozzaférhetetlen.

Sulyos repuléesemény - olyan repuléesemény, amelynek kériiményei arra utalnak,
hogy a fentiek szerinti baleset bekbvetkezésének kdzvetlen veszélye allt fenn.
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2.2 Bejelentések
A KBSZ adatgydUjtési kotelezettsége kiterjed

- a magyar légtérben, magyar terlleten barmely alla m lajstromdban [év6 —
illetve azonositd jellel ellatott - légijarmivel tortént barmely mindsitési
repuléesemény adatbazisaban valo rogzitésére, valamint

- amagyar lajstromban lév 6 Iégijarm UGvel barmely orszag tertletén,
tortént barmely mindsitésii esemény nyilvantartasara.

Iégterében

” s

Polgari és allami célu repulés terliletér 06l érkezett bejelentések és min Ositett esetek

szamanak alakulasa egyiittesen

. KBSz
BEJELENTESEK 2006 2007* 2008 2009
BEJELENTESEK szama 436 530 562 506
- bejelentés,ekb 6l min ésitett 363 412 438 418
esetek szama **
- bejelentésekb 6l nemzeti i i 1 2
érintettség kapcsan ***
- bejelentésekb 6l magyar
lajstromban 1év 6 271 358 356 387
légijarm (ivet érintett

*  Atéblazat 2007. 07. 01-t6l tartalmazza a kizarélag allami [égijarm (iveket érintd esetek adatait is.
Nem tartalmazza viszont az EUROCONTROL kategorizdlasat kdvetve az ATM specifikus
légikdzlekedési rendellenességeket, amelyekben |égijarmi kozvetlenidl nem érintett. Az ATM
specifikus légikozlekedési rendellenességeket a HungaroControl 2008. 6ta jelenti
rendszerezetten a KBSZ-nek.

**  Mindsitett eset jelen beszamoldban a Kbvt. alapjan a repiléesemény, silyos repiléesemény,
légikbzlekedési baleset, illetve a légikdzlekedési rendellenesség koziil azok az esetek, amelyek
bar foldi esetek, de kdzvetlen repilésbiztonsagi vonatkozassal birnak. Nem tartalmazza azokat
az eseteket, amelyek sem miszaki tekintetben, sem a személyzet részérél nem kapcsolédnak a
replléshez, ilyenek pl. a repiilés megszakitasa beteg utas miatt, bombariad6 vagy feltalalt fehér
por miatti riasztas.

*** Nemzeti érintettség : azok az esetek, amelyek nem tartoznak a Kbvt. hatdlya ala, de mégis van
valamilyen magyar vonatkozasa, pl. magyar allampolgarsagu utas, magyar részvétel a légijarmi
tervezésében, gyartasaban, karbantartadsaban.
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KBSZ-hez érkezett Ieégikdzlekedési bejelentések szam  anak alakulasa havi bontasban

50 — _
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2.3 Polgari légikbzlekedés
2.3.1 Bejelentések

A polgari |égikozlekedés teruletér 6l 2009-ben érkezett bejelentések szamanak
alakulasa az eset min 6sitése szerint

POLGARI LEGIKOZLEKEDES KBSZ
2009
BEJELENTESEK OSSZESEN 407
MINOSITETT ESETEK OSSZESEN 325
- légikozlekedési baleset 42
- sulyos repil 6esemény 19
- repul 6esemény 264
EGYEB* 82

*  Egyéb” osztadlyba keriltek besorolasra a foldon tortént események (Iégikdzlekedési
rendellenességek), illetve minden olyan egyéb esemény, amely nem kapcsolédik kdzvetlenil a
repuléshiztonsadghoz (aviation safety), pl. atstartolas iddjarasi korilmények miatt, a repulés
megszakitdsa beteg utas miatt, vagy bombariadd, ill. feltalalt fehér por miatti riasztas (aviation
security), valamint a nemzeti érintettség kapcsan 2 eset.

2009-ben két esetet regisztralt a KBSZ nemzeti érintettség kapcsan. Az egyik az Air
France l|égitarsasag jaratanak haldlos légikdzlekedési balesete volt, amely soran
magyar allampolgarsagl utasok is életiket vesztették, masik esetben kulfoldi
lajstromban [év6 repulégép kulféldon tortént eseménye soran a pildta részérdl
felmerult az el6zetes magyarorszagi karbantartas, mint lehetséges ok, amirél a
kulfoldi kivizsgalo hatdsag értesitette a KBSZ-t.
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Min Ositett esetek szamanak és aranyanak alakulasa 2002-

2009 kozott*
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PoléBisSz™

2007 | 2008 | 2009

KBSZ

Repiildesemény

u Silyos repliléesemény

u Légikizlekedési baleset

*  mindsitett eset a Kbvt. hatalya ala tartozd légikozlekedési baleset, sulyos repiléesemény,

repuléesemény

**  a statisztikai értékelhetéség érdekében a Beszamol6 — ahol az adatok rendelkezésre allnak és
tébbletinformacioét jelentenek - felhasznalja a jogel6d Polgari

Szervezet altal gy(jtott adatokat is

Min Ositett esetek szamanak alakulasa légijarm

U tomeghatarok* szerint

Légikozlekedés Biztonsagi

POLEBISZ KBSZ
2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009

MINOSITETT ESETEK

: 19 229 24 229 77 7 2
SZAMA 9 8 363 3 36 325
5700 kg MTOM** folott 121 | 136 167 161 238 278 264 213
2250 €s 5700 kg MTOM g1 44 | 11 | 16 | 15 | 8 9 9
kozott
2250 kg MTOM alatt 76 80 78 54 118 94 94 105
- merevszarnyl repul 6gép | 34 37 22 18 42 43 34 42
- helikopter 2 1 1 5 7 2 2 2
- ultrakénny  repll 6gép 3 1 3 3 3 - 6 5
- vitorlazo repul 6gép 11 14 23 8 21 16 18 24
- sikléerny 6 és motoros

sikiéerny & 11 9 14 9 27 22 26 18
- flgg Ovitorlazo és

motoros fligg 6vitorlazé 6 7 10 6 11 9 3 6
- ejtéerny 6 9 11 4 7 7 2 2 10
- hélégballon*** 1 1 4 - 1 2 2 -
- uav**** - - - - 1 - - -

* |égijarmi tdmeghatarok alkalmazasa az EASA felé alkalmazott adatszolgaltatds figyelembe
vételével - a tabldzat halmozddast tartalmazhat, amennyiben egy eseményben tobb légijarmi

érintett

* MTOM - maximum certificated take off mass - maximalis engedélyezett felszallé témeg

*** heleértve a gazballon és a léghajo is

**** yav = unmanned aerial vehicle — vezetd nélkuli Iégijarm{ és repilégép modell
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Léqgikozlekedési balesetek szamanak alakulasa |égija

rm U tdmeghatarok szerint

BALESETEK

POLEBISZ

KBSZ

2002 | 2003 | 2004 | 2005

2006 | 2007 | 2008 | 2009

5700 kg MTOM folott

merevszarnyu repul 6gép

1*

- ebbél halalos

1*

- balesetben meghaltak

N[~

42*

helikopter

- ebbdl halalos

- balesetben meghaltak

2250 és 5700 kg MTOM kozott

merevszarnyu repll 6gép

- ebbdl halalos

- balesetben meghaltak

helikopter

- ebbdl halalos

- balesetben meghaltak

2250 kg MTOM alatt

37

- ebbdl halalos

6

- balesetben meghaltak

10

10

* A 2006.01.19-én a szlovak légier6 repulégépének légikdzlekedési balesete magyar Iégtérben —

Hejcénél -, de szlovak iranyitas alatt. A balesetet a szlovak hatdsag vizsgalta.

Sulyos repul 6események szamanak alakuldsa légijarm

U tomeghatarok szerint

POLEBISZ KBSZ
2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009

5700 kg MTOM fol6tt
- merevszarnyd 10 | 14 | 16 | 9 8 | 12 | 9 | 14

repul 6gép
- helikopter - - - - = = 3 =
2250 és 5700 kg MTOM kozott
- merevszarnyu ) ) 1 3 2 ) ) )

repul 6gép
- helikopter 1 - 1 2 - - - -
2250 kg MTOM alatt 5 5 9 11 13 | 10 5 5

A fenti tablazatok alapjan dsszefoglaléan megéllapithatd, hogy 2009-ben 14 %-kal
csOkkent a KBSZ-hez a polgari légikdzlekedés teriletérdl érkezett bejelentések
szama. A csokkenés alapvetéen a repuléshez kapcsolédo legenyhébb
eseményosztalyban, a repuléesemények korében, illetve az egyéb — a Kbvt. szerint
nem repuléeseménynek szamito - kategoridban kovetkezett be. Kevesebb bejelentés
érkezett az ugynevezett nagygépes — gyakorlatilag a személy- és aruszallitas —
teruletrdl, és itt is alapvetéen a repuléesemények korében. Ebbdl ma még nem lehet
tendenciara kdvetkeztetni.
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2.3.2

Bejelentések szamanak alakuldsa a kivizsgalas hatas

A repuléshiztonsag szempontjabdl nagyon fontos, hogy a sulyos repuléesemény
kategdriaban nem tapasztalhaté a bejelentési hajlandésadg csokkenése — ilyen
események bejelentése gyakorlatilag csak a nagygépes terlletrél érkezik -, és igy
ezek az esetek bekeriilhetnek a fliggetlen szakmai vizsgélat kdrébe, tanulsagaik
pedig a tobbi Uzemeltetd el6tt is megismerhetévé valnak.

Esemeényvizsgalat

A KBSZ vizsgalati kotelezettsége  az adatgydjtési kornél sziikebb, a magyar
terlleten, magyar légtérben bekovetkezett események et, és azon belll is a
baleseteket és a sulyos repul 6eseményeket foglalja magadban. Ezen tilmenéen
donthet szakmai vizsgalat meginditdsarél minden olyan egyéb esetben, amely
véleménye szerint jelentés hatdssal volt a Iégikdzlekedés biztonsagara.

kdre szerint

VIZSGALO SZERVEZET KBSZ

2006 2007 2008 2009
KBSZ 71 83 56 62
Kulfoldi Hatoséag 31 18 26 19
Uzemeltet 6i biztonsagi szervezet 156 177 151 171
Intézkedést nem igényelt 178 216 253 155

Mindazoknal a repuléeseményeknél, amelyeknél a KBSZ nem indit flggetlen
szakmai vizsgalatot, a szakmai célu kivizsgalas lefolytatasara a KBSZ felhivja az
Uzembentartdkat, illetve a légiforgalmi szolgalatot. Ezen Uzembentartoi vizsgalatok
eredményérél a KBSZ tajékoztatast kap, amely alapjan dént arrdl, hogy a maga
részeérdl is lezartnak tekinti-e az esetet, vagy lat-e valamely olyan okot, amiért azt a
repllésbiztonsag érdekében sajat hatdskorébe vonna.

2.3.2.1 2009-ben megkezdett eseményvizsgalatok

A Replilési féosztaly a 2009. évben a polgéri légikdzlekedés teriletét érintéen 62
szakmai vizsgalatot inditott.

2009-ben a KBSZ az el6z6 évihez hasonlé szdmban inditott fliggetlen szakmai
vizsgalatot utas- és aruszallitdé nagygépek esetében. Ezek kozil kiemelendd, hogy a
vizsgalatok 40 %-a a vonatkoz0 nemzetkdzi egyezmény ek és a hazai
szabalyozas alapjan kilféldi lajstromban lév & légijarm (ivet érintett . Minden
orszag jogos elvarasa, hogy légijarmivei kilféldon is biztonsagban legyenek, ezért
az ilyen tipusu kivizsgélasi kotelezettségeiknek az orszdgok balesetvizsgald
szervezetei éltalaban eleget tesznek.

Az év soran a KBSZ két olyan esetben inditott szakmai vizsgéalatot, amikor ez a
vizsgalat az eset helye szerint illetékes kulfdldi tarsszervezet részérél nem tortént
meg — igaz, ezek kozul az egyik esetben a személyzet nem is jelentette az esetet,
az csak késébb jutott a KBSZ tudomasara.

A KBSZ 2009-ben nemzeti érintettség miatt képvisel6t jeldlt ki az Air France braziliai

balesetét kivizsgalé bizottsaghoz, mivel a balesetben 4 magyar &llampolgarsagu
személy halt meg. A vizsgalat jelenleq is tart.

A KBSZ szakmai segitséget nyujtott a holland balesetvizsgalé szervezet (DSB)
vizsgalatahoz, melyben a 2009. februar 25-én Amszterdamban leszallaskor
szerencsétlenul jart térok Boeing 737-es katasztrofajanak okat kutattdk. EQy magyar
lajstromban 1év8 azonos tipust gép ugyanis néhany hoénappal késébb rendkivil
hasonlé kortlmények kozott szenvedett miszaki meghibdsodast, bar sokkal
szerencsésebb végkimenetellel. A holland balesetvizsgalok a magyar kivizsgalok
altal atadott adatokat Zarojelentésiikben meghivatkozzak.
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KBSZ altal 2009-ben megkezdett szakmai vizsgalatok megoszlasa legijarm
tdmeghatér és lastromozas szerint*
KBSz
2006 2007 2008 2009
5700 kg MTOM folott 20 39 14 14
- magyar lajstromban l1év 6 légijarm UGvet érintett 11 10 1 4
itthon
- magyar lajstromban lIév 6 légijarm Uvet érintett 1 5 1 2
kulfoldon
- kulfoldi lajstromban lév 6 Iégijarm (ivet érintett 10 24 12 9
2250 és 5700 kg MTOM kozott 6 - 1 2
- magyar lajstromban lIév 6 légijarm Uvet érintett 3 } 1 1
itthon
- magyar lajstromban lév 6 légijarm Uvet érintett ) } } )
kulfoldon
- kulfoéldi lajstromban 1év 6 légijarm Uvet érintett 3 - - 1
2250 kg MTOM alatt 51 45 41 46
- magyar lajstromban/nyilvantartasban lév 6 a4 39 36 42
légijarm Gvet érintett itthon
- magyar lajstromban/nyilvantartasban lév 6 1 1 } 1
Iégijarm Gvet érintett kilfoldon
- kulfoldi lajstromban/nyilvantartasban lév 6 6 6 5 3
Iégijarm UGvet érintett

*  atablazat halmozodast tartalmazhat, amennyiben egy eseményben tébb légijarma érintett.

2.3.2.1.1 5700 kg MTOM feletti események — Keresked elmi célu repiilés

Az 5700 kg MTOM feletti 1égijarmlveket érintéen a KBSZ-hez érkezett dsszes
bejelentés alapjan megallapithatd, hogy a kereskedelmi célu repulés teriletén
2009-ben baleset nem tortént, a sulyos repuléesemények szama azonban az

évvel korabbi 9-hez képest 14-re emelkedett.

A 14 sulyos repul éesemény kozul 9 kovetkezett be magyar lajstromozasu

repul 6géppel.
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5700 kg MTOM felett 2009-ben bekovetkezett sulyos r  epll 6események meqgoszlasa az

EASA* &ltal haszndlatos kategéridk (az eseményt kiv  altd megallapitott vagy

feltételezett ok) szerint

MEGALLAPITOTT VAGY FELTETELEZETT OK 2009
Tlz nem becsapodas miatt (F-NI: Fire/smoke non-impact ) 1
Utkozés foldon (GCOL: Ground Collision) 3
Hajtom i meghibasodds (SCF-PP: powerplant failure or 3
malfunction)

Miiszaki meghibdsodas nem hajtom i (SCF-NP: System/component 4
failure [non-powerplant] )

Légiforgalmi (ATM) 1
Egyéb (OTHR: Other) 2

* EASA - European Aviation Safety Agency

5700 kg MTOM feletti kategoria sulyos repil 6eseményeinek megoszlasa 2009-ben a

repulés fazisa szerint

Landing: 7%

Taxi: 20%
Approach: 13%

En route: 47%

A sulyos repilléesemények okait attekintve megallapithatd, hogy az események
fele — 7 eset - kovetkezett be elsédlegesen miszaki okbdl, tovabbi 5 sulyos
repuléeseményt (29%) az Uzemeltetés valamilyen rendellenessége (pl. akadallyal
utkdzés, az elklilonitési minimum megsériilése, tulsulyos leszallas) idézett el. A
fennmarado6 2 esetben viszont a Iégiutas-kiséré személyzet egy vagy tobb tagja
valt feladatanak végrehajtasara id6északosan képtelenné, ami egy esetleges

vészhelyzetben sulyos nehézségeket okozhatott volna.
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5700 kg MTOM feletti légijarm Uvek kategorigjaban a sulyos repul 6események
megoszlasa a légijarm (i lajstromozasa, ill. az eset helye szerint*

u Kiilfoldi lajstromozasu
légijarmiivel MO-n

EMagyar lajstromozasu
légijarmiivel kiilfoldon

EMagyar lajstromozasu
légijarmiivel MO-n

2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009

PolLéBiSz

*  Egy esetben egy magyar lajstromozasu, katonai feladatot teljesité és egy kilféldi lajstromozésu
polgari 1égijarm{ egyittesen volt érintve az elkilonitési minimum megsérilése miatt.

Mint a fentiekbdl lathatd, 2009-ben 14 sulyos repuléeseménybdl 9 tortént magyar
lajstromban 1évé repilégéppel, 6 esetben kulféldi lajstromban [évé repulégépek
voltak érintettek, amely események a magyarorszagi helyszin miatt kerlltek a
KBSZ adatbéazisaba.

A magyar nagygépes flotta minddéssze 6,2%-at kitevé négy Bombardier Q400-as
repulégéphez kothetd 3 sulyos replléesemény, az 6sszes magyar vonatkozasu
eset 33%-a, ami tobb mint 6tszoros tulreprezentéltsagot jelent. A Q400-as
események mindegyike miszaki meghibasodasra vezethet6 vissza. A Q400-as Uj
tipus Magyarorszagon, ezért valészinlileg az Uzemeltetés kezdeti problémai is
hozzjarultak ehhez a jelenséghez.

A kulfoldi lajstromban [évé repulégépeket érinté 6 sulyos repuléesemény kozul 3
azért kerult régzitésre magyar adatbazisban, mert az atrepulé légijarmi miszaki
hiba miatt megszakitotta Utjat, és leszallt Budapesten, illetve egy masik esetben
beteg utas miatt nem folytatta a repulést, és a tulsulyos leszéallas okozott miszaki
problémat. Egy esetben az elkllonitési minimum sérllt magyar és kulfoldi
légijarml kozott, maskor pedig egy kulfdldi lajstromban 1évé repllégép letért a
felfestett guruloutrél a flire és két szegélylampéat eltort, egy acél aknafedelet
elsodort, majd feszallt miszaki ellenérzés nélkil.

A magyar lajstromban lév 6 5700 kg MTOM feletti légijarmipark
repulésbiztonsagi helyzetét elemezve néhany fébb tendencia az alabbi adatok
alapjan megéllapithato.
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Magyar lajstromozasu 5700 kg MTOM feletti Iégijarm park repulési teliesitményeinek
alakuldsa*

180000
160000 ey

/ — | eszallasok
140000 szama
120000 /
100000 /
80000 / /_/—_

60000 /
40000 /

20000

—— Replilt orak

2002 ‘ 2003 ‘ 2004 ‘ 2005 | 2006 ‘ 2007 ‘ 2008 ‘ 2009

PoLéBisz KBSZ

Magyar lajstromozasu 5700 kg MTOM feletti |égijarm _ Givek repiilésbiztonsaqgi fajlagos
mutatoi *

POLEBISZ KBSZ
2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009

100.000 leszallasra jutd
légikdzlekedési - - - 1,4 1,1 - - -
balesetek szama

100.000 leszallasra jutd

sulyos repul éesemények 25 29 26 12,5 10 13,5 9 14
szadma

100.000 repult érara jutd

légikdzlekedési - - - 0,8 0,7 - - -

balesetek szama

100.000 repult érara jutd
sulyos repul 6éesemények | 14,3 | 16,6 | 14,8 7,2 6,2 7,8 54 8,6
szadma

* |CAO é&ltal haszndlt repilésbiztonsagi mutaté - az EASA 10 millié leszallasra szamitja a
biztonsagi mutatot.
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Magyar lajstromozasu 5700 kg MTOM feletti légijarm  (vek teljesitménymutatdinak

alakuldsa
Egy
fia o . "I,Egy " légijarm tire Egy
Légijarm G- || légijarm fire t6 leszallasra
park juto repalt Juto juto repalt
L. . leszallasok .
orék szama . ora
szama
2002 42 1663,12 953,00 1,75
2 2003 48 1757,73 1002,58 1,75
POLEBISZ 2004 56 1920,89 1106,77 1,74
2005 60 2061,93 1197,87 1,72
2006 66 2196,35 1364,92 1,61
KBSZ 2007 66 2321,95 1347,79 1,72
2008 66 2568,43 1491,28 1,72
2009 65 2 505,00 1 519,00 1,65

A fenti tdblazat j6l mutatja a magyar repulésben az elmult években bekdvetkezett
jelentds valtozasokat:

a légikozlekedési piacon feler6sodott verseny hatasara a légitarsasagok
repulégépeik minél jobb kihasznélsara torekednek, a repulégépek egyre tébb
id6t toltenek a levegbben — megtorpanast és némi csokkenést a 2009. év
hozott a gazdasagi valsag hatésara,

— alow cost légitdrsasdgok (Sky Eurpe, WizzAir) mar megjelenésik pillanatdban
ezt az Uzletpolitikat kovették, és eleve ugy Allitottdk 6ssze menetrendjeiket,
hogy rovid — fél, maxiumum egy oOras — fordul6idével szamoltak,

— mindez a nemzeti |égitarsasagot is valtoztatdsra kellett, hogy kényszeritse
Uzletpolitikajat és Uzemeltetési gyakorlatat illetden, alkalmazkodva a
versenyhez,

— az egy leszallasra juto repllt orakat tekintve altalanosan jellemzéve valtak az
Eurépan bellli céladllomasok, a nemzeti légitarsasdg is megszintette
interkontinentdlis jaratait.

Repllésbiztonsagi szempontbol ezek a tendenciak azért jelentések, mert a
légijarmivek ellenérzési, karbantartasi gyakorlatanak is alkalmazkodnia Kkell
ezekhez a kihivasokhoz. A kovetkez6kben elemzésre kerul$ adatok szerint ezek a
valtozasok nem hoztak magukkal kedvezétlen valtozast a repulléshiztonsag
terlletén, amiben szerepet jatszott a magyarorszagi géppark atlagos életkoranak
jelentds megfiatalodasa is.

A magyar lajstromban 1évd repilégépek sulyos replléeseményeit attekintve a
2008-as év igen kedvezd volt, az el6z6 évek 7-11 esetéhez képest csak 4 sulyos
repuléeseményt jelentettek a KBSZ-nek. Ehhez képest a 2009. évi 9 sulyos
repuléesemény szamottevdé emelkedésnek lenne mondhat6, de egy év valtozdsa
alapjan nem lehet tendenciéra kovetkeztetni.

16 /77




KBSZ Eves beszamol6 — 20009.

2.3.2.1.2 5700 kg MTOM alatti események — Altalanos  és munkavégzés céll
repulés

Ide tartozik:

— kereskedelmi célu repuléshdl a légi mentés, a légi taxizas és a sétareplltetes,

— altalanos célu repllésben a kedvtelési célu és a sportreplilés, az Uzleti célu
repllés, valamint a tréning,

— munkavégzés célu repilésben egyebek kozott a hirdetmények Iégi vontatasa,
légi felugyelet, ellenérzés, mezégazdasagi célu repllés, kisérleti célu repllés,
ejtéerny8s ugratés, légi fotdzas, valamint a kutatas-mentes.

Léqgikozlekedési balesetek megoszlasa az 5700 kg MTO M alatti Iégijarm  kategodriaban

POLEBISZ KBSZ

2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009

2?5_(_) és 5700 kg MTOM 3 3 2 6 1 2 3 1

kozott

- merevszarmyu 1 . . . . 1 2 1
repul 6gép

- helikopter 2 3 2 6 1 1 1 -

2250 kg MTOM alatt 37 28 39 26 46 34 42 41

- merevszarnyu 9 4 7 5 5 8 5 5
repul 6gép

- helikopter - - - 1 1 1 2 1

- ultrakonny 4 2 1 3 3 2 i 4 4
repul 6gép

- vitorlazo repul 6gép 6 6 8 2 7 7 6 4

- Skkicemy 6es ] g 4 | 11 | 7 | 18 | 12 | 21 | 15
motoros sikléerny 6

- flgg 6vitorlazo és
motoros 5 4 8 3 7 4 1 4
figg 6vitorlazo

- ejtéerny 6 7 9 2 6 5 1 2 8

- hélégballon** - - 1 - - 1 1 -

- uavF* - - - - 1 - - -

*  Dpeleértve MOVIT
**  beleértve gazballon és léghajo is
*** uav = unmanned aerial vehicle — vezet6 nélkili légijarmi és repulégép modell
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Halalos kimenetel (i [égikdzlekedési balesetek megoszlasa az 5700 kg MT  OM alatti 1égijarm U kategoriaban

POLEBISZ

KBSZ

2002

2003

2004

2005

2006

2007

2008

2009

HB

HA

HB

HA

HB

HA

HA

HB

HA

HB

HA

HB

HA

HB

HA

2250 és 5700 kg
MTOM kozott

merev szarnyu

helikopter

2250 kg MTOM
alatt

repul 6gép

Rl o RN

] W IN|IFP] W

helikopter

ultrakoénny
repul 6gép

vitorlazo
repul 6gép

sikléerny 6 és
motoros
sikléerny 6

fugg évitorlazé
€s motoros
fligg 6vitorlazo

ejtéerny 6

3

hdlégballon

uav

HB — halalos balesetek szama

HA — halalos balesetek dldozatainak szama

18 /77




KBSZ Eves beszamol6 — 20009.

2009-ben bekovetkezett |égikdzlekedési balesetek me  goszldsa az 5700 kg MTOM alatti

merev- és forgdszarnyu légijarm UGvek esetében az EASA altal hasznalatos kategoriak

(az eseménvyt kivaltd megallapitott vaqy feltételeze  tt ok) szerint*

MEGALLAPITOTT VAGY KBSZ
FELTETELEZETT OK 2009
Normalistdl eltér 6 foldetérés leszallaskor 3
(ARC: Abnormal runway contact)

Hirtelen man éver (AMAN: Abrupt 1
maneuvre)

Kormanyzott foldnek Utkézés (CFIT: 5
Controlled flight into or toward terrain)

Korméanyozhatatlansag leveg 6ben LOC-I: 1
Loss of control - inflight

Tuzeléanyag (FUEL: Fuel related) 4
Utkozés foldon (GCOL: Ground Collision) 1
Kis magassagu repulés (LALT: Low >
altitude operations)

Hajtom G meghibasodas (SCF-PP: 5
powerplant failure or malfunction)

Rovidre, hosszura széllas (USOS: 1
Undershoot/overshoot)

Egyéb (OTHR: Other) 1
Nem ismert, nem meghatarozhat6 (UNK: 1
Unknown or undetermined)

*  egy esethez tobb ok is tartozhat

19/77



KBSZ Eves beszamol6 — 20009.

Sulyos repul 6események megoszlasa az 5700 kg MTOM alatti Iégijar m kategdriaban

POLEBISZ KBSZ

2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009

2250 és 5700 kg MTOM

kozott 1 - 2 5 2 - ; ]
- merev szarnyu - - 1 3 2 - - -
- helikopter 1 - 1 2 - - - -
2250 kg MTOM alatt 5 5 9 11 13 10 5 5
- repul 6gép 4 3 4 4 6 8 3 2
- helikopter - - - 1 2 - - -
- ultrakdnny

la - - - - 1 - 1 -

repul 6gép

- vitorlazo repul 6gép - - 4 1 4 1 - 3
- sikl éerny 6 es 1 1 ) 5 ) 1 1 ]

motoros sikléerny 6

- flgg 6vitorlazo és
motoros - 1 - 3 - - - -
figg 6vitorlazo

- ejtéerny 6 - - - - - - - -

- hélégballon - - 1 - - - - -

- uav - - - - - - - -

A fenti tédblazatokbdl megallapithatd, hogy az 5700 kg MTOM alatti légijarmivek
esetében a bejelentések gyakorlatilag csak a légikozlekedési balesetekre
szoritkoznak.

A 42 balesetbdl 8 volt halalos kimenetell és ezek egyuttesen 8 haldlos aldozatot
koveteltek.

— Légi fotézas kozben egy Robinson R-44 tipusu helikopter utasokkal a
fedélzetén kényszerleszallast hajtott végre a Duna vizére, majd elmerilt a
csepeli szennyviztisztitd mellett. Egy személy életét vesztette.

— Sikléernyés repuléstechnikai hibabdl a foldnek csapddott, életét vesztette.

— Novendék statusban lévé sikléernyds a startot kdvetéen turbulencidba kerdlt,
amelyet gyakorlatlansaga miatt nem kezelt helyesen, és ennek kdvetkeztében
sziklanak csapddott. Azonnal életét vesztette.

— Ejtéernyés kis magassagban nagysebességl fordul6t kezdett, melynek
kovetkeztében a vizbe csapddott. Koérhdzba szalliths kdzben sériléseibe
belehalt.

—  Z-142 gyartmanyu légijarmi kotelékrepllésben vett részt, mint a kotelék jobb
oldali kiséréje. A kotelékbdl kivalas utan varatlanul magassagot veszitett és a
féldnek Utkdzott. A gép ezutdn kb. 150 métert csuszott iranyitatlanul, elsodorva
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két nézét mieldtt nyugalomba kertlt. A pilétat és az egyik nézét sulyos
sérulésekkel szallitottak korhdzba, egy masik nézé a helyszinen életét
vesztette.

— Motoros UL részben elzart tuzel6anyag csappal széllt fel. Mivel a motor
akadozott, ezért az oktatd a vezetést a noOvendektél atvette és
kényszerleszallast hajtott végre. A leszéllast akadaly (fa), a foldetérést
turbulencia (szélarnyék) akadalyozta. A légijarmi a foldnek csapoddott és
megsemmisilt. Az oktat6 elhalalozott, nbvendéke kénnyebben sérlt.

— Iskolakor elsé forduléjdban az UL dugohuzdba esett és méasfél pordilet utan a
foldbe csapddott. Pilétaja életét vesztette.

— Flggdvitorlazo légijarmi forditdcsigas autdvontatasban kitbrt és sem a pilota,
sem a vontato jarmi a kotelet leoldani nem tudta. A pilota légijarmiveével a
talajnak csapodott és a helyszinen életét vesztette.

A klasszikus kisgépes kategoriaban (5700-750 kg k6zott) 5 merevszarnyu és 1
helikopter baleset tortént, amelyekben két személy meghalt és harman pedig
sulyos sérllést szenvedtek. A bekovetkezett események alapvetd oka az emberi
tényezdre volt visszavezethetd: el6fordult mulasztds, azaz szakmai szabalyok
megseértése, illetve be nem tartasa, helytelen Iégi Uzemeltetés, nem megfeleld
felkészlés, illetve az elméleti és gyakorlati ismeretek hianya.

Egy baleset kapcsan felszinre kerult, hogy a polgéari repulérendezvénnyel
kapcsolatos jogszabdlyi rendelkezés még mindig nem sziletett meg, noha a
légikozlekedésrdl szolé 1995.évi XCVII. térvény 74.8 (1) bekezdés s) pontja
felhatalmazza a kozlekedésért felelés minisztert, hogy e szabélyokat rendeletben
hatarozza meg.

A vitorldzoreptildk 2009-ben négy balesetet és harom sulyos esemeényt jelentettek.
A vitorlazérepulés Uzemszer(l velejardja a terepre szallas. Az esetek kozel fele,
szam szerint hét repulégép karosodas a terepre szallds kovetkezménye volt. A
KBSZ nem tud olyan 2009. évi terepre szallasrol, melynek sorén a pilota a terepre
szallasra el6irt eljarast sulyosan megsértette volna. El kell fogadni, hogy a terepre
széllasnak kockézata van és ezt a kockézatot tervezni lehet és tervezni kell a
jovében is, elsésorban megfelelé balesetbiztositassal, illetve a terepre szallasra
el6irt eljarasok ismeretének fokozott szdmonkérésével. A motoros vitorlazé
repulék, azaz a MOVIT uzemeltet6k 2009-ben két sulyos repuléeseményt
jelentettek.

A kormanyfellletekkel iranyitott ultrakdnnyl repilégépek (az UL-ek) Uzemeltetdi
2009-ben négy balesetet és két eseményt jelentettek. A balesetek mindegyikében
az emberi tényezd jatszott dont6 szerepet. A kis sebességgel bedugo6zo és a foldig
porgé légijarma figyelmeztet arra, hogy UL repilésben a dugdhuzoét csak elméleti
szinten oktatjak. Felmerilt a kérdés, vajon nem kellene-e a képzést a jovében a
gyakorlatra is kiterjeszteni — a dugéhiz6 oktatdséra alkalmas, esetleg nem UL
légijarmivek bevonasaval. Alapvet6 képzettségi hidnyara utal az az eset, amikor a
leszallaskor a piléta olyan lassan kozelitette meg a talajt, hogy a légijarmd ,nem
lebegett ki”, hanem a talajnak (tkdzott. Mas esetben nem a motor volt a hibas
akkor, amikor megallt, és a megallds pontjabdl alkalmas kényszerleszalld hely
nem volt elérhetd. Sulyos dontési hibat kdvetett el az a piléta, aki egy rossz
foldetéréssel el6szor kitorte a gép féfutoit, majd gazt adott €s egy Ujabb leszallast
megkisérelve megsemmisitette a futokkal immar nem rendelkezd gépet. Bizonyos,
hogy elmaradt a felszallas el6tti ellenérzés akkor, amikor egy UL félig elzart
tlzelbanyag-csappal szallt fel, majd az akadozd motorral kiiszk6d6é személyzet az
azonnali leszallds helyett egy akadallyal nehezitett, alkalmatlan terepet valasztott.
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A légijarmi megsemmisilt, az oktatd életét vesztette. A baleset oktatdsi és
kabinon bellli kommunikaciés problémakat sejtet, hiszen a névendék mellett egy
tobb ezer 6ras és kiemelked6 képzési gyakorlatardl ismert oktato ult.

A jov6 egy U] és fontos feladatara figyelmezteti az UL repuléket az a 2009. évi
eset, amikor egy UL motorja varatlanul megallt, azonban a legalaposabb vizsgalat
sem tudta a megéllas okét felderiteni. Csak az id6jaras alapos tanulmanyozésa
nyoman merdilt fel a gyand, hogy valdszinlleg a porlaszto jegesedésérdl van szo.
A jegesedés lehet6ségét mas repllési dgazatok mindig is ismerték, azonban
éppen az elmult évben bekdvetkezett események, €s a jelenleg vizsgalt eset hivta
fel a figyelmet arra, hogy erre a jelenségre UL repulésben is nagyobb figyelmet kell
forditani

A motoros fuggévitorlazék (azaz a ,trajkozok”) 2009-ben két balesetet és egy
eseményt jelentettek. Az esemény alkalmaval keletkezett kismértéki légijarmi
karosodas motorledllast kovetd terepre szallds kovetkezménye volt. Ebben a
légijarmi kategéridban a motorleallas Gzemszerlinek tekintend®, ezért ebben az
esetben a piléta volt az, aki ,nem ugy repdlt, hogy a repilési palya minden
pontjabdl alkalmas leszéll6helyet elérjen”. Bar eseményre nem vezetett, de ismert
az a korulmény, miszerint ez az UL ,alapszabaly” 2009 folyaman tobb esetben
nem teljesdult.

Egy motoros fuggdévitorlazé baleset soran, durva foldet éréskor a motor ,a piléta
nyakédba szakadt”, vagyis a motortarto elemek, azaz a motor agy, az agyat rogzitd
fétartd csé-elem, valamint az Uléskeret nem akadalyozta meg a motor
elérelendulését. Ennek kovetkezmeénykeént eltort a pildta gerince. A korabbi évek
soran bekovetkezett balesetek alkalmaval a durva lefékezédések, esetenként az
orrirdnya felitkdzések okoztak mar hasonlé baleseteket. Az el6irds szerint
szikséges az, hogy a motor rbgzitése 9 g gyorsulasnak alljon ellen és a tipus
alkalmassagi vizsgalatok soran ez a feltétel teljesilt is. Most mégis felmerilt az
igény, hogy a piléta védelmérdl nagyobb szilardsdgu szerkezeti megoldas
gondoskodjon. A jovo feladata lehet a pildta alaposabb védelmét szolgalé miszaki
megoldas megfontolasa (példaul a f6tartd elem és az Uléskeret szilardsaganak
novelése).

A flggovitorlazok (azaz ,gyalogos sarkanyrepulék”) 2009-ben két balesetet és egy
esemeényt jelentettek. Egy balesetet és egy eseményt 100 6ras, gyakorlott pilétak
szenvedtek el és mindkét esetben maga a gyakorlottsdg jatszott szerepet az
esemény bekdvetkeztében. Kissé nagyobb figyelemmel, erésebb koncentralassal
mindkét eset elkerilhetd lett volna.

Egy autévontatasos fuggdvitorlazo felszallas a 2009. év soran halalos kimenetel(
volt. Mintegy 10 évvel ezel6tt ugyanez az autévontatasos médszer akkor is halalos
kimenetell balesetet okozott. Akkor a Léglugyi Igazgatésag a mobdszer
alkalmazasat — alapvet6 miszaki feltételek nem teljesulése miatt — betiltotta, és a
tiltds mindmaig érvényben van. A vizsgélat folyik, és azt mér tudjuk, hogy az akkor
megallapitott miszaki hianyossagok jelen baleset bekovetkeztében is szerepet
jatszottak. Kiderllt az is, hogy a gépkocsival torténé vontatdsos repllé lUzem
szervez8i — sajat nyilatkozatuk szerint — a tiltAsrol nem tudtak. A pilota
képzettségét, az érintett fuggdvitorlazé légijarmi 1égialkalmassagat, valamint a
vontato berendezés miiszaki alkalmassagat dokumentum nem igazolta.

Az ejternybs és sikloernyds szakdgban a vizsgalt idészakban 27 bejelentés
tortént, ebb&él 23 volt baleset. Az ejtéernyds, sikléernyds események
bejelentésének hajlandésaga 2009-ben sem mutat javulast. Ennek oka a kételezd
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egészségbiztositas ellatasairdl szold 1997. évi LXXXIIl. torvény, és annak
végrehajtasarol szolé 217/1997. (XIl. 1.) Korm. rendelet 2007-ben hatalyba Iépett
az ezek soran bekovetkezett balesetek miatt sziikségessé valt ellatasokat kivonja
az Egészségbiztositasi Alap altal finanszirozott korbél. Ezért a KBSZ-nek szinte
csak olyan eseményekrél van tudomasa, amelyekrdl bejelentést a sérilés
vizsgalatdban résztvevd hivatalos szervek (mentdk, rendérség, stb.) tesznek meg.

Az extrém sportok ko6zé valé sorolas, valamint a sikléernyds starthelyek
kornyezetvédelmi tiltasa miatt egyre tébb ejtéernyds, sikléernyds megy kulfoldre
repulni. A kulféldon bekodvetkezett balesetekrdl az esetek tobbségében a szervezet
nem kap semmiféle informéciét (a baleset tényérdl rendszerint a médiabdl értesil),
ezért az ezekbél nyerhetd tanulsdgok, tendencidk értékelései tovabbra is
elmaradnak.

2009. év utols6 honapjaira az MRSZ felszamolta az ejtéernySgyartd és javitd
Uzemét. igy az MRSZ 1/2005 évi szakagi intézkedésben meghatarozott ejtéernyék
nagyjavitdsa és idészakos bevizsgalasa sajat bazison nem megoldott, az MRSZ
altal megbizott kilsé szervezet pedig a beszamolo 0Osszedllithsakor nem
rendelkezett a Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légikdzlekedési lgazgatésaga (NKH
LI) altal kiadott engedéllyel.

2009. julius 23-4n az NKH LI nem hosszabbitotta meg a Szabad Repuldk
Szovetsége kiképzési tematikjat. Ez a dontés megszilintette a jogi kereteket azon
repulni szandékozé sikloernyds pilotaknak, akik nem szereztek igazolast arrdl,
hogy teljesitették a megszint tematika feltételeit. (2010. aprilisaban az NKH LI a
hosszabbitast megadta.)
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2.3.2.1.3 Légiforgalmi (Air Traffic Management — AT M) vonatkoz4su esemeények

Léqgiforgalmi adatok*

POLEBISZ KBSZ

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Atrepul 6 354.933 | 369.615 | 412.749 | 452.384 | 475.602 | 489.258 | 500.881 | 494.051
forgalom
Ferihegyi
indulé/érkez 6 | 79.151 89.871 | 112.928 | 127.896 | 129.412 | 126.240 | 119.117 | 109.957
forgalom
==———_—_—_———————————
OSSZESEN 434.084 | 458.486 | 525.677 | 580.280 | 605.014 | 615.498 | 619.988 | 604.008

* forrds HungaroControl Zrt.

A Magyarorszag légterében léginavigacios szolgéltatast nydjté HungaroControl
Zrt. 2009-ben 604.008 forgalmat kezelt az ellenérzoétt légterekben, és 40.061
forgalmat nem ellenérzott Iégterekben.

Az éves atrepulé forgalom csekély mértékben csokkent, mig a legnagyobb
forgalmat lebonyolit6 Ferihegy Nemzetkdzi Repulétérre érkezd, illetve induld
légijarmivek szama csaknem 8 %-kal csokkent az el6z8 évhez képest.

A bejelentett esetek kodzil 17 nem magyar légtérben tortént, ezekrél a KBSZ
értesitette az illetékes orszagok balesetvizsgal6é hatésagait.

A KBSZ a bejelentések soran megkulonboztet ATM eseményeket és ATM

specifikus (milszaki) eseményeket.

Légiforgalmi teriletet érint 6 bejelentések megoszlasa az EuroControl altal haszn  alatos
eseménykateqoriak* szerint
KBSZ
2007 2008 | 2009
ATM BEJELENTESEK OSSZESEN 101 82 | 56
Baleset - - -
Sulyos repul 6esemény 1 4 2
Komoly repll éesemény 6 1 1
Repul 6esemeny | Jelent 6s repll 6esemény 14 1 1
Repul 6esemény 48 58 44
Rendellenesség 32 18 8
ATM SPECIFIKUS BEJELENTESEK 871 545 390

O A légiforgalmi események kategoriainak meghatarozasa a Beszamoloban eltér a Kbvt-ben
alkalmazott fogalmaktél, azokra — tekintettel szakmai értékelhetéségikre - az EuroControl
meghatarozasai az irdnyadok.

Az ATM vonatkozasu esetek 32 %-os csokkenést mutatnak az el6z6 évhez

képest.
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2009-ben a léginavigaciés szolgaltatd 6sszesen 390 miiszaki eseményt jelentett,
mely mintegy 28 %-kal kevesebb, mint 2008-ban. Ezen események jellemz&en az
alabbiak:

— kommunikécios vonalak technikai jellegii meghibasodéasai,

— szamitégépes meghibasodasok,

— foldi telepitési radidénavigacios eszkdzok, berendezések meghibasodasai,
— meteoroldgiai rendszer meghibasodasai,

— fénytechnikai eszk6zok hibas mikodeése,

— radar rendszer meghibasodasai.

A KBSZ a 2009-ben bejelentett esetekbdl 56-ot ATM eseménykategoériaba sorolt.
Az igy besorolt események fébb jellemzéi:

— atstartolasok (nem stabilizalt megkdzelités, futdpalya foglaltsaga miatt),
— elkdlonitési minimum sériilése,

— iranyit6i utasitastol, engedélytdl torténd eltéres,

— ellendrzott 1égtérbe engedély nélkil torténd belépés, légtérsértés,

— radidkapcsolat hianya, kommunikaciés problémak,

— TCAS jelzésekkel kapcsolatos események.

Az ATM események sulyossaganak besorolasakor fontos szempont a
légikbzlekedésben résztvevd légijarmivek meghatarozott mértékl vizszintes és
fuggbleges tavolsaga, illetve hogy ezen értékek az események sordn milyen
mértékben sériltek. A 2009-ben érkezett bejelentések kozul egy eset azért kapott
sulyos repilléesemény besorolast, mert a felénél nagyobb mértékben sérilt az
eléirt elkulonités. (A masik sulyos replléesemény — guruléut elhagyasat — a
nagygépes eseményeknél emlitésre kertlt.) Tovabbi két eset kertlt komoly, illetve
jelentds repuléesemény kategériaba. Ezek kdzul a jelentés repuléesemény
(felszallas kdzben sériilt az elkllonitési minimum két repilégép kdzott) vizsgalatat
a KBSZ sajat hataskodrébe vonta, mivel annak vizsgélati eredménye varhatéan
hozzajarulhat a repulésbiztonsag tovabbi javitasahoz.

KBSZ altal vizsgalt ATM események megoszlasa EuroCo ntrol eseménykategoriak

szerint
2006 2007 2008 2009
Baleset - - - -
Sulyos repul 6esemény 5 1 3 2
Komoly repul éesemény - 2 1 0
A . Jelent 6s
Reptl 6esemény repiil Besemény 7 12 - 1
Reptl 6esemény 4 4 - -

A harom KBSZ kivizsgalason tul a Szervezet 11 ATM esemeény vizsgalatat
Uzemeltet6i hataskodrbe utalta, 37 esemény a KBSZ részérél intézkedést nem
igényelt, 5 esemény pedig az illetékes kulfoldi szervezetek hataskérébe tartozo
volt.

A légi navigaciés szolgdltatd a vonatkozO eurdpai eldirasoknak megfeleléen
integralt repllésbiztonsagi- és minéségiranyitasi rendszert (ISQMS) mikddtet
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2003. jalius 31. 6ta. Az NKH LI 2009. november 9-11. kozétt tartott feligyeleti
ellenérzése soran megfelelének talalta a rendszer mikodését. Az
EUROCONTROL éaltal végzett felmérés szerint a rendszer fejlettsége 2007. elején
83%-o0s érettségi mutatdval birt. A 2008 marciusaban készitett felmérés alapjan a
mutatd 89%-ra emelkedett, és a 2009. februéri felmérés alapjan jelenleg 86,9%-on
all. A csokkenéshez vezetd folyamat hatterében a 2008 nyaran végzett ICAO audit
megallapitasai talalhatok, mely szerint az ATM rendszert felugyel6 nemzeti
hatésag szakemberhianyban szenved. Ez visszahat a hatdésag altal felugyelt
szervezetek eredményeire is, a HungaroControl esetében 3% ponttal.

Osszességében elmondhato, hogy az ATM rendszer magas biztonsagi mutatokkal
rendelkezik és a HungaroControl Zrt. — mint az ATM rendszer meghatarozé
szerepldje — elkodtelezett abban, hogy repllésbiztonsagi teljesitményét megérizze,
illetve javitsa.

A KBSZ Repulési féosztalya é&ltal vizsgalt 2009. évi polgari események révid
attekintését a 1. sz. melléklet tartalmazza.

2.3.2.2 2009-ben lezart eseményvizsgalatok

2.3.3

2.3.4

A Replilési féosztaly 2009-ben 62 eseménnyel Osszefliggésben inditott flggetlen
szakmai vizsgalatot, amelyek kdzlil még ugyanabban az évben 24 lezarasra kerdilt.
Az el6z6 idészak eseményeibdl tovabbi 78 esemény szakmai vizsgéalatat zarta le a
Szervezet. Az Gizembentartdi vizsgalatok kézil 2009-ben 197 kerilt Zarojelentéssel
lezarasra.

Biztonsagi ajanlasok
A kiadott Zardjelentések részeként a KBSZ a polgari repllés teriletére vonatkozéan

31 eseményhez 68 biztonsagi ajanlast adott ki. Az lzemeltetdi vizsgalatok részekeént
pedig 25 eseményhez 47 biztonségi ajanlas kerilt megfogalmazasra.

A KBSZ biztonsagi ajanlasai kozdl

- 15 elfogadva, végrehajtva,

- 14 elfogadva, végrehajtasa folyamatban,
- 7 elutasitva,

- 32 valasz nélkul.

A KBSZ részérdl a polgéri légikozlekedés teruletét érintéen 2009. évben kiadott
biztonsagi ajanlasok tételes felsorolasat a 2. sz. melléklet tartalmazza.

P74

Polgari légikdzlekedést érint 6 flggetlen szakmai vizsgalatok
tapasztalatai

A repulésbiztonsagi helyzetben a 2009. évben szignifikdns valtozds nem kdvetkezett
be. A rendelkezésre allo statisztikai adatokbol az alabbi kovetkeztetések vonhatoak
le.

Az el6zb évvel dsszehasonlitva az 6sszes KBSZ-hez érkezett bejelentések szama
némi csokkenést mutat, ugyanakkor a magyar lajstromjell jarmivekkel kapcsolatos
bejelentések szama nétt. A nagygépes, az 5700 kg MTOM folotti esemény-
bejelentések szama az el6z6 évek tapasztalataihoz hasonléan jelentésen
meghaladja a kisgépes esetekét. Ez egyrészt a kisgépes repllés, az ejtéernydzés,
valamint a sikléerny6zés szezonalis jelegébdl adodik, mivel azok altaldban csak
tavasztél az 6szi idészakig Uzemelnek, ezért a repllések szama is kevesebb. A
méasik ok a jelentési hajlandésag. Mig a nagygépes szervezetek tobbnyire
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maradéktalanul eleget tesznek ezen kételezettségeiknek, a kisgépes kategoriaban az
események egy része rejtve maradhat, és csak a sulyosabb, nem eltitkolhaté esetek
kertlnek minden esetben a Szervezet latokorébe.

Az is megallapithatd, hogy mig a nagygépes eseményeket dontéen a miszaki
meghibasodasok, rendellenességek, az ATM jelleglieknél pedig személyi hibak
teszik ki, addig a kisgépes kategoriaban jellemzéen jelentés az emberi hiba vagy
mulasztas miatt bekovetkezett esetek szama. A nagygépek esetében fejlett
adatrogziték, megkdvetelt és pontos dokumentacio segitik az eset okanak feltarasat.
A kisgépek altalaban nem rendelkeznek semmilyen fedélzeti adatiré
berendezésekkel, dokumentacidjuk sokszor nem teljes, igy az esemény okéanak
felderitése sokszor csak hosszas, mindenre kiterjedé elemz6 munkaval lehetséges,
illetve valészinlsithetd. Ahol pedig az emberi hiba vagy mulasztas az eset oka, ott a
természetébdl adoddan az érintettek nem mindig egyuttmikodéek.

2.4 Allami célu légikozlekedés

2.4.1 Bejelentések

Bejelentések szamanak alakulasa a kizarolag allami

[égijarm Gvel tortént esetekr 6l

[égijarm ( tomeghatarok és a légijarm

U fajtaja szerint

KBSZ
2007* 2008 2009
BEJELENTESEK OSSZESEN 35 76 99
5700 kg MTOM folott 23 56 67
- merevszarnyu repil 6gép 11 20 36
- helikopter 12 36 31
5700 kg MTOM alatt 4 12 13
- merevszarnyu repil 6gép 4 8 11
- helikopter - 4 2
Ejtéerny 6 8 8 16
Egyéb (nem légijarm @)** - - 3

* 2007.07. 01-t6l

*»  Egyéb” jellegl bejelentés: radar meghibasodas, illetve helikopterbdl valé leereszkedés soran

tortént esetek

Kizarélag allami légijarm dvel tortént esetek szamanak alakuldsa az eset min __ 0sitése
szerint
KBSZ

2007~ 2008 2009
Légikozlekedési baleset - 5 1
Sulyos repll éesemény - 3 5
Reptl 6esemény 35 63 87
Egyéb - 5 6

* 2007. 07. 01-t8l.

Az allami célu repllésben 2009-ben egy légikdzlekedési baleset tortént ejtdernyds
ugras kézben. Az 6t sulyos repuléesemény kozil 3 szintén ejtéernyével tortént.
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2.4.2 Eseményvizsgalat

Kizarolag allami |égijarm Gvel tortént esetekr 61 érkezett bejelentések szamanak
alakuldsa a kivizsgalas hataskore szerint

KBSZ

2007* | 2008 | 2009
BEJELENTESEK OSSZESEN 35 | 76 | 99
KBSZ 3 10 13
Uzemeltet 6i biztonsagi 26 58 72
szervezet
Intézkedést nem igényelt 6 8 14

* 2007. 07. 01-tdl

Az allami légijarmivek korében 2009-ben a bejelentések szama jelentésen, mintegy
30%-al nétt az el6z6 évhez képest annak ellenére, hogy a Magyar Honvédség (MH)
repulégépeinek szama az L-39 tipus év kézbeni kivonaséval csokkent.

2.4.2.1 2009-ben megkezdett eseményvizsgalatok

KBSZ atlal a targyévben megkezdett eseményvizsgalat ok megoszlasa |égijarm U
kategorianként

KBSZ VIZSGALAT KBSZ

2007* 2008 2009
Merevszarnyu repll égép - 5 1
Helikopter 1 2 =
Ejtéerny 6s 2 3 9
ATM - - 1
Egyéb - - 2

* 2007.07. 01-t6l.

A merevszarnyu repullégéppel tortént esetek kdzil egy érte el azt a szintet, amelyet
a KBSZ-nek kell vizsgalnia: gyakorl6 repulés sordn egy JAK-52 tipusu repulégép
hasraszallt.

A vizsgélt ATM esemény egy rendezvény soran tortént, az érkezd — végsé

egyenesen - lévd repillégép elbtt civil személy a futépalyat engedély nélkal
keresztezte.

A vizsgalt ,Egyéb” jellegli események koziul az egyik kutaté-mentd helikopterbdl
drotkotélen valé ereszekedés, a masik pedig gyorslecsuszé kotéllel végrehajtott
feladat kbzben tortént.

2.4.2.2 2009-ben lezart eseményvizsgalatok

A KBSZ 2009-ben 16 kizarélag allami légijarmlvel tortént esemény szakmai
vizsgélatéat zérta le.
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2.4.3 Biztonsagi ajanlasok
KBSz
2007 2008 2009
KBSZ altal kiadott 3 11 29
biztonsagi ajanldsok szama

2.3.4

A 2009-ben kiadott 16 Zaréjelentés kozul 12 tartalmazott 6sszesen 26 biztonsagi
ajanlast. Tovabbi 2 esetben a megkildott Gzembentartdi vizsgalat eredménye alapjan
adott ki 3 biztonsagi ajanlast a KBSZ.

KBSZ altal 2009-ben kiadott biztonsagi ajanlasok

9 elfogadva, végrehajtva

12 elfogadva, végrehajtdsa folyamatban
2 elutasitva

6 valasz nélkul

Allami célu légikozlekedést érint & fuggetlen szakmai vizsgalatok
tapasztalatai

Az allami célu repulés tertiletén 2009-ben halélos kimenetell baleset nem tortént. Az
egyetlen légikozlekedési baleset és az 0Ot sulyos replléeseménybdl négy az
ejtéernyds kategoridban kovetkezett be.

2009-ben az MH OHP repiilésbiztonsagi szervezetének kérésére a KBSZ attekintette
valamennyi ejtéernyével tortént esetet, flggetlentil annak sulyossagatdl. Az
intézkedés célja az volt, hogy kisebb problémak is felszinre kerilljenek és az azokhoz
kothetd képzési és szervezeti problémak megoldddjanak.

Az események zome - az el6z6 évekhez hasonldéan - 2009-ben is kilonb6zé miszaki
problémék miatt kovetkezett be. A merevszarnya repll6gépeknél a miszaki
meghibasodasok donté tébbsége egyedi, az Uizemeltetéssel egyditt jaro véletlenszer
meghibasodas volt. Megallapithatdé azonban, hogy a SAAB 39 Gripen repulégépeknél
a bejelentett 17 esetbdl 9 a futomivel kapcsolatos meghibasodéas volt, amelybdl 4
esetben az orrfutd erds vibracidja volt az esemény oka.

Az allami helikopterekkel kapcsolatos bejelentések tekintetében az események
szamaban ugyan cstkkenési tendencia lathatd, de az a légijarmlivek szaméahoz
viszonyitva mégis magasnak tlnik. Kilenc esetben az olajrendszer problémaja volt
talalhat6 az eléidézd okok kozott. A KBSZ fenntartja azt a véleményét, hogy az ilyen
jellegli esetek bekbvetkezése dsszefligg a hasznalatos olaj tulajdonséagaival.
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1. SZ. MELLEKLET

KBSZ éltal vizsgalt 2009. évi polgéri 1égikdzlekedé

si események

. , Biztonsagi
Datum . o Szakmai o
Esemeény Min 6sitées - P ajanlas
2008 vizsgalat
(BA)
S?gedmotoros sarkanyrgpulo ,k|gurulas Légikozlekedési S_zakrpal
01.01. | kbzben felborult. A piléta és utasa vizsgalat O
I baleset
koénny( sériilést szenvedett. folyamatban
Sikléernyést a felszallds  kisérlete Légikézlekedési
01.04. | kozben a légijarmi héatrarantotta, eltdrte 9 Lezarva BA kiadva
baleset
a bokajét.
Budapest Ferihegy Nemzetkdzi .
R . T ,, Szakmai
Repulétéren a 31L és a 31R futopalyarol Jelentds o
01.19. N ko - o o . vizsgalat O
felszallo légijarmlvek kozott sériilt az | repuléesemény
e o folyamatban
elkdldnitési minimum.
Utvon;a/lrepules soran  a [eguar_mu BA kiadasa
motorjanak rendellenes mikddése miatt - . .
02.01. g, - PR Replléesemény Lezarva nem
a piléta terepre széllt. Személyi sérilés L
N i . - szilkséges
nem tortént, a repilégép nem sérult.
Sikléernyés a startot kdvetéen magasrol, Lo - BA kiaddsa
; . RN Légikozlekedési .
02.05. | nagy sebességgel a foldnek Uitkdzott, Lezarva nem
A baleset L
valltérést szenvedett. szilkséges
Légifotézas kozben a Robinson R-44
tipusu helikopter utasokkal a fedélzetén
02.10. k_erlyszerleszgllast hajto_'Ft végre a Dunq Légikozlekedési Lezarva BA kiadva
vizére, majd elmerilt a csepeli baleset
szennyviztisztitdé mellett. Egy személy
életét vesztette.
A légijarmi személyzete a felszéllasa
utan 5 percce_l, 9000 lab magassagon ] BA kiadasa
hibajelzés miatt a 2. hajtdmlvet Sulyos .
02.13. . S, . L . Lezarva nem
leallitotta. A légijarml visszatért a | repuléesemény L
. e szikseéges
skopjei  repllétérre, ahol rendben
leszallt.
Az odesszai felszallas és a futdbehlzas
utan "Futdk helyzete nem egyezik a kar
helyzetével" hibajelzés jelentkezett. BA kiadasa
03.18. | Mivel a légijarmi nehezebb volt a | Replléesemény Lezarva nem
maximalis leszallésulynal, a parancsnok szikséges
a repllés folytatasa mellett déntott és
Budapesten szallt le.
Felszallas kozben kifogyott a benzin, a
repulogep a Ieszf';lllo pglya}n k|v,ul Légikozlekedési ] BA kiadasa
03.19. | visszault a foldre és a kifutas soran Lezarva nem
L P baleset L
fasornak Utkdzott. Személyi sériilés nem sziikséges
tortént.
A budapesti felszéllas utan, a
futébehlzas soran a behizasi folyamat
megszakadt, mert a jobb féfutd
gondolaajté nyitott helyzetét érzékeld
kapcsol6 elallitddott. A futd kibocsatasa I
; R . BA kiadasa
utan, alacsony &thuzésnal a személyzet - . .
04.08. ol A . o Repuléesemény Lezarva nem
kérésére vizudlisan is ellendrizték a L
szikséges

toronybol a futok kinti helyzetét, és
rendben leszalltak. Vészhelyzetet nem
jelentett a személyzet, de a futopalya
elhagyasa utan a gurulédton
kiszallitottdk az utasokat.
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Amszterdamban a 18C pélya ILS
megkozelitése soran a repllégép
baloldali, (parancsnok) radibmagassag
méréje a futdkibocsatast kévetben a
valos értékrél 4 1abra valtott at, a tolderd

automata pedig a gazkart alaphelyzetbe . BA kiadasa
J S . . Sulyos .

04.10. | &llitotta. A haj6zé személyzet észlelve a repiiléesemeén Lezarva nem
hibds mikodést az A/T-t lekapcsolta, és P y sziikséges
gazkarokat a repuilési szituacionak
megfelel6 értékre kézzel beallitotta. A
megkozelités soran a kés6bbiekben a
magassagmérdé visszadllt a helyes
értékre.

MOVIT  MartfG  kulterlletén  egy

légvezetéknek utkdzott, ezeért s

b . o . Lo - BA kiadasa
kényszerleszallt. A piléta és utasa | Légikozlekedési .

04.11. N - Loy Lezarva nem
kénnyl  sériiléseket szenvedett, a baleset L
AU P D . szikséges
IégijarmG jobb futomive, a pilétakabin
plexije és a légcsavar sériilt.

04.11 S"|kloerny os,repulgste,chnlkal hibdbdl a | Légikdzlekedési Lezarva BA kiadva
foldnek csapddott, életét vesztette . baleset
Sikléernyés leszallo fazisban Légikézlekedési

04.12. | alacsonyan kertlt porérvénybe, lezuhant 9 baleset Lezarva BA kiadva
és sulyos sérilést szenvedett.

A Ieguarmy orrjutOJ_f_zl a neklf_utas k’oz’ben, BA kiadasa
az elemelés elétt kozvetlentl behtzodott - . .

04.26. i « . . | Replléesemény Lezarva nem
a miikodtetd kapcsold6 nem megfeleld s7ikséges
helyzete miatt. A Iégijarmi orra bukott. 9
Leszéllashoz torténd bejobvetel soran a
légijarmi motorja a  tlzel6anyag
el]‘ogyasa m[at,t IeaIIt.. A g|lota ezgrt o o BA kiadasa
kényszerleszallast hajtott végre erdds | Légikozlekedési .

05.01. N . ; . X Lezarva nem
teriletre. A gép a fak kozé esett és baleset L

. s . sziikséges
sulyosan megrongalédott. A fedélzeten
tartézkod6 3 utas koénnyebben, a piléta
sulyosan sériilt.
A sikléernyés pilota leszéllas kodzben
kittr6 mozdulatot tett, amelynek Lo - BA kiadasa
N . . Légikozlekedési .

05.03. | kovetkeztében nagy sebességgel egy baleset Lezarva nem
arok betonnal boritott oldalanak Utk&zott sziikséges
és sulyos séruléseket szenvedett.

Novendék statusu sikléernyds a startot s
. o) . g Lo - BA kiaddsa
kovetben turbulenciaba kerllt, amit | Légikdzlekedési .

05.10. S . Lezarva nem
rosszul kezelt, sziklanak csapodott, baleset L
s szikséges
életét vesztette.

A légijarmi megszakitotta Utvonalat és BA kiadasa

05.12. | leszallt, mert az utastérben tbbben is | Replléesemény Lezéarva nem
"rossz, égett szagot" éreztek. szilkséges
A légijarmi panelién a megkozelités Szakmai

05.12. | soran "fust a kabinban" jelzés | Repiléesemény vizsgélat O
jelentkezett. folyamatban
Ejtéernyés célbaugr6 versenyen a Léaikdzlekedési BA kiadasa

05.15. | kijeldlt szivacskor elétt ért foldet és 9 Lezarva nem

: R . baleset L
mindkét 1abat eltorte. szikséges
Novendék Il. mindsitési sikléernyds a
feler6s0dé szél miatt le akart szallni. E | . BA kiadasa

0521 | kozben nagy sebességgel a foldnek | Légikozlekedesi Lezarva nem
Utkozott  és  sllyos  sérilléseket baleset sziikséges

szenvedett.
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. e « . L - BA kiaddsa
Osztrdk nemzetiségl ejtéernyds ugré a | Légikdzlekedési .

05.22. . AP P Lezarva nem

foldet érés kdzben bal bokajat torte. baleset L
szilkséges
Tandemugrasndl az utas kulsé-belsé | Légikdzlekedési S_zakrpal

05.23. o vizsgalat O

bokattrést szenvedett. baleset
folyamatban
Motoros sikl6ernyGs durva foldet érésbél | Légikozlekedési | S2okma
06.08. . P vizsgalat O
sulyos sérilést szenvedett. baleset
folyamatban
Ejt6ernyés versenyen a célbaugré foldet Lo - Szakmai
. X . . - Légikozlekedési o
06.13. | éréskor nyolc napon tul gyogyulo kettés vizsgalat O
e baleset
bokasérilést szenvedett. folyamatban
Leszallas soran a  séarkanyrepild f o - BA kiadasa
P . | Légikdzlekedési .
06.14. | kormanyrudja elakadt, és a légijarmi Lezarva nem
< g, sy e baleset L
elére bukott. A piléta csuklojat torte. szikséges
Ejtéerny 6s kis magassagban
nagysebességi fordulot kezdett, L - Szakmai
2 . : Légikdzlekedési A

06.21. | melynek  kovetkeztében a  vizbe baleset vizsgalat O
csapodott. Kérhdzba szallithAs kodzben folyamatban
sériiléseibe belehalt .

Légijarm( futdbmicserét kovetden, a

hangartol torténd gurulasa kozben letért

a felfestett gurulasi nyomvonalrdl, és a

jobb  féfutdbmivével elsodort egy . Szakmai
. e ; Sulyos o

06.29. | guruléut-szegeélyfényt, valamint repiiléesemeén vizsgalat O
elmozditott egy csatornafedelet. A P y folyamatban
légijarmi ezt kovetéen felszallt. Az
eseményt a repulétér repuléshiztonsagi
szolgélata jelentette.

Légijarma kényszerleszallas
végrehajtasa kozben fanak Utkozott, —

. et ; Lo - BA kiadasa
megpordilt, majd foéldhéz csapodott. A | Légikozlekedési .

07.05. LS . o . Lezarva nem

Iégijarmi gazdasagosan nem javithato baleset L
P - T szikséges
mértékben sériilt. Személyi sérilés nem
tortént.
Vitorlaz6gép csorlés kozben leakadt,
majd ezt kdvetéen a piléta - a futopalya
kozepe felett - visszafordulast kezdett. A f o - Szakmai
PN a2 g s Légikozlekedési A
07.11. | forduld kozben a repulégep foldhoz vizsgalat O
. L < L baleset
csapodott és jelentdsen megsérilt. A folyamatban
pilétat koénnyl sériiléssel korhazba
szallitottak.
MOVIT légijarma vitorlazé izemmaodban
nem tuqta,a motorjat,bemdltanl.,E'gy ] BA kiadasa
gabonatablaban kényszerleszallast Sulyos .
07.12. - < . . L . Lezarva nem
hajtott végre, amelynek soran bepdordilt, | repuldesemény L
. . . szikséges
a farokrész, a farokkerék, az oldal- és a
magassagi kormany sérult.
A felszallas utan a #2 hidraulika Szakmai
rendszerbdl a hidraulika folyadék elfolyt. Sulyos A
07.13. " s : L . vizsgalat O
Leszéllaskor a fékszarnyat csak 5 fokig | repuléesemény
) (o folyamatban
lehetett kibocséatani.
A légijarminek leszallas kdzben kitdrt az
orrfutéja, majd visszaemelkedett a
Ieyegobe. A kormanyzas el,eg’telens_ege o o BA kiadasa
miatt terepen kényszerleszallast hajtott | Légikdzlekedési .

07.13. . L 2 < Lo Lezarva nem
végre. A repllégép jelentésen sérilt. A baleset s7iikséges
fedélzeten tartozkodd két személyt 9
konnyebb  sérilésekkel  szdllitottak
kérhazba.
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Hatimotoros sikléernyés leszallas

kbzben magasfesziltségli vezetékkel Léaiks - BA kiadasa
e . gy . égikdzlekedési .

07.13. | érintkezve aramutést szenvedett, majd Lezarva nem

o . . baleset L

egy, a kozaton haladé kamionnak sziikséges
Utkdzott. Sulyos sériléseket szenvedett.
Z-142 gyartmanyu légijarmi
kotelékrepllésben vett részt, mint a
kotelék jobb oldali kiséréje. A kotelékbdl
kivadlas utan varatlanul magassagot Szakmai
veszitett és a foldnek Utkozott, ahol kb. | Légikdzlekedési s

07.18. . . L vizsgalat O

150 métert csuUszott iranyitatlanul, baleset
) o x S ae folyamatban
elsodorva két nézét. A pildtat és az
egyik néz6ét sulyos  sérulésekkel
szdllitottak korhazba, a masik nézé a
helyszinen életét vesztette.
Motoros UL részben elzart tizel6anyag
csappal széllt fel. Akadoz6é motor miatt
az oktatd6 a vezetést a novendéktdl .
. . . iz X Lo - Szakmai
atvette és kényszerleszéllast hajtott | Légikozlekedési A

07.21. . N - . vizsgalat O
végre. A légijarmi a foldnek csapodott baleset folvamatban
és megsemmisdlt. Az oktaté y
elhaldlozott , ndvendéke kénnyebben
sériilt.

Motoros  sikléernyés  szandékolatlan f o - Szakmai
- . , P Légikozlekedési A
07.21. | manbvert kovetbéen sulyos seérulést vizsgalat O
baleset
szenvedett. folyamatban
Pilis DK-i leszéallohelyén egy sikl6ernyés
a"foldon ,gyakorolt es elfesett, ammgk BA kiadasa
kovetkeztében kénnyl sérilést - . .

08.01. . . o Replléesemény Lezéarva nem
szenvedett. (A bejelentés alapjan sziikséges
légikdzlekedési balesetnek mindsiilt, 9
ezért a KBSZ vizsgélatot inditott.)

Utvonalon repuld Iégijarmi a
Iégkondicionald rendszer hibdja miatt . Szakmai
- . . P . Sulyos o
08.06. | Romania légterében vészsullyedést . . vizsgalat a
. . . repuléesemény
hajtott  végre, majd Budapesten folyamatban
leszalltak.
A leszéllashoz valé végs6 bejovetelt a
légijarmi minimalisra csokkentett
sebességgel hajtotta végre. A Sdlvos Szakmai

08.09. | kilebegtetés fazis elmaradasa miatt a re Uléegemén vizsgélat O
légijarml durvan ért foldet. A gép P y folyamatban
kabinja kettérepedt és futdja is sérult.

Személyi sériilés nem sériilt.
Gripen tipusu allami légijarmi és egy
polgari repulégép az el6irt 2000 lab Salvos Szakmai

08.17. | fuggéleges elkilonités helyett 1000 lab SUuyos vizsgalat O
LIS o B} repuléesemény
figgoleges elkuldnitéssel keresztezték folyamatban
egymas Utvonalat.

Miszeres vibracio ellenérzés kdzben a Szakmai

08.19. | helikopter ©nkényesen elemelkedett a Egyéb vizsgélat O
foldtél és felborult. folyamatban
Tandemparos  foldkozeli  turbulencia Léaikdzlekedési Szakmai

08.21. | miatt foldhéz csapodott. A pilota és 9 vizsgélat O

X Loy baleset
utasa sulyos sérillést szenvedett. folyamatban
Felszallas utan, emelkedés kozben a
Iégijarmi motorjanak hangja Szakmai

08.23. | megvaltozott, a kabinban égett szag volt | Repuléesemény vizsgalat O
érezhetd, a kipufogécsé leszakadasa folyamatban

miatt. A légijarm(i visszafordult a
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kiindulasi  repulétérre és  rendben
leszallt.
Csorlézést kovetéen, a sikléernyés .
. oy p f o - Szakmai
képzettségén felali mandver | Légikozlekedési A
09.05. N , . g vizsgalat O
kovetkeztében sulyos sérilést baleset
folyamatban
szenvedett.
Durva foldet érése miatt a légijarmi .
S . iz . Szakmai
mindkét motor Iégcsavarlapatjanak vége - . A
09.18. oy e : Repuléesemény vizsgalat O
elgorbllt, a bal f6futd benti helyzet
s . folyamatban
boritdlemez levalt.
Ejtéernyds leoldotta a féernydt, majd a .
,, . . . S L - Szakmai
mentderny6vel forgas kozbeni foldet | Légikdzlekedési s
09.27. | , - , . . vizsgalat O
éréskor sllyos, nem életveszélyes baleset
A folyamatban
sériléseket szenvedett.
UL Ilégijarmi az iskolakdr elsé .
iy o . L - Szakmai
fordul6jabdl dugdhlizdba esett, és a | Légikdzlekedési A
09.28. N . s . vizsgalat O
féldbe csapodott. A légijarm U vezetdje baleset
o folyamatban
életét vesztette.
A repulégép személyzete  utazd
magassagon hajtomi hibat észlelt, ezért S Szakmai
b . i ulyos o
10.03. | lesillyedt, majd ledllitotta a | [epiilbesemén vizsgalat O
meghibasodott hajtomivet és tjat P y folyamatban
megszakitva leszallt Ferihegyen.
Utvonal repillés kdzben a Iégijarmi
motorteljesitménye  csokkent, ezért
kényszerleszallast hajtott végre, kézben
légvezetéknek tkozott. Az  (itkdzés .
p . . - L - Szakmai
kovetkeztében a légcsavar tollai letértek, | Légikdzlekedési o
10.03. o hy o vizsgalat O
a kabintetd 6sszetort, a kabintet kerete baleset
. L g folyamatban
és a kabinnyilas kerete deformalédott, a
jobb oldali szarny belépbéle és a
fuggbleges vezérsik sérult. Személyi
sérilés nem tortént.
Leszallaskor a légijarmi meredeken a L L Szakmai
: RN . . < Légikozlekedési A
10.04. | talajnak Utkozott és  jelent6ésen vizsgalat O
L1z S . ., baleset
rongalédott. A pildta sulyosan megsérilt. folyamatban
A légijjarmi  beteg utas  miatt
visszafordult a roman légtérben, majd
leszallt Ferihegyen. A repulégépet . Szakmai
) . 2 . Sulyos A
10.08. | fogad6 kiszolgald  személyzet azt o . vizsgalat O
S "y repuléesemény
tapasztalta, hogy a tulsulyos leszallas folyamatban
miatt két keréknél a csapagynal lévé
kerékzsir meggyulladt
Fuggdvitorlazd légijarmi  forditéesigas
autévontatasban kitort, és sem a pil6ta, .
s ; ' Lo - Szakmai
sem a vontatd jarmi a kotelet leoldani | Légikdzlekedési o
10.10. L o vizsgalat O
nem tudta. A piléta |égijarmivével a baleset
. ; . . folyamatban
talajnak csapddott és a helyszinen
életét vesztette .
Ejt6ernyés alacsonyan, nagy
sebességgel fordult és a foldnek f o - Szakmai
. . . . Légikozlekedési o
10.10. | csapodott. Sulyos, nem életveszélyes vizsgalat O
e baleset
sérllést szenvedett. folyamatban
Sikléernyé pil6tdja "negativ fordulot
hgzott a hequldal felé 3y melynek o o BA kiadasa
kovetkeztében a féldnek csapddott és az | Légikozlekedési .
10.15. o .. Lezarva nem
egyik l1aba eltort. baleset L
szikséges
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Felszallas utan a hajtém teljesitménye
lecsokkent, ezeért a Iégijarm{
visszafordult. Fordulé kdézben a hajtom

10.17 leallt. Az alacsony magasséag miatt a | Légikozlekedési 322;22; 1
7 | repllétér munkatertletét elérni nem baleset folyamatban
tudta, a munkatertlet elétti laza talajon
ért foldet, ahol az orrfuté Kkitorott.
Személyi sériilés nem tortént.
A légijarmi dehermetizaciés probléméat Szakmai
10.92 jelentett az irdnyitasnak, majd Sulyos vizsgalat X
7" | utazébmagassagrol kényszersillyedt, és | replléesemény folvamatban
leszallt Ferihegyen. Y
Az ejtéernyés féernydjének kioldojat
nem talalta. A mentéernyét a biztonsagi Légikozlekedési Szakmai
10.24. | készulék nyitotta. Lakott terlleten ért baleset vizsgalat O
féldet, ahol sulyos, nem életveszélyes folyamatban
séruléseket szenvedett.
Sikléernyés  alacsony  magassagon L - Szakmai
10.30. | repiilt, és leszallas kdzben egy foldon Leg|lt<)o|zlek(tede5| vizsgalat O
allé személynek itkdzott. alese folyamatban
Motoros replilégép fé6futdi vontatasakor, Szakmai
11.14 nekifutas kdzben__ becsuklottak  és | Légikdzlekedési vizsgalat -
=" | becsukoddtak. A légijarmi a hasara esett, baleset folvamatban
személyi sérilés nem tortént. Y
A légijarm{ motorja leszallas elétt leallt,
kényszerleszallast hajtott végre a reptér . . Szakmai
11.28 elétti foldes terulgten. A foldet érés utan | Légikodzlekedési vizsgalat X
7| atvagodott. A 1égijarmi jelentsen sérdilt, baleset f
olyamatban

a piléta és az utasa 8 napon belil
gyogyulo sériilést szenvedett.

*

a tdblazat a 2010. marciusi allapotot tiikrozi
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2. SZ. MELLEKLET

KBSZ altal 2009. évben a polgari 1égikdzlekedést ér  int den kiadott biztonsagi ajanlasok

BA-2005-034-4-01
A Vb javasolja a Malév Zrt. részére a replléesemények jelentésére, és ezzel dsszefliggésben a

repulési adatok tarolasara vonatkozoé eljarasok felulvizsgalatat annak érdekében, hogy hasonlo
helyzetekben a légijarmivek fedélzetén tortén események is kiértékelhetéek legyenek.

Elfogadva, végrehajtva

BA-2005-034-4-02

A Vb javasolja a Malév Zrt. részére a repulégépein alkalmazott munkatechnoldgiai eljarasok
felllvizsgalatat, kilonds tekintettel a személyzet tagjai kodzott megkivant keresztellendrzések
végrehajtasanak rendjére, és a TCAS berendezéstél szarmaz6 informaciok feldolgozaséanak
modszerére.

Elfogadva, végrehajtva

BA-2005-034-4-03

A Vb javasolja a HungaroControl részére az ATS Kézikdnyv lll. 22.2.6. pont olyan moédositasat,
miszerint az ACAS vagy VIOLATION REPORT jelentéseket az lgyeletes csoportvezetd a KBSZ
Ugyeletese részére telefonon is jelezze annak érdekében, hogy a sziikséges adatok régzitése idében
megkezdédhessen.

Elutasitva

BA-2005-034-4-04
A Vb javasolja a HungaroControl részére annak fellilvizsgalatat, hogy a HungaroControl Iégiforgalmi
irdnyitoi, az alapkiképzés, és az ismeretfelljité képzések sordn milyen oktatast kapnak a légi
jarmavektdl elvarhaté mozgasparaméterekre vonatkozéan - és ez mennyiben felel meg a gyakorlati
igényeknek.

Elutasitva

BA-2005-034-4-05

A Vb javasolja a HungaroControl részére annak feliilvizsgalatat, hogy a Iégiforgalmi iranyiték az alap-
és ismeretfelljitd szimulatoros gyakorlatok soran, milyen modon gyakoroljak a légijarmi vezeték altal
elkdvetett hibak kovetkeztében kialakuld veszélyes helyzetekben célszer(i magatartast (eljarasokat) -
és ez mennyiben felel meg a gyakorlati igényeknek.

Elutasitva

BA-2005-034-4-06

A Vb javasolja a HungaroControl részére annak feliilvizsgalatat, hogy a Iégiforgalmi iranyiték az alap-
és ismeretfelljitd szimulatoros gyakorlatok soran, milyen oktatasban részesiilnek a TCAS
berendezések mikodésére vonatkozdan - és ez mennyiben felel meg a gyakorlati igényeknek.

Elutasitva

BA-2005-034-4-07

A Vb javasolja a HungaroControl részére munkatechnolégiai eljaras alkalmazasat, mely szerint a
Iégiforgalmi iranyitok kérjenek megerdésitést az ATIS adés vételére, ha annak jelzése elmarad a légi
jarma részérél.

Elutasitva

BA-2005-034-4-08

A Vb javasolja a HungaroControl részére munkatechnolégiai eljaras alkalmazasat, mely szerint a
Iégiforgalmi iranyitok adjanak ki az okokra vonatkoz6 tajékoztatasokat, amennyiben a légi jarmi egy
szabvéanyos, vagy korabban rendszeresen hasznalt (megszokott) eljarastdl eltéré kezelése varhato,
illetve ha a kozelkdrzetben egy légijarmli kodzelében olyan mésik légi jarmi mikodik, mely
kozvetlenil befolyasolja az el6bbi 1égi jarma repllését.

Elutasitva

BA-2005-148-4-01

A Vb javasolja a HungaroControl részére a munkatechnologiai eljaras alkalmazasat, miszerint ha egy
Iégi jarmivet Ggy kildenek &t egy masik iranyitdi szektor radié frekvenciajara, hogy a Iégi jarmi még
az eredeti szektorban marad, vagy az atkildést kdvetéen nem kovetkezik be automatikusan a
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szektorbdl torténd kilépés, az erre vonatkoz6 koordinacioba foglaljak bele a kérdéses légi jarmire
mérvadd forgalomrol széld tajékoztatast, vagy azokat a hatarokat, melyeken beil a kérdéses légi
jarmd a masik szektorban mikédhet.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA-2005-201-4-01
A Vb javasolja a HungaroControl részére annak felllvizsgalatat, hogy a légiforgalmi iranyitd allomany

megfeleléen tisztaban van-e az iranyitéi szektorok k6zétti koordinacidé soran elvégzendd feladatokkal
és azok technolégiai hatterével (a koordinacio szilkségességének altalanos okaival).

Valasz nélkul

BA-2005-201-4-02
A Vb javasolja a HungaroControl részére az ESSAR 6 kovetelményeit is figyelembe véve, olyan
adatrogzitési technologia alkalmazasat, mely képes az adott szituaciéban, a Iégiforgalmi iranyitok
altal latott valodi radar adatok rogzitésére és visszajatszasara.

Valasz nélkul

BA-2005-201-4-03

A Vb javasolja a HungaroControl részére a munkatechnoldgiai eljaras alkalmazasat, miszerint a
magassagot valtd légi jarmiveket a légiforgalmi iranyitok csak akkor engedélyezzék a masik
szektorban kijeldlt magasségra, ha azt az atvevd szektor engedélyezte. Ekkor a radiéfrekvencia
valtas a szektorhatar elérése eltt torténjen meg. Ha egy légi jarmivet Ggy kildenek at egy masik
irAnyitéi szektor radid frekvencidjara, hogy a Iégi jarmi még az eredeti szektorban marad, vagy az
atkildést kovetéen nem kovetkezik be automatikusan a szektorbdl térténd kilépés, az erre vonatkoz6
koordinaciéba foglaljak bele a kérdéses |égi jarmire mérvadé forgalomrél sz6lé tajékoztatast, vagy
azokat a hatarokat, melyeken beil a kérdéses légi jarmi a masik szektorban mikodhet.

E mellett &ltalanosan kertlni javasoljuk az olyan megoldasokat, amikor légi jarmivek huzamosabb
idén & nem az adott iranyit6 szektornak megfelel6 radié frekvencian tartanak kapcsolatot a
Iégiforgalmi iranyitassal.

Megjegyzendd tovabbda, hogy a légiforgalmi iranyitd szektorok kdzotti koordinacionak elsésorban a
Iégiforgalmi iranyit6 szakszemélyzeten és nem a légi jarmi vezetdkodn keresztll célszerl, hogy
megvalésuljon.

Valasz nélkul

BA-2005-201-4-04

A Vb javasolja a HungaroControl részére annak vizsgalatat, hogy Budapest ACC felelésségi korébe
tartozo iranyitoi szektorok elfogadott kapacitasa megfelel-e a gyakorlatban kezelhet6 értékeknek.

Valasz nélkul

BA-2005-201-4-05
A Vb javasolja a HungaroControl részére olyan munkatechnolégiai eljarasok alkalmazasat, melyek
lehetévé teszik, hogy a légiforgalmi iranyitok minden forgalmi szituaciéban és szektorizacidban

képesek legyenek a foldi kommunikéacios és adat tovabbité berendezések megfelels, folyamatos
hasznélatara.

Valasz nélkul

BA-2005-201-4-06
A Vb javasolja a HungaroControl részére a légiforgalmi iranyitok specialis felkészitését az olyan

helyzetben kdvetendd eljarasokra, magatartasra, illetve a lehetséges szituaciok megoldasara, amikor
a mellettik |évé, azonos iranyitéi szektorban mikddé iranyité munkahelyen oktatas folyik.

Valasz nélkul

BA-2006-226-4-01

A Vb javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatésagnak, hogy az
eseményben szerepld balatonakarattyai nem nyilvanos fel- és leszalléhelyre (foldrajzi koordinatai
(WGS 84) Eszak 46°59' 729", Kelet 18° 10" 965") Uiz emeltetési engedélyt a jévében ne adjon ki,
mivel a biztonsagos repllés a foldrajzi és infrastrukturalis akadalyok miatt nem biztositott. A
Szervezet véleménye szerint a villamos tavvezetékek, a mezévédd erdésav és a 71-es féut altal
hatarolt terlet alkalmatlan feladatanak ellataséara.

Elfogadva, végrehajtva
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BA-2006-255-4-01

A Vb javasolja az MRSZ Magyar Vitorlazérepulé Szovetség Elndkségének, hogy dolgoztasson ki
oktatasi segédletet, mely a vitorlazérepiilés szempontjabol
- allast foglal a zivatar veszélyes kdzelségének megitélése tekintetében,

- a megitéléshez a tavolsagot vagy szamszerlien megadija, vagy egyéb, egyszeri mdodszert k6zol
a meghatarozashoz, (pl. vagy 10 km, vagy legalabb akkora, mint a Cb magasséaga),

- az allasfoglalashoz felhasznalja mind a kiilfold tapasztalatat, mind a meteorologus szakemberek
véleményét.

Valasz nélkul

BA-2006-255-4-02

A Vb javasolja, hogy a BA2006-255_1 szerinti oktatast - legalabb a vitorlazérepilé oktatoképzés
szintjén - meteoroldgus szakember tartsa.

Valasz nélkul

BA-2006-255-4-03
A Vb javasolja az MRSZ Magyar Vitorlazérepiilé Szoévetség EIndkségének, hogy az idéjaras oktatasa
terén a ,burst", azaz a ,tarol6 légtest” jelensége a szabalyzatokban, a veszélyességgel kapcsolatos

allasfoglalasokban, valamint az oktatasi kévetelményekben jelenjen meg tételesen és terjedjen ki a
burst-6k

- méretére, mozgasara és idétartamara,
- erBsségére és hatasaira,
- felismerésére, valamint az elkerilés lehetéségeire.

Valasz nélkul

BA-2006-255-4-04
A Vb javasolja a Magyar Repllé Szévetség Elndkségének, hasson oda, hogy a BA-2006-255-01 és
BA-2006-255-02 szamu javaslatokra minden, a Magyar Vitorlazérepilé Szovetségtdl érkezd és az

adott szakagakat is érinté reakcié valjon valamennyi érintett sportrepllé szakagban ismertté és
véaljon az adott szakag szakmai életének szerves részéve.

Valasz nélkul

BA-2006-274-4-01

A Vb javasolja, hogy az MRSZ fogalmazza meg és illessze versenyszabalyzatdba a vitorlazérepilé
versenyek meteoroldgiai ellatottsaganak minimumait.

Valasz nélkul

BA-2006-287-4-01

A Vb javasolja az MRSZ Magyar Vitorlazérepild Szévetségnek, hogy gondoskodjon az akadaly
atrepulésére kiadott eljaras modositasarol.

Valasz nélkul

BA-2006-355-4-01

A Vb javasolja a MH OHP-nak, hogy a légijarmivek vizualis azonositasa soran az azonositast végzé
piléta kapcsolja at a repllégép transzponderének "C" Gzemmadjat "A" tzemmodba az ICAO Doc
9433, 4. fejezet "Elimination or reduction of hazards int the event of interception" 4.1.2.16 pontban
leirt ajanlasnak megfeleléen.

Elfogadva, végrehajtva

BA-2006-355-4-02

A Vb javasolja az NKH LI-nak, hogy végezze el a Magyar Koztarsasag légterének igénybevételére
vonatkozo kulon berepilési engedélynek az AlP-ben kozzétett feltételeinek harmonizalasat, a Lt.-
ben, valamint az ICAO ajanlasban megfogalmazottakkal.

Elfogadva, végrehajtva

BA-2007-018-4-01
A Vb javasolja a Travel Service Kft-nek (Magyarorszag) és a Travel Service A.S.-nak (Cseh
Koztarsasag), egységesitse mindkét tarsasdg a hasznalatban [évd Operations Manual-jét -
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kulénésen annak SOP részét - ,hogy a pilétak egységes tevékenységi kdvetelményrendszer szerint
végezhessék a munkajukat, fiiggetlenil attdl, hogy melyik orszagban van lajstromozva a repulégép,
amelyen munkat végeznek.

Elfogadva, végrehajtva

BA-2007-018-4-02

A Vb javasolja a Travel Service Kft-nek (Magyarorszag), hogy az egységesitett Operational Manual-t,
amely tartalmazza a laptopra telepitett ToDc program leirasat és hasznalatat, nydjtsa be az NKH LI-
nek jovahagyasra. Az egységesités utdn folyamatosan gondoskodjon a cserelapozasrdl,
O6sszhangban az anyavallalatnal tértént modositasokkal.

Elfogadva, végrehajtva

BA-2007-018-4-03

A Vb javasolja a Travel Service Kft-nek (Magyarorszag) és a Travel Service A.S.-nak (Cseh
Koztarsasag), végezzen elemzéseket az adott géptipusra az atlagos terhelésekre és felszallo
sulyokra vonatkozbéan, és ennek alapjan allapitson meg és alkalmazzon olyan 0] ,Default" értéket az
LAssumed TOW"-re, amely kézelebb van az elemzések alapjan kapott atlagos felszallé sulyhoz.

Elfogadva, végrehajtva

BA-2007-018-4-04

A Vb javasolja a Travel Service Kft-nek (Magyarorszag) és a Travel Service A.S.-nak (Cseh
Koztarsasag), hogy egészitse ki a ToDc program leirdsat az SOP-ban azzal, hogy a felszallé adatok
kiszamitasa utan, a kapott adatokat a személyzet mentse el a laptop memdrigjaba, és ezeket az
adatokat minden jarat utan (pl. egy ,pen drive-ra") letéltve és kiprintelve csatoljak a jarat tobbi

Elfogadva. végrehajtva

BA-2007-018-4-05
A Vb javasolja az NKH LI-nek, vizsgalja meg, hogy a 3.3.1 pontban leirt észrevételeinket milyen

szabdlyozasi eszkozokkel (jogszabdlyi, hatosagi, belsd utasitds stb.) lehetne érvényre juttatni a
gyakorlatban. Tegye meg a hatésagi lépéseket azok megvalésitasara.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA-2007-018-4-06

Bar a jelen esemény bekovetkezését nem befolyasolta, de mas esetekben - kiléndésen pl.
kedvezétlen pélyaallapot esetén - a repllés biztonsagat veszélyeztetd tényezdként szerepelhet,
ezért a Vb javasolja a HungaroControl Zrt-nek, hogy vizsgélja meg, milyen lehetéségek vannak a
Zarojelentés 3.3.2 pontjaban részletezett rendellenességek kijavitasara.

Elfogadva, végrehajtva

BA-2007-203-4-01
A Vb javasolja a HFFA-nak, hogy fogalmazza meg a dolly el6allitisanak, alkalmassaganak és

hasznalatanak feltételeit, és arra alkalmas maddon illessze a dokumentumot a fliggévitorlazas
izembentart6i szabalyaihoz.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA-2007-216-4-01

Mivel a BA 2006-255 szam alatt felsorolt, és eredetileg az MRSZ Magyar Vitorlazorepuld
Szovetségnek cimzett 1 - 3 ajanlasok a megelézés feltételeit SES légijarmivek szamara is
érdemben megfogalmazzak, ezért jelen Zardjelentés kilon biztonsagi ajanlast nem te  sz. A Vb
fontosnak és a jov6ben ellenérzenddnek tartja viszont, hogy az MRSZ Elndkségének cimzett BA-
2006-255-04 ajanlas teljesiiljén, azaz hogy az 1 - 3 ajanlasok kapcsan megfogalmazott ismeretek
minden sportrepilé szakagban ismertté valjanak.

Valasz nélkdl

BA-2007-292-4-01
A Vb javaslata szerint az esemény ismétlédése elkerilheté, ha a 3.1 pontban leirt megéllapitas

szerint a gyartd megvaltoztatja a laprug6 szerkezeti felépitését, azaz mell6zi a carbonszdvet boritast
és helyette ugyancsak diagonalis elhelyezésben livegszovet boritast alkalmaz.

Valasz nélkdl
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BA-2007-300-4-01

A Vb javasolja a légi szolgéltato kft-nek, hogy a valds adatoknak megfeleléen dolgozza at a HA-JDU

lajstromjell, 0063 gyari szamu Cessna C-177 RG Cardinal tipusu repiilégép Uzemeltetési utasitasat.
Valasz nélkul

BA-2007-300-4-02
A Vb javasolja a HungaroControl Zrt-nek, hogy a kényszerhelyzeti szimulacié soran szerepeljen a
gyakorlatok kozott az esethez hasonlé feladat.

Valasz nélkdl

BA-2007-335-4-01

A Vb javasolja az NKH Ll-nak, hogy a CORVUS MK Il tipusu repilégépekkel végzett repulések
kapcsan hozott tiltd hatarozatat csak akkor oldja fel, ha a tervezés, gyartas és a gyartastechnolégia
teljes keresztmetszetében torténd fellilvizsgalata és értékelése - megfelelé szakérték bevonasaval -
pozitiv eredménnyel zarul.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA-2007-510-4-01

A Vb javasolja AEROFLOT Russian Airlines-nak, hogy repllégépein a futokerekeket a megengedett
maximalis keréknyomasra felfljva zemeltesse. Vizsgalja feliil és szilkség szerint médositsa a Daily
Check folyaman végrehajtand6, a keréknyomas ellenérzésére és beallitasara vonatkozé
karbantartasi eljarast, 6sszehasonlitva az Airbus AMM és a Goodyear CMM dokumentumokat. A
modositott AMM-t nydjtsa be jévahagyasra a lajstromozé hatésagnak.

Elfogadva, végrehajtva

BA-2008-088-4P-01

A Vb javasolja az MRSZ-nek, intézkedjen afelél, hogy a hazai ultrakénnyl repulégépek szamara
késziljon szamolé eszktdz, mely a kabinban rogzitett tablaként segiti az Ulésterhelésnek és a
tankolhaté tiizeléanyag mennyiségének a meghatarozasat.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA-2008-088-4P-02

A Vb javasolja az MRSZ-nek, rendelkezzen arr6l, hogy a ZODIAK 601 XL tipusu ultrakénnyd
repulégép Légilizemeltetési utasitasanak azon teljesitmény adatai, melyek a ,maximalis terheléssel"
kitételt tartalmazzak, pontositasra keriljenek.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA-2008-088-4P-03

A Vb javasolja az MRSZ-nek, rendelkezzen arrdl, hogy a ZODIAK 601 XL tipusu ultrakénnyd
repulégép Légilizemeltetési utasitasaban a lehetséges sulyponthelyzetekre vonatkoz6 adatok
Ujraértékelése megtérténjen.

Elfogadva, végrehajtva

BA-2008-191-4-01

A Vb javasolia az MRSZ Magyar Vitorlazérepllé Szovetségnek, hogy a segédmotorok ésszeri
hasznalatanak jelenleg ismert feltételeit foglalja kodexbe és megfeleldé mennyiségl tapasztalat
felhalmozodasa utan - a nemzetkdzi tapasztalatokat is figyelembe véve - a feltételeket foglalja
szabalyzatba.

Elutasitva

BA-2008-199-4-01

A Vb javasolja az OMSZ-nak, hogy vizsgélja felll az alkalmazésban [évé ment&helikoptereknek a
balesetek ellatasaban a vizsgalt gyben feltart technikai hidnyosséagait. Vizsgalja fellil, milyen
lehet6ség van arra, hogy a nemzetkdzi gyakorlatnak megfeleléen Magyarorszagon is biztositott
legyen a nehezen megkdzelithetd terep-helyszinekrél torténé mentésnél alkalmazott csérlés
lehetdsége, illetve az orvos csorlvel torténd helyszinre juttataséara.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA-2008-226-4-01A

A Vb javasolja a repiiléshiztonsagért felelés szerveknek, hogy hivjak fel az adott tipust Gizemeltetd
szervezetek figyelmét a varatlan hajtomuileallas veszélyére, kilonds figyelemmel arra a kdrilményre,
hogy a visszahivasban nem érintett hajtomivezérld egységek is meghibdsodhatnak. A
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repuléshiztonsagi szervek sajat hataskoriikben egyéb intézkedéseket is foganatosithatnak.
Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA-2008-226-4-02

A Vb javasolja a helikoptert gyartd Eurocopter véllalatnak, hogy a repiilésbiztonsag elémozditasa
érdekében fontolja meg a 3180 kg maximalis felszall6tomeg alatti, kéthajtomuves, Category A tipusu
feladatokra alkalmazott helikoptereinek felszerelését légijarmi adatrogzité rendszerrel (ADRS) és
hangrogzité rendszerrel (CARS).

Valasz nélkul

BA-2008-226-4-03

A Vb javasolja az EASA-nak, hogy a repiilésbiztonsag elémozditasa érdekében fontolja meg a
Category A tipusu feladatokra alkalmazott kéthajtomives helikopterek esetén Iégijarmi adatrogzitd
rendszer (ADRS) és hangrogzité rendszer (CARS). beépitésének el6irasat.

Valasz nélkul

BA-2008-226-4-04
A Vb javasolja a hajtomivezérl6 blokk gyartasat és programozasat feliigyeld Turbomeca véllalatnak,

hogy fontolja meg a hajtémiivek FADEC rendszere logikdjanak felllvizsgélatat és a talporgés-
hatarol6 rendszer megbizhatésaganak novelését.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA-2008-226-4-05
A Vb javasolja az lUzemeltetének, hogy a pilétak tipusatképzése és idészakos ellenérzése soran

forditson kiemelt figyelmet a kényszerhelyzeti eljarasok gyakorlati oktatasara, kulénos tekintettel az
autorotacio végrehajtasara.

Valasz nélkul

BA-2008-226-4-06

A Vb javasolja a gyarténak és az Uzemeltetének, hogy a légilizemeltetési utasitas 3. fejezetében
részletezett kényszerhelyzeti eljarasok leirdsaban valtoztassa meg a barmilyen okbdl leallt hajtoma
lekapcsolasanak maédjat. A jelenlegi eléiras a hajtémivezérld kapcsolé ,OFF" allasba térténd
kapcsolasat koveteli meg. A Vb javasolja, hogy a hajtom( kikapcsolasat el6zze meg az izemmaod
kapcsolé ,IDLE" helyzetbe t6rténé kapcsolasa és a hajtomiparaméterek ellenérzése, annak
érdekében, hogy egy esetleges téves hajtomikivalasztas esetén ne térténjen meg annak azonnali
leallitasa.

Elfogadva, végrehajtva

BA-2008-243-4P-01
A Vb javasolja, hogy a repulétér Gzembentartdja alkossa meg a Repilétérrend modellrepllésekre
vonatkozo mellékletét, mely minimumként tartalmazza:
a) a modellezésre hasznalhat6 |égter(ek)et kilonds tekintettel az egyes repulési fajtakat
elvalaszté semleges z6nak meglétére,
b) a kotelez6 radidkapcsolat meglétét a kiilonbdzé repuilési dgazatok repllési izemének iranyitd
pontjai kdzott.
c) akommunikaciés kévetelményeket, gy mint

- amodellezék képviselete a repulétér felé,
- avonatkoz6 informacidk kozzétételének maédja,
- arepllétér hasznalatanak kdvetelményei és betartatasa,
- amodell-reptetések bejelentése és nyilvantartasa,
- avendég-repteték tdjékoztatasa és felligyelete,
- amodell-reptetéseknek a tobbi repiilé sportaggal val6é egyeztetése,
- rendkivili események jelentése.
Elfogadva, végrehajtva

BA-2008-248-4-01
A Vb javasolja a Szabad Repllék Szdvetségének, hogy tegyen ajanlast a csérlési eljaras alapvetd
kovetelményeire.

Valasz nélkul
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BA-2008-248-4-02
A Vb javasolja a Szabad Repilék Szovetségének, hogy honlapjan tegye nyilvanossa az érvényes
miszaki vizsgaval rendelkezé csorl6k adatait.

Valasz nélkul

BA-2008-249-4-01
Az lzemeltetdi ajanlast a KBSZ azzal egésziti ki, hogy annal az eseménynél, amelynél berendezés

meghibasodas miatt javitasra keril sor, sulyossagatoél, kivizsgaloi szervezettél fiiggetlentl minden
esetben a Shop Report megrendelésére, bekérésére keriiljon sor.

Valasz nélkul

BA-2008-254-4P-4-01

A Vb javasolja, hogy az MRSZ készitse el azt a szakmai mikddési szabalyzatot, mely az
Uzemeltetés valamennyi feltétele tekintetében az UL repulést miiveld sportszovetségek felé
egységes kovetelményeket tamaszt - kilonds tekintettel az Gzembentartd, és ezen belll a klub-
valtasokra, melyek esetében az egyes szakmai vezet6k az egységesség megtartasa tekintetében
kapnak megfeleld feladatokat.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA-2008-305-4P-4-01

A Vb javasolja, hogy az MRSZ vizsgalja meg a koétélszakadasra (alacsony oldasra) vonatkozé

szakmai szabalyokat és amennyiben sziikségesnek bizonyul, tegye meg a megfelelé mddositasokat.
Vélasz nélkl

BA-2008-333-4-01
A Vb javasolja a Szabad Repulék Szévetségének, hogy egészitse ki a TEMATIKA a Szabad Repilék
Szdvetsége lzembenntartdsi rendszerében végzendd sikldernyds képzéshez, VI. fejezet A repulési
jogositasok érvényesitése, megsziinése illetve megujitasa fejezetét a TANDEM jogositas idészakos
sziinetek utani ismeret felljitasa, illetve érvényének vesztése feltételeivel.

Valasz nélkdl

BA-2008-339-4-01

A Vb javasolja a Magyar Repiild Szovetség Repllésbiztonsagi Szervezetének, hogy dolgoztasson ki
eljarast a Free Fly ugrasokhoz val6 ellen6rzés esetén az ejtéernydk nyitasi rendszerének fokozott
ellenérzésére.

Valasz nélkul

BA-2008-339-4-02
A Vb javasolja a Magyar Replild Szovetség Ejtéernyés Szakag Vezetének, hogy adjon ki tajékoztatot
a bekovetkezett balesetrél és hivja fel a figyelmet a széban forgd zseb fokozott ellenérzésére.

Valasz nélkul

BA-2009-002-4-01
A Vb javasolja a Szabad Repllék Szdvetségének, hogy dolgoztasson ki eljarast a kozépfoku képzés

e

alkalmazasra. Az eljaras célja, hogy kovethetd legyen a kdzépfoku képzés kezdési ideje, az oktatd
személye, a képzésben résztvevd képzett haladasi uteme.

Valasz nélkul

BA-2009-002-4-02
A Vb javasolila a Szabad Repillék Szovetségnek, hogy dolgoztasson ki eljardst a kozépfoku

képzések dokumentalasainak belsd ellenérzésére. Az ellenérzés javasolt célja, a tematikdban
rogzitett oktatasok idején az oktatoi és ndvendéknaplo vezetése, naprakészsége.

A fenti javaslatokat a kiképzési tematika mellékleteként lenne célszer(i megjeleniteni.
Vélasz nélkil

BA-2009-023-4-01

A Vb javasolja az NKH LI-nek a munkarepiilés szabalyainak felllvizsgalatat, kiilonds tekintettel a
fedélzeten 1évé személyek, illetve a légijarml altal érintett vagy elérhetd terlleten tart6zkodd
személyek, valamint Iétesitmények biztonsaga szempontjabadl.

A Vb javaslatat indokolja, hogy jelen esetben az érvényes szabalyok lehet6vé tették a repiilést olyan
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magassagon és olyan kortlmények kozott, ahol és amelyek fennallasa esetén egy esetleges
kényszerhelyzetben altaldban véve kérdéses annak biztonsagos megoldasa.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA-2009-023-4-02

A Vb javasolja az NKH LI-nek, hogy a Robinson R-44 tipusu helikopterek Uzemeltetési kézikonyv 4.
Normél eljardsok 4.12 pontjaban ,A porlaszt6 fitéautomata hasznalata (Use of carb heat assist)"
leiraséban toroljék az automata szét, mert az megtévesztd lehet a fité segédberendezés hasznalati
maodjat illetéen.

A Vb javaslatat indokolja, hogy a jelen megszévegezés azt sugallja, hogy azzal a pilétanak nincs
tovabbi teendbje a bekapcsolaséat kdvetden, holott, a pilétanak legalabb ellenérzési teenddje van. (A
Vb rendelkezésére bocsatott Kézikdnyvben hasznalt angol kifejezés a korrekt.)

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA-2009-023-4-03
A Vb javasolja az NKH LI-nek, hogy a fiit6 segédberendezés biztonsadgos hasznélata érdekében az
Uzemeltetési kézikonyv 4. Normal eljarasok 4.12 pontjat egészitsék ki az Uzemeltetési kézikonyv 10.
Biztonsagi tanacsok SN-31 Biztonsagi kdzleményével.
A Vb javaslatat indokolja, hogy a Biztonsagi kdzlemény az tizemeltetésre vonatkozéan olyan fontos
informacidkat tartalmaz, amelyeket naprakészen kell ismerni és alkalmazni a biztonsagos
Uzemeltetés érdekében.

Elfogadva, végrehajtdsa folyamatban

BA-2009-023-4-04

A Vb javasolja az NKH LI-nek, hogy kereskedelmi célu repilés esetén, amennyiben a repuilést
végrehajtd személyzeten kivil mas személy is tartézkodik a fedélzeten, a vészhelyzet esetén vald
teenddkre vonatkozd eljaras ismertetésének tudomasul vételét az érintett személy alairasaval is
igazolja, kivéve azt az esetet, amikor a személyzet az altalanos eljarasi rendjének megfeleléen
biztonsagi bemutatét tart.

A Vb javaslatat indokolja, hogy ezzel megel&zhetéek a késébbi vitas kérdések a vészeljarasi teenddk
ismeretét illetéen.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA-2009-072-4-01

A Vb javasolja a Szabad Repllék Szovetségének, hogy tagjainak repulésbiztonsaga érdekében
kezdeményezzen egyeztetést a HKN LI- vel. A megdllapodas célja egy repuilésre alkalmassagi
vizsgélat bevezetésének lehetésége, amely a lajstromozasra nem kotelezett Iégijarmivek vezetdinek
repulési tevékenységre valo alkalmassagat lenne hivatott megallapitani. A javaslattal megel6zheték
egészségugyi alkalmassaggal 6sszefliggésbe hozhato Iégikdzlekedési balesetek kialakulasa.

Elfogadva, végrehajtva

BA-2009-072-4-02
A Vb javasolja a Szabad Replilék Szévetségének, hogy dolgozzon ki kdvetelményt a csérlékezeldk
részére, amely részletesen szabalyozza szakmai felel6sségiiket tevékenységik folyaman.

Valasz nélkdl

BA-2009-074-4-01

A Vb javasolja a Magyar Repild Szovetségnek, hogy egyuttmikédve a Szabad Repulék
Szovetségével bdvitse ki a Kiképzési Tematikat repllési meteorolégia ismeretekkel, kilonds
tekintettel az emeld &ramlatokra, els6sorban a ,termikek" kialakulasara, tulajdonsagaira
vonatkozoan.

Valasz nélkul

BA-2009-074-4-02
A Vb javasolja a Magyar Repllé Szoévetségnek, hogy egészitesse ki a sikléerny6ds kiképzési
tematikat repllésbiztonsagi ajanlasokkal, a sikléernyés pil6tak minden képzési szintjének
megfeleléen.

Valasz nélkil

BA-2009-095-4-01
A Vb javasolia az MRSZ EIndkségének, hogy szerezzen érvényt a BA-2008-191-4-01 szamu
biztonsagi ajanlasban tett javaslatnak.

Valasz nélkul
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3.
3.1

3.2

VASUTI KOZLEKEDES

Jogszabalyi hattér

A szakmai vizsgélat altaldnos és részletes szabalyait a légi-, a vasuti és a
vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgélatarol
sz0l6 2005. évi CLXXXIV. torvény (Kbvt.), valamint ahhoz kapcsolédva a sulyos
vasUti balesetek, a vasulti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak részletes szabdlyairdl szél6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet hatarozza
meg.

A KBSZ a Kbvt. 7. § (1) bekezdésének ac) pontja alapjan kivizsgélja a sulyos vasuti
baleseteket, mig a vasuti balesetek és varatlan vasuti események kapcsan a 7. 8 (1)
bekezdésének b) pontja alapjdn dont a szakmai vizsgalat szikségességérél,
kildndsen abban az esetben, ha az

- més korilmények kdzott sulyos balesethez vezethetett volna,

- a kozlekedési rendszer egésze szempontjabol jelentéséggel bird
eseménysorozat részét képezi,

- a kozlekedésbiztonsagra eurdpai k6z0sségi szinten gyakorol hatést,

- a vizsgéalatot az infrastruktira Uzemeltetéje, a kozlekedési tarsasagok, a
biztonsagi hatésagok, tovabba nemzetkdzi egylttmikédés keretében az
Eurdpai Unié més tagéllaméanak balesetvizsgalo szervezetei kérik.

A Kbvt. fogalom-meghatéarozasa szerint:

Sulyos vasuti_baleset - vonatok Osszeltkdzése vagy kisiklasa, amely legaldbb egy
halédlos aldozattal, 6t vagy tobb személy sulyos sérllésével, illetve a jarmivek, az
infrastruktira vagy a kdrnyezet jelentds (a helyszinen megallapithatéan legalabb 500
millié forintos) kdrosodasaval jar, valamint mas vasuti baleset, amelynek nyilvanvalé
hatdsa van a vasutbiztonsagi szabalyozasra vagy a biztonsag iranyitasara.

Vasuti baleset - a vasutat — a helyi vasut kivételével — mint személyszallitasra és
arutovabbitasra szolgal6é kotottpalyas kozlekedési rendszert és annak tartozékait, a
vasuti palyat és annak tartozékait, az Uzemi létesitményeket és a vasuti jarmiveket
érint6, a vasuti kozlekedés soran bekovetkezé személyi sériléssel, jelentés anyagi
karral, a kornyezet jelentés szennyezésével, a vasuti kdzlekedés biztonsaganak
veszélyeztetésével vagy a vasuti rendszer Uzemeletetésének jelentds
megzavarasaval jaré esemeny.

Varatlan vasuti esemény - a sulyos vasuti baleseten és a vasuti baleseten kivdl
minden olyan esemény, amely a vonatok Uzemeltetését és az Uzemeltetés
biztonsagat karosan érinti.

Bejelentések

Vasuti események bejelentésének alakulasa

KBSZ
2006* 2007 2008 2009

BEJELENTESEK SZAMA 324 478 578 672

*

2006. marcius 1-t6l
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A bejelentések szama az utébbi két év alatt kozel 100-100 eseménnyel emelkedett,
ami azonban - az altalanos tapasztalatok szerint — nem azt jelenti, hogy ennyivel
romlott volna a vasuti kézlekedés biztonsaga, hanem azt, hogy felismerve a flggetlen
szakmai vizsgalat elényeit, fontossagat, az uUzembentartok a kisebb sulyu
eseményeket is a Szervezet tudomasara hozzak, hogy az abbdl levonhatd
tendenciak, tapasztalatok hasznosithatok legyenek a kozlekedésbiztonsag javitdsa
érdekében. Ezt a KBSZ ugy értékeli, hogy Magyarorszagon is megkezdddott a
biztonsagi kulttra fejlédése, a kdzlekedési szektor résztvevéi egyre nagyobb értéket
tulajdonitanak a biztonsagnak, és ennek érdekében hajlanddk cselekedni is.
(Hasonlé jelenség figyelheté meg Eurdpa-szerte.)

KBSZ-hez érkezett vasuti kozlekedési bejelentések s zamanak alakuldsa havi
bontasban 2007-2009. években*
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Bejelentett vasuti esetek megoszlasa az eset Kbvt.

A sulyos vasuti balesetek szama a jovében varhatéan szignifikans emelkedést fog
mutatni a jogszabdalyi meghatarozas értelmezésének varhaté valtozdsa miatt. Az
Eurdpai Vasuti Ugynokség egyik munkacsoportja (melynek tevékenységében a
KBSZ képviselbje is részt vesz) egy Utmutatot dolgoz ki e meghatarozas egységes
értelmezése érdekében. Ennek természetesen nem lesz kotelezd jogi ereje, de az
egységes gyakorlat érdekében ajanlott lesz alkalmazni. Az Utmutatdé kozzététele
2010. év végén varhato.

szerinti min 6sitése és a baleseti

kategdriak szerint

KBSZ
2007 | 2008 | 2009
BEJELENTESEK SZAMA 478 578 672
Sulyos vasuti baleset 1 1 -
Vasuti baleset 247 271 299
- (tkozeés 14 29 24
- kisiklas 19 19 21
- (tatjaroban tortént baleset 90 101 95
- mozgo vasuti jarm (i okozta sérilések 104 108 128
- tlizeset (gordil 6 &llomanyban) 15 12 24
- egyéb 5 2 7
Vératlan vasuti esemény 230 306 373
- szembekozlekedés 2 3 2
- foglalt palyaszakaszra jaratas 1 - -
- jelzémeghaladas 2 4 10
- fels 6 vezeték nehézmény 57 66 89
- Ongyilkossag 73 106 114
- egyéb* 81 127 158

*%

Bejelentett vasuti esetek meqoszldsa az eset EU és

az 6sszehasonlithatésag érdekében a 2009-ben hatalyba Iépett (j iranymutatas alapjan korrigalva

az adat a 2009-ben bejelentett 7 db védelmi témaju (pl.: bombariadd) bejelentést is tartalmazza

Az eurdpai unios statisztikai adatgydjtés a fentiektdl eltér6en csak az ugynevezett
Jelent 8s baleset ” mindsitéslii eseményekre terjed ki, mely minden olyan baleset,
amely legaldbb egy mozgéasban levd vasuti jarmivet érint, és legaldbb egy személy
halalat vagy sulyos sériilést idéz eld, vagy jelentés kart okoz a jarmdallomanyban, a
palyaban, egyéb berendezésben vagy a kérnyezetben, vagy jelentds forgalmi zavart
okoz. (,jelent 6s kar” : 150 000 EUR-t meghalad6 dsszeg, ,jelent és forgalmi zavar”

a vonatkodzlekedés févonalon 6 oranal hosszabb ideig szunetel) (A vasuti kozlekedés
statisztikdjarél sz6l6, az 1192/2003/EK rendelettel médositott 93/2003/EK rendelet)

az ERA* statisztikai célu

min Ositése és baleseti kategoriai szerint:

KBSz
JELENTOS VASUTI BALESETEK 2008 2009
132 165
Utkozés 1 -
kisiklas 1 2
r;qgrzijg?gsvasutl jarm i okozta személyi 88 113
baleset vasuti atjaréban 42 50
tliz gordul 6 allomanyban - -

*

European Railway Agency
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3.3 Eseményvizsgalat

3.3.1 2009-ben megkezdett eseményvizsgalatok

Az év soran bejelentett 672 vasuti esemény kozul a Szervezet 19 esemeény szakmai
vizsgalatat kezdte meg. Ezen tulmenden 368 bejelentés esetén végzett a kijelolt
vizsgalbbizottsdg részletes adatgy(ljtést, és annak eredményét figyelembe véve
dontott a szakmai vizsgalat folytatasanak szikségtelenségérdl, és zéarta le a
vizsgalatot egyszerUsitett formaban.

A vizsgalt események kozil sulyos vasuti baleset nem tortént, a 19 eset a Szervezet
dontése és a 2005. évi CLXXXIV. tdrvény, valamint a 7/2006. (II. 27.) GKM rendelet
szempontjai alapjan kerult bevonasra a részletes szakmai vizsgalati korbe.

KBSZ szakmai vizsgalat korébe vont vasuti események megoszlasa személyi sériilés
szerint

KBSZ
Sérultek
Halélos Sulyos sérult Konny G seérult
2007 | 2008 | 2009 | 2007 | 2008 | 2009 | 2007 | 2008 | 2009
Utas - 3 - 4 6 - 4 47 3
Személyzet 1 4 2 - 1 1 1 1 1
Utatjaro 3 12 6 1 2 3 i 1 4
hasznalo
Idegen i i i i i i i i i
személy

KBSZ szakmai vizsgalat kdrébe vont vasuti események megoszlasa becsult anyagi kar
alapjan

KBSZ
BECSULT KARERTEK Esetszam
2006 2007 2008 2009
500 MFt felett - 1 - -
100-500 MFt 2 2 2 1
0-100 MFt 12 4 11 12
Anyagi kar nélkul 2 5 4 6
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KBSZ szakmai vizsgalat korébe vont vasuti események

csoportositasa a bejelentés

tartalma alapjan feltételezhet 6 ok szerint

KBSZ
ELOIDEZO OK Esetszam
2006* 2007 2008 2009
Emberi tényez 6 12 12 15
munkavalialse 5 - 6 10

- ldegen fél 7 6 6 5
Miiszaki ok 5 5 4

- Palya hiba 1 2 4 4

- Jarm hiba 4 2 1 -

*  Egy esetben az esemény bekdvetkeztében egyidejlileg szerepet jatszott az emberi tényezé és a
miszaki ok egyarant.

Mivel a torvény Aaltal sulyosként definidlt vasati baleset — amikor vonatok Utk6znek
O0ssze vagy siklanak ki, és ennek legalabb egy halédlos &ldozata vagy o6tnél tobb
sulyos sebesiltje van, ill. a kdr meghaladja az 500 millié forintot — szerencsére ritka,
ezért a KBSZ a jogszabalyban biztositott lehet6ségek kdzll kiemelt alapelvként
fogalmazta meg flggetlen szakmai vizsgélat inditasat kulénosen azoknal az
eseményeknél, amelyek

— sllyos személyi, anyagi vagy a forgalom jelentés akadalyozasabeli
kovetkezményekkel jarnak,
— az esemeény latens veszélyessége - flggetlenil annak tényleges

kovetkezményétdl - kiemeltnek mingsithetd,
— hasonl6 események nagy szamban ismétlédnek.

A vizsgalati korbe vonasrol valé dontést — a nyilvanvalé sulyos kdvetkezmények
mellett — jelentés mértékben segiti, hogy a Vasuti féosztaly a részletesen nem
vizsgalt eseményekrdl is informacidkat kér az érintett tarsasagoktdl, az ugyben
eljarast folytaté hatésagoktol, és azok feldolgozésa, 0sszesitése lehetéséget teremt
az ismeétlédések kiszlirésére, bizonyos tendencidk minél korabbi felismerésére. Ezek
a megfigyelések azutan tovabbi vizsgalddasok alapjat képezhetik.

2009-ben az eddigi tapasztalatokat és tendenciakat is figyelembe véve a Szervezet
kiemelt figyelmet forditott a vasuti atjarékban bek Ovetkezett balesetek (lUtk6zés
kozati jarm dvel, személyelutések, 6ngyilkossagok) adtainak feld  olgozasara, és
tovabbra is kulon figyelemmel kisérte az egyéb hely  en tortént személyelitések
alakulasat.

A problémakdr gyalogosokat érinté részének tényleges értékelését neheziti, hogy az
ilyen jellegl események soran szinte mindig felmertl a szandékos Onartalom
eshetésége, azonban kizarolag az az esemény tekintheté ongyilkossagnak, amelyrél
a szandékos onkezliséget az illetékes hatosag egyértelmien kimondja.

A személyeliitések szama 2009-ben az el6z6 évhez képest emelkedett, ezen belll az
illetékes hatésag éaltal megallapitott 6ngyilkossagok aranya is nétt. Tapasztalataink
szerint a renddérség még napjainkban is gyakran zarja le a személyek elltésével jard
tgyeket agy, hogy ,blincselekményre utalé nyomot nem talalt” és abban a szandékos
onartalomrdol méar nem vagy legfeljebb csak mint lehetéségrél nyilatkozik, ez a mozgo
vasuti jarmivek okozta személyi sérilések szaméat emeli, az 6ngyilkossagok esetén
pedig latenciat okoz.
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1. dbra személyelutések

A konkrét szamadatokat értékelve megallapithaté, hogy a vasuti jarmivek okozta
személyi sérilések szama a 2007. évi 104-rél 2008-ban 108-ra, majd 2009-ben 128-
ra novekedett, ezzel pérhuzamosan az illetékes hatésag altal megallapitott
ongyilkossagok szama a 2007. évi 73-r6l 2008-ban 106-ra, majd 2009-ben 114-re
ndvekedett. Ez a tendencia még ugy is jelentés novekedést mutat, ha figyelembe
vesszilk, hogy 2008. évtél a HEV halozaton bekdvetkezett események adatai is
ismertté valtak a KBSZ szamara.

2. abra ongyilkossagok helyszinei
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A személyelutések/dngyilkossagok kapcsan megallapithatd, hogy a korabbi évek
veszélyeztetett helyei mellett (Budapesten Varosligeti-elagazas kornyezete, valamint
Debrecen és Apafa allomasok kozétti szakasz), ahol 2009-ben is kovetkeztek be
Ujabb hasonlé események, tovabbi allomasok kozétt torténik kiugréan sok esemény,
pl. Dunakeszi és Vac allomasok kozott 2008-2009. években 6sszesen 14, Kébanya-
Kispest és Vecsés allomasok kozott 2007-2009. években 14 személyelltéses baleset
és ongyilkossag fordult eld.

2009-ben a KBSZ kiemelt témakorként kezelte az Utatjaroban t  ortént
baleseteket . A bejelentett események koziul a kdvetkezmények és a korilmények
mérlegelése alapjan 8 ilyen eseményt vont a fliggetlen szakmai vizsgalatok kérébe.

Azon a mar korabban is felismert jelenségen til, hogy az Gtatjaréban bekovetkezett
balesetek jelentés része jol mikéddé sorompoberendezés mellett, a gépkocsivezeték
figyelmetlenségébdl, netdn szandékos szabalyszegésébdl adoddan kovetkezik be,
2009-ben harom olyan baleset is tortént, ahol a vaslti atjarét biztositd
jelzé6berendezés hibaja is kodzrejatszott — két esetben sotét fénysoromponal, egy
esetben pedig vasuti jarma kozeledésekor fehér fénnyel villogo jelzéberendezésnél
kovetkezett be a baleset.

3. abra Gtatjaron tortént balesetek

A korabbi id6szak vizsgalatai alapjan veszélyesnek mondott Csajag — Balatonkenese
allomasok kozott talalhaté AS 380 sz. Gtatjaréban 2006-2007-ben tortént 5 balesetet
kovetéen Gjabb esemény nem kovetkezett be, ami vélhetéen a vizsgalatot kovetéen
felszerelt csapérudaknak kdszonhetd. A masik baleseti gécponttal kapcsolatban (
Debrecen beltertletén elhelyezkedd Tocovolgy — Balmazujvaros allomasok kozotti
AS 41 sz. utatjaroban 2007-2008-ban 4 baleset) azonban folytatdédott a kedvezétlen
tendencia, és Ujabb baleset kdvetkezett be. A Vb altal ajanlott forgalomiranyitas
megvalositasara — melyet a kdzlekedési hatésag, valamint a kozut, illetve a vasut
Uzembentartdja is tamogat — anyagi forras hianydban nem kerult sor, a bevezetett,
kisebb raforditast igényl6 intézkedések pedig nem tudtak megelézni az Ujabb baleset
bekdvetkezését.
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A 2009-es adatokat értékelve a Monorierd6 tertletén taladlhaté AS 436 sz. Gtatjaronal
fedezhetd fel szignifikans ismétlédés, ahol 2008-2009 években dsszesen 4 baleset
fordult eld, valamint Pestszentimre &llomas SR2 sz. fénysorompdval ellatott vasuti
atjardjaban, ahol 2006-2009 koz6tt 4 baleset fordult eld (és mar 2010-ben is egy).

Az ilyen tipusu elemzés célja annak megallapitasa, hogy vannak-e a haldézaton olyan
jol meghatarozhaté pontok, pélyaszakaszok, ahol az ilyen jellegli események
bekovetkezése kiugréan magas. Ezeken a helyeken indokolt lehet a megel6zés
érdekében torténd beavatkozds az infrastruktira mikodtetdje, vagy az illetékes
hatdsagok részérél.

A 2009-ben vizsgélt Otatjaréban tortént események kozil is kiemelkedik
kovetkezményeit tekintve a 2009. augusztus 7-én Satoraljadjhelyen tortént baleset.
Az 529 sz. gyorsvonat Sétoraljaujhely &llomasrél 03 6ra 51 perckor menetrend
szerint indult Budapest Keleti pu.-ra. Kijaras kdzben, 03 6ra 55 perckor, a 443+70 sz.
szelvényben Iévd SR-2 sz. fénysorompadval biztositott, szilard burkolatl Gtatjaréban
Utk6zott egy Mercedes Sprinter 318 CDI tipusu ukran mikrobusszal. A balesetnek 1
halalos aldozata, 2 sulyos és 6 konny( sértltje volt. A vonatot tovabbitd M 41-2334
palyaszamu mozdony szolgélatképtelenné valt, az ,A” jell bejarati jelzd, az utatjard
.C" jell jelz6oszlopa és egy szigeteltsin végelzar6 megrongalédott. A mikrobusz
javithatatlanna valt.

Az utatjar6é kialakithsa a szabélyoknak megfelelt, az esemény iddpontjaban a
csokkentett rélatds a baleset irdnyabdl biztositva volt. A baleset a mikrobusz
vezetbjének a vasuti atjaro kellé korultekintés nélkiuli megkdzelitése miatt kovetkezett
be.

A 2009. évi események kozul a mésik kiemelend6 egy olyan eset, amikor a
személyzet életét vesztette egy Uzemi folyamat nem megfeleld végrehajtasa kdzben.
2009. junius 13-an a Nyiregyhaza-atrakérdl Dombradra és Balséara tarté 31610 sz.
vonat vezet jegyvizsgaldja Buj kdzség mh. és Herminatanya allomas kozétt a
vonatrél leesett és a vasuti kocsi ala kerlilve a helyszinen életét vesztette.

Az eset korulménye, hogy a vonatot Herminatanya allomason osztjdk meg a
Dombradra és Balsara tartd vonatokra. A vezet6 jegyvizsgélé a szétkapcsolas
el6készileteként menet kdzben megkezdte a kocsik kozti atjaréhid szétkapcsolasat,
azonban a vonat lengéseire visszavezethetéen egyensulyat vesztve kiesett.

A (keskenynyomkozl vasuton) Nyiregyhaza atrakordl Balsara és Dombradra
kozlekedd személyvonatok Herminatanya alloméasig menetrend szerint egyesitve
kozlekednek, ahol a vonatszemélyzet bevonasaval térténik a vonatok megosztasa és
igy a két irAnyban tovabbindul6 vonatok dsszeallitasa.

2009. junius 13-an a 31610 sz. vonatot a Herminatanya elétti utolsé, Buj kdzség
megalléhelyen a vonat vezetd jegyvizsgaldja elmenesztette, majd a késébbi
szétkapcsolasra el6késziilve megkezdte a kocsik koz6tti atjarohid megbontasat.

A vezet6 jegyvizsgalé Herminatanya allomasra mar nem érkezett meg a vonattal. Az
ott keresztezd 31637 sz. vonat mozdonyvezetSje kihaladas utan a 225+50
szelvényben észlelte a pélya (kezddpont-végpont irAny szerinti) jobb oldaldn a
jegyvizsgald holttestét.

A KBSZ A&ltal vizsgalt 2009. évi események rovid attekintését a 3. sz. melléklet
tartalmazza.
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3.3.2 2009-ben lezart eseményvizsgalatok

3.4

A 2009-ben kiadott zardjelentések alapvetéen az aldbbi kategoriakba tartozo
eseményeket dolgoztak fel

— Utkozeés,
— kisiklas,
— baleset utétjaréban,

— sulyos vasuti balesethek nem minésilé, de haldlos aldozattal jaré6 esemeény.

A vasuti kozlekedés teruletér 6l 2009-ben 25 szakmai vizsgalat Zarojelentése
készllt el és jelent meg a Szervezet honlapjan. Tovabbi 9 esemény kapcsan
kerult megkuldésre a Zarojelentés—tervezet  az érintettek szaméara.

Ezen Ugyek lezardsara és Zardjelentéseik publikdlasara 2010 elején kerdlt sor,
tekintettel a véleményezés céljabdl az érintettek rendelkezésére all6 60 napra.

2009. juliusaban kerult kiadasra a 2008. oktober 6-an Monorierd6 kézelében tortént,
4 személy halalaval és tovabbi 4 sulyos sérllésével végz8dd vonatitkdzés szakmai
vizsgalatarol szol6 Zarojelentés, mely a balesetet kdvetd napokban kiadott —
elfogadott és azbta végrehajtott — biztonsagi ajanlason fellll tovabbi négy biztonsagi
ajanlast fogalmazott meg, melyek hosszabb tédvon bevezetendd, atfogd jellegi
intézkedéseket javasolnak. Ezek megvaldsulasarol visszajelzés még nem érkezett.

Biztonsagi ajanlasok

2009-re alapvetéen tovébbra is jellemzé volt az a kialakult gyakorlat, hogy bar a
biztonsagi ajanlasokat — kevés kivételtdl eltekintve — a Nemzeti Kozlekedési
Hatdésagnak kellene cimezni, a hatékonysdg érdekében az esetek mintegy
harmadaban — leginkabb a biztonsaggal dsszefiiggd szabalyozasi kérdésekben — a
Szervezet azokat kdzvetlenll az érintettek felé teszi meg. Ennek oka, hogy ezek a
szabalyok jelenleg a vasutvallalatok bels§ szabalyrendszerének részét képezik,
melyek hatésagi jovahagyashoz kotottek ugyan, de azok megalkotdi, el6terjesztéi a
vasutvallalatok, a Hatdsag csak a jovahagyasra elé terjesztett tervezetrél tud
véleményt alkotni, arra azonban nincs hataskére, hogy egyetértése esetén nemzeti
biztonsagi hatésagként az ajanlasok kapcsan kotelezé intézkedéseket rendeljen el.

A 2009. év soran a vasuti kozlekedés tertiletén 10 e semeény flggetlen szakmai
vizsgalata zarult biztonsagi ajanlas kiadasaval, ez ek Zardjelentése 6sszesen 24
biztonséagi ajanlast tartalmazott.

A 24 biztonségi ajanlasbol
» 11 elfogadva, végrehajtva,
e 7 elfogadva, végrehajtas folyamatban,
* 3 elutasitva,

+ 3 valasz nélkul.

A 2009-ben elutasitott két biztonsagi ajanlas kapcsan az alabbi indokok fordultak el6:
* hataskor hianya,
» afelvetett problémat a biztonsagi ajanlas cimzettje mas modszerrel oldja meg.

2009-ben a vasuti kozlekedés terlletén a KBSZ tovab bi 1 esetben még a
szakmai vizsgalat lezarasa el 6tt, annak részeredményei alapjan adott Ki
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3.5

biztonsagi ajanlast , azonnali megel6z6 intézkedést javasolva, melyet annak
cimzettje haladéktalanul végrehaijtott, a benne javasolt intézkedést megvaldsitotta:

,BA2009-503-5-01A: A Vb javasolja az NKH-nak, kotelezze az infrastruktdra
mdkodtetét (BKV Zrt.) arra, hogy Tokol és Szigetcsép allomasok kozoétt a 267 sz.
szelvényben |évé Gtatjaronal biztositsa a jogszabaly altal eldirt ralatasi haromszdoget,
illetve amennyiben erre nincs lehetdsége, az utatjarot biztositsa.

A Biztonsagi Ajanlas kiadasat indokolja, hogy a 267 sz. szelvényben lévé nem
biztositott utatjaréban sem a teljes-, sem a csokkentett ralatasi haromszégben nem
biztositott a ralatas, ezaltal az utatjaré nem felel meg a 20/1984 (XI1.27.) KM rendelet
mellékletének 26.3 g) pontjaban foglaltaknak.”

Az NKH 2009. november 23-an hatarozatban utasitotta a BKV Zrt.-t az el6irt ralatasi
haromszog biztositasara, melyet a BKV Zrt. végre is hajtott.

A KBSZ részérdl a vasuti kozlekedés terlletét érintéen 2009. évben kiadott
biztonsagi ajanlasok tételes felsorolasat a 4. sz. melléklet tartalmazza.

Vasuti kozlekedést érint 6 fuggetlen szakmai vizsgalatok
tapasztalatai

A Vasuti Féosztaly 2006 marciusatél mikodik. Az eltelt id6szak tapasztalatai alapjan
az alabbi jellemzd megéllapitasok teheték:

— A korabbi id6szakhoz hasonléan a bekovetkezett balesetek okai kdzott — a tébbi,
a KBSz altal vizsgalt kozlekedési modhoz hasonléan — jellemzé az emberi
tényezd kozrehatdsa. A miszaki okok kozott tovabbra is jellemzd a palyahiba,
valamint az utatjaréban bekovetkezett balesetek soran 3 esetben is el6éfordult a
vasuti atjarot biztositd berendezés hib4ja (két esetben sotét, egyszer tévesen
fehér jelzés).

— 2009-ben 12 esetben fordult el vonatok kdvetkezmeény nélkili veszélyeztetése:
.Megdllj” allasu jelz6 meghaladasa, szembekdzlekedés, foglalt vaganyra jaratas.
Az ilyen jellegli események igen sulyos kimenetell balesetek bekdvetkezésének
lehet6ségét hordozzak magukban, ami miatt ezekre fel kell hivni a figyelmet. A
bektvetkezésikben jellemzéen az emberi tényezd jatszott meghatarozo
szerepet, ami rairanyitia a figyelmet a fejlett biztositéberendezések, illetve
vonatbefolydsol6 berendezések alkalmazasanak szilkségességére.

— 2009-ben tovébbra is magas volt a vasuti atjarékban bekdvetkezett balesetek
szama (108), ami miatt a Szervezet kiemelt figyelmet forditott vizsgalatai soran e
témanak. A szakmai vizsgalatok sordn szerzett altalanos tapasztalatok alapjan
meg kell emliteni azt az észrevételt — mely egyébként a téméban szervezett
szakmai férumokon is felvetédétt — hogy a tilos jelzésen torténd athaladas és az
ebbdl bekovetkezé balesetek bekdvetkezésében gyakran a kdzlekedési kultira,
ezen belll a vasuti atjarok jelzéseinek nem megfelel tekintélye is szerepet
jatszik. Ezen a téren azonban nem csak a kozuti kézlekedéknek, de a vasuti
szakmanak is lennének teenddi. Halozati szinten tbbb olyan vasuti atjaré tzemel,
ahol a fénysoromp6 ugyan még fehéren villog, de mar a vasuti pélya sincs meg,
vagy benétte a ndvényzet. A masik igen karos jelenség, amikor egy-egy utatjaro
a vasuti forgalom nagysaga vagy egyéb — esetleg kezelési — ok miatt igen
hosszan van lezarva. llyenkor a kozuton kdzlekedék egy része kdnnyebben jut
arra az igen veszélyes elhatarozdsra, hogy nem var tovabb, és megprébal
athaladni. Az ehhez hasonlé tapasztalatok az Gtatjar6 hasznaldékban erésen
romboljak a bizalmat a vasuti atjarék irant, ezért a vasuti atjarok biztonsagaval
kapcsolatos intézkedések keretében fontos lenne e jelenségekkel szemben is
fellépni, elsésorban az ilyen helyzetek megszintetésével. Ez a kdzlekedési moral
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tovadbbi romboldsanak elmaradasaval vélhetéen legalabb akkora elénnyel
jarhatna, mint néhany csapérid felszerelése, ami egyébként szintén fontos.

Az EU iranyelveknek megfeleléen a KBSZ a biztonsagi ajanlasainak tulnyomo
részét a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak cimezi, amelynek jogosultsagai sajnos
tovabbra is korlatozottak. E vonatkozdsban az elmult egy évben sem tortént
lényegi elbrelépés; a nemzeti biztonsagi szabalyok az EU-s kotelezettség
ellenére 2009-ben sem kerilltek kiadasra, igy a Hatésadg tovabbra sem a
szabalyozas el6készitje, hanem csak jovahagyodja. Emiatt 2009-ben is érkezett
olyan visszajelzés a KBSZ biztonsagi ajanlasara, illetve a vizsgalat alatti
konzultaciok sordn, hogy a javaslatokkal az NKH egyetért, de a konkrét
modositas végrehajtasara nincs lehetdsége.
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3. SZ. MELLEKLET

KBSZ altal vizsgalt 2009. évi vasuti kozlekedési es  emények
Datum Esemén Min sités Szakmai Biztonsagi
2009. y vizsgalat* ajanlas (BA)
Csorna és Szil-Sopronnémeti Biztonsaai
allomasok kozoétt dtatjaréban vonat Vas(ti . _oretonsag]
01.25. P . L . Lezarva ajanlas kiadasa
személygépkocsival Utkdzott. Két baleset nem szikséaes
halalos aldozat. 9
Rajka alloméasra bejaré behaladd Vas(ti zarojelentes- _,BIZ,'[OI’I_5ag,I
02.04. L tervezet ajanlas kiadasa
tehervonat egy kocsija kisiklott. baleset . L
kiadva nem szilkséges
Pusztaszabolcs allomasra behalad6 Vastti Zardjelentés-
03.23. tehervonat 1 kocsija siklott, oldalara tervezet -
baleset .
borult. kiadva
4 Biztonsagi
Székesfehérvar allomasrol kihaladé Varat]gn . ajanla§ kla_ldva,
04.14. L T vasuti Lezéarva ebbdl mind
vonat a kijarati jelz6t meghaladta. .
esemény elfogadva,
végrehajtva
1 Biztonsagi
Vamosgyork  allomasrél  kihaladé | Vasdti , ajanias kiadva
04.21. 12 L Lezarva elfogadva, de
tehervonat elsé két kocsija kisiklott. baleset L .
intézkedés nem
tortént
3 Biztonsagi
Morgé és  Hartékat  keskeny Varatlan ajanlas kiadva,
05.02. nyomkéz(i allomasok kozott két vasUti Lezéarva mindharom
vonat szembekozlekedett. esemény elfogadva és
végrehajtva
Vasarosnamény és Nyirmada Vastti Biztonsagi
05.08. alloméasok kozétt a vonat kamionnal baleset Lezéarva ajanlas kiadasa
Utk®zott. Egy halalos ldozat. nem szikséges
Herminatanya és Buj allomasok Biztonsaai
kozott személyvonat vezeto- Vasuti . _oretonsagl
06.13. . iz D . Lezarva ajanlas kiadasa
jegyvizsgaloja a kocsik kdzé esett és baleset nem szikséaes
meghalt. Egy halélos aldozat. 9
Hajdinanas és Tiszavasvari
allomasok kozott atjaréban Biztonsaai
személyvonat vontatéval Utkdzott, a Vasuti . _oretonsag]
06.19. . . Loz Lezarva ajanlas kiadasa
felborult pétkocsi kerékparost sodort baleset nem szikséaes
el, aki meghalt. Egy haldlos 9
aldozat.
Satoraljadjhely allomason
Gtatjaréban személyvonat Vastiti Biztonsagi
08.07. mikrobusszal Utkézétt. 1 halott, 2 baleset Lezarva ajanlas kiadasa
sulyos, 4 kénny( sérilt. Egy halalos nem szikséges
aldozat.
Dunaujvaros és Paks allomasok Vastti Vizsaalat
08.13. | kozott  kozlekedd ~ UNIMOG g -
. Lo baleset folyamatban
permetezd leborult a vasuti palyarol.
1 Biztonsagi
ajanlas kiadva:
Aba-Sarkeresztir allomason a bejaro Varatlan elfogadva,
08.23. tehervonat felhatalmazas  nélkdl vasuti Lezarva megvaldsitasa
athaladt. esemény tovabbi
egyeztetést
igényel
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N, Vératlan Zardjelentés- Biztonsagi
Nagylapos forgalmi kitéré voros o TS
09.05. AN, vasUti tervezet ajanlas kiadasa
bejarati jelz6jét vonat meghaladta. . . L
esemény kiadva nem szilkséges
Edelény és Szendrélad allomasok -~ o
s o ; Vasuti Vizsgélat
10.03. kézétt vonat személygépkocsival baleset folvamatban -
Utk®zott. Egy halalos 4ldozat. Y
1 Biztonsagi
10.04 Tokol és Szigetcsép allomasok Vas(ti Lezarva ajanlas kiadva:
o kozott vonat traktorral GUtkozott. baleset elfogadva,
végrehajtva
Ebes és Debrecen allomasok kozott
Gtatjaréban vonat Utkozott Vasuti Vizsgélat
10.17. o . - -
személygépkocsival. Egy halélos baleset folyamatban
aldozat.
Nagykanizsa allomason tolatast - Zarojelentés-
LY ‘. Vasuti
11.14. végz6 mozdony tehervonat végére baleset tervezet -
raltkdzott. Egy halalos aldozat. kiadva
Ikrény és Enese &llomésok kozott .
A o - Vizsgalat
utatjaréban vonat Utkozott Vasuti
11.19. o . . folyamatban -
személygépkocsival. Egy halélos baleset
X van
aldozat.
Devecser &llomason megfutamodott Varat]qn Vizsgélat
12.09. vasuti -
tehervonat. . folyamatban
esemény

*

a tablazat 2010. marciusi allapotot tiikréz
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4.SZ. MELLEKLET

KBSZ éltal 2009. évben a vasuti kozlekedést érint  6en kiadott biztonsagi ajanlasok

BA-2009-0148-5-01
A Vb javasolja az NKH-nak, hogy kételezze a MAV Zrt.-t arra, hogy Székesfehérvar alloméason a
vonatbefolyasolas kiépitéséig a hasonlo félreértelmezések elkeriilése érdekében térjen at a forgalmi
szolgalattevé altali felhatalmazasra.
Tekintettel arra, hogy a jelenlegi technoldgia szerint a kiilsé forgalmi szolgélattevének valamennyi
vonathoz ki kell mennie, a jelenlegi infrastrukturalis és személyi feltételekkel a BA-ban foglaltak
megvaldsithatok.

Elfogadva, végrehajtva

BA-2009-0148-5-02
A Vb javasolja a MAV Zrt. felé, hogy modositsa a biztositoberendezési hibak munkaidén Kiviili
elharitasara vonatkozé szabdlyozast annak érdekében, hogy olyan &llomasokon, ahol a jelzékon
potvorés fényaramkor kiépitve nincs, valamint a vonatbefolyasolds sincs kiépitve, a jelz6k
fényaramkoére mieldbb javitasra kerdljon.

Elfogadva, végrehajtva

BA-2009-0148-5-03
A Vb javasolja a MAV Zrt felé, hogy vizsgalja felill a biztositoberendezési hibak esetén kdvetendd
értesitési rendet, valamint annak érvényesiilését, kilonésen abban az esetben, amikor egyéb
szakszolgalat kozremlkodése sziikséges a hiba elharitdsahoz.
A Vb megallapitasa szerint jelenleg kilsé vallalkozo értesitése munkaidén kivil akadalyokba utkozik,
annak mikéntje nincs leszabalyozva, a technikai feltételek nem adottak.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA-2009-0148-5-04
A Vb javasolja a MAV Zrt. felé, hogy a potvordssel nem rendelkezé féjelzék vords fényjelzéseinek
megbizhaté mikédése érdekében — a fenntartasi ciklusidé csokkentésével biztositsa, hogy a
megel6z6 karbantartas keretében a meghatarozott idékozonként kicserélendé jelzéizzok az esetek
tulnyomo részében még azok meghibasodasa elétt kicserélésre keriljenek.

Elfogadva, végrehajtva

BA-2009-0157-5-01
A Vb javasolja a MAV Zrt.-nek, hogy sajat hataskérében vizsgalja feliil a palyavasut és a vallalkozo
vaslit munkavallaloi altal a tolatas és vonatforgalom lebonyolitasa soran adott és vett
kézleményeinek nyugtazasara és eldjegyzésére vonatkozd szabalyokat, kilonds tekintettel a
véllalkozé vasuti munkavallalok altal végzett vonatvizsgalatokra, fékprobakra, valamint a
rogzitésaruk kezelésére vonatkozé elbirasokat.

Elfogadva, végrehajtva

BA-2009-0187-5-01
A vizsgalbbizottsag javasolja az NKH-nak, hogy kezdeményezze a Jelzési, Forgalmi és Gépészeti
Utasitas fellilvizsgalatat és maédositasat, hogy egyértelml elbirdssal legyen biztositva a forgalmi
(vasutbiztonsagi) feladatok els6bbsége.

Elfogadva, végrehajtva

BA-2009-0187-5-02
A vizsgalbbizottsag javasolja az NKH-nak, hogy kezdeményezze a Jelzési, Forgalmi és Gépészeti
Utasitas, vagy sziikség szerint a Helyi mellékletének felllvizsgalatat és modositasat, legyen
meghatarozva, hogy a forgalomiranyitds sordn a vonatszemélyzet mely tagja részére kell az
engedélyeket adni.

Elfogadva, végrehajtva

BA-2009-0187-5-03

A vizsgalobizottsag javasolja az NKH-nak a vasuttarsasagok bevonasaval Gjragondolni, hogy a
vonatok inditasra valé felhatalmazasa soran esetleg elegendd lehet, ha csak a vonatvezet6tdl varjuk
el az ,Induladsra készen” jelzést. Ennek megfeleléen kezdeményezzék a Jelzési, Forgalmi és
Gépészeti Utasitas modositasat.

Elfogadva, végrehajtva
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BA-2007-0034-5-01
Javasoljuk a Lesaffre Magyarorszag Kft-nek a ,Melasz lefejtés és feladas” cimi ,Technoldgiai
el6iras” atdolgozasat, mivel annak egyik fejezetében sem szerepel elbiras arra vonatkozoélag, hogy a
melasz lefejtését kovetben a tartdlykocsik kdrnyezeti hémérsékletre toérténd visszahltése és
vakuummentesitése érdekében milyen teend6k vannak. Tovabba ugyancsak nem talalhat6 el8iras a
tartalykocsik bels6 (levegd) hémérsékletének a mérésére (mikor-, mivel- és hogyan kell azt mérni),
illetve arra vonatkozélag sem, hogy a lefejtést kovetden a démfedeleket mikor és milyen moédon kell
lezarni.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA-2007-0034-5-02
Javasoljuk az Eurdpai Vasuti Ugynokségen keresztil az Europai Unid teriiletén mikodd
arufuvarozasi tevékenységet ellatdé vasuttarsasagok, valamint a hasonlé rakodasi technoldgiat
alkalmaz6  fuvaroztaték  figyelmének  felhivasat a  tartalykocsik  visszah(tése  és
vakuummentességének biztositasa érdekében a meglévé lefejtési technolégidk felllvizsgalatara és
az esetleges madositasok elvégzésére.

Valasz nélkdl

BA-2007-0034-5-03

Javasoljuk a MAV Cargo Zrt.-nek, hogy az esetrél, annak okardl, s a megismétlédés elkeriilése
érdekében a megteendd sziikséges intézkedésekrél tajékoztassa azon lgyfeleit, amelyek hasonlé
technolégia alkalmazasa mellett végeznek tartalykocsi-lefejtést, kilondsen a tartalykocsik belsd
(levegd) hémérsékletének a mérésére (mikor-, mivel- és hogyan kell azt mérni), illetve arra
vonatkozélag, hogy a lefejtést kdvetéen a domfedeleket mikor és milyen modon kell lezarni.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA-2007-0400-5-01
A Vizsgélobizottsag javasolja a Nemzeti Kézlekedési Hatésagnak, hogy a vasutépitési munkalatok
szabdlyszer(i végzését gyakrabban ellendrizze.

Elfogadva, végrehajtva

BA-2008-0014-1
A Vb javasolja az NKH-nak, hogy kotelezze az infrastruktarat mikodtetd vasuittarsasagokat arra,
hogy a kiilsé felek altal végzett munkakra vonatkoz6 engedélyek kiadasa mellett kotelezé oktatasra
készitsen irasos tdjékoztatdkat, utmutatdkat, ugyanis azok kimutathaté moédon torténé atadasaval,
azok sziikség szerinti szobeli kiegészitésével az ilyen esetek elkertlhetok.

Elfogadva, végrehajtva

BA-2008-302-5-01
A Vb javasolja az NKH-nak, hogy a nagy forgalmu palyaudvarokon az infrastruktira makodtet6tél
kovetelije meg olyan rendszer bevezetését a fenntartasi munkak engedélyezésére és elbjegyzésére,
amelyben az el6jegyzés nagyobb allomasokon is ésszerlien végrehajthatd, és nagy vonatforgalom
mellett sem veszik el a palyan végzett munkékra vonatkozé informacio.

Elfogadva, végrehajtva

BA-2008-302-5-02
A Vb javasolja az NKH-nak, hogy az infrastruktira mikddtetéktél kovetelien meg a kilénbozé
biztositéberendezések lehetéségeinek figyelembe vételével elbirt eljardsokat a munkaba vett
vaganyok, vaganyrészek felé torténd vaganyit-bedllitas kizarasara.

Valasz nélkdl

BA-2008-302-5-03
A Vb javasolja az NKH-nak, hogy a pélyahal6zat mikodteték kdzremikoddésével kezdeményezze a
lassumenet jelz6k kitlzésére vonatkoz6 szabalyok felulvizsgélatat, és az ellenérzések soran
szerezzen érvényt a lassumenet jelzék kitlzésére vonatkozd szabalyok betartdsanak; tovabba
annak, hogy a kitlizés 6sszhangban legyen a lassimenet kimutatassal.

Valasz nélkdl

BA-2008-315-5-01

A Vb javasolja a MAV Zrt. felé, hogy a biztositoberendezés atalakitasaval tegyék lehetetlenné azt,
hogy kozos valté vezérlés esetén a szigetelés kikapcsold gomb kezelése hatasos legyen, ezaltal a
baleset soran alkalmazott harom nyomoégombos kezelés azt eredményezze, hogy a foglalt valtok
jarma alatt atalljanak.

Elutasitva
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BA-2008-315-5-02

A Vb javasolja a MAV Zrt. felé Rakos allomas kezeld pultjanak feliilvizsgalatat, a hianyossagok

megszintetését. A biztositoberendezés kezeld pultjanak festése kopott, ezért nehezen attekinthetd.

Tobb véletlen megnyomast gatlé ful rugdja eltorétt, igy azok funkciojukat nem tudjak ellatni.
Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA-2008-315-5-03

A Vb javasolja a MAV Zrt. felé, hogy vizsgalja felul a valtofelvagas tényének elbiralasat, értékelését.

A valtéfelvagas jelenlegi sulyos megitélése az események eltitkolasara 6sztondz. A Vb megitélése

szerint jelentsebb érdek flzédik a valtofelvagas tényének kideriléséhez, és a biztonsagos

kozlekedés feltételeinek mielébbi megteremtéséhez, mint a szankcionalashoz és a kartéritéshez.
Elfogadva, végrehajtva

BA-2008-0351-5-01
Javasoljuk a Nemzeti Kozlekedési Hatdsagnak, hogy a 20/1984. (XII. 21.) KM rendelet 3. § (3) bek.
a) pontja alapjan az érintett szervek bevonasaval vizsgalja felll a 85. sz. Vamosgyérk — Gydngyos
vasutvonal 102+66 sz. szelvényében lév6 Gtatjard fenntartdsanak szikségességét, kulondsen abban
az Osszefiiggésben, hogy ezen atatjaré kis forgalma kivalthaté-e a 110+40 sz. szelvényben [évé,
fénysorompoval biztositott, forgalomtechnikailag biztonsagosabb atjaréra valo tereléssel.

Elutasitva

BA2009-503-5-01A

A Vb javasolja az NKH-nak, kotelezze az infrastruktira mikodtetét (BKV Zrt.) arra, hogy Tokol és
Szigetcsép allomasok kozétt a 267 sz. szelvényben lévé Utatjaronal biztositsa a jogszabaly altal
el6irt ralatasi haromszdget, illetve amennyiben erre nincs lehetésége, az Utatjarot biztositsa.

A Biztonsagi Ajanlas kiadasat indokolja, hogy a 267 sz. szelvényben Iévé nem biztositott Utatjaroban
sem a teljes-, sem a csokkentett ralatasi haromszdgben nem biztositott a ralatas, ezaltal az atatjaré
nem felel meg a 20/1984 (XI1.27.) KM rendelet mellékletének 26.3 g) pontjaban foglaltaknak.

Elfogadva, végrehajtva

BA-2008-0446-5-02

A Vizsgalébizottsag javasolja az NKH-nak, hogy tekintse at a térkozbiztositd berendezés

hasznalhatatlannak nyilvanitdsara vonatkozd szabalyok érvényesulését és vizsgalja meg, hogy a

dontési helyzetben 1évé dolgozék fel vannak-e készitve a helyzet mérlegelésére és megalapozott

dontés meghozatalara, ehhez allnak-e rendelkezésiikre megfeleld utmutatdk, ellendrzé listak.
Elutasitva

BA-2008-0446-5-03
A Vizsgalbbizottsag javasolja az NKH-nak, hogy a vasuttarsasagok bevonasaval vizsgaljak felll a
hivojelzés esetén alkalmazott sebességkorlatozas kérdéskorét, kilonds tekintettel
- abevezetése 6ta megvaltozott miszaki kériilményekre,
- amozdonyvezetdkre gyakorolt pszicholdgiai hatasokra,
- az alkalmazott sebesség fiiggvényében keletkezd aktiv és passziv biztonsagi kockazatokra.
Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA-2008-0446-5-04
A Vizsgalobizottsag javasolja az NKH-nak, hogy haladéktalanul tegye kotelez6vé a forgalomiranyitas
és a mozdonyvezetd kdzotti kommunikaciot menet kdzben is lehetévé tevé eszkdz (mozdonyradio,
szolgalati mobil telefon, stb.) alkalmazaséat; és ennek megvalosulasat, megfelel6 mikodését
rendszeresen ellendrizze.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA-2008-0446-5-05
A Vizsgaldbizottsag az Eurdpai Vasuti Ugynokségen (ERA) keresztill javasolja a jarmigyartoknak,
hogy az altaluk gyartott, illetve atalakitott jarmivek esetén vizsgaljak felul az egyes berendezési
targyakat (csomagtartok, vilagitotestek, ablakok, ajtdk, stb.), azok milyen tovabbi kockazati tényezét
jelentenek egy esetleges baleset soran. A jarm{ivek tervezése soran olyan megoldast valasszanak,
mely a baleset soran bekovetkezé személyi sériilések mértékét a lehetéségekhez képest a
legkisebbre csdkkenti.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

59 /77




KBSZ Eves beszamol6 — 20009.

4.
4.1

ViZIKOZLEKEDES

Jogszabalyi hattér

A szakmai vizsgélat altaldnos és részletes szabalyait a légi-, a vasuti és a
vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgélatarol
sz0l6 2005. évi CLXXXIV. torvény (Kbwvt.), valamint ahhoz kapcsol6édva a sulyos
vizikdzlekedési balesetek és a rendkivili hajozdsi események vizsgalatanak
részletes szabdlyairdl sz6l6 9/2006. (1. 27.) GKM rendelet hatarozza meg.

A KBSZ a Kbvt. 7. § (1) bekezdésének ab) pontja alapjan kivizsgalja a sulyos
vizikdzlekedési baleseteket, tovabba a rendkivili hajézasi esemeény kapcsan a 7. §
(1) bekezdésének b) pontja alapjan dont a szakmai vizsgélat szukségességérdl,
kilondsen abban az esetben, ha az

- més korilmények kdzott sulyos balesethez vezethetett volna,

- a kozlekedési rendszer egésze szempontjdbol jelentéséggel bird
esemeénysorozat részét képezi,

- a kozlekedésbiztonsagra eurdpai kbzdsségi szinten gyakorol hatast,

- a vizsgalatot az infrastruktdra UzemeltetSje, a kozlekedési tarsasagok, a
biztonsagi hatésagok, tovabba nemzetkdzi egylttmikédés keretében az
Eurdpai Unié mas tagallamanak balesetvizsgal6 szervezetei kérik.

A Kbvt. fogalom-meghatéarozasa szerint:

Sulyos vizkdzlekedési baleset - a vizikozlekedési tevékenység folytatdsa soran
bekdvetkezett Utkdzeés, tlizeset vagy mas esemény, amely hajé miiveletképtelenné
véladsaval, Uszllétesitmény stabilitAsdnak vagy Uszoképességének részleges vagy
teljes elvesztésével jar, és egyutt jar

— ahajdéut teljes, illetve részleges elzarasaval,
— az uszolétesitmeény eltlinésével,
— haldlos baleset vagy halélos sériilés bekdvetkezésével,

— a vizi 0t mu{targyainak, illetve a vizi Otat keresztez6 mitargyak
Uszélétesitménnyel torténd megrongalasaval, azok Uzemképességének
részleges vagy teljes elvesztésével.

Rendkivili haj6zasi esemény - a sulyos vizikdzlekedési baleseten kiviil minden olyan
esemény, amely a vizi kozlekedés biztonsagat érinti.
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4.2 Bejelentések

Bejelentések és min 06sitett hajozasi esetek szamanak alakulasa

BEJELENTESEK KBSZ
2006* 2007 2008 2009
BEJELENTESEK szama 65 73 69 72
- bej,eleqaesekb 6l a min 8sitett esetek 65 70 68 68
szama
- t?gjelentesekb 6l kilfoldi uszélétesitményt a4 o8 35 19
erintett
- bejelentésekb 6l nemzeti érintettség 5
kapcsan ) i )

* 2006. marcius 1-t6l.

*  minGsitett eset a Kbvt. hatalya ala tartozé sulyos vizikdzlekedési baleset és rendkivili haj6zasi
esemeény (igy nem tartalmazza azokat az eseteket, amelyek nem sorolhaték a Kbvt. hatélya ala,
vagy amelyek nemzeti érintettség kapcsan kertltek a KBSZ nyilvantartasaba)

KBSZ-hez érkezett vizikdzlekedési bejelentések szam anak alakulasa havi bontasban
2007-2009. években *
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*  Af6osztalynak 2007. év volt az elsé teljes éve.
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—2009.

Min Ositett esetek szamanak és aranyanak alakulasa az es

et kategoériaja szerint
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Rendkiviili hajozasi
esemeény

B Silyos vizikozlekedési
baleset

2009-ben nemzeti érintettség kapcsan a bejelentések kézé keriilt a Tonga mellett
elsullyedt ,Princess Ashika” komphajo esete, amelynek aldozatai kdz6tt egy magyar
fiatalember is volt.

A nemzetkdzi egyezmeények, illetve egyuttmikodési gyakorlat alapjan ilyen
esetekben az illetékes balesetvizsgald szervezet megkuldi zaréjelentését mindazon
orszadgok balesetvizsgald szervezeteinek, amelyek valamely modon érintettekké
valtak az eseményben. igy a KBSZ is varja az eset Zarojelentését.

Ugyancsak a bejelentések kdzott szerepel a magyar-szerb hatéaron elstillyedt csénak
esete, amelynek 16 aldozata kdzul tébb személy holttestét magyar teruletre sodorta a
viz. Ezeket az eseményeket csak bejelentés szintjén rogziti a KBSZ, a tovabbiakban
nem részletezi a statisztikai adatai kdzott.

Min Ositett esetek megoszlasa az EMSA altal hasznalatos  baleseti kategoériak szerint

BALESETI KATEGORIAK sy
2007 2008 2009

Osszelitkozés 12 7 9
Zatonyrafutas 8 23 13
Sullyedés 7 4 4
Lékesedés 3 1 1
Kllhéj, bordak seérilése - - -
Tiz 1 - 1
Miiszaki hiba - - 1
Kormanyzas elvesztése - 2 2
Borulas 7 3 5
Eltlinés - 3 -
CsOnakbaleset 14 7 8
Egyéb 31 25 24
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Min Ositett esetek szamanak alakulasa az érintett Gsz6lé

tesitmény fajtaja szerint

MINOSITETT ESETEK KBSZ

2007 2008 2009
Személy- és aruszallitds 40 46 39
Kedvtelési célt hajozas 20 11 11
Egyéb Uszolétesitmény 3 6 18

4.3 Eseményvizsgalat

4.3.1 2009-ben megkezdett eseményvizsgalatok

Az év folyaman 72 vizikdzlekedéssel kapcsolatos bejelentés koziul a KBSZ 15
esetben inditott szakmai vizsgalatot. Tiz esetben a Kbvt. alapjan kotelezéen, mivel
azok sulyos vizikdzlekedési balesetek voltak, 6t esetben pedig az eseményeknek a
vizik6zlekedés biztonsagat veszélyeztet jellege miatt. A tobbi esetben a bejelentést
vagy részleges adatgydjtést kdvetéen, vagy a bejelentéskori informaciok alapjan

rendkivili hajozasi esemény, illetve egyéb kategoridba sorolta és lezérta.

KBSZ altal megkezdett szakmai vizsgalatok megoszlas

a az érintett Uszolétesitmény

fajtaja szerint szerint

KBSZ VIZSGALAT

KBSZ

2006

2007

2008

2009

Személy- és aruszallitds

14

5

5

Kedvtelési célu hajozas

Z

6

Egyéb Uszolétesitmény

KBSZ altal 2009-ben megkezdett szakmai

vizsgalatok

megoszlasa az esemény jellege

szerint

ESEMENY JELLEGE

KBSZ

2009

Osszelitk6zés

Zatonyrafutas

Sullyedés

Lékesedés

Kllhéj, bordak sérilése

Tiz

Miszaki hiba

Kormanyzas elvesztése

Borulas

Eltlinés

CsoOnakbaleset

Egyéb
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0

A 2009-ben megkezdett eseményvizsgalatok alapjan megallapithatd, hogy

— a sllyos vizikozlekedési balesetek tovabbra is alapvetéen a majus és
szeptember kozé es6é hajozési fészezonban kovetkeztek be. Ezek két eset
kivételével, csonakkal torténtek. Ebben az idészakban altalaban megndvekszik a
nem hivatasos, kis gyakorlattal rendelkez6k megjelenése a vizen.

Csonakbalesetek szama 2009. evben

“ ==

| ECsonak | |

Esetek szama
J

i i & o i o & o
_‘?*;Q” @f 633""' ,&Q'-‘.“ & o § r o,;f' q@“p‘t ﬁ 4 d’aﬁ ba"eécé

£ [
Honapok o

— A hajo felakadasos esetek — az elmult évekhez hasonldan - jellemzéen a kisvizes
idészakokban (januar - februéar, és szeptember - oktdber hénapok) kévetkeztek
be és Aaltaldban is szoros dsszefliggésben vannak a vizallassal, a meder és a
haj6zé ut allapotaval. Ez tukrozddik a rendkivili hajozasi események havi
eloszlasaban is.

Bulyos vizikdziekedési balesetek as rendkivilli hajozasi események megosziasa
2008. avben

B Zilyos virkodekedesi baleset

Esemuanyek

ORendkiviili hajozisi ecemany

Honapok
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4.3.2

2009. évi hajozasi események teriileti megoszlisa

— Az esetek teriileti megoszlasa alapjan elmondhaté, hogy a legtdbb esemény a
Dunan tortént, elsésorban Budapestnél, majd azt kdvetéen Baja és Nagymaros
kornyékérél érkezett a legtbbb bejelentés. A Balaton térségébdl 3 bejelentést
érkezett az év folyaman, ebbél 1 eseményt vizsgal a KBSZ. A tiszai
vizirendészetektél pedig 5 bejelentés érkezett, ebbdl egyet vont szakmai
vizsgalat korébe a KBSZ.

— Meg kell jegyezni, hogy idén az egyeb kategodridban 18 kit (iz6 jel elsodrédas t
jelentettek. Mivel ezek az esetek nem tartoznak a kotelezéen vizsgélandd
kategoridban ezért kapacitas hianyaban a KBSZ nem vizsgalta az eseteket, bar
nagy valészinliséggel tanulsagos lenne megallapitani a sorozatossag okat.

A KBSZ Hajozasi féosztalya altal vizsgéalt 2009. évi események rovid attekintését a 5.
sz. melléklet tartalmazza.

2009-ben lezart eseményvizsgalatok

A Hajézéasi féosztaly 2009-ben 23, a targyévben, illetve a korédbbi idészakban
bekovetkezett eset szakmai vizsgalatat zarta le Zarojelentéssel. Ezek kozil 11
személy- és aruszallitadssal kapcsolatos eset volt, 12 pedig a kedvtelési célu hajézas
teruletét érintette.

A fbéosztaly ezen tulmenden tovabbi 5 eset Zardjelentés-tervezetét kildte meg a
targyévben az érintettek részére, hogy véleményuket azokkal kapcsolatosan
kifejthessék.
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4.4

4.5

Biztonsagi ajanlasok

A fbosztaly az eseményvizsgalatok soran 2009-ben 7 esethez Osszesen 18
biztonsagi ajanlast adott ki. Ezek kdzl

2 elfogadva, végrehajtva,

4 elfogadva, végrehajtasa folyamatban,

1 elutasitva,

11 valasz nélkul.

A KBSZ részérdl a vizikdzlekedés terlletét érintéen 2009. évben kiadott biztonséagi
ajanlasok tételes felsorolasat a 6. sz. melléklet tartalmazza.

Vizikozlekedést érint 6 flggetlen szakmai vizsgalatok
tapasztalatai

Az European Marine Accident Investigators International Forum (EMAIIF)
Budapesten megrendezett konferenciajan tdbb olyan altalanos kérdés is felmerdlt,
amelyek gyakorlatilag minden tagorszagot egyarant érintenek. llyen az elektronikus
térképek elterjedésével kapcsolatosan az, hogy ezeket altalaban nem frissitik, mig
kordbban, a papir alaku térképekhez a valtozasokat kdzleményekben tudattak a
hajosokkal. Ezért a résztvevdk egyetértettek abban, hogy jelentés mértékben javitana
a hajozas biztonsagéat, ha a hasznalatos térképek egyrészt egységes elektronikus
formatumban kerlIinének kiadasra, masrészt pedig az illetékesek gondoskodnanak
folyamatos naprakészen tartasukrol.

Uj jelenségként vetédott fel, hogy mar a belvizi folyami hajézasban is egyre
gyakoribb a nemzetkozi személyzet, és mig a tengeri hajézasban ez nem igazan
jelent nyelvi problémat, addig a folyami hajézasban olyan kommunikéacios
akadalyokhoz vezet, amelyek a haj6zas biztonsagéat veszélyeztetik.

Szintén felmerdlt, hogy bar tdbb multimodalis szervezet vizsgalja a belvizeken tértént
haj6zasi eseményeket, erre a tengeri balesetektél eltéréen jelenleg nincs egységes
szabalyozasi elv, igy felvet6dott, hogy az EMAIIF kezdeményezze a vonatkozé
egységes szabdlyozas kialakitasat az EU-n bellil.

Mivel a halallal végz6 hajozasi balesetek altalaban csénakkal kovetkeznek be, ezek
okait vizsgélva &ltalanossagban elmondhatd, hogy bekovetkezésiikben kdzrejatszik

» vizikdzlekedésre miszakilag alkalmatlan Uszolétesitmények hasznalata,

« akotelezd felszerelések hianya,

« mentd felszerelések teljes hianya, vagy hasznalatdnak elmulasztasa,

e acsobnak jelentds tulterhelése,

» az alapvetd biztonsagi szabalyok be nem tartasa,

» vizikdzlekedési szabalyok nem ismerete, vagy nem megfelelé alkalmazasa,

e gyakorlati jartassag hidnya, az azokbdl ad6dé mulasztasok vagy szabalytalan,
veszélyes, helytelen mandverek megvalasztasa,

» aszikséges és elvarhatd Uszaskészség hianya,

» tobbb esetben az alkoholos befolyasoltsag.
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Elmondhaté tovabba, hogy a kedvtelési céll, sajat haszndlatra épitett csdnakok
épitésére, hasznalatira és annak vezetésére vonatkozd jogi szabalyozas
alkalmazasi anomaliakat okoz, mivel a vonatkozé eléirasok nem fogjak éat teljes
korGien az érintett kort.

A vizikozlekedés rendjérél szélo 39/2003. (VI. 13.) GKM rendelet mellékleteként
kiadott Hajozasi Szabalyzat 1l-1. melléklet I. pontja a ,Kishajokra és csonakokra
vonatkozé eldirasok” 1. alpontja szerint ,A kishajo és a 2,5 m-nél hosszabb cs6nak
szerkezetének és épitésének meg kell felelnie a kilon jogszabalyban megallapitott
biztonsagi kévetelményeknek. A kishajonak, illetve a csdnaknak elarasztas esetén is
az engedélyezett személyi befogadoképesség alapjan szamitott 7,5 kg/fé maradd
felhajtéerével Uszoképesnek kell maradnia.” llyen kilon jogszabaly azonban nem
létezik és a kedvtelési célud vizi jarmlvek tervezésérdl, épitésérdl és
megfeleldségének tanusitasardl szolo 2/2000. (VII. 26.) KOVIM rendelet 1.8. (2)
bekezdése szerint ,A rendelet hatdlya nem terjed ki: a) tervezés és épités
tekintetében ... ag) a sajat haszndalatra épitett vizi jarmdivekre, feltéve, hogy a
megépitésiket kdvetd 6t éven belil nem kertilnek kereskedelmi forgalomba az
Europai Kozosség piacan”, valamint a (3) bekezdése el6irja, hogy ,A sajat
haszndlatra épitett vizi jarmdvekre a megfeleléség tanusitdsara vonatkozé
rendelkezések nem terjednek ki.” Igy végil is szabalyozas nélkil marad, hogy
tulajdonképpen minek is kellene miszakilag megfelelnie egy sajat hasznélatra
készitett kedvtelési céll csonaknak, ezért annak betartasa sem ellenérizheté.

A csbnakok vezetésének szabalyozasaban is tapasztalhaté ez az anomalia, mivel a
vizikozlekedésrél sz6l6 2000. évi XLII. térvény 26. § (1) bekezdése leirja, hogy
,Uszolétesitményt csak kiilon jogszabalyban meghatarozott képesitéssel rendelkezé,
egészségileg és a biztonsdgos munkavégzésre is alkalmas allapotban [évé
személyzet mdkddtethet.” A hajézasi képesitésekrdl sz6l6 15/2001. (IV. 27.) K6VIM
rendelet 1. § (2) bekezdése szerint ,A rendelet hatalya nem terjed ki a) a csénakok,
..... vezetdire, illetve személyzetére,”, igy azokra csak a vizi kdzlekedés rendjérdl
sz016 39/2003. (VI. 13.) GKM rendelet mellékleteként kiadott Hajézasi Szabalyzat II.
Rész 1. Fejezet 1.02 cikk - ,1. Csdnakot, nyilvantartdsba vételre nem kotelezett vizi
sporteszkozt és gépi, illetve vitorlahajtas nélkuli kishajot, ha jogszabdly eltéréen nem
rendelkezik - a 2. és 3. bekezdésben foglalt kivétellel - az vezethet, aki a) a 14. - gépi
hajtasu vizi jarmi esetén 17. - életéveét betdltdtte b) Uszni tud, c) a vezetésben kell6
gyakorlattal rendelkezik, d) ismeri a Szabalyzat rendelkezéseit és az igénybe vett
vizterilet sajatossagait.

A fentiek szerint éppen azon a terlleten a ,legmegengeddbb” a szabalyozas,
amelyeknél ez a legnehezebben ellendrizheté, és ahol dontéen a haldlos balesetek
torténnek. Ezért a KBSZ a jovére nézve kiemelt figyelemmel kiséri a szakmai
vizsgalatai soran, hogy valtoztatna-e ezen a helyzeten, ha a kuldnféle egyesuletek,
és szovetségek (evez8s, horgasz, vitorlas, stb.) rendelkeznének azzal a
lehet6séggel, hogy nyilvantartasba vegyéek a csonakokat, és a sajat készitésl, CE
tanusitvannyal nem rendelkezé csénakok esetében a fellszd képesség megléte
esetén, és a befogadhatd személyek megallapitdsa utdn engedjék a forgalomba.
Ugyanez vonatkozik a csonakok vezetésére vald jogosultsag megszerzése korili
kérdésekre is.
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5. SZ. MELLEKLET

KBSZ éltal vizsgalt 2009. évi vizikozlekedési esemé  nyek
Datum i o Szakmai Biztonsagi
2009, | Esemeny Min osites vizsgalat* | Ajanlas (BA)
Matthias Rex ms. a szentendrei Ren_qlkl,vqll Zarojelentes- _’Blz,tonfsag,l
02.19. . hajozasi tervezet ajanlas kiadasa
Duna-agban felakadt. X . L
esemeny kiadva nem szikséges
Usz6mii (ponton) Sériilés Rendkivili Biztonsagi
02.21. ! . P ' hajézasi Lezarva ajanlas kiadasa
lékesedés. . L
esemény nem szilkséges
A Pluton ms. altal lehorgonyzott Rendkivili Zarojelentés- Biztonsagi
02.26. béarkak elsodrédésa, majd hajézési tervezet ajanlas kiadasa
felakaddsa Dunaftldvarnal. esemény kiadva nem szikséges
A Dunaféldvarnal felakadt béarka Rendkivali Zéargjelentés- Biztonsagi
02.28. mentésében résztvevé Sopron ms. hajézési tervezet ajanlas kiadasa
felakadt. esemény kiadva nem szikséges
. . fg Sulyos Szakmai
04,07, | Bondar 97.ms e€s hét barkaja | . .57 ckedési vizsgalat 0
Utkozott a Bajai hidpillérrel.
baleset folyamatban
Tiszaflrednél 5 f6 motorcsonakkal Sulyos Biztonsagi
04.25. elindult horgaszni, csénak felborult, | vizikbzlekedési Lezarva ajanlas kiadasa
egy, ember vizbe fulladt. baleset nem szilkséges
Harmas K&ros Dévavanya- . :
o . A 7 Sulyos Szakmai
Korosladany kozott horgasz P - o
05.02. . . vizikozlekedési vizsgalat O
csonakkal felborult, vizbeesett,
: baleset folyamatban
vizbe fulladt.
Dunasziget - Mosoni Duna a
gumicsonakot elsodorta a viz, az Sulyos Biztonsagi
05.03. utasok kiestek a csonakbol. Egy f6 | vizikdzlekedési Lezarva ajanlas kiadasa
ki tudott (szni, tarsat azonban baleset nem sziikséges
elnyelte a folyé.
A siéfoki strand vizteriletén kajak Sulyos Biztonsagi
05.23. elsiillyedt a benne lévé 3 ember | vizikdzlekedési Lezarva ajanlas kiadasa
vizbe kertlt, egy f6 vizbe fulladt . baleset nem szukséges
Sacele ms. 2 barkaval a bajai hid | Rendkivali Zarojelentes-
06.30. X L hajozasi tervezet O
szerkezetének Utkozott. . .
esemeny kiadva
E_gy _fo ’tura kenuva_l a I?ajka Salyos Zarojelentés- . .
kiltertletén a mosoni Dunan a P .- Biztonsagi
07.12. " - < . vizikdzlekedési tervezet S
Vigh zsilip el6tt felborult, eltiint és . ajanlas kiadva
" baleset kiadva
a vizbe fulladt.
A H 10687-30 nyilv. tart. sz.
kisgéphaj6  fordulasi mandver Sulyos Szakmai
07.17. kézben a "My Story" szallodahaj6 | vizikdzlekedési vizsgalat O
hats6 oldalanak tkdzott és baleset folyamatban
elstllyedt.
Két személy egy aluminium
csonakkal Nagyrévnél az als6-sapi Sulyos Szakmai
07.22. holt-Tiszara beevezett, ahol a | vizikdzlekedési vizsgalat O
csbnakjuk felborult és mindketten baleset folyamatban
a folyéba fulladtak.
A Sveti Nikola ms. 0onjaro
barkajaval a Duna 1557,5 fkm-nel Sulyos Zarojelentés- Biztonsagi
10.10. | felakad, a barka keresztbe fordult | yjzikszlekedési tervezet | ajanlas kiadasa
és a hajoutat teljesen elzarta. baleset kiadva nem sziikséges
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12.06.

Két horgdsz a muraszemenyei
nagy horgaszott, a csénak megtelt

Sulyos

vizzel, mindketten a vizbe estek. | vizikdzlekedési

Az egyik horgasz elmerilt és vizbe
fulladt.

baleset

Szakmai
vizsgalat
folyamatban

*

a tablazat 2010. marciusi allapotot tiikréz
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6. SZ. MELLEKLET

KBSZ altal 2009. évben a vizikdzlekedést érint  éen kiadott biztonsagi ajanlasok

BA-2008-023-6-01

A Vb javasolja a Magyar Epilepszia Liga elntkének, hogy a hasonld sajnalatos esetek elkeriilése
érdekében figyelem felhivé-oktatd tajékoztatast szervezzenek akar az orvosi ellatas keretein beldl,
akar a média felhasznalasaval. A kezel6 orvosa ismertesse az epilepszias beteggel a vizi sport
gyakorlasa soran a betegre leselked6 veszélyeket.

Elfogadva, végrehajtva

BA-2006-036-6-01
A Vb javasolja a VKKI-nak, hogy kezdeményezze és szorgalmazza a mar tudomasunk szerint
elkészult teljes magyar szakaszu hajézasi Duna térkép elérhetévé tételét a hajézas szamara.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA-2006-036-6-02

A Vb javaslatara a VKKI kezdeményezze, hogy az elkészilt térképek tartalmazzak az aktualis
vizmélységek, gazlok, hajout szlkuletek adatait is, valamint a térképeket kell6 strliséggel frissitsék.
Nevezzék meg ill. tegyenek javaslatot arra a szervezetre, aki a térképek kozzétételéért és
aktualizalaséaért felel6s.

Valasz nélkul

BA-2006-036-6-03

A Vb javasolja az NKH-nak, hogy adjon ki olyan szabalyzast, mely szerint a felakadt hajok
leszabaditasahoz az NKH &ltal meghatarozott idé utan, az NKH engedélye legyen sziikséges, mely
eléirja az adott terllet specialitasainak megfeleléen a leszabaditas mikéntjét, lehetéségiet,
modszereit. (vontatéhajé, atrakas, stb).

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA-2006-036-6-04

A Vb javasolja az NKH-nak és a VKKI-nak, hogy a felakadasokkal kapcsolatban a munkdjukat
hangoljak 6ssze, annak érdekében, hogy az esemény bekdvetkezése utan a hajoutban okozott karok
megtéritése (teljes vagy részleges) szabdalyozva legyen. Szintén javasoljuk, hogy a szabalyzasban
térjenek ki arra, hogy milyen eljarast kell kévetni a felakadas bekodvetkezése utan.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA-2006-041-6-01

A szakmai vizsgalat megallapitasai alapjan a bekovetkezett rendkivili hajézasi esemény
tapasztalatai alapjan a Vb javasolja a VKKI-nak, hogy kezdeményezze és szorgalmazza, a mar
tudomésunk szerint elkészilt teljes magyar szakaszU hajozési Duna térkép elérhetévé tételét a
haj6zas szamara.

Valasz nélkul

BA-2006-041-6-02

A szakmai vizsgélat megallapitasai alapjan a bekdvetkezett rendkivili hajézasi esemény vélhetéen
elkertilhetd lett volna, ha a hajé nagyobb koriltekintéssel jar el, azonban a Vb javaslatara a VKKI
kezdeményezze, hogy az elkészilt térképek tartalmazzak az aktualis vizmélységek, gazldk, hajéut
szlkiletek adatait is, valamint a térképeket kell§ siriséggel frissitsék. Nevezzék meg ill. tegyenek
javaslatot arra a szervezetre, aki a térképek kozzétételéért és aktualizalasaért felelds.

Valasz nélkul

BA-2006-041-6-03

A szakmai vizsgalat megallapitasai alapjan a bekovetkezett rendkivili hajézasi esemény miatt, a
hasonlé esetek elkerlilése érdekében, a Vb javasolja az NKH-nak, hogy adjon ki olyan szabdlyzast,
mely szerint a felakadt hajok leszabaditdsdéhoz az NKH &ltal meghatarozott id6 utan, az NKH
engedélye legyen sziikséges, mely el6irja az adott terllet specialitasainak megfeleléen a
leszabaditas mikéntjét, lehetéségiet, médszereit. (vontatdhajo, atrakas, stb).

Valasz nélkul
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BA-2006-041-6-04

A szakmai vizsgalat megéllapitdsai alapjan a kisvizes idészakban bekdvetkezett rendkivili hajozasi
esemény gyakorisdga miatt, a Vb javasolja az NKH-nak és a VKKI-nak, hogy a felakadasokkal
kapcsolatban a munkajukat hangoljak ¢ssze, annak érdekében, hogy az esemény bekodvetkezése
utdn a hajoitban okozott karok megtéritése (telijes vagy részleges) szabdalyozva legyen. Szintén
javasoljuk, hogy a szabalyzasban térjenek ki arra, hogy milyen eljarast kell kovetni a felakadas
bekovetkezése utan.

Valasz nélkdl

BA-2006-014-6-01

A szakmai vizsgalat megéllapitdsai alapjan, a két ember halélaval végz6dott sulyos vizikbzlekedési
baleset bekdvetkezésében kdzvetetten kdzrejatszott, hogy a rendellenes vizmozgas veszélyeire sem
a parton, sem a vizen semmilyen figyelmeztetés, felhivas nem volt, tovabba hogy sem a parton, sem
annak koérnyezetében semmilyen mentéeszkéz nem Aallt rendelkezésre az esetlegesen balesetet
szenveddk mentésére.

Ezen feltételek megléte esetén feltehetéen a baleset megelézhetd, elkeriilhetd lett volna, ezért a Vb
javasolja a telepulési dnkorméanyzat jegyz6jének, a Taristvandi malomobél mélyvizes parti-, és
vizterileten a veszélyre figyelmezteté tablak, jelzések kihelyezését valamint megfeleld
ment&eszk6zdk rendszerbedllitasat.

Elfogadva, végrehajtva

BA-2006-014-6-02
A szakmai vizsgalat megéllapitdsai alapjan, a két ember haldlaval végz6dott sulyos vizikdzlekedési

baleset a balesetet elszenved6k biztonsdgos Uszni tudasaval, valamint elvarhaté szintd
vizikdzlekedési ismereteikkel, jartassagukkal megelézhetd, elkeriilhetd lett volna.

A biztonsagos Uszasi készség, valamint az elvarhaté szintl vizikozlekedési ismeretek, és a szabad
vizeken vald tartdzkodas szabalyainak megismerése érdekében a Vb javasolja az Oktatasi és
Kulturalis Minisztériumnak a Nemzeti alaptanterv keretében a tanulok szaméara a megfelel6 szinti
Uszési gyakorlat és az alap szintl vizikozlekedési ismeretek, valamint a szabad vizeken val6
tartozkodas szabalyait ismertet6 oktatast.

Elutasitva

BA-2008-010-06-01

A Vb megismétli a BA-2006-036-6-02 szdmu biztonsagi ajanlasat, azaz a Vb javasolia a
gazlomélységeket megadd Vizugyi Igazgatosagnak a viz és gazlomélység mérési rendjének,
gyakorisaganak felulvizsgélatat annak érdekében, hogy a kritikus id6szakokban és a kritikus
helyekrdl is a lehet6 legpontosabb adatok alljanak a haj6zas rendelkezésére.

Valasz nélkdl

BA-2007-055-6-01

A Vb javasolja az NKH-nak, hogy hivja fel a Bartender Bt. (izemeltet6jének figyelmét arra, hogy a
hajé karbantartdsi munkalatainak idejét, Gzemérait, a munkalatok végzéinek nevét dokumentalja
napléba, valamilyen hivatalossa tett flizetbe, mindenképpen valamilyen irasos formaban rogzitsék,
amely kés6bb pontosan visszakereshetd, és ellenérizhet6.

Elfogadva, végrehajtasa folyamatban

BA-2007-055-6-02

A Vb javasolja a Bartender Bt. lizemeltet6jének, hogy a hajé mindenkori személyzetét, ill. annak
vezénylését, beosztdsat, nagyobb el6relatassal, gondossaggal szervezze, az esetleges
tartalékszemélyzet biztositasanak lehetéségével. A Vb ezt szintén el6re tervezett jelleggel, irasos
formaban javasolja elkésziteni.

Valasz nélkdl

BA-2007-048-6-01

A Vb javasolja a Hidépitd Special Kft. haj6zasi részlegének, hogy hasonld vizépitési munkéalatok
alkalmaval a pontonhid atkel6helyénél, vagy egyéb veszélyhelyzetet teremté Uszémiveiken jol
lathatd helyen nagyméretl az adott terileti sajatossdgnak megfelelé veszélyre figyelmeztetd tablat
helyezzenek el, melynek tartalmat az NKH-val egyeztetve szévegezzék meg.

Valasz nélkdl
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BA-2007-048-6-02

A Vb javasolja az NKH-nak, hogy hasonl6 helyzetekben hid és vizépitési munkalatok engedélyeinek
kiadasakor, tegye kotelez6vé a munkéat végzok részére egy az adott Uszémi elhelyezésbél és a
vizterlleti sajatossagbol keletkezé veszélyekre figyelmeztetd tabla kihelyezését az Uszomire,
Uszémivekre.

Valasz nélkul

BA-2007-048-6-03
A Vb javasolja az NKH-nak, hogy készitsen javaslatot a vizisporttal foglalkozé egyesiletek és
szbvetségek szakmai felligyeletének megvalésitasara.

Valasz nélkul

BA-2007-048-6-04

A Vb javasolja a Multi SE sport egyesiiletnek, hogy az altaluk még megkozelitheté folydszakaszokon
hasonlé vizépitési munkélatok esetében, a HSZH-bdl korlltekintéen tajékozddjanak a viziutat
veszélyeztet® korulményekrél, a megvaltozott vizi kdzlekedési szabalyokrdl, és azokat rendszeresen
és részletesen ismertessék a verseny ill. szabadidé sportban tevékenykeddkkel.

Valasz nélkul
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KBSZ FOOSZTALYOK 2009. EVI TEVEKENYSEGER OL

Repulési f 6osztaly

2009-ben erételjes folyamatok indultak meg a Repulési féosztaly balesetvizsgalo
munkatarsai szakmai tapasztalatainak fejlesztésére. A KBSZ megallapodast kotott a
Lufthansa Technik Budapest Ltd.-vel, (LHT) amelynek keretében egy napos
el6keszitd tanfolyamon vettek részt a kollégak. A tanfolyamon a balesetvizsgalok
megismerkedtek a LHT szervezeti felépitésével, a munkavégzés rendjével és az
ehhez tartoz6 dokumentacidés rendszerrel, valamint a karbantartasi, javitasi
technolégidk alkalmazasaval kapcsolatos biztonsdgi rendszabalyokkal. A
tanfolyamon résztvevd &llomany jogosultsagot nyert tovabbi mihelygyakorlaton
torténd részvételre. Az év folyaman ezt 5 f6 teljesitette az RFO allomanyabdl és 4 f6
a Baleseti Helyszinel6 Szolgalat munkatéarsai kozul.

Hasonlé megallapodast kotott a KBSZ 2009 aprilisdban a MALEV Zrt.-vel, amely
szerint a Repllési féosztaly és a Baleseti Helyszineld Szolgélat munkatarsai a
MALEV mind a harom repiilégép tipusanak pilétakabinjaban felGjithatjak és bévithetik
ismereteiket a repullési feladatok el6készitésérél, végrehajtasarol, megismerhetik a
haj6zé személyzet munkavégzésének korliményeit. Ezen a gyakorlaton az év
folyaman 10 f6 vett részt a féosztaly allomanyabdl és 5 f6 a Baleseti Helyszinel6
Szolgalat munkatarsai kdzul. Hasonl6 megallapodas sziletett az év végén a Wizz Air
légitarsasaggal is.

2009. aprilis 20 - 2009. janius 05. kozott 1 f6 végezte el az AEROK Repulémiszaki
és Szolgaltaté Kft. altal tartott Airbus A-320 tipust repulégépcsalad miszaki
tanfolyamat, képzettségi szintjének gyarapitdsa és az eseményvizsgélat megfeleld
szinvonall végzése céljabadl.

Egy f6 sikléerny6s gyakorlati, valamint sikléernyé biztonsagtechnikai képzésen vett
részt.

A fbéosztdly munkatarsai is részt vettek azokon a hazon bellul szervezett
tanfolyamokon, amelyeken felljithattak ismereteiket és gyakorolhattak a kilonbdzé
baleseti helyszinel§ eszkdzok (GPS, aggregatorok, boroszkop, stb.) hasznalatat.

A szakmai ismeretek frissitésének masik modjaként a féosztaly balesetvizsgaldi
igyekeztek kihasznalni azokat a lehetéségeket, amelyeket a hazai és kulfoldi
értekezletek, forumok jelenthetnek. igy egy munkatars két alkalommal vett részt az
European Aviation Safety Agency (EASA) Altal szervezett ,Helikopter
repulésbiztonsag elemzése” értekezleten.

A féosztdly munkatarsai szakmai ismereteinek gyarapitdsa mellett legalabb ilyen
fontosnak tartotta a szakmai vizsgalatok tapasztalatainak megosztaséat az interneten
kozzétett Zardjelentéseken tal minél szélesebb koérben. Ezért az év sordn tébbszor
tartottak eldadast a tarshatésagok, tarsszervezetek részére. llyen volt Csopakon a
rendérség balesetvizsgéld kuldottei részére tartott ismertetd a légikdzlekedési
balesetek kivizsgalasanak sajatossagairdl és annak jogi hétterérél, valamint a
Magyar Repul§ Szovetség ultrakénnyl repll6, vitorlazé replilé és motoros
sarkanyrepllé éves szakmai 0Osszevonasain az érintett repulégéptipusok
Uzemeltetésével kapcsolatosan megtartott eléadasok.

A repllésbiztonsagi szakemberek részére 2009 tavaszdn és 0szén ismét
megrendezésre kerllt a hagyomanyos szakmai férum, melynek egyik kiemelt
meghivott eléaddja volt Bernard Bourdon, az EASA osztalyvezetdje, aki bemutatta az
EASA tevékenységét, kulonds tekintettel a Safety Analysis, Investigation and
Research Department munkajara. Emellett a szakmai napon, az adott idészak
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adatainak, eseményeinek elemzésén tul a repulési balesetvizsgalok eléadasokat
tartottak a hazai és nemzetko6zi repilésbiztonsaggal 6sszefliggé témakdrokben.

A KBSZ szakemberei a hazai és a nemzetkozi tapasztalatok alapjan felfigyeltek a
pilotdk szandékos lézeres elvakitdsanak egyre novekvd kockazatara. A ndvekvd
magyarorszagi esetszamok sajnos igazoltak az aggodalmat, bar pozitiv fejlemény,
hogy az idejében riasztott és felkészilt hatdsagok 2010-ben elkdnyvelhették az elsé
sikeres elfogést.

A Repllési fGosztaly allami leégijarmivek eseteivel foglalkozé munkatarsai reszt
vettek az MH OHP, a MH kilonb6zé repuld egységeinek repilésbiztonsagi
értekezletein.

A 2009. év is hozott olyan eseményeket, amelyek szilkségessé tették a hemzetkozi
egyuttmikodést mas orszagok balesetvizsgaloé szervezeteivel. Az egyik ilyen volt az
Amszterdamban leszalldskor balesetet szenvedett Boeing 737-es katasztréfaja,
amely feltételezett okaihoz hasonldé korulmények egy magyar lajstromban 1évé
repulégép esetében is elballtak. Ezért a magyar balesetvizsgalok megosztottak
tapasztalataikat a holland kollégakkal, akik szintén tajékoztattak magyar partneriket.
Egy masik sajnélatos eset az Air France 447 es jaratdnak balesete volt, amelynek
magyar aldozatai is voltak. Ezért a KBSZ élve a nemzetkdzi egyezmény adta
lehet6ségekkel, folyamatosan kapja a tdjékoztatdst a francia balesetvizsgaldktol.
Ugyancsak a nemzetkozi gyakorlat alapjan a KBSZ megszervezte a balesetben
elhunyt magyar allampolgérok hozzatartozéinak tajékoztatasat a vizsgalat allasardl,
az addig feltart okokrél.

Az év soran a féosztaly egy munkatérsa koztisztvisel6i szakvizsgat, harman pedig
koztisztviseldi alapvizsgat tettek.

A légikdzlekedés terlletén a KBSZ képviseltette magat két alkalommal az eurdpai
balesetvizsgald szervezetek tanadcsanak megbeszélésén. Részt vett a
balesetvizsgalo szervezetek nemzetkdzi éves konferencigjan, valamint az ECCAIRS
adatbazist mikodtetd szervezet vezetbinek megbeszélésén, az EASA éves
koordinacios megbeszélésén és az Eurocontrol szakmai tanacskozasan. Szakmai
szempontbol kiemelkedd jelentéségl volt az eurdpai helikopter-biztonséagi
kezdeményezés A&ltal szervezett megbeszélésen valdé részvétel, valamint a
Dubrovnikban megrendezett, a légijarmiivek és adathordozo6ik felkutatasanak, vizbdl
torténd kiemelésének témakorében szervezett nemzetkdzi gyakorlaton valo aktiv
részvétel.

2009-ben megkezdédott a repllési események balesetvizsgalatarél széld EU
rendelet kidolgozasa, amelyben a KBSZ is aktivan részt vett.

Vasuti f 6osztély

A Vasuti féosztalyon korabban tapasztalt szakemberhianyt 2009 kozepére sikerilt
megoldani, de csak annak a kompromisszumnak a véllalasaval, hogy a féosztaly két
f6 gyakornokot is foglalkoztat, akiknek a betanitasa hosszabb id6szakot igényel. A
szakterlletet azonban tovabbra is folyamatosan fenyegeti a mar korabban is
tapasztalt, a vilhg mas hasonlé szervezeteit is sujtd jelenség, a magasan képzett,
tapasztalt munkaeré elvandorldsa a kozszférabdl. Az Uj kollégdk belépésének
koszonhetéen a masodik félévben komoly hatékonysagnodvekedés volt tapasztalhato,
mely lehetévé tette a korabbi problémék - 2008. év soran 3 vasuti balesetvizsgalo
tavozott vasuttarsasadghoz - miatt kialakult elmaradasok ledolgozésat.

Az elé6z8 évben mikodési engedélyt kapott négy budapesti HEV vonalon
bekovetkezett rendkivili események bejelentési és feldolgozési rendszere a
munkaszervezetbe az év sordn megfeleléen integralasra kerilt. Az els6 részletes
szakmai vizsgalat is megindult, amely 2010 elején lezarasra kerult. A féosztaly kulon
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létszamigény nélkil terjesztette ki tevékenységét erre, az évente tdbb mint 50 millié
utast szallitd kézlekedési agra.

A vasuti balesetvizsgalok szakmai tuddsanak szinten tartasa, illetve fejlesztése
érdekében a keépzési tervnek megfeleléen szervezett tovabbképzések tovabb
folytatodtak: befejez6détt a biztositoberendezési szaktertleten Gjdonsagot jelentd,
Magyarorszagon is terjed6ben 1évé ETCS, valamint EIRENE rendszerek
megismerésére szervezett tanfolyam. Munkahelyi tréning keretében az Uj kollégak
megismerték, a régiek felfrissitették a balesetvizsgalat folyamataval, a specialis
mérémiszerekkel és menetird készilékeket kiolvaso/kiertékeld szoftverekkel
kapcsolatos ismereteiket. A koztisztvisel6k szamara kotelezd, az év sordn esedékes
kozigazgatasi alap- illetve szakvizsgak megszerzése sikeresen megtortént, a
tanulmanyi szerzédéssel rendelkezd kollégdk is eleget tettek az abban vallalt
kotelezettségeiknek. Az érintett kollégak a jogositasaik fenntartdsahoz szikséges
elméleti és gyakorlati vizsgakon, ill. foglalkozadsokon részt vettek.

A Vaslti féosztaly 2009-ben is aktivan részt vett az Eurdpai Vasuti Ugyndkség
(European Railway Agency - ERA) tevékenységében, amely mint a vasuti kozlekedés
legfébb eurdpai biztonsagi szervezete felelés a biztonsadgos és atjarhatd eurdpai
vasuti térség, és ennek részeként az egységes eurdpai szabalyozas kialakitasaeért.
Az ERA-n bellli egyuttmikodés kiterjed maddszertani Gtmutatok és adatgydjtési
rendszerek kidolgozasara és mikodtetésére. A KBSZ szaméara az ERA munkéjaba
valé bekapcsolodas — melynek koltségeit egyébként az EU viseli — lehetéséget
biztosit arra, hogy részt vegyen a késdbbi tevékenységét meghataroz6 modszertanok
kidolgozasaban, igy nemcsak elsé kézbdél ismerhet6 meg a rendszer, hanem az
egyeztetés soran lehet6éség van a hazai specialitAsok miatt szikségessé valo
érdekek érvényesitésére, és mas tagéllamok j6 gyakorlatainak megismerésére. Az
ERA a magyar szakemberek munkajat tobb férumon is elismerte, esetenként
példaként mutattak be a KBSZ altal kialakitott munkamaodszereket.

Az ERA keretein kivll az eurdpai balesetvizsgald szervezetek egy része (pl.:
Németorszag, Ausztria, Svajc, Csehorszag, Hollandia, Luxemburg, stb.) kialakitott
egy regiondlis egyuttmikodési forumot, melynek munkajaban a KBSZ is részt vesz. E
forum kereteiben a teruletet érintd helyi problémak megvitatdsan, és szilkség esetén
az ERA felé javaslat kidolgozasan tul lehetéség nyilik konkrét balesetek vizsgalati
folyamatdnak megismerésére, és tapasztalat gyljtésére a ritkan el6forduld
balesettipusok kapcséan.

2009-ben is tovabb folytatodott az a nemzetkdzi gyakorlat, hogy konkrét baleset
vizsgalata soran veszi fel egymassal a kapcsolatot az érintett tagallamok
balesetvizsgalé szervezete, amennyiben tobb tagéllam is érintett a balesetben
(Uzembentartd, személyzet, karbantartdé, gyartd6 honossdga alapjan stb.) llyen
egyuttmikodésre 2009-ben Ausztria balesetvizsgald szervezetével kerilt sor, amikor
az altaluk folytatott vizsgalathoz sziikséges informaciok beszerzése, ill. kozds szemle
megtartdsa érdekében keresték meg a KBSZ-t.

Az egyuttmikodési megallapodasoknak megfeleléen a KBSZ munkatarsai tobb
esetben részt vettek a hazai Gzembentarték szakembereinek tovabbképzésében, a
szakmai vizsgélatok soran feltart tanulsagok megismertetésével segitették a vasuti
kozlekedés biztonsaganak javitasat. (Pl. MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatosag
balesetvizsgald tovabbképzé tanfolyam.)

A vasutbiztonsagi szakma szaméra 2009-ben is két alkalommal (tavasszal és 6sszel)
rendezte meg hagyomanyos szakmai napjat a KBSZ, amely mara a Magyarorszagon
mikodé tarsasagok tapasztalatcsere férumava valt. A visszajelzések alapjan a
rendezvény szakmailag igen értékes informaciokat ad a résztvevéknek.

A vasutvéllalatok altal megrendezésre kerllt biztonsagi konferenciakon eléadokeént,
felkért hozzaszoloként rendszeresen részt vesz a féosztaly.
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A Vasuti féosztaly tekintetében igen hatékonynak bizonyult a szakmai vizsgéalat
végleges Zarojelentésének kiadasat megel6zé zaro értekezlet rendszere, amelyen az
érintettek minden esetben képviseltetik magukat.

A jovére nézve a Vasuti féosztaly arra torekszik, hogy a megkezdett szakmai
képzéseket, tovabbképzéseket tovabb folytassak, illetve a lehetéségekhez képest
bévitsék, mert ez az egyetlen lehetéség arra, hogy a vasuti tzembél vagy mas
terlletrél a KBSZ-hez kerult szakemberek ismereteiket fenn tudjak tartani, illetve az
ujdonsagokkal béviteni tudjak. Kualon hangsulyt kell fektetni a gyakornokok
képzésére, és teljes értéki beillesztésére.

Az Europai Vasuti Ugynokség a szakmai vizsgdlat tobb teriiletén o6sszegzi a
tagallamok j6 gyakorlatat, dolgoz ki Utmutatokat, melyeket a KBSZ tevékenységében
is integralni, hasznositani érdemes. Az egyik ilyen Utmutaté a vasuUtbiztonsagi
irAnyelvben, illetve a Kbvt-ben megfogalmazott sulyos vasuti balesetek fogalménak
ertelmezésével foglalkozik, mely bevezetése varhatdan eltolédast fog okozni a sulyos
vasuti baleset és a vasuti baleset kategoéridja kozott, az elébbi névekedésével. Ez a
lefolytatott szakmai vizsgalatok szamét varhatéan nem fogja jelentésen megemelni,
azonban érinteni fogja annak jogszabalyi alapjat, illetve kotelez6 voltat. Az eddig a
Szervezet dontése alapjan a szakmai vizsgalat korébe vont események egy része a
joév8ben a jogszabaly erejénél fogva kerul majd kivizsgalasra.

Szintén az Eurdpai Vasuti Ugynokség feliigyelete alatt kifejlesztés alatt all egy
nemzetkdzi vasutbiztonsagi adatbazisrendszer (ERAIL) fejlesztése, melyben a KBSZ
képvisel6je is részt vesz, annak érdekében, hogy ennek 2011-ben vérhat6
bevezetése a lehetd legszakszerlibb és leghatékonyabb lehessen. Ez a bevezetés
id6szakdban mind a képzés, mind az adatbevitel terlletén tdbbletmunkéat fog
igényelni a Vasuti féosztaly munkatarsaitol.

Hajozasi f 6osztaly
A féosztaly létszama 2009-ben 4 6 volt. Az egy Ures statusz betdltésével lehetdvé

valt, hogy a féosztaly elére lépjen az események vizsgalatanak és lezarasanak
gyorsitadsaban.

A képzési terv keretében a féosztaly vezetbje balesetvizsgald tanfolyamon vett részt
az NTSB (National Transportation Safety Board) szervezésében Washingtonban. A
tanfolyami dij megfizetése alél a KBSZ felmentést kapott. A féosztaly munkatarsai
kozul egy balesetvizsgaldé az EMSA altal finanszirozott balesetvizsgald képzésen vett
részt Lisszabonban, két f6 pedig adatrogzité tanfolyamon Southamptonban.

A féosztély egy fével részt vett az EMCIP (European Marine Casualty Information
Platform) képzésen az EMSA szervezésében, amelynek célja az egységes eurdpai
hajozasi esemény-nyilvantartdé rendszer mikodésének megismerése és
mikodtetésének elsajatitdsa volt.

A Hajozasi fbosztaly is megtartotta mindkét félévben a szakmai napjat a
tarshatdésagok és az Uzemelteték képviseldinek részvételével. A tavaszi szakmai nap
megrendezését a féosztaly 0sszekotbtte az European Marine Accident Investigator’s
International Forum (EMAIIF) budapesti tanacskozasaval, igy a nemzetkozi szervezet
tevékenységébe, és a forumon megosztott szakmai tapasztalataikba a magyar
Uzemelteték is bepillantast nyerhettek. Az EMAIIF konferenciajan 22 europai
orszagbol és 3 Eurdpan kivili orszagbdl 40 balesetvizsgald vett részt. A budapesti
rendezvényen az egyik legnevesebb balesetvizsgéld szervezet, az amerikai NTSB
képviselbje is jelen volt. A tagszervezetek képvisel6i mellett megfigyeldi statuszban a
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magyar hajozasi szervezeteket tébb mint 20 szakember képviselte. A kétnapos
konferencia kiemelt témaja — a magyar hazigazdak javaslatara - a belvizi balesetek
vizsgalata volt.

Az 6szi hajozasi szakmai nap helyszine csaknem 60 szakember részvételével Martfi
volt, ennek megfeleléen a tiszai hajozas témaja kdré csoportosultak az eléadasok. A
tiszai hajézas kérdéskdrében a kozlekedési hatdség, a tiszai vizirendészet és a
révhajosok képviseldi osztottak meg tapasztalataikat a KBSZ balesetvizsgélatainak
ismertetése mellett.

Osszefoglalo

Osszefoglaloan megallapithatd, hogy a balesetvizsgalattal foglalkoz6 féosztalyok
életében a 2009. év két terileten hozott jelentés valtozast: egyrészt sikerilt az Ures
balesetvizsgalé statuszokat feltdlteni, masrészt pedig a szakmai képzésben,
tovabbképzésben (j lehetéségeket talalni a szakmai ismeretek felfrissitésére,
karbantartaséra, gyarapitasara.

KBSZ allomanyara vonatkoz6 2009. évi adatok

KBSZ Teljes allomany Balesetvizsgalok
Allomanyl |étszam éves 54 16 29,08 &
atlaga
Atlagéletkor 43,61 év 49,23 év
Fels 6foku iskolai
0 0
végzettség 90,90% 100%
* féigazgatd, fbéigazgatd-helyettes, fbosztalyvezeték, balesetvizsgalok, balesetvizsgal6-gyakornokok,

meteorologus szakreferens, orvos szakreferens

A balesetvizsgald munkakorok feltoltése megfeleld felkésziltségl és gyakorlatd
szakemberrel nemzetkdzi szinten is problémat jelent, mert a kivizsgalé szervezetek
méas orszagokban sem tudjak megkozeliteni a versenyszféra béreit, a ,sajat
nevelés(” fiatalokat pedig sajatos tudasuk és gyakorlatuk miatt mindenitt szivesen
fogadjak az iparag cégei.

A létszam-helyzet javulasa a KBSZ 2009. évi teljesitményében is szamottevéen
éreztette hatasat, jelentésen lecsokkent az egy éven tuli szakmai vizsgélatok szama,
ami figyelembe véve, hogy az érintettek szadmara a Kbvt. alapjan 60 nap all
rendelkezésre a Zarojelentés-tervezetekhez észrevételeik megtételére, igen kedvezé
vizsgélati idétartamot jelent.

Eqy évet meghalado id étartamu KBSZ szakmai vizsgalatok szama

KBSZ
2006 végén | 2007 végén | 2008 végén | 2009 végén
Replilés 9 6 30 14
Vasit 0 12 11 7
Hajozas 0 14 21 3

77177




