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BEVEZETO

2008 a KBSZ miikddésének harmadik éve volt. Az esztendé legjelentdsebb torténése a
Nemzetkozi Polgari Repullési Szervezet (International Civil Aviation Organization —
ICAO) auditja volt, amelyen a KBSZ megfelelt, és a fuggetlen szakmai vizsgalat
Zardjelentése kialakitdsanak folyamataba beépitett zardértekezlet rendszerét mas
vizsgald szervezetek szamara is kdvetendd mintaként értékelték.

Ebben az évben sikerult megoldani a készenlét rendszerének bevezetését, amelyhez a
KHEM biztositotta a szikséges tobbletforrast. 2008 novemberétdél folyamatos
készenlétet ad mindharom szakmai Fdosztaly, igy a lehetd legrovidebb idén belil
megkezdheti a vizsgalobizottsag a helyszini szemlét az orszag barmely pontjan. Ezzel
a KBSZ 2010-ig szolo6 stratégidjanak egy fontos eleme teljesdlt.

A stratégia megvaldsitasanak masik fontos |épése volt a replilés és a vasut teriletén
az Uzemeltetékkel olyan egyuttmikddési megallapodas megkdtése, amely lehetévé
teszi, hogy a jovbben a KBSZ szakmai vizsgaléi gyakorlati tovabbképzésen
vehessenek részt, a gyakorlatban is kovethessék az iparag valtozasait, s mindekdzben
ne séruljon a Szervezet fliggetlensége. Ezzel a KBSZ nagyon realis, mar a
megalakulaskor elére lathatd problémat el6z meg, nevezetesen azt, hogy az ipari
tevékenységhdl kivald szakemberek gyakorlati ismeretei ne ,kopjanak” el, adott
esetben a gyakorlati program teljesitésével korabbi szakmai jogositasaik is
fennmaradjanak.

Az év soran a KBSZ tovabb folytatta azt a gyakorlatat, hogy évente két alkalommal —
tavasszal és &sszel — biztonsagi férumot szervez a szakembereknek, ahol
megvitatasra kerlilnek a legfontosabb szakmai vizsgalatok tapasztalatai, illetve
mindazok a jogi és technikai valtozasok, amelyek befolyasolhatjdk a
kozlekedésbiztonsag helyzetét.

A kotottpalyas kozlekedeés teruletén jelentds valtozas volt, hogy 2008-ban a négy hazai
HEV vonal megkapta az el6varosi vasuti miikddési engedélyt és ezzel a légi-, a vasuti-
€és a hajozasi balesetek szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. térvény
hatédlya aléd kerultek. Ennek kovetkeztében a filiggetlen szakmai vizsgalat
intézménye gyakorlatilag kiilon létszam igénye nélkiil egy olyan kozlekedési agra
terjedt ki, amely évente tobb mint 50 millié utast szallit.

Bejelentések alakulasa szervezeti szinten

PoLéBiSz* KBSZ
Bejelentések | 2002 2003 \ 2004 \ 2005 2006 2007 2008
Repiilés 216 277 333 295 437 493 485
Vasut** 178 478 577
Hajozas** 65 73 69

* A statisztikai értékelhet6ség érdekében a Beszamol6 felhasznalja a jogeléd Polgari Légikbzlekedés
Biztonsagi Szervezet adatait is

** 2006. marcius 1-t6l

A 2005. évi CLXXXIV. térvény értelmében a KBSZ altal kételezben vizsgalando
eseménykategoriak fogalmat az 1. sz. melléklet tartalmazza.
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1. szamu melléklet

A KBSZ altal kotelezéen vizsgalanddé esemény-kategoériak a 2005. évi CLXXXIV.
torvény (Kbvt.) 7. § (1) a) szerint

légikozlekedési baleset

a repllés tartama alatt bekdvetkezett olyan esemény, amelynek soran
fa) valaki meghal vagy sulyos sértlést szenved
fb) a légijarmi olyan karosodast, vagy szerkezeti hibat szenved, amely

fba) a légijarmi szerkezeti szilardsagat, teljesitményét vagy repulési jellemzdit
hatranyosan befolyasolja, és

fbb) rendes korulmények kozott a karosodott alkotorész nagyjavitasat vagy cseréjét
igényelné, kivéve a hajtomiihiba vagy -karosodas esetét, amikor a karosodas
csak a hajtédmire, annak burkolatara, vagy tartozékaira korlatozodik, illetve, ha
a karosodas kizardlag a légcsavarokra, a szarnyvégekre, antennakra, gumikra,
a fékekre, aramvonalazé burkolatra vagy a légijarmi boritasan tortént kisebb
horpadasokra és szért lyukakra korlatozodik, vagy

fc) alégijarmi eltlint vagy teljesen hozzaférhetetlen;”
sulyos replildesemény

,d) olyan replléesemény, amelynek koridlményei arra utalnak, hogy az f) pont szerinti
baleset bekdvetkezésének kdzvetlen veszélye allt fenn;”

sulyos vasuti baleset

) Vvonatok dsszeltkdzése vagy kisiklasa, amely legalabb egy halalos aldozattal, 6t vagy
tobb személy sulyos sérllésével, illetve a jarmlvek, az infrastruktura vagy a kdrnyezet
jelentés (a helyszinen megallapithatéan legalabb 500 millié forintos) karosodasaval jar,
valamint mas vasuti baleset, amelynek nyilvanvalé hatasa van a vasutbiztonsagi
szabalyozasra vagy a biztonsag iranyitasara;”

sulyos vizikozlekedési baleset

,m) a vizik6zlekedési tevékenység folytatasa soran bekdvetkezett Gtk6zés, tlizeset vagy mas
esemény, amely hajé miveletképtelenné valasaval, uszélétesitmény stabilitasanak vagy
uszoéképességének részleges vagy teljes elvesztésével jar, és egyitt jar:
ma) a hajout teljes, illetve részleges elzarasaval,
mb) az uszélétesitmény eltlinésével,
mc) haldlos baleset vagy halalos sériilés bekdvetkezésével,

md) a vizi ut mitargyainak, illetve a vizi utat keresztezé mitargyak uszolétesitménnyel
tortén6 megrongalasaval, azok uUzemképességének részleges vagy teljes
elvesztésével;”

Ezen tilmenden a fentiekben hivatkozott térvény 7. § (1) b) szerint a KBSZ fiiggetlen

szakmai vizsgalatot indithat minden olyan kozlekedési esemény kapcsan, amely

megitélése szerint

ba) mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek volna,

bb) a kdzlekedési rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel biré eseménysorozat
részét képezik,

bc) a kozlekedésbiztonsagra europai k0z0sségi szinten gyakorolnak hatast,

bd) a vizsgalatot az infrastruktura Uzemeltet6i, a kdzlekedési tarsasagok, a biztonsagi
hatésagok, tovabba nemzetkdzi egyuttmikodés keretében az Eurdpai Unid mas
tagallamanak balesetvizsgal6 szervezetei kérik;
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2. LEGIKOZLEKEDES
2.1 Polgarirepiulés

2.1.1 Bejelentések

A KBSZ adatgylijtési kotelezettsége kiterjed

— a magyar légtérben, magyar teriileten barmely allam lajstromaban [év§ —

illetve azonositd jellel ellatott - Iégijarmavel
repuléesemény adatbazisaban valé rogzitésére, valamint
— a magyar lajstromban lévd Ilégijarmiivel

Bejelentések/tényleges események szamanak alakulasa*

tortént barmely kategérigju

barmely orszag teriiletén,
légterében tortént barmely mindsitést esemény nyilvantartasara.

PoLéBiSz | KBSZ

2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008
Osszes bejelentesek 216 | 277 | 333 | 205 | 437 | 493 | 485
szama **
Tenyleges esemenyek 199 | 220 | 248 | 229 | 362 | 376 | 367
sSzama
— ebbdl magyar
lajstromban 1évé 175 | 198 | 211 | 182 | 230 | 249 | 228
légijarmiivet érintett

* A bejelentések és a tényleges események szama kozotti kuldbnbség abbdl addodik, hogy az

adatbazisban rdgzitésre kerllnek azok az események s,

amelyek ugyan a

repuléshez

kapcsolédnak, de nem mindslinek repuléeseménynek. (pl. foldi esemény, beteg utas, idegen

anyag miatti riasztas, stb.)

** Az EUROCONTROL kategorizalasat kévetve nem tartalmazza az ATM specifikus eseményeket,
amelyekben légijarmivek nem érintettek.

Jelen beszamol6 a kozlekedésbiztonsagi elemzéseknél csak a tényleges, tehat
a repulés idétartama alatt bekovetkezett események korét vizsgalja.

Mint a fenti tablazatbol lathato, az utobbi években 450 es 500 kozétt stabilizalodik a
bejelentések szdma. Onmagéban ez a szam a kozlekedésbiztonsag helyzetének
ertékélésére nem alkalmas, amirdl tajékoztat:

— a légikozlekedés teruletén komoly kulturgja alakult ki az esemeényekrdl valo

tajékoztatasnak,

— a magyar jogszabalyokat kdvetve

igen jelentés szamban érkezik olyan

esemeényekrdl is bejelentés, amelyeket mas orszagok kivizsgald szervezetei
nem, vagy csak korlatozott kdrben tartanak nyilvan, illetve vizsgalnak.

2.1.2 Eseménykategériak

A beszamol6 az elemzések soran az ICAO és az egységes eurdpai adatbazis, az
ECCAIRS kategoériaknak megfeleld, a légijarmiivek maximalis felszallé6 tomege
szerinti bontast alkalmazza.
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Tényleges események megoszlasa az események kateqoriaja szerint

Tényleges események
szama

PolLéBiSz

|

KBSZ

2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008

Balesetek 40 31 41 33 48 36 45
Sulyos események 16 19 25 25 20 22 14
Események 143 179 182 171 294 318 308
Tényleges események megoszlasa légijarmii tomeghatar szerint
PoLéBiSz | KBSZ

2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008

?7|00 kg max.felszallotomeg | ;51 | 135 | 167 | 161 | 237 | 278 | 264

elett*

5700 kg max. felszallé tomeg

et 84 96 88 70 | 130 | 105 | 104

- ebbdl ejtGernyo; 21 20 22 15 35 | 26 | 25
sikléernyd; gyalogsarkany

* Az eseményeknek az esemény mindsitésén tuli barmely szempont alapjan térténé csoportositasa
halmozddast tartalmazhat, mert egy-egy eseményben egyidejlileg tobb Iégijarm is érintett lehet.

A fenti tablazatbdl az lathatd, hogy az 5700 kg max. felszallo tomeg feletti

kétszer tobb bejelentés érkezik, mint a gépparkot tekintve Iényegesen tobb
légijarmivet Uzemeltetd ,kisgépes” kategdériabdl. Repilésbiztonsag szempontjabdl a
helyzet éppen forditottan értelmezendd: a kereskedelmi vagy masként, az un.
nagygépes repilés biztonsagi helyzete jelentésen és egyenletesen magasabb
szinvonali. Az aranyaban nagyobb bejelentésszam mdgott a légitarsasagok
fegyelmezett, a repilésbiztonsagot elétérbe helyezé magatartasa all, ami abban is
megnyilvanul, hogy a legkisebb eseményeket is jelentik, mig a kisebb légijarmivek
Uzemeltet6i leginkabb annak bejelentésére szoritkoznak, amit elkerulhetetlennek

vélnek. Mindezt jol érzékeltetik majd a tovabbi elemzések.

2.1.2.1 Légikozlekedési balesetek

Légikozlekedési balesetek alakulasa

Baleseteken
Balesetek beliil halalos Balesetben
szama balesetek elhunytak (f6)
szama

2002 40 6 10
- 2003 31 5 6
PoLéBiSz 2004 a1 - 9

2005 33 8 14

2006 48 6 49
KBSz 2007 36 4 5
2008 45 4 6
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Balesetek megoszlasa a légijarmu lajstromozasa, ill. az eset helye szerint

50
45
40
35
30
25
20
15
10

\ A\ \

PolLéBisz

2002 | 2003 |2DD4 | 2005|2006 | 2007 |2008

KBSZ

Magyar lajstromu
légijarmuvel
Magyarorszagon

u Magyar lajstromu
legijarmuvel kulféldén

m Kulfaldi lajstromu
légijarmuvel
Magyarorszagon

2008-ban az 5700 kg max. felszalld6 tdmeg feletti kereskedelmi célu repulésben
baleset nem volt. A balesetek a magan- és sportcélu repulésben, illetve a mentési
célu repllésben torténtek. (A légi mentés az egységes europai adatbazis szerint
kereskedelmi célu repllésnek mindsul, de a légijarm{ sulyhatarat tekintve az 5700 kg
max. felszallé tdmeg alatti kategoériaba esik.)

Figyelemre mélté az 5700 kg max. felszallé témeg alatti kategdria tovabbi bontasa,
mert ebbdl lathatd, hogy a balesetek csaknem felét az un. egyéb kategoériaba
sorolhatd, de a magyar jogi szabalyozas szerint szintén légijarmiinek mindsiil6
replildeszkozokkel szenvedték el. (A légikdzlekedési események egységes eurdpai
adatbazisa — ECCAIRS — nem tartalmaz olyan kategériakat, mint az ejt6- és
sikléerny8, vagy a gyalogsarkany, csak ezek motoros valtozatat jegyzi.)

Balesetek megoszlasa az egyes légijarmii kategoriak kozott

5700 kg max. felszallé tomeg

5700 kg alatt
max.
felszallé - ebbdl
tomeg ejtéernyo;
folott sikléernyd;
gyalogsarkany
2002 0 40 16
o 2003 0 31 14
PoleBiSz 2004 0 41 17
2005 1 32 12
2006 1 47 23
KBSZ 2007 0 36 15
2008 0 45 21
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2.1.2.2 Sulyos repuléesemények

A sulyos repiilléesemények meqgoszlasa az eqyes légijarmii kateqériak kozott

5700 kg max. felszallé tomeg

5700 kg alatt
max.
felszallo - ebbél
tomeg ejtéernyo;
folott sikléernyé;
gyalogsarkany
2002 10 6 1
o 2003 14 5 0
PoleBiSz 2004 16 10 0
2005 9 16 2
2006 9 13 0
KBSZ 2007 12 10 0
2008 9 5 1

A fenti tablazat a repulésbiztonsag szempontjabol az alabbi tényt jelzi:

— az un. egyéb kategdriaban rendkivil alacsony a bejelentési hajlandésag, ha
nem balesetrdl van szd, ez utébbi esetben ugyanis sokszor az érintett egyéb
szervezetektdl — rendérség, mentdk, tlizoltok — érkezik a bejelentés.

Sulyos repuléesemények meqgoszlasa a Iégijarmii lajstromozasa, ill. az eset

helye szerint

30 +

25

20 -

PolLéBisz

2002 | 2003 |2DD4 | 2005 [ 2006 |2DD? | 2008

KBSZ

Magyar lajstromu
légijarmuvel
Magyarorszagon

B Magyar lajstromu
legijarmuvel kilféldon

m Kalfaldi lajstromu
légijarmuvel
Magyarorszagon
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2.1.3

Szakmai vizsgalat

A KBSZ vizsgalati kotelezettsége az adatgyiijtési kornél sziikebb, csak a magyar
terileten, magyar légtérben bekodvetkezett eseményeket, és azon beliil is a
baleseteket és a sulyos repuléeseményeket foglalja magaban.

A bejelentések kivizsgalasanak megoszlasa a vizsgalati hataskor szerint

Vizsgalo PoLéBiSz | KBSZ
Szervezet 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008
PoLéBiSz/

KBSz 49 59 47 44 70 83 56
Kulfoldi 9 12 13 21 32 18 25
Hatosag

Uzemeltetoi

biztonsagi 116 151 178 163 157 176 151
szervezet

Intézkedest 42 55 95 67 178 216 253
nem igényelt

A fuggetlen szakmai vizsgalatok Zarojelentését a torvényi elbirasoknak megfeleléen
a KBSZ a honlapjan — www.kbsz.hu — hozza nyilvanossagra.

A Repllési Féosztaly 2008-ban 56 eseménnyel Osszefliggésben inditott figgetlen
szakmai vizsgalatot. Ezek kdzll még ugyanebben az évben 16 lezarasra kertlt. Az
el6zd idészak eseményeibdl tovabbi 45 esemény Zardjelentése kerllt kiadasra, s
ezzel egyutt megjelentetésre a Szervezet honlapjan.

Mindazoknal a repuléeseményeknél, amelyeknél a KBSZ nem indit flggetlen
szakmai vizsgalatot, a szakmai célu kivizsgalas lefolytatasara a KBSZ felhivja az
uzembentartokat, illetve a légiforgalmi szolgalatot. Ezen GUzembentartoi vizsgalatok
eredményérél a KBSZ tajékoztatast kap, amely alapjan dont arrdl, hogy a maga
részérdl is lezartnak tekinti-e az esetet, vagy lat-e valamely olyan okot, amiért azt a
repulésbiztonsag érdekében sajat hataskorébe vonna.

A KBSZ-t 2008-ban kulféldi kivizsgalé szervezet altal inditott vizsgalatban is felkérték
a részvételre: egy magyar lajstromban 1évé Corvus Corone tipusu repulégép
szenvedett balesetet Wiener-Neustadt repuléterénél, amelyben a fedélzeten
tartozkodo két személy meghalt. A vizsgalat jelenleg is tart.

A KBSZ altal vizsgélt 2008. évi események rovid attekintését a 2. sz. melléklet
tartalmazza.

2.1.3.1 Biztonsagi ajanlasok

A KBSZ 2008. év soran 24 eseményhez 6sszesen 57 biztonsagi ajanlast adott ki
azok Zarojelentésében. A 2005. évi CLXXXIV. térvény értelmében a biztonsagi
ajanlas cimzettjének az ajanlas kézhez vételét6l szamitott 30 napon belul
tajékoztatnia kell a Szervezetet az ajanlas elfogadasardl a bevezetés hataridejének
megjelblésével vagy esetleges elutasitasarol, annak indoklasaval egyutt. Sajnalatos
tapasztalat, hogy némely szervezet ezen hataridon belil nem nyilatkozik a
biztonsagi ajanlas elfogadasardl vagy elutasitasarol.

A 2008. évben kiadott 57 biztonsagi ajanlasrél a KBSZ az alabbi informaciokkal
rendelkezik.
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21 - elfogadva, végrehajtva

12 — elfogadva, végrehajtasa folyamatban
1 — részben elfogadva, végrehajtva

18 — elutasitva
5 — nincs véalasz

Az elutasitas okai:

3 — hataskor hianyaban
4 — szakmai egyet nem értés
11 — a kérdés szabalyozottsagat megfelelének talaltak

Az év soran azonnali megel6z6 intézkedést javasolva, még a vizsgalat lezarasat
megel6z6en biztonsagi ajanlas kiadasara egy esetben, a légi mentést végzd
Eurocopter EC-135 tipusu helikopter balesetét kdvetéen kerdlt sor.

Néhany tovabbi, az év soran kiadott és a cimzettek altal elfogadott biztonsagi
ajanlas:
— A Vb javasolja valamennyi Uzemképes KA-26 helikopter hidraulikus

lengéscsillapité Uzemi paramétereinek egyszeri ellenérzését a hatésag
jévahagyasaval mikodd szakmihelyben zaros hataridén belll végrehajtani.

— A Vb javasolja a MALEV Zrt. részére, hogy a haj6zé személyzetek éves
szimulator gyakorlatdba épitsék be a repuldégép gurulas kozbeni
viselkedésének gyakorlasat kulonb6z6 sebességeknél és kulonbdzé
surlodasi tényez6k esetén.

— A Vb javasolja a MALEV Zrt. részére, hogy az éves CRM oktatasban
ismertessék a kilénb6zé fékhatas mérési metodikakat, hogy megismerijék,
mit varhatnak el és mire vonatkoznak a kulonb6zd mddszerekkel mért
ertékek.

— A Vb javasolja a HungaroControl részére, olyan eljaras bevezetését, mely
szerint a bevezetd iranyitok az érkezd légijarmlveket ugy iranyitsak, hogy
azok a futdpalya kiszobtél legkevesebb 10 tengeri mérfold tavolsagban a
megkozelités végsd egyenesén legyenek olyan szamitassal, hogy az
érkez6 légijarmd a 10 tengeri mérfoldes tavolsagot ne repllje at mindaddig,
amig az elétte megkdzelitést végzd légijarmi a futdpalya kiszobtél 3
tengeri mérféldnél nagyobb tavolsagban van.

— A Vb javasolja a BUDAPEST Airport Zrt. részére, hogy a belsd eljarasi
rendjikben szabalyozzdk a nedves fékhatds mérés rendszeres
végrehajtasanak rendjét, és a nedves fékhatas mérés eredményének
fuggvényében a futépalyakra hasznalat kdzben lerakodott
gumiszennyez6dések eltavolitdsanak rendjét. Oldjak meg a fékhatas mérés
eredmeényerdl készitett szalagon a meérbegység azonositasra szolgalo
adatok rogzitését. Tovabba javasolja a fékhatas meghatarozasara szolgald
mérbeszk6zok Uzembe helyezésére, hasznalatara, a kapott eredmények
kozzétételére, azok archivalasara egy egységes szabalyzat elkészitését, és
ennek megfeleléen az AIP ide vonatkozo részeinek aktualizalasat.

— A Vb javasolja a BUDAPEST Airport Zrt. részére, hogy a futopalyak
karbantartasi tervébe vegye fel a palyafelfestések modositasat az
érvényben évd ICAO 14 Annex-nek megfeleléen. A felfestések
érdesitésére, hogy nedves allapotukban a rajtuk mérhet§ fékhatas
megkodzelitse festetlen felliletek surlédasi egyitthatojat, alkalmazza az
ICAO Aerodrome Design Manual Part 4 Visual Aids Appendix 3-ban 7. pont
alatt leirt modszereket, kulénésen a palyavégi erdsen festett fellletek
esetében.
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— Modellezé programot is tartalmazé rendezvény engedélyezése kapcsan a
Vb javasolja az NKH LI-nek, hogy mindaddig, amig a modellezd
tevékenységrél jogszabaly nem rendelkezik, belsé kiadvanyban fogalmazza
meg és hozza nyilvAdnossagra azokat a kodvetelményeket és feltételeket,
melyek mellett az engedély kiadhato.

— A Vb javasolia a TMA-t is érint6 G-20, 21, 22 és 23 légterek LHBP
palyairany hasznalatatél figgé koordinaciés magassagait Ujra vizsgalni és a
HC illetve Dunakeszi repul6tér kozotti megallapodasban rogziteni.

— A Vb javasolja, hogy az LHDK repulétérrél felszalld Iégijarmivek
replléseiket az aktualis QNH nyomas szerint hajtsak végre.

— A Vb javasolja, hogy a Szabad Repulék Szdvetsége fogadjon el U
ajanlas(oka)t az altala felligyelt starthelyeken torténé visszaszallasok
szabalyozasara.

A Replilési FGosztaly altal 2008-ban kiadott Biztonsagi ajanlasok tételes jegyzékét a
3. sz. melléklet tartalmazza.

2.1.4 Repulésbiztonsagi helyzet értékelése

2.1.4.1 5700 kg max. felszallé tomeg feletti légijarmiivek — kereskedelmi

célu repiulés - repulésbiztonsagi helyzete

Az 5700 kg max. felszalld6 tomeg feletti kereskedelmi célu repulésben 2008-ban

baleset nem tortént. Az elmult évek atlagat tekintve a sulyos repuléesemények
szamaban sem tortént [ényeges valtozas.

5700 kg max. felszallé tomegq feletti kategéria repiléeseményeinek megoszlasa

PoLéBiSz | KBSZ
2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008
Balesetek 0 0 0 1 1 0 0
Sulyos események 10 14 16 9 9 12 9
Események* 111 122 151 151 227 266 255

* Az esemény kategoriaba tartozik minden olyan eset, amely a repulés idétartama alatt kovetkezik
be és nem mindsul balesetnek vagy sulyos repliléeseménynek.

Ebben a kategdriaban az év soran rogzitett 9 sulyos repuléeseménybél 4 tértént
magyar lajstromban 1évd repulégéppel, a tébbi esetben kilfoldi lajstromban 1évé
repulégépek voltak érintettek, amelyek eseménye a magyarorszagi helyszin miatt
kerilt a KBSZ adatbazisaba. Igy, Osszevetve a repiilési teljesitményekkel,
elmondhaté, hogy a magyar Ilajstromban |év6 személy- és aruszallitd
repulégepeknél atlagosan 24.233 jaratra jut egy sulyos repuléesemény.
(Eseménykategoriak fogalmat lasd 1. sz. mellékletben)
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5700 kg max. felszallé tomeq feletti magyar lajstromozasu légijarmii-park (érvényes

légialkalmassagi engedéllyel) replilési teljesitményei

Légijarmiipark Repiilt 6rak Lesze!IIasok
db* szama
2002 42 69.851 40.026
o 2003 48 84.371 48.124
Pol.eBiSz 2004 56 107.570 61.979
2005 60 123.716 71.872
2006 66 144.959 90.085
2007 66 153.249 88.954
2008 65 166.948 96.933

*

az adatok PLH, ill. az NKH LI nyilvantartdsabdl szarmaznak.

E
Egy Iégijé?'%l’jre
légijarmiire s Egy leszallasra
_egharmure jutoé -9y e
jutd re[?ult orak leszallasok juto replilt éra
szama X
szama
2002 1663,12 953,00 1,75
L. 2003 1757,73 1002,58 1,75
PoleBiSz 2004 1920,89 1106,77 174
2005 2061,93 1197,87 1,72
2006 2196,35 1364,92 1,61
2007 2321,95 1347,79 1,72
2008 2568,43 1491,28 1,72

A fenti tablazatbdl az is lathatd, hogy a replilt idét tekintve altalaban né a Iégijarmi-
park kapacitasanak kihasznaltsaga, a repul6gépek atlagosan egyre tobb id6t
toltenek a levegdben.

Az alabbi megoszlasi mutatd szerint a bekdvetkezett sulyos repuléesemények
haromnegyede utkdzben tortént. Az eseményeket tovabb elemezve megallapithato,
hogy a 9 sulyos repuléeseménybdl 3 kulféldi repulégép budapesti
kényszerleszallasa volt — egy esetben a személyzet rosszulléte, két esetben pedig
milszaki okok miatt. Tovabbi egy esetben magyar repulégép kényszerllt utjat
megszakitani miszaki hiba miatt. (Megjegyzendd: vilagszerte tendencia, hogy egyre
novekvé szamban kényszerllnek repuldgépek megszakitani az utjukat utas
rosszulléte miatt, de mivel ez nem szamit repiléeseménynek, a statisztikaban nem
ott jelentkezik. 2008-ban 29 esetben szallt le Ferihegyen repul6gép utasanak
rosszulléte miatt.)

A személyzet barmely tagjanak rosszulléte viszont sulyos repul6eseménynek
szamit. Osszességében 2008-ban a 9-bdl 3 ilyen eseményt tartalmaz az adatbazis,
a fentiekben emlitett eseten tul tovabbi két esetben az utasok beszallitasat
kovetéen, de még a felszallas el6tt jelentkezett a személyzet valamely tagjanal
olyan heveny rosszullét, amely miatt az a replilégép nem kezdhette meg az utjat.

Tovabbi harom esetnél a légijarmivek kozotti elkulonitési minimum sérilt
valamilyen okbdl.
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5700 kg max. felszallé tomeg feletti kategoria sulyos repilléeseményeinek meqoszlasa

2008-ban a repiilés fazisa szerint

Approach: 8% Standing: 8%
Taxi: 8%

En route: 75%

A magyar lajstromban lévd, Fokker 70 tipusu légijarmi kuilféldi repulétéren
végrehaijtott kényszerleszallasat az illetékes kilfoldi hatésag nem kivanta vizsgaini,
ezért — sulyos repiléeseményrél [évén szé — azt a KBSZ sajat hataskdrébe vonta. A
fuggetlen szakmai vizsgalat megallapitotta, hogy a kényszerleszallasra az egyik
hajtoma tuzelbanyag szabalyzé berendezésének meghibasodasa miatt kertlt sor. A
meghibasodott szabalyzot a KBSZ kérésére az Uzemelteté kikuldte a gyartdhoz
vizsgalatra, amely eredménye alapjan a Szervezet még a szakmai vizsgalat soran
azonnali intézkedést javasolva biztonsagi ajanlast adott ki a Nemzeti Kozlekedési
Hatésag Légikozlekedési lgazgatésaga felé az érintett alkatrész karbantartasi
eljarasara vonatkozéan.

2.1.4.2 5700 kg max. felszallé tomeg alatti lIégijarmiivek — kereskedelmi,

altalanos és munkavégzés célu repiilés - replilésbiztonsagi
helyzete
Ide tartozik:

— kereskedelmi célu repullésbél a 1égi mentés, a 1égi taxizas és a sétareplultetés,

— altalanos célu repllésben a kedvtelési célu és a sportrepllés, az Uzleti célu
repulés, valamint a tréning,

— munkavégzés célu repllésben egyebek kozott a hirdetmények 1égi vontatasa,
légi felligyelet, ellendrzés, mezdgazdasagi célu repulés, kisérleti célu repllés,
ejtéerny8s ugratas, Iégi fotézas, valamint a kutatas-mentés.

A fentiekben mar tébb vonatkozasban is sz6 volt ezen tdmeghatar alatti
légijarmivekkel val6 kbzlekedés biztonsagi helyzetérdl (lasd 2.1.2 és 2.1.2.1).

5700 kg max. felszallé témeg alatti kategoéria repiiléeseményeinek megoszlasa

PoLéBiSz | KBSZ
2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008
Balesetek 40 31 41 32 a7 36 45
Sulyos események 6 5 10 16 13 10 5
Események 36 58 37 22 69 57 52
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»louch and go” végrehajtasa kozben az orrfuté becsukodott

Az alabbi tablazatbdl lathaté, hogy az események haromnegyedét a vitorlazé
repllégépek és az egyeb légijarmlvek, tehat az egyértelmien sport- és kedvtelési
célu repulésként azonosithatd repllés adja. Ez azért lényeges, mert ezeken a
kategoriakon belll elvétve fordul el olyan esemény, amely nem repuléstechnikai
okok miatt kdvetkezett volna be.

5700 kg max. felszallé6 tomegq alatti kategoéria baleseteinek megoszlasa

Egyéb (UL,
Mgrg\{ szarnyu Forgé motorqs es
légijarmiivek . . gyalog sarkany,
szarnyu L ~
f ez e sikléernyd,
légijarmiivek e 20
; ejtéernyo,
(helikopter) ball
Motoros | Vitorlazé alion,
modeligép)
2002 10 6 2 23
o 2003 4 6 3 18
Pol.eBiSz 2004 7 8 2 25
2005 5 2 7 19
2006 5 7 2 33
KBSZ 2007 9 7 1 19
2008 7 6 3 29

A 45 balesetbdl 4 volt halalos kimenetell és ezek egylttesen 6 halalos aldozatot
koveteltek. A halalos balesetek mindegyike 5700 kg max. felszallé tdmeg alatti
Iégijarmivel kdvetkezett be:

— Szlovéniaban lezuhant egy AN-2 tipusu, magyar lajstromjell repulégép. A két
szlovén allampolgarsagu pilota kozil az egyik meghalt, a masik sulyosan sérult.

— Bankhaza koézelében lezuhant egy légi mentést végzé Eurocopter EC-135
tipusu helikopter, a fedélzetén 5 személlyel. Ketten meghaltak, két személy
sulyos sériléseket szenvedett.

— Szolnok kdézelében lezuhant egy motoros sarkanyrepulé, pilétaja és utasa életét
vesztette.

— A Harmashatarhegyen lezuhant egy motoros vitorlazé repllégép pildtaja életét
vesztette.
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Magyar lajstromban 5700 kg max. felszallé témeg alatt 164 helikopter van, de ezek
kézul csak 87 rendelkezett a vizsgalt idészakban érvényes légialkalmassagi
engedéllyel. A helikopterekkel 2008-ban tortént eseményekben meghalt 2 személy,
sulyosan sértilt 8 és kdnnyl sérlléseket szenvedett 3 személy.

Az 5700 kg max. felszallé tdmeg alatti kategéridaban az év legsulyosabb eseménye
egy Eurocopter EC-135 tipusu légimentd Kiskunlachaza kbézelében bekdvetkezett
balesete volt. Az eset szakmai vizsgalatanak befejezése 2009-ben varhatd. A
baleset kivizsgalasara a KBSZ vezetésével nemzetkdzi bizottsag alakult. A
Nemzetk6zi Polgari Repulésrél szolé Egyezmény értelmében a tagorszagoknak
értesitenitk kell a terlletikdén balesetet szenvedett |égijarmi tervezd, gyartd és
Uzemeltetd allamat, amely kotelezettségének a KBSZ haladéktalanul eleget tett, igy
bekapcsolédott a vizsgalatba a

e német kivizsgald szervezet, a BFU, mint a helikopter gyarté allamanak
képvisel6je és mellette a gyartd cég, az Eurocopter szakértdje,

e afrancia Turbomeca cég, amely a helikoptertipus hajtomiveit gyartja,
e valamint az osztrak lizemeltetd szervezet, az OAMTC szakeértéje

A francia kivizsgal6 szervezet, a BEA laboratériumaban olvastak ki az EC-135 tipusu
helikopter fedélzeti elektronikai berendezéseinek meméria-chipjeit

Az elektronikus hajtomivezérl6 egységek vizsgalatara és a tarolt hibajelek
kiolvasasara a gyartd bazisan (Goodrich, Hartford, Connecticut, USA) kertlt sor az
NTSB koordinalasaval. A vizsgalatban a KBSZ, az NTSB és a gyartd cég
szakemberei, valamint az Eurocopter és a Turbomeca képvisel6i vettek részt. Az
adatok elb6zetes kiértékelése alapjan az volt valészinlsithet6, hogy a jobb oldali
hajtém(ivet az elektronikus vezérlbegység a hajtédmi fordulatszam hatarolé blokk
téves riasztasa miatt ledllitotta. A Goodrich szakemberei részegység szintli
hibafeltarast végeztek el a vezérléegységen és megallapitottak, hogy a téves
riasztdst egy, a fordulatszdm hatarol6 blokkba beépitett kondenzator
meghibasodasa okozhatta. A hajtém(i és a vezérlbegység gyartdja (Turbomeca,
Goodrich) altal 2006. november 2-an kiadott Service Letter szerint a jelenség mar
tobb esetben el6fordult, ezért a gyarté visszahivott 188 db meghatarozott gyari
szamu elektronikus vezérléegységet, hogy elvégezzék a sziikséges modositasokat.
A helikopter azon hajtémiivének vezérlbegysége, amelynél a vizsgalat a hibas
kondenzatort talalta, nem szerepelt a visszahivasra jelolt egységek listajan.
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Ezért a KBSZ azonnali megel6z6 intézkedést javasolva nemzetkdzi biztonsagi
ajanlast adott — amelyet eljuttatott az EASA-nak is -, amelyben felhivta a varatlan
hajtémileallas veszélyére a figyelmet, kilonds tekintettel arra a tényre, hogy a
visszahivasban nem érintett hajtémivezérlé egységek is meghibasodhatnak.

A vitorlazérepllésben a 2008. évi bejelentett 14 esetbdl minddsszesen két
kabintetd kinyilas volt miszaki meghibasodasnak mindsithetd, a tdbbi vagy terepre
szallasbol vagy emberi tényezére visszavezethet okbdl adodott.

Ultrakonnyii repiilés - motoros sarkanyrepiillés (SES) és sarkanyrepiilés
terlletén a 2008 soran bekdvetkezett balesetek kapcsan az okok kozott alapvetd
fontossagunak mutatkozott a légialkalmassagi feltételek be nem tartasa mind a
legijarmivek eldallitéi, mind azok Uzemeltetdi részérol.

Néhany jellemzé eset:

— UL légijarmire a tulajdonos nem megfeleld, gyenge motort szerelt, amelyre a
légialkalmassagot megallapitdé sportszdvetség intéz6 szerve figyelmeztette.
Ezutan a piléta ezt a sportszervezetet évekig kerllte, majd egy felszallas soran
a gépe megsemmisult, de személyi sériilés szerencsére nem tortént.

— UL Iégijarmivel tulajdonosa szandékos ateséseket kisérelt meg, amelyet a
repulégép Uzemeltetési kézikdonyve tilt. A légijarmi dugohuzéba esett. A
balesetet azzal sikerult megelézni, hogy mintegy 1000 méter magassagvesztés
utan, a talaj felett alig 100 méteren a pilé6ta mikodtette a légijarmi vazara
szerelt biztonsagi berendezést, a ment6 ejtéernyét.

— Magyarorszagon eléallitott, azonos tipusunak minésitett, UL légijarmiként
forgalmazott légijarmiveket tulajdonosai folyamatosan tulterhelve tGzemeltettek.
A tulterhelést az okozta, hogy a tényleges ulésterhelés mellett a tizel6anyag
mar csak ugy volt az egyes repulégépekbe betankolhatd, ha azzal az UL
légijarml felszalld tdbmege meghaladta az engedélyezett maximalis tomegét
(450 kg-ot). 2008. év soran a tipus egy példanya kilféldon egy balesetben
megsemmisult, a személyzet életét vesztette. Ezt a balesetet megel6z6en e
géptipussal egy évvel korabban azonos kimenetell baleset tortént itthon. A
balesetekben jelentés szerepet jatszottak azok a gyartoi probalkozasok, melyek
soran a gyartdé az UL kategdrianak valé megfeleltetés céljabdl szamos
szerkezeti kdnnyitést alkalmazott.

— Sulyathelyezéssel kormanyzott UL Iégijarm{i (azaz motoros sarkany) mrepdilt,
és a rendkivili terhelés hatasara a légijarm{ a leveg8ben Osszetort. Foldet
eréskor a légijarmi megsemmisult, a szemeélyzet életét vesztette.

A fentiek tul figyelmet érdemld tendencia az egyes kénnyl és ultrakénny légijarm-
fajtak egymashoz valo kozeledése. A motorral felszerelt vitorlazé repllégépek
esetében ez a berendezés nemcsak a hazatéréshez segiti hozza az alkalmazéjat,
hanem a foldén beinditva és a repll6gépet gurulasban felgyorsitva a repulétérrél is
fel lehet szallni vele. A nagy sikloszamu ultrakonnyl Ilégijarmivek (UL-ek)
kbzeledést jelentenek mind a vitorlazérepilés, mind pedig a MOVIT repllés felé.
Mindharom tendencidnak mar jelenleg is jelentés szamu hazai képvisel6je van. Ma
mar természetes az, ha egy MOVIT egy UL versenyen a botkormanyos
kategériaban indul és egyre tobb UL piléta tervezi, hogy nagyteljesitményl UL-jével
vitorlazérepllé teljesitmény-jelvényt (arany- vagy ezlstkoszorut) szerez. E
légijarmi-fajtak repuléseinek biztonsaga szempontjabdl egyelére az az egyetlen
kozOs alapelv ismert, miszerint az érintett légijarmivek mindegyikével ugy kell
repulni, hogy a palya barmelyik pontjarél motor hasznalata nélkil leszallasra
alkalmas terep elérheté legyen.

Az alapelvet az adott sportagat mivel6k ismerik, betartdsa viszont gyakran sérul.
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UL légijarmii felszallas kézben ,,orra bukott”

Ejtéerny6zésben, sikléerny6zésben nem volt katasztrofa, azonban a sulyos
balesetek szama az elmult évekhez képest jelentésen megnétt. A 2008. év
eseményeinek szama - 35 - meghaladja az el6z6 két év eseteinek egylttes szamat
-31. Az ejtberny6zés szakagban 2008. évben csak az a két baleset kerult
bejelentésre, amit a menték és a rendbrség hivatalbdl jelentett. Az ejtbéernydsok
korében tovabbra is tartja magat az a hiedelem, hogy mivel a KBSZ nem ,hatésag”,
ezért oda nem kell jelenteni az eseményeket. Emellett visszatartja a bejelentési
hajland6sagot az extrém sportokra kétendd biztositas kdvetelménye is.

A sajat tulajdon helyett egyre tobben kolcsondéznek az ugrasokhoz ernydt, ami
veszélyforrasokat is rejt magaban. llyen példaul:

— a kolcsénzé6 munkatarsai nem rendelkeznek megfeleld felkésziltséggel,
tapasztalattal az egyes fajtak jellemzd tulajdonsagait illetéen,

— a kolcsonzbé személy olyan ernybhoz is hozzajut figyelmeztetés nélkul, amely
nem felel meg a felkésziltségének,

— esetlegesen regisztralas, bevizsgalas, biztositas nélkul is hasznalatba kertlhet
ejtéernyé.

A sikloerny6zés szakagban megnétt ugyan a bejelentések szama (33), de ennél
jéval tdébb eset valészinlUsithet6. Mikézben a sikléernyésék, hatimotoros
sikléernydsok altal igénybe vehetd légtér lecsokkent, folyamatosan né a
sikloerny6zésnek hodoldk szama. Ez a tapasztalatok szerint a kevés legalis repulési
terlleteken ,akvarium hatast” hoz létre, azaz sok ember szik helyen szeretne
repulni, és ez rendkivil ndveli a balesetek kialakulasanak lehetéségét. A kérnyezd
orszagoktol eltéréen Magyarorszagon nincs olyan kijelOlt 1égtér, amelyet csak a
sikléerny8s sportoldék hasznalhatnanak.

Tendenciaként meg kell emliteni:
— afenti szlik keresztmetszet miatt a balesetek kozel 30%-a kulféldon torténik, és

ezeket a kulféldi balesetvizsgalé szervezetek nem vizsgaljadk, a hazai
vizsgalatukhoz pedig nem szolgaltatnak informaciot,

— nb6tt a csorlévontatasos képzések és repulések szama, amely Uj baleseti
forrasokat hordoz magaban,

— miszakilag ellendrizetlen, biztositassal nem rendelkezd kolcsén eszkdzok
kerlnek alkalmazasra.
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Osszességében megaéllapithatd: egyre inkabb nyilvanvalé a lajstromozésra nem
kotelezett légijarmivek hasznalatarél szold rendelet hianya, amely els6nek
rendezhetne olyan alapvetd kérdéseket, mint az orvosi vizsgalat, a szakmai
fellgyelet, a szakmai ellenérzés jogosultsagainak kdre. Sajnalatos, hogy tértént
olyan baleset, amely el6idézé okanak megsziintetésére a KBSZ korabban mar tett
biztonsagi ajanlast.

Repulésbiztonsag szempontjabdl javulas varhaté attdl, hogy a sikléernybzés
repulésbiztonsagi feligyeletét atvette az MRSZ, illetve, hogy megujult a Szabad
Repulék Szdvetségének vezetbsége.

2.1.4.3 Légiforgalmi (Air Traffic Management — ATM) vonatkozasu
események

Légiforgalmi adatok

PoLéBiSz | KBSZ
2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 2007 2008
?"EPUR’ 354.933 | 369.615 | 412.749 | 452.384 | 475.602 | 489.258 | 500.881
orgalom
Ferihegyi

induld/érkez6é | 79.151 | 89.871 | 112.928 | 127.896 | 129.412 | 126.240 | 119.117
forgalom

Osszesen 434.084 | 458.486 | 525.677 | 580.280 | 605.014 | 615.498 | 619.988

A fenti tablazatbdl lathatd, hogy 2008-ban a korabbi tendenciat folytatva valamelyest
tovabb nétt a magyar légteret atrepilés céljabdl igénybe vevé forgalom mértéke,
mikézben Budapest Ferihegy Nemzetk6zi Repulétér forgalma valamelyest csokkent.

A 2008-ban bekoévetkezett ATM események 6sszes szamat vizsgalva jelentds -
csaknem 19 %-o0s - cstkkenés figyelhetd meg az el6z8 esztendéhdz képest.

Eseménykateqgoriak statisztikai eloszlasa*

KBSz
2006 2007 2008

Baleset 0 0 0
Sulyos repuléesemény 6 1 4

Komoly 2 7 1

repiildesemény
Repiiléesemény | Jelentos 12 14 q

repiildéesemény

Repiiléesemény 41 48 59
Rendellenesség 66 32 18
Osszes ATM vonatkozasu 127 102 83

* A légiforgalmi események kategdridinak meghatérozasa eltér a Iégikdzlekedésben altalanos
hasznaltaktdl, mert azokra az EuroControl meghatarozasai az iranyadok.
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A KBSZ-hez 2008-ban bejelentett és ATM kategoériaba sorolt események fobb
jellemzoi:

— Atstartolasok, melyek bekdvetkeztének okai
- nem stabilizalt megkdzelités
- id&jarasi kordlmények
- futépalya foglaltsag

— Légtérsértések

- jellemzden a kisgépes repulés szerepl6i okozzak ellenérzott légterekbe,
korlatozott és tiltott légterekbe, illetve katonai légtérbe térténd engedély
nélkuli berepulésekkel

— Levegé6-fold kommunikacidéval 6sszefliggd események

- radidkapcsolat hosszabb, akar tobb tiz percre torténé megsziinése, illetve a
radidkapcsolat teljes hianya

- hivojeltévesztések

- visszaolvasasi/visszahallgatasi hibak: amikor a légijarmi vezet6je hibasan
ismétli vissza az iranyitdi engedélyt és a hibat a légiforgalmi iranyité
elmulasztja javitani, vagy olyan eset, amelyben masik légijarmi vezetéje
ismétli vissza az irdnyitas utasitasait

— TCAS TA/RA események

- anagy megkozelitési sebességek miatt bekovetkezb jelzések.

A KBSZ-hez bejelentett 4 sulyos repuléesemény kdziul egy magyar lajstromban 1évé
repulégéppel tortént Ausztria terllete felett, ezért azt az ottani illetékes szervek
vizsgaljak.

A nemzetkézi kimutatdsok szerint az ATM események 90%-aban alapveté az
emberi tényezd, amely a hazai eseményeket vizsgalva is nagy jelentéségi. A 2008-
ban bekovetkezett események, koztlk két sulyos esemeény szempontjabdl is
meghatarozé volt az emberi tényez6, azon belll is a légijarmi és a légiforgalmi
szolgalat k6zotti kommunikacios félreértés”. Mivel napjainkban az dsszekottetés a
légiforgalmi szolgalatok és a légijarmivek kdzott még elsésorban radion keresztul,
beszéd alapon torténik, valamint vilagszerte sok a kommunikacioval 6sszefliggésbe
hozhaté repuléesemény, ez a témakdr az ICAO és az Eurocontrol altal is kiemelten
fontos. Szamos ajanlas célozza meg a levegd-fold 0Osszekodttetés okan
bekdvetkezett események csokkentésének lehetéségét. Ennek része az ICAO
Tanécs altal 2003-ban elfogadott dontés, amely 2008. marcius 5-t6l érvénybe 1épve
bizonyos nyelvi kdvetelményeknek valé megfelelést hataroz meg a nemzetkdzi
forgalomban részt vevé légijarmi vezetdk, valamint a Iégiforgalmi szakszemélyzetek
szamara. Osszhangban ezzel a dontéssel, a léginavigacios szolgalatot és
légiforgalmi szolgaltatast ellatd szakszemélyzet szakszolgalati engedélyérél és
képzésérdl szolé 17/2008 (IV.30) GKM rendelet mar tartalmazza ezen nyelvi
kovetelményeket.

Ugyancsak az emberi tényezdre vezethetd vissza szamos légtérsértéssel és a
repulési szabalyok megsértésével kapcsolatos esemény. Az ilyen esetek tulnyomd
tObbségét az ugynevezett ,kisgépes repulés” résztvevoi okozzak, akik alacsonyabb
magassagon, latvarepulési szabdlyok szerint (VFR) végzik repuléseiket. A
légtérsértések miatt a Magyar Honvédség készlltségi vadaszrepulégépeinek tdbb
alkalommal magasabb készenléti fokot rendeltek el, egy alkalommal pedig az
érintett légijarmi elfogasara és kisérésére is sor kerilt. A legtobb légtérsértéssel
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2.2

kapcsolatos esetben szerepet jatszanak a kovetkezd tényezék: gyengeén felszerelt
légijarml (navigacios, kommunikaciés berendezések), tapasztalatlan, vagy
hianyosan kiképzett piléta (nem megfeleléen megtervezett repilés, navigacios
ismeretek hianya, korlatozott kommunikacios ismeretek), nem naprakész
segédeszkdzok hasznalata (térképek, NOTAM stb.). A KBSZ-nek nincs informacidja
arra nézve, hogy a szabalysért6 légijarmivekkel kapcsolatban a hatésagok milyen
intézkedéseket foganatositottak.

Maga az ATM rendszer magas megbizhatosagi mutatoval rendelkezik. A technikai
jellegi meghibasodasok ennek ellenére ezen a terlleten is jelen vannak
(vonalhibak, radarfunkciok idéleges kiesése, fénytechnikai berendezések hibaja
sth.), ami repulésbiztonsagi kockazatot is jelent. A KBSZ 545 ilyen technikai jellegi
meghibasodast regisztralt az adatbazisaban 2008-ban.

A légiforgalmi iranyitasi infrastruktura fontos fejlesztése volt a 2008-ban befejezett
radarmodernizacidés program. Az egységes eurdpai légtér-koncepcidé (Single
European Sky — SES) részeként elvégzett korszerisités két fontos eleme a ferihegyi
mozgasellenérzé radar cseréje és az SMCGS rendszer telepitése, valamint a nagy
hatotavolsagu radarallomasok cseréje a fejlett leégtérfelderitést biztosité Mode-S
EHS képességgel, melyek varhatdéan pozitiv hatassal lesznek a repulésbiztonsagra
is a tesztlizem befejezése utan.

Allami célu repiilések

2008-ban az allami célu repulésekkel kapcsolatosan 76 eseményt jelentettek be a
KBSZ-hez.

Ezek kozul

— 5 1égikozlekedési baleset,

— 3 sulyos repul6esemény,

— 63 repulbé esemény,

— 5intézkedést nem igényld esemény volt.

A balesetekben kizarolag magyar légijarmivek és magyar személyzet volt érintve. Az
Ot légikdzlekedési balesetbdl kettd ejtbernybs baleset volt, ahol az ejtéerny&sok
sulyosan sérultek. A tovabbi balesetek soran egy MI-8, egy MiG-29 és egy L-39
tipusu légijarmi semmisilt meg, harom pilota az életét vesztette, ketten pedig sulyos
séruléseket szenvedtek.

A sulyos replléeseményben

— az olasz légier6 C-130 Herkules szallitd repll6gépének szarnya sérilt
repulétéren gurulas kézben,

— egy MiG-29 repuilégépnek volt miszaki meghibasodasa levegében, és
— egy ejtéernybs séralt.
A KBSZ a légikdzlekedési események kapcsan 9 biztonsagi ajanlast tett az MH OHP-

nak, amelyeket kivétel nélkll elfogadott és intézkedéseket tett a bevezetésikre egy
kivétellel, ami a repul6 allomany éves repulési idejére vonatkozott.

Az allami légijarmivekkel tortént repuléesemények 60%-a helikopterekkel fordult eld,
tobbségében az olaj-rendszerhez kapcsoléddéan. Az események okaként a fuggetlen
vizsgaldbizottsag a hasznalt Turbonycol 525-2A tipusu olajat jeldlte meg.

A repuléstechnikai  hianyossagokkal 0Osszefliggé balesetek és  sulyos
repuléesemeények bekdvetkezése a tobb éve drasztikusan csdkkend aktiv repult id6
kévetkezménye. Replilésbiztonsagi kockazatot jelent az olyan feladatok bevallalasa,
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amelyek gyakorlasara korabban tobb id6t tudtak forditani, és a meglévé rutinnal
elegendd volt a vészhelyzetek elharitasahoz rendelkezésre allé és szikséges id6
aranya. Ezt csak megfelel6 gyakorlassal illetve repuléssel lehet megszerezni és
fenntartani.

Idézet a NATO szovetséges fegyveres testlletekre vonatkozd egységes
koévetelményeibdl:

Az Allied Forces Standards Vol. Ill. (Part Il. 15/e pont) szerint: ,A katonai repulés
biztonsaga, hatékonysaga és a tapasztalat ndvelése érdekében a pildtaknak
meghatarozott repllési gyakorlattal kell rendelkeznilk. A korszerl repulégépek
megjelenésével egyre nagyobb szerepet kapnak a harcfeladatra felkészité, a
valésagos helyzetet nagy pontossaggal modellezé szimulatorok. Ezeknek, a
szimulatoroknak a kévetkezd kdvetelményeknek kell eleget tennilk: legalabb 120
fokos kilatast modellez6 vetitérendszer, képesség legalabb kétgépes harci kotelék
egyuttmikddésének modellezésére, teljes megfeleléség a valddi repllégép avionikai,
fegyverzeti és dnvédelmi rendszereivel. A gépszemélyzeteknek legalabb 180 repuilt
orat kell teljesitenitik, ebb8l maximum 40 6ra lehet a szimulatoros gyakorlat.”

Ugyanakkor a magyar katonai repllék tdbbsége részére a ,koltségkiméls” megfeleld
szimulatoros gyakorlasok sem biztositottak.
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2. szamu melléklet

KBSZ altal vizsgalt 2008. évi légikozlekedési események

Tett

Datum Esemény Minésités Szakmai intézkedés,

2008 vizsgalat Biztonsagi

Ajanlas (BA)

01.11. A légijarm0 futébmiive nem csukddott be Incident Lezarva BA kiadasa
felszallas utan, ezért visszafordult. nem

szlkséges

02.01. A légijarmi hajtdmi meghibasodasa miatt Incident Lezarva BA kiadasa
az utjat megszakitotta. nem

szlkséges

02.03. A légijarmi emelkedés kozben, kb. 6000 Incident Lezarva BA kiadasa
feet-en hibajelzés miatt visszafordult. nem

szlikséges

02.23. Start utan, a sikléernyGst a szél 20 méter | Accident Lezarva BA kiadva
magasbodl hanyatt fujta, majd a foldhoz
csapodott.

02.28. A légijarmi a hidraulika rendszerben Incident Lezarva BA kiadasa
tapasztalt nyomasesés miatt atvonalat nem
megszakitotta. szukséges

03.29. A sikléerny6s durvan ért foldet. Accident Lezarva BA kiadva

04.09. A sikléernyds er8s szélben startolt, | Accident Lezarva BA kiadva
amelynek kodvetkeztében foldhoz
csapodott.

04.20. Az UL légijarm( 1000 méteren bedugdzott. Serious
A piléta 200 meéter koérlli magassagban incident
mikodtette a beépitett mentdernyét. B
Személyi sérilés nem tortént.

04.27. Kunmadaras repul6téren egy sikléernyés | Accident Lezarva BA kiadasa
férfi leszallaskor a csorlépélyara érkezett nem
és labat torte. szlkséges

05.02. Hajduszoboszlé repllStéren egy | Accident Lezarva BA kiadasa
ejtéernyds férfi foldet éréskor labat torte. nem

szlkséges

05.06. Touch and go végrehajtasa kozben, a | Accident
betonon gurulva az orrfuté becsukodott B

05.12. Csorléskor a légijarmi szarnyvége foldhéz |  Accident Lezarva BA kiadasa
ert, beradlizott, és a torzs eltort. nem

szikséges

05.12. A sikléernyGs leszallaskor "pororddgot" |  Accident Lezéarva BA kiadasa
(termik) fogott, aminek kdévetkeztében 3-4 nem
méter magasrél leesett. szikséges

05.29. Két sikléernyds a levegbében | Accident Lezéarva BA kiadva
Osszeltkozott.

06.04. A légijarmi felszallasi engedély birtokaban Major
a 31 L futépalya helyett az A 2-3-4-5 incident -
gurulé utakrdl szallt fel.

06.09. Leszallas kbézben a légijarmli futdmiive | Accident Lezéarva BA kiadasa
elérte a szegély-jelz6t. A repulégép ennek nem
kovetkeztében beradlizott, és 6sszetort. szlikséges
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06.22. Sikléerny8s erddében ért foldet, faval Accident Lezarva BA kiadva
Utkdzott és a bokdjat torte.

06.22. A sikléernyGs egy elrontott visszaszalldsi | Accident ZJ-T
kisérletben bokdjat torte. kikdldve

06.22. Nagybajom térségében egy polgéri | Accident Lezéarva BA kiadasa
helikopter balesetet szenvedett. nem

szlkséges

06.28. Gazballon durvan ért foldet és a két fés | Accident
személyzet egyik tagja  bokatorést -
szenvedett.

07.03. Sikléernyds mandverezés kovetkeztében | Accident Lezarva BA kiadasa
foldnek Gtkozott. nem

szlkséges

07.05. A vitorlazé |égijarm( kozterileten ért | Accident ZJ-T
foldet. kikuldve

07.06. A sikléerny6s pildta csorlézési tanfolyamon | Accident Lezarva BA kiadva
megszakitott felszallast hajtott  végre,
melynek koOvetkeztében sulyos sérilést
szenvedett.

07.10. Sikléerny8s rossz startot vett és beesett a | Accident Lezarva BA kiadva
fak kézé.

07.12. A légijarmi vezetéket szakitott és a | Accident
folyéba zuhant.

07.19. A sikléernyds felszallashoz késziilt amikor | Accident Lezarva BA kiadasa
"termiket" kapott, szembeszélbél hatszélbe nem
keriilt és ez odacsapta az aszfalthoz. szikséges

07.19. A légijarm{ az elsé tiszt rosszulléte miatt Serious Lezarva BA kiadasa
megszakitotta utjat. incident nem

szlkséges

07.25. Sikléernyés Obudan, a Bécs ut és Bojtar | Accident Lezarva Az eset
utca sarkan leesett. kivizsgalasara

az adatok
hianyaban
nem volt
lehet&ség

07.26. Leszallas soran a légijarmi orra a féldnek Incident Z3-T
csapodott. kikildve

07.27. Motoros siklderny8s a felszallds utan 15 | Accident Lezarva BA kiadasa
méterrdl visszaesett. nem

szikséges

07.27. A légijarmi 2-3 mérfoldre a kiszobtdl Serious
atstartolt nem stabilizalt megkdzelités incident
miatt. Az atstartolasi eljaras soran azonos
magassagban, széttarté iranyban sérilt az
elkuldnitési minimum egy masik
légijarmtdl.

07.29. Felszallas soran a haj6zé személyzet a Incident

vészcsuszdara vonatkozé figyelmeztetd
jelzést kapott, folytattak az utjukat, majd
leszallas utan észlelték a vészcsuszda
hianyat.
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07.30.

A 1égijarm0 roman légtérbdl fordult vissza,
mert a pilétakabinban égett szagot és
enyhe fustdét tapasztaltak, valamint
"akkumulator tulmelegedés" figyelmeztetd
Uzenet jelentkezett.

Incident

Lezarva

BA kiadasa
nem
szikséges

07.31.

Mentdhelikopter lezuhant.
2 halalos aldozat

Accident

BA kiadva

08.10.

A 1égijarm( iskolakdr repulést végzett,
amikor Utk6zott egy modell repllégéppel.

Incident

08.13.

Felszallas kdzben a légijarmi oldalra kitort,
szarnyvége leért a foldre, majd a gép
tobbszor atfordult a kereszt-tengelye kordil.

Serious
incident

08.17.

Leszallas kozben a légijarmi orrfutdja
kitorott

Accident

08.20.

Az UL légijarmi felszallads kdzben "orra
bukott".

Accident

08.20.

Csorlés kozben a pildta durva befujast
kapott 20-30 méteren, a szakadd elem
elszakadt, ernydjének bal oldala
becsukddott és a foldet érés elbtt egy
auténak Utkdzott.

Accident

Lezarva

BA kiadva

08.23.

A légijarmi kihermetizalodasra hivatkozva
megszakitotta utvonalat és leszallt LHBP-
n

Incident

08.26.

A hivéjel Osszetévesztése miatt nem az
arra utasitott légjarmi hajtotta végre a
sullyedést, emiatt az elkilonitési minimum
sérilt kozte és egy masik légijarmi kdzott.

Serious
incident

08.28.

Motoros sarkanyrepuld mandver koézben
lezuhant és a foldnek csapddott. A
légijarmii pilotaja és utasa meghalt.

Accident

08.31.

A startot kdvetéen a sikléerny$ fél oldala
becsukddott és a 1égijarmi fanak Utkdzott.

Accident

Lezarva

BA kiadasa
nem
szikséges

09.03.

Sikléerny8s versenypilota lejtézés kdzben
szélnyirasba kerult, és az er6s zuhanas
kovetkeztében sulyos sériléseket
szenvedett.

Accident

2J-T
kiktldve

09.03.

Sikloerny8s startjat kovetéen le-aramlasba
kerllt, a szarny jobbra ledélt és a
szandékolatlan foldet érés kovetkeztében
a piléta labat a légcsavar elvagta.

09.13.

A légijarm(ib6l elfogyott a tlzel6anyag,
ezért terepre szallt, aminek soran minden
futéja kitorott.
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09.24.

A replil6gép hasra szallt LHBS-en, mivel a
jobb f6futd benti-helyzetzar nem oldott ki,
és emiatt a futé nem jott ki.

Serious
incident

10.05.

Csorlés  kdzben, mintegy 60 méter
magassagban, a csorlékotél leakadt, a
piléta jobb forduldba kezdett, ahol a
légijarml  sebességét elvesztette és
kezd6dé dugohuzéban csapddott a
talajhoz.

Accident

10.11.

A személyzet hibajelzés miatt leallitotta az
1l-es hajtomivet, majd kényszerleszallast
hajtottak végre Krakkoban.

Serious
incident

10.12.

A tandemrendszerrel startold
sikléernydsdket a startot kdvetéen hirtelen
szélirany valtozas miatt a szarny nem tudta
elemelni és az induldhely alatti sziklas
terepre zuhantak.

Accident

BA kiadva

10.26.

Magyar légtérben, utaz6 magassagon a
segédhajtdmi magas olaj hémérséklet
miatt automatikusan leallt és csak egy
generator maradt Uzemképes, emiatt a
légijarml  megszakitotta utvonalat és
Budapest-Ferihegyen rendben leszallt.

Serious
incident

10.28.

A légijarmi  alacsony = magassagrol
bukfencet kisérelt meg és a foldbe
csapoédott, a pilota meghailt.

Accident

11.11.

A személyzet hibajelzés miatt ledllitotta a
2-es hajtomvet és Budapesten
kényszerleszallast hajtott végre.

Serious
incident

11.15.

A szabadesésben 1év6 ejtéerny&snek
varatlanul kinyilt a f6erny6je. Az ugré
ideiglenesen elvesztette latasat és nagy
magassagrol elsodrédva egy csaladi haz
tetejének, majd a haz ereszcsatorna
rendszerének csapddva sulyos séruléseket
szenvedett.

Accident

11.26.

Az érkez8 légijarmi |. szamara kiadott
sullyedési engedélyt a szintén Ferihegyre
érkezd l1égijarmi Il. hajtotta végre, emiatt
sérult az elkulénitési minimum a korabban
Ferihegyrél felszallt légijarmi 1. és
légijarm 1. kbzott.

Major
incident

12.14.

Motoros  sikléerny6s fennakadt egy
szélmalom lapatjai kdézé  kifeszitett
koétélben.

Incident

*

A tablazat a 2009. marcius 31-i allapotot tikrozi.
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3. szamu melléklet

A Repiilési Foosztaly altal 2008-ban kiadott Biztonsagi ajanlasok jegyzéke

(Biztonsagi ajanlasok végrehajtasara vonatkozé megjegyzés a beszamolod készitésének idépontjaban
aktualis informaciét tikrozi)

Zaréjelentések részeként:

BA2005-168-4-01

A Vb javasolja az NKH LI-nek, hogy intézkedjen az aldbbiakrdl: Valamennyi Gzemképes Ka-26
helikopter hidraulikus lengéscsillapitdé Gzemi paramétereinek egyszeri ellenérzésérdél az NKH LI
jovahagyasaval mikdédé szakmiihelyben zaros hataridén belil. Minden Ka-26 helikopter
légialkalmassagi felllvizsgalatanak feltételeként a felllvizsgalat idépontjaban harom hénapnal nem
régibb ellendrzési jegyzékonyvét kdvetelje meg a lengéscsillapitok fellilvizsgalatarol.

BA elsé része elfogadva - végrehajtva

BA2005-178-4-01

A Vb javasolja az NKH LI-nek, hogy ellenérizze fokozottan az emberi tényezével és az egyén sajat
alkalmassagaval kapcsolatos felel6sség szerepének oktatasat, kiemelt figyelmet forditva a polgari
légikdzlekedési szakszolgalati engedélyek egészségiigyi feltételeirél és kiadasuk rendjérél szold
14/2002 ( 26.) K6VIM-EUM egyittes rendelet 4.pontjara.

Elfogadva - végrehajtva

BA2005-178-4-02

A Vb javasolja az NKH LI-nek, hogy vizsgalja meg, kiegészithetd-e a polgari légijarmi Gzemben
tartasanak szakmai feltételeirdl és engedélyezési eljarasarol szolo 20/2002 (lll. 30.) K6ViM rendelet
olymédon, hogy e szabaly a légijarmi{ vezetd munkaltatéja szamara soron Kkivili egészségugyi
vizsgalati kotelezettséget allapitson meg minden olyan esetben, amikor a koriimények,
tapasztalatok ezt indokoltta teszik.

Elfogadva - végrehajtva

BA2006-003-4-01

A Vb javasolja a MALEV Zrt. részére, hogy a hajozd személyzetek éves szimulator gyakorlataba
épitsék be a repllégép viselkedésének gyakorlasat kilénb6zé sebességeknél és kilonbdzd
surlédasi tényez8k esetén, gurulds kézben.

Elfogadva - végrehajtva

BA2006-003-4-02

A Vb javasolja a MALEV Zrt. részére, hogy az éves CRM oktatasban ismertessék a kiildnbdzé
fékhatas mérési metodikakat, hogy megismerjék, mit varhatnak el és mire vonatkoznak a kiilénb6z6
modszerekkel mért értékek.

Elfogadva - végrehajtva

BA2006-003-4-03

A Vb javasolja a MALEV Zrt. részére, hogy a B737 személyzetek részére rendszeresitett ,B737
Training Manual"-t nyljtsa be jévahagyasra az NKH LI-nek.

Elfogadva - végrehajtva

BA2006-003-4-04/a
A Vb javasolja a HungaroControl részére olyan eljaras bevezetését, mely szerint a bevezet§
iranyitok az érkezé légijarmiveket ugy iranyitsak, hogy azok a futdpalya kiiszobtdl legkevesebb 10
tengeri mérfold tavolsagban a megkozelités végs6 egyenesén legyenek olyan szamitassal, hogy az
érkez6 légijarmli a 10 tengeri mérfoldes tavolsagot ne repilje at mindaddig, amig az el6tte
megkozelitést végzd légijarm a futdpalya kiiszobtél 3 tengeri mérféldnél nagyobb tavolsagban van.
Elfogadva - végrehajtva
BA2006-003-4-04/b
Az el6bbiekkel egyltt a Vizsgaldbizotisag javasolja a HungaroControl részére reprezentativ
adatgylijtés elvégzését kuldnb6zé futdpalya allapotok és szélviszonyok kozott, az egyes futdpalyak
érkezd légijarmivek altal torténd foglaltsaganak meghatarozésara, mellyel a fent javasolt értékek a
biztonsag és hatékonysag figyelembe vételével tovabb pontosithatok.

Elfogadva — végrehajtva
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BA2006-003-4-05

Vb javasolja a HungaroControl részére a magyar AIP ENR 1.5 fejezet 2.2.1. pontban feltlintetett
sebességkorlatozasok kiegészitését azzal, hogy a Iégijarm{i sebessége a futdpalya kiiszob el6tt 8
tengeri mérfoldre 180 csomo ala cstkkentend®.

Elfogadva - végrehajtva

BA2006-003-4-06

A Vb javasolja a Budapest Airport Zrt. részére, hogy a belsé eljarasi rendjiikben szabalyozzak a
nedves fékhatas mérés rendszeres végrehajtasanak rendjét, és a nedves fékhatas mérés
eredményének flggvényében a futdpalyakra hasznalat kézben lerakédott gumiszennyezédések
eltavolitasanak rendjét. Oldjak meg a fékhatas mérés eredményérdl készitett szalagon a
mérbegység azonositasra szolgaldé adatok rogzitését. Tovabba javasolja a fékhatas
meghatarozasara szolgalé mérbéeszkdzok tzembe helyezésére, hasznalatara a kapott eredmények
kozzétételére, azok archivalasara egy egységes szabdlyzat elkészitését, és ennek megfeleléen az
AIP ide vonatkozé részeinek aktualizalasat.

Elfogadva - végrehajtva

BA2006-003-4-07

A Vb javasolja a Budapest Airport Zrt. részére, hogy a futdpalyak karbantartasi tervébe vegye fel a
palyafelfestések modositasat az érvényben 1évé ICAO 14. Annexnek megfeleléen. A felfestések
érdesitésére, hogy nedves allapotukban a rajtuk mérhet§ fékhatdas megkdzelitse a festetlen
feluletek surlédasi egyltthatodjat, alkalmazza az ICAO Aerodrome Design Manual Part 4 Visual Aids
Appendix 3-ban 7. pont alatt leirt mddszereket, kildndésen a palyavégi ersen festett fellletek
esetében.

Elfogadva — végrehajtasa folyamatban

BA2006-130-4-01

A Vizsgaldbizottsag (Vb) javasolja a Nemzeti Hirk6zlési Hatosagnak (NHH) és a Magyar Modellezé
Szovetségnek (MMSZ), hogy vegyék fel a kapcsolatot egymassal, és a zavard jelforrasok
felderitése, valamint a szikséges intézkedések megtervezése ligyében allapodjanak meg egy
esetleges jovobeni egylttmikodés feltételeiben.

Elfogadva — végrehajtdsa folyamatban

BA2006-130-4-02

A Vizsgalébizottsag (Vb) javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag Légikdzlekedési
Igazgatdsaganak (LI-nek), hogy késztesse az illetékes jogalkotot hivatalos allasfoglalasra a vezetd
nélkuli légijarmlivek kategorizélasa tekintetében. Ennek keretében a jogalkoté hatarozza meg
azokat az ismérveket is, melyek alapjan megkulonbéztetés tehetd a modellek és egyéb vezetd
nélkuli 1égijarmivek kdzott.

Elutasitva - hataskér hianya miatt

BA2006-130-4-03

A Vb javasolja az NKH LI-nek, hogy 6szténdzze az illetékes jogalkotot arra, hogy a lajstromozasra
nem kotelezett (LNK) Iégijarm{vel folytatott repllések és az azokkal 0sszefiggd tevékenységek
végrehajtasanak szabalyai az Lt. 52. § (6) bekezdése, valamint az Lt. 73. § (2) bekezdése
értelmében megszilessenek. A jogszabaly vonatkozzon a repllémodellekre, mint az LNK
légijarm{ivek egyik fajtajara. E szabalyok gondoskodjanak arrél, hogy

a) a modellreptetd személyek jogositasa,
b) arepiuldmodellek Iégialkalmassaga, valamint
c) amodellizemeltetés egyéb feltételei

irant tamasztott feltétel-rendszerek kilonbdzzenek az egyes modellfajtaknak a kérnyezetre
gyakorolt veszélyessége tekintetében. Ennek értelmében a megklldnbdztetés mindharom
feltételrendszer esetében jelentsen szinteket, ahol az egyes szintek legyenek fliggvényei azon
mozgasmennyiség (impulzus) maximumanak, melyet az érintett modell a reptetésnek szintén e
jogszabaly altal meghatarozott fajtaja soran elérhet. A feltétel-rendszerek megfogalmazasahoz a
jogalkotd kérjie az MMSZ szakembereinek kozremlkodését, akik a nemzetkdzi allasfoglalas
ismeretében tehetnek javaslatokat.

Elutasitva - hataskor hianya miatt
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BA2006-130-4-04

Modellezé programot is tartalmazé rendezvény engedélyezése kapcsan a Vb javasolja az NKH LI-
nek, hogy mindaddig, amig a modellez6 tevékenységrdl jogszabaly nem rendelkezik, belsé
kiadvanyban fogalmazza meg és hozza nyilvanossagra azokat a kdvetelményeket és feltételeket,
melyek mellett az engedély kiadhatd.

E kiadvany minimumként az aldbbi feltételeket tartalmazza:

"Monitoring” feltételek, melyeknek teljestlniik kell mind a légtér radidhullamokkal valo
terheltségének elézetes felmérése, mind a rendezvény soran végzett allandé ellenbrzése
tekintetében,

Uzemeltetési (reptetési) feltételek, melyek a BA2006-130-3 ajanlas a), b) és c) feltételeinek
telieslilése tekintetében fogalmaznak meg kovetelményeket, ahol a c) feltételnek
tartalmaznia kell mindazokat a koérlilményeket, melyek létrejotte esetén a nézdk és a
reptetés elfogadhato szinten hatarolodik el.

Elfogadva — végrehajtasa folyamatban

BA2006-130-4-05

A Vb javasolja az Magyar Modellez§ SzOvetségnek (MMSZ-nek), hogy végezzen felmérést a
modellezé6 mentdeszkdzok hasznalataval, lehetséges fejlesztésével és esetleges kotelezd
bevezettetésével kapcsolatban - kilonds tekintettel a nemzetkézi allasfoglalasokra. A felmérés
eredményének fliiggvényében és a rendelkezésére allé jogi, gazdasagi és egyéb lehetéségek
figyelembevételével az MMSZ tegye meg a sziikségesnek itélt intézkedéseket.

Elfogadva — végrehajtasa folyamatban

BA2006-190-4-01

A Vb javasolja a HungaroControlnak, hogy az allami légijarmivek harcaszati repilégépeinek
magassagi elkllonitése a légiforgalomtél minden magassagon 2000 Iab legyen.

Elfogadva — végrehajtdsa folyamatban

BA2006-190-4-02

A Vb javasolja az MH Osszhaderénemi Parancsnoksagnak olyan eljaras bevezetését, mely szerint
a polgari légiforgalmi szolgalatok altal kiszolgalt Iégterekben m{ikddé allami légijarmivek harcaszati
repllégépei a szamukra engedélyezett magassag elérése el6tt legkevesebb 1000 lab
magassaggal, fluggbleges sebességiket csokkentsék legfeliebb 2000 I4b/perc értékre, és az
engedélyezett magassagot ennél kisebb fliggbleges sebességgel kdzelitsék meg.

Elfogadva — végrehajtdsa folyamatban

BA2006-232-4-01

A Vb javasolja az NKH LI-nek: A helikopter-meghajtasban a 90 tipusjelinél nem alkalmaztak
lengés-csillapité feszitégorgsét. A goérgbhasznalat minden el6ny6s tulajdonsagat kétségessé teszi
azonban a kenési hianyossag koOvetkeztében barmikor el6forduld csapagysérilés. A
csapagysérulés kovetkezményeinek elkerllésére ajanlatos visszatérni a 90. tipusig alkalmazott
megoldasra, azaz a gérgd beépitésének mell6zésére.

Elutasitva — eltérd szakmai vélemény miatt

BA2006-238-4-01

A Vb javasolja az NKH LI-nek, hogy jogi és kommunikacids eszkozeivel késztesse a repul6terek
Uzembentartoit arra, hogy periodikusan, a vegetaciés idészakban legalabb haromhetente hajtsanak
végre a repulStér Uzemi terlletén szemlét a névényzet és a talaj allapotat illetéen. A szemle
eredményét vezessék be a kuldn e célra rendszeresitett ,Repulétér talajallapot" napléba, melynek
alapjan a szikséges karbantartasi munkakat elvégzik. A munkavégzést ugyanott dokumentaljak.

Elutasitva — jelenlegi szabalyozast megfelelének tartjak

BA2006-238-4-02

A Vb javasolja az NKH LI-nek, hogy az U] replilégéptipusoknal a berepilé pilotak el6zetesen,
kiképzési program részeként vegyenek részt ,kabintréning" foglalkozasokon, mig a kezel8szervek
elhelyezkedését, beallitdsat, kezelését a készség szintjén el nem sajatitjak.

Elutasitva — jelenlegi szabalyozast megfelelének tartjak
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BA2006-254-4-01

A Vb javasolla az NKH LI-nek, hogy a vamszabalyok mell6zésére alkalmazott maddszer
ellensulyozasara a magyar allampolgar tulajdonaban lévd, idegen orszagban lajstromozott
replléeszk6z hasznalatanak szabalyozasat kezdeményezze oly moddon, hogy a légijarmi
hasznalatanak mikéntjébe a magyar hatésagnak beleszélasa legyen. (Lasd a kulféldi allampolgarok
tulajdonaban 1évé gépkocsikkal kapcsolatos szabalyokat.)

Elutasitva — jelenlegi szabalyozast megfelelének tartjak

BA2006-254-4-02

A KBSZ értesitse a francia hatésagot a vizsgalat altal feltart hianyossagokrél, azok kijavitasa
ugyében:

—  Alégilzemeltetési utasitas hianyossagairdl
— A konstrukcioés hianyossagokrol
— Atechnoldgiai hianyossagokrol

Elfogadva - végrehajtva

BA2006-325-4-01

A Vb javasolja a G-20, G-21, G-22 és G-23 légterek alap magassagait megszintetni, mivel a
koordinacié soran ez adott lehet6séget a félreértésre. Ezzel egyitt a TMA alsé magassagot
megemelni a jelenlegi "G" |égterek magassagara ezen teruletek lefedésére.

Elfogadva — végrehajtadsa folyamatban

BA2006-325-4-02

A Vb javasolja a TMA-t is érinté G-20,21,22 és 23 légterek LHBP palyairany hasznalatatél figgé
koordinaciés magassagait Ujravizsgalni és a HC illetve Dunakeszi repllétér kozott
megallapodasban rogziteni.

Elfogadva — végrehajtadsa folyamatban

BA2006-325-4-03

A Vb javasolja, hogy a légterek felhasznalasanak koordinaciojat az ACC mindenkori SV és a
Dunakeszi repulétér Gzembentartdja altal kijelolt és felkészitett személyei végezzék.

Elfogadva — végrehajtdsa folyamatban

BA2006-325-4-04

A Vb javasolja, hogy az LHDK repulétérrdl felszallo légijarmivek repuléseiket az aktualis QNH
nyomas szerint hajtsak végre.

Elfogadva — végrehajtdsa folyamatban

BA2007-084-4-01

A Vb javasolja a HungaroControlnak, hogy az ADC iranyité az altala megadott MOLNAR illetve
MONOR pontra térténd replléshez iranyt is adjon. Pl: proceeding to MOLNAR, heading 220.

Elfogadva - végrehajtva

BA2007-162-4-01

Az orrfutd térést okozd lengésének elkerllésére a Vb "antishimmy"gumiabroncs alkalmazasét tartja
kivdnatosnak, mely szerkezeti kialakitdsanal fogva megakadalyozza a gumiabroncs minden
mérték( deformaciojat akar kis, akar nagysebességii gurulas kdzben.

Elfogadva — végrehajtva

BA2007-212-4-01

Az orrfuto térést okozo lengésének elkerilésére a Vb ,antishimmy" gumiabroncs alkalmazasét tartja
megfeleldnek, mely szerkezeti kialakitasanal fogva megakadalyozza a gumiabroncs minden

gyartonak az orrfuté kerék modositasat, mely megfelel az ,antishimmy" kévetelményeknek.

Elfogadva — végrehajtva
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BA2007-223-4-01

A Vb javasolja a SkyTaxi légitarsasag részére, hogy vizsgalja felll a repllégép személyzetek
repllés tervezési munkamoddszereit. A Vb felhivja a légitarsasag figyelmét, hogy az eurdpai
egységes légtérszerkezet kialakitasara iranyulé programmal 6sszhangban az FL195 feletti magyar
légtérben, az esemény idején 8.33 kHz osztasu radié hasznalatara vonatkozé kévetelmény volt
érvényben.

Valasz nélkdil

BA2007-223-4-02

A Vb javasolja a SkyTaxi légitarsasag részére, hogy vizsgalja felll a repllégép személyzetek 8.33
kHz osztdsu radidk hasznalatara vonatkozo ismereteit.

Valasz nélkdil

BA2007-223-4-03

A Vb javasolja a HungaroControl részére, hogy vizsgalja felll a légiforgalmi szakszemélyzetek
aktualis repilésmeteorolégiai informacidkkal valé ellatasat, azok tovabbitasanak moddszereit, a
kovetkezd szempontok szerint:

— hatarozza meg a repulégépektdl kapott meteorologiai jelentések rogzitésének tartalmi és
formai kdvetelményeit;

— munkatechnolégiai utasitasban hatarozza meg a repllégépektél kapott meteorolégiai
jelentések kozvetlen tovabbitasanak rendjét, beleértve a rendeltetési helyek pontos
megnevezesét is;

— a meteorologiai informaciokat a légiforgalmi iranyité munkahelyen elkilénilt formaban, jol
lathatéan jelenitse meg ugy, hogy azok az események vizsgalatahoz visszakereshetbek
legyenek

— vezesse be azt az eljarast, miszerint a reggeli csoportvaltaskor az ligyeletes csoportvezetd
tajékoztassa a csoport allomanyat az el6re jelzett repllésre veszélyes meteoroldgiai
jelenségekrél.

Elutasitva — jelenlegi szabalyozast megfelelének tartjak

BA2007-223-4-04

A Vb javasolja a HungaroControl részére, hogy adjon ki munkatechnoldgia utasitast azokra az
esetekre, ha 8.33 kHz osztasu radidval fel nem szerelt 1égijarmivek kezelése szikséges FL 195
felett.

Elutasitva — jelenlegi szabalyozast megfelelének tartjak

BA2007-223-4-05

A Vb javasolja a HungaroControl részére, hogy a légiforgalmi szolgalatok a koordinaciés folyamatok
soran jelezzék az atadé szomszédos légiforgalmi iranyitd egységeknek, ha egy légijarmivet azt
adott feltételek mellett nem tudnak iranyitasra atvenni.

Elutasitva — jelenlegi szabdlyozast megfelelének tartjdk

BA2007-223-4-06

A Vb javasolja a HungaroControl részére, hogy a légtérhasznalatra vonatkozoé allando jellegd,
Iényeges kdvetelményeket a Magyar Légiforgalmi Tajékoztaté Kiadvanyban (AIP) tegye kozzé.

Elutasitva — hataskor hianyaban

BA2007-253-4-01

A Vb azt javasolja a NKH LI-nek, hogy vizsgalja felll az altala kiadott, repulégépekre vonatkozé
ejtéernyds ugratasokra jogosité engedélyeit és azok naprakészségét.

Elfogadva - végrehajtva

BA2007-253-4-02

A Vb azt javasolja a Magyar Repulé Szdvetségnek, hogy vegye fel a kapcsolatot az ejtéernySket
forgalmazé viszonteladdkkal, hogy az altaluk forgalmazott ejtéernyé tipusok tipus alkalmassagi
igazolvanyat, kezelési és hasznalati utasitasat mindenki altal hozzaférhetd helyen tegyék kdzzé.

Valasz nélkdil
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BA2007-293-4-01

A Vb javasolja a gyarténak az orrfutd szerkezeti kialakitasanak moédositasat a ,shimmy” jelenség
el6fordulasanak csokkenése céljabol.

Elutasitva — eltér6 szakmai vélemény miatt

BA2007-294-4-01

A Vb javasolja az NKH LI-nek, hogy ndvelje az ejtéernyds Gizemek okmanyolasanak rendjét célzo
ellenérzések szamat, mert ezzel megelézhet6 a vizsgalt esethez hasonléan hianyosan okmanyolt,
szakmailag rendezetlen mdédon tGzemeltetett ejtéernyék légikdzlekedésben torténd részvétele.

Elfogadva - végrehajtva

BA2007-294-4-02

A Vb javasolja az NKH LI-nek, hogy vizsgalja fellll az Ejtéernyé Gyarté és Javité Uzem altal gyartott
ejtéerny6k gyartasanak feltételeit, hogy azok megfelelnek-e a Hatdésag altal jovahagyott
Jovahagyasi Bizonyitvanyban el6irt, valamint a gyartd Minéségbiztositasi Kézikdnyvében szerepld
feltételeknek.

Elfogadva - végrehajtva

BA2007-294-4-03

A Vb javasolja a Magyar Repllé Szévetségnek, hogy dolgoztassa ki az ejtéerny6k térzskdnyveire
vonatkozd egységes utasitasat, miszerint csak olyan ejtéernyd térzskdényv kerlljon bevezetésre,
amely magaba foglalja az illet6 tipus Kezelési és Hajtogatasi Utasitasat is.

Valasz nélkdl

BA2007-294-4-04

A Vb javasolja a Magyar Repild Szdvetségnek, hogy figyelembe véve a 2/1984. (lll. 10.) BkM-IpM
egylttes rendelet a hasznalati-kezelési utmutatérdl és a mindség tanusitasardl szolé 2.§ -ban
foglaltakat, irja el6 az ejtéernydk forgalmazéi felé, hogy az altaluk forgalmazott ejtéernyék Kezelési
és Hasznalati utasitasait magyar nyelven is hozzaférhet6 helyen tegyék kozzé.

Valasz nélkdil

BA2007-372-4-01

A Vb javasolja a Szabad Replil6k Szévetsége (SZRSZ) szakmai kollégiumanak, hogy a miiszaki
vezetOk jelentsék az altaluk vizsgalt és alkalmasnak, illetve alkalmatlannak mindsitett sikléernyéket
a SZRSZ REB munkatarsanak.

Elutasitva — jelenlegi szabalyozast megfelelének tartjak

BA2007-372-4-02

A Vb javasolja a Szabad Replil6k Szovetsége (SZRSZ) szakmai kollégiumanak, hogy vezessen
nyilvantartast a felterjesztett alkalmasnak nyilvanitott adatokrodl, és tegye mindenki altal elérhetévé
az alkalmatlannak nyilvanitott repliléeszk6zok jegyzékeét.

Elutasitva — jelenlegi szabalyozast megfelelének tartjak

BA2007-448-4-01

A Szabad Repulék Szévetsége fogadjon el Uj ajanlas(oka)t az altala fellgyelt starthelyeken torténé
visszaszallasok szabalyozasara.

Elfogadva - végrehajtva

BA2007-448-4-02

A Szabad Replil6k Szévetsége fogadjon el ajanlas(oka)t a sikléernyéket forgalmazé viszonteladdk
felé, az altaluk forgalmazott tipusok révid ismertetinek hozzaférhetd helyen torténd
megjelenitésére.

Elfogadva — sajat hataskdrben végrehajtva

BA2008-050-4-01
A Vb azt javasolja a Szabad Repllék Szdvetségének, hogy vezessen be eljarast az altala

mivel az érvényes DHV minésités megléte nem mentesit a szarny magyar regisztracioba vételétdl.

Elutasitva — jelenlegi szabalyozast megfelelének tartjak
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BA2008-089-4-01

A Vb azt javasolja a Szabad Repllék Szovetségének, hogy dolgozzon ki eljarast a kozépfoku
képzés dokumentacidjanak vezetésére. Az eljaras célja, hogy kovethetd legyen a kozépfoku képzés
kezdési ideje, az oktaté személye, a képzésben résztvevd haladasi titeme.

Elutasitva — jelenlegi szabalyozast megfelelének tartjak

BA2008-089-4-02

A Vb azt javasolja a Szabad Repilék Szovetségének, hogy dolgozzon ki eljarast a képzések
dokumentalasai bels6 ellenérzésére. Hatalmazza fel a REBISZ szervezetét az oktatasok
menetében vald szurdprobaszeril ellendrzésekre.

Az ellenbrzés javasolt célja, a tematikaban rogzitett oktatasok idején vezetett oktatdi és
névendéknaplo vezetése. A fenti javaslatokat a kiképzési tematika mellékleteként lenne célszer(
megjeleniteni.

Elutasitva — eltér6 szakmai vélemény miatt

BA2008-094-4-01

A Vb azt javasolja a Szabad Repulék Szovetségének, hogy rendelje el az oktaték altal kijavitott
irasbeli vizsgak megkulldését, és azokat rendszerezett formaban a SZRSZ f6piléta 6t évig 6rizze
meg.

Elutasitva — jelenlegi szabalyozast megfelelének tartjak

BA2008-094-4-02

A Vb azt javasolja az NKH LI -nek, hogy ellenérizze az izembentartdk felé alkalmazott ellenérzések
alkalmaval a kiképzési tematikaban el@irt vizsgak bejegyzéseit. Ellenérzéseiket az SZRSZ az altala
ot évig meg6rzott dokumentumok alapjan tudja segiteni.

Elfogadva - végrehajtva

BA2008-141-4-01

A Vb azt javasolja a Szabad Replil6k Szovetségének, hogy vezessen be nyilvantartast és tegye
nyilvanossa a miszaki vezetd6k altal alkalmasnak és alkalmatlannak mindsitett Iégijarmiveket
(1995. évi XCVII. Torvény a légi kozlekedésrél 17.§ (1)).

Elfogadva — végrehajtdsa folyamatban

BA2008-141-4-02

A Vb azt javasolja a Szabad Repulék Szoévetségének, hogy egészitse ki a Sikldernyds Kiképzési
Tematika II: Kb6zépfoku képzeés fejezetét a tanfolyamok dokumentalasara vonatkozé ponttal. Ebben
konkrétan kell régziteni az oktatas kezdetét, folyamatat, valamint az oktatdsi gyakorlatkor a
mindenkori oktaté nevét.

Elfogadva — végrehajtdsa folyamatban

BA2008-174-4-01

A Vb azt javasolja a Szabad Repulék Szbévetségének, hogy az SZRSZ honlapjan szerepeltesse a
regisztralt, mlszakilag alkalmas, ideiglenesen alkalmas, ideiglenesen nem alkalmas, alkalmatlan
sikloerny6ket tipus, azonositd, gyari szam, mindsité pecsétnyomé szama szerint.

Elfogadva - végrehajtva

BA2008-193-4-01

A Vb azt javasolja a Szabad Replil6k Szoévetségének, hogy vizsgalja felll, és tegyen ajanlast, az
oktatas mint folyamat naprakész megjelenitésére.

Elutasitva — eltérd szakmai vélemény miatt

BA2008-193-4-02

A Vb azt javasolja a Szabad Repllék Szdvetségének, hogy adjon ki elbirast a sikléernyésok altal
hasznalt csorl6k miszaki kdvetelményeire, és honlapjan az azonositojuk alapjan jelenitse meg az
alkalmasnak és alkalmatlannak mindsitett berendezéseket.

Elfogadva - végrehajtva
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'

Figgetlen szakmai vizsgalat folyamataban, azonnali megel6z6 intézkedést javasolva:

BA2008-226-4-01

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a repulésbiztonsagért felelés szerveknek, hogy hivjak
fel az adott tipust GUzemeltetd szervezetek figyelmét a varatlan hajtémileallas veszélyére, kiulénds
figyelemmel arra a kérilményre, hogy a visszahivasban nem érintett hajtdmlvezérl6 egységek is
meghibasodhatnak.

A repllésbiztonsagi szervek sajat hataskoérikben egyéb intézkedéseket is foganatosithatnak.

(TSB Hungary suggests the flight safety authorities to take necessary steps to notify operators of
EC-135 helicopters that unexpected in-flight engine shut-down could occur even when the FADEC
units they have installed on their aircraft are not on the recall list.

Flight safety authorities may want to consider other measures in their discretion.)

Europai Replilésbiztonsagi Ugyndkség (EASA) — a Biztonsagi ajanlast befogadta

Turbomeca — elfogadva, végrehajtasa folyamatban (2009-ben valamennyi korabban nem vizsgalt
FADEC blokkot ellenérzésre visszarendeli)

Nemzeti Kdzlekedési Hatdsag Légikozlekedési Igazgatdsag — a tajékoztatast tudomasul vette, kilon
intézkedésrél nem tajékoztatott
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3.1

VASUTI KOZLEKEDES

A Vasuti Féosztalyon tovabb folytatodott a mar korabban is tapasztalt, a vilag mas
hasonld szervezeteit is sujtd jelenség, a magasan képzett, tapasztalt munkaeré
elvandorlasa a kozszférabdl. Az év soran 3 vasuti balesetvizsgald tavozott a
Szervezettdl és fogadta el egy vasuttarsasag ajanlatat. Potlasuk csak részlegesen
sikerult.

2008-ban a négy hazai HEV vonal megkapta az elévarosi vasuti mikddési engedélyt
es ezzel a légi-, a vasuti- és a hajozasi balesetek szakmai vizsgalatarol szél6 2005. évi
CLXXXIV. torvény hatalya ala keriltek. Ennek kovetkeztében a fuggetlen szakmai
vizsgalat intézménye gyakorlatilag kulon létszam igénye nélkll egy olyan kézlekedési
agra terjed ki, amely évente tébb mint 50 millié utast szallit.

Szakmai tovabbképzés keretében 2008-ban a KBSZ miden vasuti balesetvizsgaldja
részt vett a forgalmi szabalyok ismeretének szinten tartasat, illetve a 2008-ban
megjelent Uj szabalyok megismerését célzé tanfolyamon és megszerezte az
ismeretfelujitd vizsgat.

A biztositoberendezési szakteruleten hazankban ujnak szamité European Train Control
System (ETCS) rendszer megismerésére belsé tanfolyamot szervezett a Féosztaly. Ez
az egységes eurdpai rendszerhez kapcsolodo biztositasi mod hazankban még kevés
helyen mikodik, de a jovében varhatéan egyre nagyobb teret nyer Eurdpa-szerte. A
tanfolyam eredményeként a KBSZ balesetvizsgaléi mar a jové technoldgiajaval
ismerkedhettek meg.

Bejelentések

A vasuti kdzlekedésben érintett szervezetek részére a térvény minden, a vasuti
koézlekedésben a Magyar Koztarsasag terlletén tortént esemény bejelentését eldirja,
fuggetlenill az érintett jarmi nemzeti hovatartozasatél. Ez a bejelentési kotelezettség
a vonatkozé jogszabalyok szerint elsésorban az Gzembentartdkat és az infrastruktura
menedzsereket jelenti. Ennek megfeleléen a KBSZ részére a bejelentések tulnyomo
részét a MAV Zrt. és a GYSEV Zrt. halozati félizemiranyitja tette. A sajat
infrastrukturaval nem rendelkezé tarsasagoktél - hasonldéan az el6z6 évekhez - 2008-
ban is csak néhany bejelentés érkezett, ami valdszinlleg elmarad a tényleges
események szamatol.

2008 szeptemberében a BKV is megkezdte a HEV vonalakon tértént események
jelentését; 2008-ban két személy elltéses esetet jelentettek a KBSZ felé.

Bejelentett vasuti események és azok megoszlasa az esemény kategdriaja szerint

Bejelentések
Eseménykategoéria 2006* 2007 2008
Sulyos vasuti baleset 0 1 1
Vasuti baleset 155 247 324
Varatlan vasuti esemény 20 230 253
Bejelentés 6sszesen 324 478 578

*  2006. marcius 1-t6l.

Sulyos vasuti baleset: lasd 1 sz. melléklet (4. old.)

Vasuti baleset: a vasutat — a helyi vasut kivételével — mint személyszallitasra és arutovabbitasra
szolgalé kotodttpalyas kozlekedési rendszert és annak tartozékait, a vasuti palyat és annak
tartozékait, az Uzemi létesitményeket és a vasuti jdrmiveket érintd, a vasuti kézlekedés soran
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e bekoOvetkezd személyi sériléssel, jelent8s anyagi karral, a kérnyezet jelentés szennyezésével, a
vasuti kozlekedés biztonsaganak veszélyeztetésével vagy a vasuti rendszer Uzemeletetésének
jelentés megzavarasaval jar6 esemény.

e Varatlan vasuti esemény: a sulyos vasuti baleseten és a vasuti baleseten kivil minden olyan
esemény, amely a vonatok lUzemeltetését és az Uzemeltetés biztonsagat karosan érinti.

A bejelentések szama egy év alatt kereken 100-zal emelkedett, ami azonban - az
altalanos tapasztalatok szerint — nem azt jelenti, hogy ennyivel romlott volna a vasuti
kozlekedés biztonsaga, hanem azt, hogy nagy valészinliséggel most érte el a realis
esetszamot. Ezt a KBSZ ugy értékeli, hogy az els6 masfél évet kdvetbéen 2008-ra
kialakult a bejelentések gyakorlata, s a jov6ében e korul az érték korul fog
stabilizalédni a bejelentett esetek szama. (Hasonld jelenség volt tapasztalhaté
korabban a légikdzlekedésben is, ahol a nagyszamu szerepld miatt némileg tébb idét
vett igénybe a bejelentési hajlanddsag kialakulasa, az egyuttmikddés gyakorlatanak
rutinszer( kialakitasa.)

Bejelentések megoszlasa havi bontasban

60 - .
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10 ~ [ | B B B B
0 - — — — — — — — — ~
ey @é ? NS @? N &~ ﬁf & o & &
3’b¢ Qéo \x\'@@ ¥ < S\}Q » Y})@)" @Q@é\ O\(SQ S (3@6\ o?-rdb@ 2006
¥ = 2007
2008
Bejelentett események megoszlasa baleseti kateqoriak szerint:
| 2007 | 2008
Bejelentések szama* | 478 | 578
Utkdzés 14 22
Kisiklas 19 19
Utatjaroban tortént baleset 90 81
Mozg6 vasuti jarmi okozta sériilések 104 229
Tiizeset (gordiilé allomanyban) 15 12
Egyéb:
Szembekozlekedés 2 4
Jelzémeghaladas 2 1
Foglalt palyaszakaszra jaratas 1 1
Fels6vezeték 67 64
Egyéb bejelentett események 91 107
Ongyilkossag 73 38

* A tablazat nem tartalmazza a 2006. téredékes év adatait, amelyek redlisnak még nem mindsithetdk.
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3.2

Eseményvizsgalat

Az év soran bejelentett 578 vasuti esemény koziil a Szervezet 17 esemény
szakmai vizsgalatat kezdte meg.

A vizsgalt események koziul egy sulyos vasuti baleset (Monor és Pilis
allomasok kozott tortént vonatiitk6zés) a torvényi kotelezés, tovabbi 16 eset
pedig a Szervezet dontése alapjan keriilt bevonasra a részletes vizsgalati

korbe.

Vizsgalt vasuti események megoszlasa személyi sériilés szerint

Esetszam

Halalos

Sulyos sérult \

Koénnyii sériilt

2006 | 2007 | 2008 | 2006 | 2007 | 2008 | 2006 | 2007 | 2008

Utas - - 3 1 4 6 7 4 47
Személyzet - 1 2 1 - 1 - 1 -
Utagjaro. 2 3 11 5 1 1 6 . 2
hasznalé
Idegen i i 5 i i i ) i i
személy
Vizsgalt vasuti események megoszlasa a becsiilt anyagi kar alapjan
Esetszam
Becsiilt karérték
2006 2007 2008
500 MFt felett - 1
100-500 MFt 2 2 2
0-100 MFt 12 4 11
Anyagi kar nélkiil 2 5 4

A _vizsqgalt vasuti

események csoportositasa a bejelentés tartalma alapjan

feltételezhet6 ok szerint

El6idézé ok

Esetszam

2006*

2007

2008

Emberi tényezd

12

12

- Vasuttarsasag
munkavallaléja
- idegen fél

~N O1

DN

(e}

Miszaki ok

- palya hiba
- jarmu hiba

2
2

4
1

* Egy esetben az esemény bekdvetkeztében egyidejlleg szerepet jatszott az emberi tényez6 és a

miszaki ok egyarant.
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3.2.1

Mivel a torvény altal sulyosként definialt vasuti baleset — amikor vonatok utk6znek
Ossze vagy siklanak ki, és ennek legalabb egy halalos aldozata vagy 6tnél tébb
sulyos sebesiiltje van, ill. a kar meghaladja az 500 milli6 forintot — szerencsére ritka,
ezért a KBSZ a jogszabalyban biztositott lehet6ségek kozil kiemelt alapelvként
fogalmazta meg fliggetlen szakmai vizsgalat inditasat kilénésen azoknal az
eseményeknél, amelyek

— sulyos szemelyi, anyagi vagy a forgalom jelentés akadalyozasabeli
kovetkezményekkel jarnak,

— az esemény latens veszélyessége - fiuggetlenil annak tényleges
kovetkezményétdl - kiemeltnek mingsithetd,

— hasonlé események nagy szamban ismétlédnek.

A vizsgalati kérbe vonasrél valé dontést — a nyilvanvald sulyos kévetkezmények
mellett — jelentds mértékben segiti, hogy a Vasuti Féosztaly a részletesen nem
vizsgalt eseményekrdl is informacidkat kér az érintett tarsasagoktol, az Ugyben
eljarast folytaté hatdésagoktol, és azok feldolgozasa, dsszesitése lehetéséget teremt
az ismétlédések kiszlirésére, bizonyos tendenciak minél korabbi felismerésére. Ezek
a megfigyelések azutan tovabbi vizsgalodasok alapjat képezhetik.

A 2008-ban vizsgalati korébe vont 16 eseményt alapvetben jellemezte:

— siklas,

— baleset utatjaréban,

— sulyos vasuti balesetnek nem minésuld, de halélos aldozattal jar6 esemény.

A vasuti kozlekedés teriletérdl 2008-ban 16 szakmai vizsgalat Zaréjelentése
készilt el és jelent meg a Szervezet honlapjan. Tovabbi 5 esemény kapcsan
keriilt megkiildésre a Zardjelentés—tervezet az érintettek szamara. Ezen ugyek
lezarasara és Zarojelentéseik publikalasara 2009 elején kerult sor, tekintettel a
véleményezés céljabdl az érintettek rendelkezésére allé 60 napra. A Vasuti F6osztaly
ezen tul 2008. év soran 166 bejelentés esetén végzett részleges adatgydjtést és
annak eredményét figyelembe véve zarta le az eset mapp4ajat.

A KBSZ altal vizsgalt 2008. évi események révid attekintését a 4. sz. melléklet
tartalmazza.

A fuggetlen szakmai vizsgalatok tapasztalatai

A Vasuti Féosztaly 2006 marciusatdl mikodik. Az eltelt id8szak tapasztalatai alapjan
bizonyos jellemzd megallapitasok mar tehetdk:

— A tdbbi, KBSZ altal vizsgalt kozlekedési aghoz hasonléan a vasuti
kozlekedésben is emberi tényezire vezethetd vissza a bekovetkezett események
egy jelentés része, a miiszaki okok koézott pedig a palyahiba szerepel tulnyomo
sulyban.

— Az EU iranyelveknek medfeleléen a KBSZ a biztonsagi ajanlasainak tulnyomé
részét a Nemzeti Kozlekedési Hatdésagnak cimezi, amelynek jogosultsagai
sajnos tovabbra is korlatozottak. E vonatkozdsban az elmult egy évben sem
tortént Iényegi eldrelépés; a nemzeti biztonsagi szabalyok az EU-s kotelezettseg
ellenére 2008-ban sem Kkerlltek kiadasra, igy a Hatosag tovabbra sem a
szabalyozas el6készitéje, hanem csak jovahagydja. Emiatt 2008-ban is tébb
olyan valasz érkezett a KBSZ biztonsagi ajanladsara, hogy azokkal az NKH
egyetért, de a konkrét modositas végrehajtasara nincs lehet6sége.

— A vasutbiztonsag szempontjabdl javulast eredményezett, hogy az NKH a
hatékonyabb ellenérzések érdekében 2007-ben 06nalld szervezeti egységet
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— hozott létre, amely 2008-ban mar rendszeres ellenérzéseket hajtott vegre.
Tovabbra is hianyossagként értékeli a KBSZ, hogy az NKH ellendrzési hataskore
— a fentiekben jelzett jogi szabalyozas hianyossagabol adéddan — valtozatlanul
korlatozott, az nem terjed ki az altalanos vasuti Gzemvitel teruletére.

2008-ban az eurdpai tendenciakat is figyelembe véve a Szervezet kiemelt figyelmet
forditott a mozgd vasuti jarmivek altal okozott személyeliitések,
ongyilkossagok, valamint uatatjaréban bekovetkezett eliitések adtainak
feldolgozasara.

A problémakér tényleges értékelését neheziti, hogy kizardlag az az esemény
tekintheté ongyilkossagnak, amelyrél a szandékos onkezliséget az illetékes hatésag
egyértelmien kimondja. Tapasztalataink szerint azonban erre csak az esetek egy
részében kerl sor, a rend6érség gyakran zarja le a személyek elitésével jaré tgyeket
ugy, hogy ,bilncselekményre utald nyomot nem talalt” és abban a szandékos
Onartalomrdl mar nem vagy legfeljebb csak mint lehetéségrél nyilatkozik. Ezért nehéz
mindsiteni azt a jelenséget, hogy 2008-ban 229-re ndvekedett a vasuti jarm{ okozta
személyi sérilések szama a 2007. évi 104-r6l. (A feltételezett, de hivatalosan annak
nem minésitett Ongyilkossagok mellett az események megduplazodasaban az
mindenképpen szerepet jatszik, hogy a korabbiakhoz képest tébb keveésbé sulyos
kdvetkezménnyel jard eset is bejelentésre kerilt. Ez utdbbi az altalanos tapasztalatok
szerint velejardja a bejelentési rendszer stabilizalddasanak.) Amogoétt azonban mar
mindenképpen az egyértelmi elhatarolas hianya huzédik meg, hogy mindekézben az
ongyilkossagnak mingsitett 2007. évi 73 eseménnyel szemben 2008-ban 38 ilyen
eset volt.

2008-ban a KBSZ kiemelt témakorként kezelte az utatjaréban tortént
baleseteket. A bejelentett események kozil a kdvetkezmények és a korlilmények
mérlegelése alapjan 6 ilyen eseményt vont a fliggetlen szakmai vizsgalatok kérébe.

Altalaban ugyan az a tapasztalat, hogy az Gtatjaroban bekdvetkezett balesetek jol
mikoédé fénysorompd mellett, a gépkocsivezetdk figyelmetlenségébdl, netan
szandékos szabalyszegésébdl addddan torténnek, mégis érdemes a statisztikai
el6fordulasukat figyelemmel kévetni. Az 6sszegyjtott informaciok értékelése alapjan
kirajzolédik néhany olyan terdlet, ahol kiugréan magas az utatjaroban tortént
események szama. Az utatjarok kozul ki kell emelni a Csajag — Balatonkenese
allomasok kozott talalhatd AS 380 sz. utatjarét (2006-2007-ben 5 baleset), valamint a
Debrecen belteriletén elhelyezkedd Tocévdlgy — Balmazujvaros allomasok koézotti
AS 41 sz. utatjarot (2007-2008-ban 4 baleset). Az itt bekdvetkezett eseményeket
vizsgalo bizottsag mindkét esetben azt allapitotta meg, hogy a balesetek kockazatat
jelentés mértékben ndvelte az alkalmazott forgalomtechnikai megoldas, és a
biztonsag fokozasa érdekében biztonsagi ajanlasokat adott ki.

A Tocovolgy — Balmazujvaros allomasok kozotti AS 41 sz. utatjard esetében — amely
a debreceni ipari park egyik bejarata és a nagy forgalmu 33 sz. féut kdzott elhaladd
vasutvonalat keresztezi — a vizsgalobizottsag azt javasolta a Nemzeti Kdzlekedési
Hatosagnak, hogy kozlekedésbiztonsagi szempontbdl vizsgalja felul a
fénysorompodval biztositott vasuti atjaré forgalomtechnikai kialakitasat, valamint a
miszaki biztositas javitasanak, illetve a sorompd berendezéssel fliggésben lévé
forgalomiranyitas kiépitésének sziikségességét. Ezt a javaslatat a vizsgaldbizottsag
kiterjesztette a kdzeli AS 47 jell, hasonld kialakitasu utatjarora is. Az NKH egyetértett
a KBSZ biztonsagi javaslataval és ugy itélte meg, hogy mind a két vasuti atjaroban a
végleges és biztonsagos forgalmi rend kialakitasat az jelentené, ha az atjarokban a
jelenlegi vonat altal vezérelt fénysorompds kialakitas helyett a vasuti atjard és a 33.
sz. féut forgalmat vonat altal vezérelt fénysorompdval fliggésben Iévé kozuti
jelz6lamparendszer szabalyozna. Erre vonatkozé hatarozatat meghozta, azonban a
kivitelezés komoly anyagi eréforrasokat igényel.
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3.2.2

A személyelutések/Ongyilkossagok kapcsan megallapithatd, hogy Budapesten a
Varosliget-elagazasnal (8 eset), vidéken pedig Debrecen — Apafa (10 eset), Murony —
Békéscsaba (6 eset), valamint Nyiregyhaza — Sostéhegy (5 eset) allomasok kozott
torténik kiugroan sok esemény.

Az ilyen tipusu informaciégydjtést tovabb kell folytatni és a feltart baleseti gécpontok
részletes elemzését kovetéen intézkedéseket javasol a KBSZ az illetékes hatdésagok,
valamint az infrastruktura mikodtetdje felé.

Biztonsagi ajanlasok

A KBSZ biztonsagi ajanlasainak cimzettjei kezdetben az Uzembentartdk voltak, de
2007-t61 ezek jelentés része az EU iranyelvnek megfeleléen atkerult a Nemzeti
Kozlekedési Hatosaghoz. Az iranyelv azonban nem tud maradéktalanul érvényesiilni,
mert a KBSZ, ha érdemi intézkedést kivan elérni, bizonyos — leginkabb a
biztonsaggal 0sszefuggld szabalyozasi kérdésekben — kénytelen ajanlasait
kozvetlenll az érintettek felé megtenni. Ennek oka, hogy ezek a szabalyok jelenleg a
vasutvallalatok bels6 szabalyrendszerének részét képezik, melyek hatdsagi
jévahagyashoz kotottek ugyan, de a Nemzeti Kozlekedési Hatosag nem rendelkezik
azzal a hataskorrel, amely lehetévé tenné szamara, hogy mas orszagokhoz
hasonléan, mint a nemzeti biztonsagi hatdésag, egyetértése esetén kotelezéen
elrendeljen ezekkel kapcsolatos intézkedéseket, csak a jovahagyasra elbterjesztett
szabalyozasi tervrél tud véleményt alkotni.

2008-ban a vasuti kozlekedés teriiletén a KBSZ 3 esetben még a szakmai
vizsgalat lezarasa el6tt, annak részeredményei alapjan adott ki biztonsagi
ajanlast, azonnali megel6z6 intézkedést javasolva.

2008. évi eseményeknél a vizsgalat soran kiadott 3 biztonsagi ajanlas kozul

o 1 elfogadva, végrehajtva
e 2 elfogadva, végrehajtasa folyamatban.

A KBSZ vizsgalobizottsaga a 2008. év legsulyosabb vasuti balesete, a Pilis-Monor
allomasok kozott tortént, 4 halalos aldozatot, valamint 4 sulyos és 40 konny( sérultet
kovetel6 vonatutkdzés bekovetkezését kdvetd 3. napon biztonsagi ajanlast adott ki,
mert azt allapitotta meg, hogy maga a hatalyos szabalyozas irja el bizonyos
esetekben a vonatbefolyasol6 berendezés hatastalanitdsat. A KBSZ biztonsagi
ajanlasat a MAV Zrt. elfogadta, a szabalyozas atdolgozasa megtortént, azt a Nemzeti
Kdzlekedési Hatdsag jovahagyta, nyomdai elékészitését és oktatasat kdvetéen 2009
Il. félévében varhaté a hatalyba Iépése.

Ugyancsak még a vizsgalat menetében kerult biztonsagi ajanlas megfogalmazasra a
Csorna — Rabatamasi allomasok kozétti AS 347 sz. utatjaroban 2008. majus 8-an
tortént vasuti balesettel kapcsolatosan, amelynek végrehajtasarél a GYSEV és a
Magyar Koézut Kht. Gy6ér-Moson-Sopron Megyei Igazgatdésaga példas gyorsasaggal
intézkedett. A fuggetlen szakmai vizsgalat megallapitotta, hogy az atjaroban masfél
év alatt ez a harmadik baleset (két haldlos, illetve egy kisebb mértéki személyi
sérlléssel, de nagy anyagi karral jaré baleset) volt. A helyszini vizsgalaton kidertilt az
is, hogy ebben a fénysorompodval biztositott kdzut-vasut szintbeni keresztezésben
Rabatamasi allomas iranyabdl a csokkentett ralatasi haromszég nem biztositott
beépitett kbrnyezet (épllet) miatt, amelynek kockazata az utatjaré6 miszaki szintjének
novelésével csokkenthetd. Ezért a KBSZ biztonsagi ajanlast adott ki, melyben
javasolta az AS347 jell fénysorompo félsorompoéval torténd kiegészitését, amelynek
megvalositasara az NKH Nyugat-Dunantuli Regionalis Igazgatosaga 2008. julius.27-i
hatérozataban koételezte a GYSEV-et és Magyar Kdzut Kht. Gy6r-Moson-Sopron
Megyei Igazgatésagat. Az érintettek november 27-én a biztonsagi ajanlasban
foglaltakat végrehajtottak.(Zaréjelentése is kiadasra kerilt 2008-ban.)
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Azonnali megel6z6 intézkedést latott szlkségesnek a vizsgaldbizottsag a fentiekben
mar emlitett Tocdvolgy-Balmazujvaros allomasok kozotti AS 41 sz. utatjaréban
bekovetkezett sorozatos balesetek miatt is. Az NKH a végleges megoldas
kialakitasaig atmeneti intézkedéskeént elbirta bizonyos, az utatjaro biztonsagat fokozé
forgalomtechnikai eszk6zok (utburkolati jelek, dombora tikoér) alkalmazasat. A
kozlekedésbiztonsag szempontjabdl megnyugtatonak tekintheté  megoldas
megvalositasahoz szukséges forrasok jelenleg nem allnak rendelkezésre.
(Zardjelentése is kiadasra kertlt 2008-ban.)

Az év soran a vasuti kozlekedés teriiletén 11 esemény fuggetlen szakmai
vizsgalata zarult biztonsagi ajanlas kiadasaval. (Ezek koziil egy esemény
vizsgalatdhoz a helyszin azonossaga miatt egy eseménysorozat elemzése
tarsult.) A 11 lezart vizsgalat Zardjelentése d6sszesen 28 biztonsagi ajanlast
tartalmazott.

A 28 biztonsagi ajanlasbdl

15 elfogadva, végrehajtva,

¢ 3 elfogadva, végrehajtasa folyamatban,

e 2 részben elfogadva, végrehajtasa folyamatban,
o 3 elfogadva, intézkedésrél nem tajékoztattak,

e 4 elutasitva,

e 1 valasz nélkul.

A 2008-ban kiadott, de a cimzettje altal el nem fogadott biztonsagi ajanlasok
esetében az elutasitas konkrét indoka a javasolt megoldas tul nagy élémunka igénye,
a pénzigyi forras hianya, illetve egy esetben a jelenlegi szabalyozas megfelelének
itélése volt.

Egy sajnalatos gyermekbalesethez kapcsolédott az egyik elutasitas. A
Vizsgaldbizottsag a tartos tarolasban 1évd teherkocsikra torténd felmaszas miatt
bekovetkez6 aramitéses balesetek szamanak csokkentése érdekében azt javasolta,
hogy a jarmivek tartés tarolasat felsbvezeték nélkili, vagy kikapcsolt felsévezetéki
vaganyokon, esetleg fizikailag elzart terlleten oldjdk meg. Ennek kivitelezésére a
biztonsagi ajanlas cimzettje vagyonvédelmi okokbdl nem latott lehetéséget. Az eset
sajnos nem volt egyedi, 2008 év soran két hasonlé aramiitéses esemény is torént.

Tovabbi, nem sulyos személyi kovetkezményekkel, de jelentés karértékkel jard
esethez kiadott és a cimzettek altal elfogadott biztonsagi ajanlas:

Ebes allomason athalad6 tehervonatbdl a bejarati valtékérzetben hét — roman
tulajdonban lévd - kocsi kisiklott, kett6 az oldalara délt. Az eseményt az okozta, hogy
az egyik gabonaszallitd kocsi uritényilasanak fedele leesett és azon athaladtak a
kerekek. A kar értéke csaknem 110 millié forint.

Biztonsagi ajanlasok:

A Vb javasolja a roman balesetvizsgalé szervnek, hogy hivja fel az érintett jarmivek
tulajdonosanak, javitasat végzének a figyelmét a biztositd lemez hianyanak
veszélyeire, és a potlas fontossagara.

A roman kivizsgalé szerv elfogadva az ajanlast, felhivta a vonatok fékprobait,
ellendrzést végzbk, jarmdjavitdé mihelyek figyelmét az ilyen tipusu kocsik fenékdiritd
lemezeinek a fokozott ellenbrzésére, megfelelé allapotban térténd tartasara.

A Vb javasolja a MAV Cargo Zrt-nek, hogy a kocsivizsgalat soran forditsanak kiemelt
figyelmet a fenékiritd nyilasok zart allapotanak ellenérzésére.
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3.2.3

A MAV Cargo Zrt. a biztonségi ajanlasban foglaltakkal egyetértett, végrehajtasara
intézkedett. Oktatasi segédletet adott ki, melyben fényképekkel, leirassal bemutatja a
baleset bekévetkezésének ok-okozati ésszefiiggéseit, a hasonld tipusu balesetek
megel6zésre teendd intézkedéseket (kocsik fokozott ellenérzése, fenéklrité zarasa
stb.) Az Oktatasi Segédlet szakmai oktatasokon keriilt ismertetésre, melyet
valamennyi érintett (raktarnok, kocsivizsgald, vonatfel-atvevd) munkavallaléknak a
tudomasara hoznak.

A Vasuti Féosztaly altal 2008-ban kiadott Biztonsagi ajanlasok tételes jegyzékét az 5.
sz. melléklet tartalmazza.

Kiemelt szakmai vizsgalatok tanulsagai

Almasfiizit6-Komarom allomasok kozotti tortént vonatiitkozés

2008-ban kerul kiadasra és ezzel egyltt a KBSZ honlapjan valé megjelentetésre a
2007. februar 06-an Almasfizité és Komarom allomasok kozott tértént, egy halalos
aldozatot, két sulyos és 6 konny( sértiltet koveteld, tébb mint 500 millié forintos kart
okozd sulyos vasuti baleset. Az esemény soran két vonat Utk6zott, egy
személyszallité vonat 101 km/h sebességgel hatulrdl nekilitkdzott az elbtte 9-10 km/h
sebességgel kdzlekedd tehervonatnak. A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy a
személyvonat vonatbefolyasold berendezése hatastalanitva volt, ezért gyorsithatott
fel a vonat az Utk6zési sebességre, holott azon a palyaszakaszon legfeljebb csak 15
km/h sebességgel haladhatott volna.
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A balesettel dsszefuggésben a Vizsgaldbizottsag még a vizsgalat menetében két,
majd a Zardjelentéssel tovabbi két biztonsagi ajanlast adott ki.

Azonnali megel6zb intézkedésként javasolta egyrészt az U szabalyozas
kidolgozasaig az F.2. sz. Forgalmi Utasitas arra iranyuld kiegészitését, hogy az
onmikodd térkozjelzbkkel felszerelt palyaszakaszokon, amennyiben a teljes
allomaskdzben levd forgalmi helyzetrél a visszajelenté fények kiértékelésével nem
lehet meggydz6dni, allomastavolsagu kdzlekedésre kelljen attérni, masrészt, hogy az
Uj Forgalmi Utasitas tegye lehet6vé indokolt esetben a forgalmi személyzet részére
az allomastavolsagu kdzlekedés bevezetését a miiszaki személyzet kiérkezése elbtt.
Ugyancsak javasolta a fenti utasitas arra vonatkozé kiegészitését, hogy a
fénysorompot akkor is hasznalhatatlannak kelljen tekinteni, ha annak mikoédésérdl a
visszajelentés megsziinik. Az els6 biztonsagi ajanlast a Nemzeti Kozlekedési
Hatésag elfogadta és arrdl tajékoztatott, hogy mindez a 2008. aprilis 6-an hatalyba
lépett F.2. sz. Forgalmi Utasitas 15.4.2.1. pontjaban mar igy kerult szabalyozasra.
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A masodik biztonsagi ajanlas a visszajelzés szerint az utasitasba kozvetett médon
kerult be.

A vizsgalat befejezésével tovabbi két biztonsagi ajanlas kerult kiadasra. Ezek kozdil
kiemelend6 a Vb azon javasolta, miszerint a vontatd jarmiveket Uzemeltet
vasutvallalatok dolgozzak ki annak lehetéségét, hogy a vontaté jarmivek
vonatbefolyasolé berendezésének ,ki-be”, illetve ,tolatas/lizemi” médba kapcsolasa a
menetird regisztratumok tulnyomoé részének - ahol lehetséges automatizalt -
ellen6rzése utjan kontrollalva legyen, ezzel kikényszeritve a berendezés
utasitasszerii kezelését. A MAV Zrt-t6l és a MAV-TRAKCIO VasUti Vontatasi Zrt-t6l
kapott tajékoztatas szerint a regisztratumokat szuréprébaszerien ellenérzik, a KBSZ
azonban ennél szélesebb kor( ellenérzést latna hatékonynak. A MAV-TRAKCIO
2009. év soran felllvizsgalja ellenérzési rendszerének e részét, jelentésen
megemelve az ellenérzések szamat és hatékonysagat.

Pilis-Monor allomasok kozott tortént vonatiitkozés

2008. évben egy sulyos vasuti baleset tortént, mely mind személyi, mind targyi
kovetkezmény szempontjabdl kimeriti a kotelezbéen vizsgalandé esemény
kategoriajat: 2008. oktéber 6-an Pilis-Monor allomasok kozétt a 2537 sz. elévarosi
személyszallité vonat kb. 71-78 km/h sebességgel Osszelitkdzott az elbtte kb. 10-
12 km/h sebességgel, vele azonos iranyba haladé IC 560-1 sz. vonattal. Az esemény
kovetkeztében a személyvonat vezérlékocsija az IC vonat utolsé kocsijaba furédott
kb. 11 m hosszan; négy f6 életét vesztette, négyen sulyos, 40-en pedig kénnyebb
sériléseket szenvedtek.

A fuggetlen szakmai vizsgalat megallapitotta: a balesetet megel6z6en ebben az
allomaskdzben kabelzarlat miatt biztositdberendezési hiba keletkezett, melynek
kOvetkeztében a vonali térkozbiztosito berendezés és Pilis  allomas
biztositoberendezése nem tudta ellatni a feladatat. A forgalomiranyité személyzetnek
a 2007. februar 06-an tortént balesetet kdvetd intézkedés nyoman lehetdésége lett
volna attérni allomastavolsagu kozlekedésre, amely lehet6séggel nem éltek, a
vonatokat tovabbra is térkdzben kozlekedtették. A vonatkoz6 forgalmi szabalyok
értelmében ez megengedett, de ilyenkor a nyiltvonalon — ahol a baleset is tértént — a
vonatok maximalisan 15 km/h sebességgel kozlekedhetnek. Ennek betartasat
hivatott kikényszeriti a mozdonyokon, illetve a személyvonat vezérl6kocsijan Iév6
EEVB (Egyesitett Eberségi Vonatbefolyasolé Berendezés), amely 15 km/h folotti
sebességnél 6nmikodden befékezi a vonatot.
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3.24

3.3

A 2537 sz. vonat vezérl6kocsijan — miutan Pilis allomas bejarati jelz6je mellett
csokkentett sebességgel elhaladt - a  vonatbefolyasoldé  berendezés
sebességkorlatozé funkcidja a menet/tolatas kapcsoléval hatastalanitva lett, mely
ettél kezdve nem tudta ellatni az elébb bemutatott védelmet. A személyvonat igy a
Pilisen valé menetrend szerinti megallas utan — a 15 km/h sebesség alkalmazasat
el6ir6 szabalyok ellenére — 12-29 km/h-val kijarhatott az allomasbél majd a
nyiltvonalon felgyorsult kb. 100-107 km/h sebességre és utolérve az el6tte halado
vonatot, rautkozott.

A vizsgalat megallapitotta, hogy a vonatbefolyasolé berendezés hatastalanitasat a
MAV E.1. sz. Utasitasa el6irja, am az el6irast a Vizsgalobizottsag tul altalanosnak
talalta, és ebben a helyzetben szukségtelennek is, ezért 2008. oktober 9-én
biztonsagi ajanlast adott ki ezzel kapcsolatban, amelyben javasolta a fenti utasitas
vonatkozé melléklete 4.2.2 pontjanak fellilvizsgalatat, és hogy annak érvényességi
korét sziiken, az elengedhetetlen mértékben hatarozzak meg. A biztonsagi ajanlas
nyoman még 2008 oktdberében a MAV szakmai bizottsagot hivott éssze, mely
utasitas modositasara javaslatot dolgozott ki. A Nemzeti Kozlekedési Hatdésag a
benyujtott mddositasi javaslatot 2009. majus 6-an jovahagyta, ennek hatalyba lépése
2009. Il. félévében varhato.

Az esemény vizsgalatanak lezarasara 2009-ben kerllt sor, a Zardjelentés tovabbi
biztonsagi ajanlasokat is tartalmaz.

KBSZ és az lizembentarték egylittmiikodése a vasuti kozlekedés
biztonsaganak fokozasaért

Miutan a HEV megkapta az el6varosi vasuti miikodési engedélyt, a KBSZ a HEV
események szakmai vizsgalatanak el6segitése érdekében — a tébbi Uzemeltetéhoz
hasonldéan — a BKV Zrt-vel is egylittmikodési megallapodast kétott.

Az egyeéb vasutvallalatokkal mar meglévd egyuttmikddési megallapodasok az év
soran kiegészulltek az egyuttmikdodés olyan specialis tertleteivel, amelyek alapjan a
KBSZ balesetvizsgaloi — a KBSZ fliggetlenségének sérelme nélkil — lehetéséget
kapnak szakmai ismereteiknek a gyakorlatban torténé felfrissitésére, kib6vitésére is.

Az egylttmikodési megallapodasoknak megfeleléen a KBSZ munkatarsai tébb
esetben részt vettek az Uzembentartok szakembereinek tovabbképzésében, a
szakmai vizsgalatok soran feltart tanulsagok megismertetésével segitették a vasuti
kozlekedés biztonsaganak javitasat.

Nemzetkozi egylittmiikodés

A KBSZ aktivan részt vesz az Eurdpai Vasuti Ugynokség (European Railway Agency
- ERA) tevékenységében, amely mint a vasuti kdzlekedés legfébb eurdpai biztonsagi
szervezete gyakorlatilag a KBSZ megalakulasaval egytitt kezdte meg az egységes
eurdpai szabalyozas kialakitasat, a légikozlekedéshez hasonlé modszertani
Utmutatok és adatgydjtési rendszer kidolgozasat. A KBSZ jelezte részvételi
szandékat az ERA balesetvizsgalati modszertannal foglalkozé szakbizottsagaba is,
amely munka 2009-ben kezd&dik el, miutan a balesetvizsgalok képzésével foglalkozé
munkacsoport befejezi a munkajat.

Modszertani kérdésekben az eddigi visszajelzések alapjan az ERA tébb szempontbdl
is kovetendbnek tartia a KBSZ-nél kialakult gyakorlatot: példaként kivanja
felnasznalni az eurdpai kdzds gyakorlat kialakitdsa soran a KBSZ-nél bevezetett
zaroértekezletek rendszerét. A KBSZ-nél bevezetésre kerult a fuggetlen szakmai
vizsgalat megallapitasait 06sszegezd Zardjelentések tervezetéhez érkezett
észrevételek megvitatasa egy ugynevezett zardértekezlet keretében, ahol az érintett
vasutvallalatok, hatésagok, gyartdk, Uzemeltetdk, vasuti személyzet, esetleg az
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aldozatok hozzatartozoi jelenlétében lehet6ség van a vizsgalobizottsagétol eltérd
vélemények, kiegészitések kozelitésére. A Zardjelentés ennek alapjan nyeri el
végleges formajat. A méddszer felkeltette a Nemzetkdzi Vasutegylet (International
Union of Railways - UIC) vasutbiztonsagi munkacsoportjanak figyelmét is.

A KBSZ Vasuti Féosztalya ezen tulmenden eleget tesz mas orszagos balesetvizsgalo
szervezetei megkeresésének és igény szerint részt vesz azok vizsgalataiban. A
2005.évi CLXXXIV. térvény V. fejezetében szabalyozott nemzetkdzi egylttmikodés
keretében tajékoztatast kapott az ausztriai kivizsgalo szervezettél, hogy 2008.
szeptember 12-én Linz rendezdpalyaudvaron, valamint 2008. oktdber 18-an Péchlarn
allomason Lgss jeli magyar kocsik siklottak, mindkét esetben kitérékén torténd
haladaskor. Az osztrak kivizsgal6 szervezet részvizsgalat lefolytatasat kérte bizonyos
miszaki kérdésekkel kapcsolatosan. A KBSZ a kérésnek eleget tett.
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4. szamu melléklet

KBSZ altal vizsgalt 2008. évi vasuti események*

Tett intézkedés,

koénnyl sérilt)

Datum . s s Szakmai . o .
2008 Esemény Minésités vizsgalat Elztgnsagl
Ajanlas (BA)
01.07. Tarcal allomasrdl kihaladé vonat Vasuti Szakmai
mozdonya egy forgo-vazzal és baleset vizsgalat
egy tengellyel kisiklott. folyamatban
01.10. Hej6keresztur és Nyékladhaza Vasuti Lezarva Biztonsagi ajanlas
allomasok kozdtt egy baleset kiadva — elfogadva,
haldlra gézolt két személyt, akik végrehajtva.
fakivagast végeztek.
02.07. Budafok — Haros allomasrdl kijaré Vasuti Szakmai
vonatban egy tartaly-kocsi baleset vizsgalat
Kisiklott. folyamatban
03.07. Tocovolgy — Balmazujvaros Vasuti Lezarva Biztonsagi ajanlas
allomasok kozott az AS41 jell baleset kiadva — elfogadva,
fénysorompoban személy-vonat | (esemény- részben megvalositva,
személygépkocsival ltk6zott. sorozat) részben folyamatban
03.21. Szerencs allomasrol egy-idében Vasuti Szakmai
kihaladé két baleset vizsgalat
mozdonya horzsolddott. folyamatban
03.26. Kébanya felsé Vasuti Szakmai
behalad6 tehervonat két kocsija baleset vizsgalat
Kisiklott. folyamatban
04.29. Tocovoélgy —  Balmazujvaros Vasuti Lezarva Biztonsagi ajanlas
allomasok kozott az AS41 jeld baleset kiadva — elfogadva,
fénysorompdéban személy-vonat | (esemény- részben
személygépkocsival Utkdzott. sorozat) megvaldsitva, részben
folyamatban
05.08. Fardd megalléhelyen az AS347 Vasuti Lezarva Biztonsagi ajanlas
jeld atjaréban egy baleset kiadva — elfogadva,
személygépkocsival Utkdzott. végrehajtva
05.16. Tocovolgy -  Balmazujvaros Vasuti Lezarva Biztonsagi ajanlas
allomasok kozott az AS41 jeld baleset kiadva — elfogadva,
fénysorompdéban személy-vonat | (esemény- részben
személygépkocsival Utkozott. sorozat) megvaldsitva, részben
folyamatban
07.14. Bp. Ferencvaros palyaudvaron Vasuti Zarojelentés-
tolatasi mozgast végzé mozdony baleset tervezet
két palyamunkast elltott. (1 6 kiadva
meghalt, 1 f6 sulyosan sérilt)
07.22. Tehervonat  Rakos Vasuti Zarojelentés-
behaladds kézben a 6. sz. kitérén baleset tervezet
kisiklott. kiadva
08.02. Kurd és Szakaly-Hégyész Vasuti Szakmai
allomasok kozott egy vonat 3 baleset vizsgalat
kocsija kisiklott. (2 sulyos, folyamatban
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Utk 6zott a 2537 szamu
személyvonat. (4 halott, 4 sulyos
és 40 koénny( sérlt)

08.14. Vamosgyodrk és Gyodngyos Vasuti Szakmai
allomasok kozott szemeély-vonat baleset vizsgalat
nem biztositott atjaroban folyamatban
személygépkocsival (itkozott. (5
f6 elhunyt).

08.30. Ceglédbercel-Cser6 allomason a Vasuti Szakmai
Megallj! allasu "A" bejarati jelz6t baleset vizsgalat
meghaladé tehervonat felvagta a 4. folyamatban
sz. valtét, majd raitkozott az
allomas lll.sz. vaganyan egy.
mérdkocsira.

09.06. Lov6 allomasra behaladé Vasuti Lezarva Biztonséagi ajanlas
személyvonat az SR1 jell baleset kiadasa nem
atjaréban szemeélygépkocsival szlkséges
Utkozott.

09.09. Székesfehérvar allomasrol kijaré Vasuti Szakmai
tehervonat egy rakott kocsija két baleset vizsgalat
tengellyel kisiklott. folyamatban

10.06. Pilis és Monor allomasok kozott Sulyos Zarojelentés- | Biztonsagi ajanlas
az IC560-1 szamu vonatot vasuti tervezet azonnali megel6z6
utolérte és nagy sebességgel neki baleset kiadva intézkedést javasolva

kiadva — Azonnali
biztonsagi elfogadva,
végrehajtasa
folyamatban

*  Atablazat a 2009. marcius 31-i dllapotokat tikrozi.

Kulfoldi kivizsgalo szervezet kérésére részvétel szakmai vizsgalatban:

teherkocsi kitéron siklott

09.12. Linz rendez8palyaudvaron Lgss Vasuti Rész-vizsgalat
tipusu magyar tulajdonban 1évd baleset folyamatban
teherkocsi kitérén siklott

10.18. Pdchlam allomason Lgss tipusu Vasuti Rész-vizsgalat
magyar tulajdonban lévé baleset folyamatban
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5. szamu melléklet

A Vasuti Féosztaly altal 2008-ban kiadott Biztonsagi ajanlasok jegyzéke

(Biztonsagi ajanlasok végrehajtasara vonatkozé megjegyzés a beszamold készitésének idépontjaban
aktualis informaciét tlkrozi)

Zarodjelentés részeként:

BA2006-0023-5-01

A KBSZ javasolja olyan bels6é intézkedés meghozatalat, melynek segitségével érvényt lehet
szerezni az alabbi eléirasnak: D.5. sz. Utasitas ,El6irasok a palyafelligyeleti szolgalat ellatasara”
3.9.8. pontja ,Utatjarok és gyalogos atjarok forgalombiztonsagi vizsgalata” szerint az Gtatjaro
jellegének és a biztositds mddjanak megfeleld ralatasi haromszdgben a szabad ralatas biztositva
legyen.

Elfogadva — végrehajtva

BA2006-0023-5-02

A KBSZ javasolja, hogy az F. 2. sz. Forgalmi Utasitas 7. sz Fuggelék (Az utasitas 1.169. sz.
pontjahoz.) ,A) Kdzlemények nyugtazasara, eldjegyzésére vonatkozod elbirasok” 7.1. pontjanak
felsorolasaba keriiljon be Uj alpontként, hogy a nyiltvonali fénysorompd hasznalhatatlansaganak
tényét-, illetve a fénysorompdé zavaroldasanak eredményességét az add és vevd dolgozo
Fejrovatos naplojaba szérol széra eld kell jegyezni. A vizsgalat tapasztalatai alapjan ugyanis a Vb
szlkségesnek latja, hogy a nyiltvonali sorompdék hasznalhatatlansagardl szolé kozleményt a
szomszéd allomas forgalmi szolgalattevéje is a Fejrovatos Naploban sz6 szerint jegyezze el6, igy
utélag kénnyebben rekonstrualhato, hogy a kdzlemény mikor és milyen formaban tortént meg.

Elfogadva — végrehajtva

BA2006-0023-5-03

A KBSZ javasolja, hogy az F. 2. sz. Forgalmi Utasitds 15.233 pontjaba kerlljén be, hogy a térkdzi
kézlekedésre berendezett vonalakon, a nyiltvonali zavarban [évd, illetve hasznélhatatlan
fénysorompé felé kozlekeds, ,irasbeli rendelkezéssel” nem értesitett vonat szamara, a forgalmi
szolgalattevé minden esetben olyan jelzést alkalmazzon, amely biztositja, hogy a vonat az utatjaré
elétt meg tudjon allni. E mddszerrel nyiltvonali sorompd hasznalhatatlansaga esetén a vonat
sebességének a csokkentése kozvetlenebb és jelentésen gyorsabb intézkedéssel lenne
lehetséges, amely balesetek elkeriilését vagy sulyossaguk csokkentését tenné lehetévé.

Elutasitva

BA2006-0023-5-04

A BA 23.3. sz. biztonsagi ajanldshoz kapcsolédva a KBSZ javasolja a biztositoberendezést egy
olyan miszaki megoldassal kiegésziteni, hogy minden 6nmi{kodd biztositott térkdzjelzdkkel
felszerelt palya esetében a jelfeladas a térkdzjelz6k Megallj-allasba kapcsolasakor a vonatok felé az
l-es utemet, majd egy hosszabb Utemszinetet valtakozva taplaljon, igy muiszaki uton
automatikusan kikényszeritené a vonat azonnali megallitasat. lly moédon miszaki daton lenne
biztosithaté a vonat megallitasa, és az intézkedés soran fellépd idéveszteség és az emberi tényez6
okozta bizonytalansag (pl. szobeli értesités megértése, személyzet ténykedése, stb.) tovabb
csokkenthetd. A megallitas utan a vonat csak a helyzet tisztdzasa utan tudna tovabbkoézlekedni.

Elfogadva — végrehajtdsa folyamatos

BA2006-0023-5-05

Javasoljuk a MAV Zrt. felé a menet-, és forgalomiranyitdsban résztvevé dolgozoknak, a
forgalomszervezésben hasznalt mobil telefonjain tortént értekezések hangrégzitésének
megoldasat.

Elfogadva — intézkedésrdl nem tajékoztattak

BA2006-0023-5-06

Javasoljuk a MAV Zrt. felé legalabb a févonali forgalom lebonyolitasaban résztvevé dolgozoknak (a
szomszédos allomasok forgalmi szolgalattevdinek), a forgalomszervezésben hasznalt telefonjain
tortént értekezések hangrogzitésének megoldasat.

Elfogadva — nagyobb allomasokon végrehajtva
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BA2006-0023-5-07

Javasoljuk a MAV Zrt. felé a biztositdberendezési diszpécserek telefonjain (vezetékes és mobil)
tortént értekezések hangrogzitésének megoldasat.

Részben elfogadva — végrehajtasa folyamatos

BA2006-0023-5-08

Javasoljuk az NKH és a MAV Zrt. felé, hogy a jévébeni beruhazasok, engedélyezések soran a
mikodésregisztralassal ellatott jelzé- és biztositoberendezések telepitését részesitsék elényben.

Elfogadva — végrehajtva

BA2006-0027-5-01

A KBSZ javasolja a MAV Zrt-nek, hogy a kdzlekedés biztonsaganak fenntartasa érdekében
intézkedjen arra, hogy a hézagnélkili felépitmények megbontasaval jaré feldjitasok soran - a
megbontas szempontjabdl kritikus id6jarasi kérilmények kozott - a forgalom addig ne indulhasson
meg, mig a felljitott vaganyszakasz allékonysaga, a kielégité kereszt- és hossziranyu ellenallasa
nem biztositott, valamint az agyazat ideiglenes, vagy végleges helyreallitdsa nem toérténik meg.

Elfogadva — végrehajtva

BA2006-0033-5-01

A KBSZ azt javasolja a Nemzeti Kdzlekedési Hatésagnak, hogy az érintett szervek bevonasaval
vizsgalja felul az AS380 sz. utatjard kialakitasat. Vizsgalja meg — a kb. 500 méterre Balatonkenese
vasutallomas terlletén 1évé SR2 szamu fény- és félsorompodval biztositott-, és a kb. 700 méterre
Balatonakarattya iranyaba [évé AS373 szamu fénysorompoval biztositott, forgalomtechnikai
szempontbdl sokkal biztonsagosabb, kanyarodd savokkal is ellatott vasuti atjarok
figyelembevételével — az AS380 szamu utatjaré fenntartasanak indokoltsagat, vagy a biztonsagot
fokozo tovabbi forgalomtechnikai eszk6zok alkalmazasanak eléirasat.

Elfogadva — intézkedésrdl nem tajékoztattak

BA2006-0040-5-01

A KBSZ javasolja a MAV Zrt. felé, a mozdonyradié rendszer alkalmassa tételét a biztonsagos és
megbizhaté kommunikaciora.

Elfogadva — intézkedés varhato id6pontjardl nem tajékoztattak

BA2006-0040-5-02

A KBSZ javasolja a Nemzeti Kbzlekedési Hatosagnak, keriljon felllvizsgalasra, hogy a fent emlitett
vonalon a forgalom lebonyolitasaban résztvevdé valamennyi dolgozé rendelkezik-e vizsgaval a
vonalra érvényes Végrehajtasi Utasitasbél.

Elfogadva — végrehajtva

BA2006-0040-5-03

A KBSZ javasolja a Nemzeti Kdzlekedési Hatdsagnak, vizsgalja meg annak lehet6ségét, hogy a
KOFI allomasokon a jelenlétes forgalmi szolgalattevéként tevékenykedd dolgozd — ahol ilyen
ténykedik — a kilsé forgalmi szolgalattevéhéz hasonld6 moédon részt vegyen a vonatok
menesztésében, mert neki tobb lehetésége van meggydzddni a biztonsagos indulas feltételeinek
teljestlésérdl.

Elutasitva — hataskdr hidnya miatt

BA2006-0040-5-04

A KBSZ javasolja a MAV Zrt. felé, a mozdonyok modernizalasa soran oldjak meg, hogy a
mozdonyvezetét a kiilsé hémérséklet a lehetd legkevésbé befolyasolja a munkajaban.

Elfogadva — végrehajtasa folyamatos

BA2006-048-5-01

A KBSZ javasolja olyan eszkdz, jelzés bevezetését, amely az adott kocsinal a rogzitGsaru
alkalmazasat egyértelmien és tavolrdl is észrevehetbvé teszi.

Elutasitva — eltérd szakmai vélemény miatt

BA2006-0048-5-02
A KBSZ javasolia Komarom dllomas Allomasi Végrehajtasi Utasitdsanak 26. pontjanak
felulvizsgalatat.

Elfogadva - végrehajtva
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BA2006-0151-5-01

A Vb javasolia a roman balesetvizsgald szervnek, hogy hivia fel az érintett jarmuivek
tulajdonosanak, javitasat végzének a figyelmét a biztosité lemez hianyanak veszélyeire, és a pétlas
fontossagara.

Elfogadva — végrehajtva

BA2006-0151-5-02

A Vb javasolja a MAV Cargo Zrt.-nek, hogy a kocsivizsgalat soran forditsanak kiemelt figyelmet a
fenékrit6 nyilasok zart allapoténak ellendrzésére.

Elfogadva — végrehajtva

BA2006-0151-5-03

A Vb javasolia a MAV Gépészet Zrt.-nek, hogy a hasonlé fenéknyilas fedél kialakitasu kocsik
karbantartasa soran forditsanak kiemelt figyelmet a fedél kiesését megakadalyozé biztosité lemez
ellendrzésére, sziilkség esetén potlasara.

Elfogadva - végrehajtva

BA2006-0175-5-01

A Vb javasolja a MAV Zrt. felé a vonatmegfigyelés soran észlelhetd miiszaki meghibasodasok altal
eléidézett balesetek szamanak csokkentése érdekében, hogy a forgalom lebonyolitasaban
résztvevd személyzet szakmai felkészitése, idészakos oktatasa soran forditson kiemelt figyelmet a
vonatmegfigyelések soran észlelhetd jelenségekre, azok lehetséges okaira, veszélyességukre,
tovabba a sziikséges azonnali intézkedések fontossagara.

Elfogadva - végrehajtva

BA 2007-0017-5-01

A Vb javasolia a MAV Zrt-nek, mint a palyahalézat miikddtetsjének, hogy az utolérést, illetve
ellenmenetet kizaré6 miszaki megoldassal fel nem szerelt egyvaganyu vonalak azon allomasain,
ahol nincs a szokasos technoldgia szerint vonatkeresztezés, s igy fennall a veszélye a
megszokasbdl torténd munkavégzésnek, olyan munkamddszer (forgalomszabalyozasi, szervezési,
értesitési stb.) bevezetését, mely a fenti veszélyt kikliszobali.

Részben elfogadva — végrehajtasa folyamatos

BA2007-0047-5-01

Az Uj szabalyozas kidolgozasaig a Vb javasolja az F.2. sz. Forgalmi Utasitds arra iranyuld
kiegészitését, hogy az 6nmikods térkbzjelzbkkel felszerelt palyaszakaszokon, amennyiben a teljes
allomaskozben levdé forgalmi helyzetr8l a visszajelentd fények kiértékelésével nem lehet
meggy6zd8dni, allomastavolsagu koézlekedésre kelljen attérni. Az 0j forgalmi utasitasban olyan
szabalyozast javasol a Vb, mely indokolt esetben lehetévé teszi a forgalmi személyzet részére az
allomastavolsagu kozlekedés bevezetését a miszaki személyzet kiérkezése elétt.

Elfogadva — végrehajtva

BA2007-0047-5-02

A Vb javasolja az F.2. sz. Forgalmi Utasitds arra vonatkozé kiegészitését, hogy a fénysorompdt
akkor is hasznalhatatlannak kelljen tekinteni, ha annak mikodésérdl a visszajelentés megsziinik.

Elfogadva — végrehajtva

BA2007-0047-5-03

A Vb javasolja a vontaté jarmiiveket Uzemelteté vasutvallalatoknak, hogy dolgozza ki annak
lehet8ségét, hogy a vontatd jarmiveknek vonatbefolyasolé berendezésének ,ki-be”, illetve
»olatas/lzemi” médba kapcsoldsa a menetird regisztratumok tulnyomo részének - ahol lehetséges
automatizalt - ellenérzése utjan kontrollalva legyen, ezzel kikényszeritve a berendezés
utasitédsszeri kezelését.

A jelen kezelések ellendrzésére kulonods hangsulyt kell helyezni, mert azok csekély aranya, igy a
meg nem engedett kezelések felfedésének csekély esélye az ilyen kezelések szamanak
ndvekedéséhez vezet. A hatékony ellen6rzés az utasitas ellenes magatartas felfedésének esélyét
jelentésen noveli, ezzel csdkkentve annak elkdvetési gyakorisagat.

Elfogadva — végrehajtédsa folyamatban
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BA2007-0047-5-04

A Vb javasolja a mozdonyvezetdket foglalkoztaté vasutvallalatok felé, hogy a mozdonyvezeték
id6szakos oktatasa soran forditsanak kiemelt figyelmet azokra a biztositoberendezési specialis
megoldasokra és elvekre, melyek a mozdonyvezetd napi munkajanak ellatdsa soran
tevékenységére befolyassal vannak. (Pl.: Almasfuzitd allomason a D/SR1 jelzét ,Megalljra ejt6”
szigeteltsin szakaszon az EVM 120 éberségi és vonatbefolyasolé berendezés altal felvett sarga
jelzés.)

Fontosnak tartjuk, hogy a mozdonyvezet6k tisztaban legyenek a szokasostdl eltérd miszaki
megoldasokkal, kialakitasokkal, mert ezzel elkerilhetd, hogy ezeket félreértsék, és egy esetleges
helytelen kdvetkeztetés miatt a biztonsagot veszélyeztetd dontést hozzanak.

Elfogadva — végrehajtva

BA2007-0462-5-01

A Vb a tartés tarolasban lévé teherkocsikra torténé felmaszas miatt bekdvetkezd aramitéses
balesetek szamanak csokkentése érdekében javasolja a MAV Zrt-nek, hogy a jarmivek tartds
tarolasat fels6vezeték nélkili, vagy kikapcsolt felsévezetékli vaganyokon, esetleg fizikailag elzart
teruleten oldjak meg.

Elutasitva — anyagi és vagyonvédelmi okok miatt

BA2007-0462-5-02

A Vb a vasuti kocsikra torténd felmaszas miatt bekdvetkezd aramutéses balesetek szamanak
csokkentése érdekében javasola az Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsagnak, hogy
ismeretterjeszt6 tevékenységuk soran térjenek ki a vasuti kézlekedés veszélyforrasainak oktatasara
is (pl: aramutés lehet6ségére, mozgd jarmivekrdl fel/leugras, vasuti palya keresztezésének
veszélyei).

Valasz nélkdl

BA2008-0201-5-01

A Vb javasolja a GYSEV Zrt.-nek - mint az infrastruktdra zembentartéjanak - a Rabatamasi és
Csorna allomasok kozott, a 347+25 szamu szelvényben levs, AS347 jelt fénysorompdval biztositott
kozut-vasut szintbeni keresztezés miiszaki biztositasi szintjének emelését, félsorompdval torténd
kiegészitését.

Elfogadva - végrehajtva

Fiuggetlen szakmai vizsgalat folyamataban, azonnali megel6z6 intézkedést javasolva:

BA2008-0446-5-01

A Vizsgaldbizottsag javasolja a MAV Zrt-nek, hogy vizsgalja feliil az E.1. sz. Utasitas a vontatéjarm
személyzet részére 2. sz. melléklete 4.2.2 pontjanak szikségességét és annak érvényességi korét
szliken, az elengedhetetlen mértékben hatarozza meg, majd kezdeményezze az Utasitas ennek
megfeleld modositasat.

A biztonsagi ajanlas kiadasat indokolta, hogy az aktualis szabaly a Vb allaspontja szerint tulsagosan
altaldnos, igy olyan esetekre is elbirja a vonatbefolyasolé berendezés sebességkorlatozé
funkciéjanak hatastalanitasat, amikor azt a kérilmények nem teszik sziikségesseé, s6t az ellen6rzé
funkciéjanak fenntartasa kifejezetten indokolt lenne.

Elfogadva - végrehajtva
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4.1

Vizl KOZLEKEDES

Az év legnagyobb kihivasa a F&osztaly szamara a human eréforras helyzetének
rendezése, s ezzel a korabbi évek vizsgalatainak lezarasa volt. 2007-ben a harom f6 —
egy vezetd és két beosztott — kozil kettd baleset, illetve sulyos betegség miatt hetekre,
honapokra kiesett a munkabdl, és emiatt a vizsgalatok lezarasa is késett. 2008-ban
sikerult a Fo&osztaly létszamat egy f6 balesetvizsgaloval gyarapitani, igy
megkezdb&dhetett a szakmai vizsgalatok felgyorsitasa.

A létszamhelyzet rendez6dése lehetévé tette a szakmai tovabbképzéseken valo
részvételt is. igy a Féosztaly egyik munkatarsa részt vett az European Maritime Safety
Agency (EMSA) altal szervezett, a hajézasban hasznalatos adatrogzitket ismertet6
tanfolyamon, két munkatars pedig a World Maritime University altal szervezett hajézasi
balesetvizsgaldi tanfolyamon szerzett képesitést.

Annak érdekében, hogy a helyszinel6 kollegak ismereteket szerezzenek, illetve
feltjitsak ismereteiket a hajozasrol, és a hajézasi helyszinekrdl, tovabbképzést és
gyakorlast szervezett a F6osztaly részikre.

Bejelentések

2008-ban 69 bejelentés érkezett a magyar vizeken tortént hajozasi eseményekrél,
illetve magyar hajokkal kilféldén tértént eseményekrél. Osszehasonlitva a 2006. évi
65, illetve a 2007. évi 73 bejelentést, az mondhat6, hogy a hajézas teruletén a
bejelentések szama évente atlagosan 70 koriil alakul.

Bejelentések alakulasa havi és az esemény jellege szerinti bontasban

Eseményszam
- =] (] £
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Az év soran egy rendkivlli hajozasi esemény tértént magyar lobogé alatt kézlekedd
hajéval kulféldon. 2008. januar végén egy magyar nyilvantartasban 1évé barka az
ujvidéki vasuti hid pillérének Utkdzott, személyi sérilés nem tortént, a barka
megserilt, de a hajout szabad maradt.

4.2 [Eseményvizsgalat

A Kbvt. vonatkoz6 szabalyai szerint a KBSZ-nek fuggetlen szakmai vizsgalatot kell
inditania minden sulyos vizkozlekedési baleset esetén, rendkivili hajozasi
eseménynél a Szervezet sajat hataskorében donthet az eset jellegének, latens
veszélyességeének mérlegelése alapjan.

Sulyos vizkozlekedési balesetek és rendkiviili hajozasi események idoszakos
megoszlasa 2008-ban

Silyos vizikozlekedési balesetek és rendkivilli hajozasi események
megoszlasa 2008. évben

B Silyos vizikozlekedési baleset

12 { B Rendkivilli hajozasi esemény
-
£10
o
£
*8
1]
6
4
2 I
o 3] T T T T T . T T T

A KBSZ 2008-ban 11 hajozasi esemény kapcsan inditott fliggetlen szakmai
vizsgalatot, ezek kOzll 6 esetben a torvény altal kotelezéen. A kotelezendben vizsgalt
6 esemény kozll 4 halalos aldozatot/okat kdvetelt, a masik ketténél pedig a vizi jarmi
elsullyedt.
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2008. évi hajézasi események megoszlasa jelleqiik szerint

m Osszelitkozés
E Borulas
= Hajo/felszereles sériilés
m Zatonyra futas
B Tlzeset hajon
= Lékesedeées
Silllyedes
Kiilhej, bordak sériilese
Kormanyzas elvesztése

2% 0% Eltiinés
Egyéb

2008-ban a legtdbb bejelentett esemény az egyéb kategoérian kivil zatonyra futas/
fennakadas, 6sszeltkozés (jellemzden egyéb vizilétesitménnyel valé Utkdzés) és
sullyedés jellegi volt. (A soktényez6s bontas ellenére az Egyéb kategodria azért
képvisel ilyen jelentés aranyt, mert ide tartoznak az olyan esetek is, mint pl. a beteg
utas/személyzet a fedélzeten, vagy a kitlizdjel elsodrasa is.)

A KBSZ altal vizsgalt sajat hataskorben vizsgalt tobbi eset is ezekbdl a jellemzd
kategoriakbdl kerult ki, igy 2008. évben a KBSZ

— 4 vizbefulladasos baleset

— 3 fennakadasos eset

— 2 slullyedés

— 1 miszaki hibas

— 1 nem vizikdzlekedési, de azzal 6sszefiiggd (autd a komprdl vizbe hajtott)

eset kapcsan inditott fliggetlen szakmai vizsgalatot.

Az év soran a FBosztaly 6 esemény szakmai vizsgalatat zarta le a Zardjelentés
kbzzétételével, 7 esetben pedig a Zardjelentés tervezete kerllt kikildésre az
érintettekhez véleményezésre.

A KBSZ éltal vizsgalt 2008. évi hajozasi események jegyzékét, rovid attekintését az
6. sz. melléklet tartalmazza.
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4.2.1 A fluiggetlen szakmai vizsgalatok tapasztalatai

2008-ban a hivatasos hajézasban nem tortént haldlos baleset. A mult évben
regisztralt 0sszes halaleset csonakbdl (hagyomanyos vagy motoros kishajobol)
tortént, amelyek helyszine a Balaton, a Tisza és a Duna volt. Valamennyi
vizbefulladasos baleset emberi hibabdl, a szabalyok megszegése miatt kdvetkezett
be. A 4 haldlos balesetben 8 személy vesztette életét.

Halalesetek és sérulések szama 2008 évben

= Halalesetek
H Sérulések

Sérllések 4s halalesetek
N szalaa

A csénak balesetek altalaban véve is kiemelt figyelmet érdemelnek: 2008-ban 8,
2007-ben 11, 2006. marciustol decemberig pedig 6 halalos aldozatot kdveteltek.

A lékesedéssel jard esetek tobbnyire fennakadas kdvetkezményei voltak. A hajé
fennakadasok szama novemberben kiugréan magas volt, ami a kisvizes id6szakban
a tapasztalatok szerint nemcsak az eleve alacsony vizallas kdvetkezménye, hanem
Osszefliggésben van a meder és a hajéut allapotaval, valamint az adatszolgaltatas
rendszerével. A 2008. évi 4 fennakadasbdl 3 a hajouton belll tortént.

Hajé fennakadas a Szentendrei Duna-agban
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4.2.2

Az esetek helyszinét tekintve elmondhaté, hogy a Balatonrél és a Tiszardl
Iényegében csak a nyari idészakban érkeznek bejelentések, amikor megné a
kedvtelési célu hajozas. A Dunan, mint nemzetkdzi vizi uton érthetéen a nagyobb
forgalom mellett tobb esemény torténik a kdzforgalomban részt vevé vizi jarmivekkel.
Az eseteket tekintve tovabbra is a legtébb esemény a folyé budapesti szakaszardl,
Dunaféldvar és kornyékérél, valamint a Labatlan és Esztergom kozoétti szakaszrol
érkezik.

A Féosztaly valtozatlanul el6relépésnek tartana a vizi kdzlekedés biztonsaganak
fokozasa érdekében, ha a hajozas terlletén ismételten jogszabaly irna el az
Uzembentartoi vizsgalat kotelezettségét és rendjét, amely a KBSZ tevékenységét
szabalyozo térvény elfogadasaval torlésre kerllt a hajozasi torvénybdl.

Biztonsagi ajanlasok

Az év soran a hajézas teriletén 4 esemény kapcsan 9 biztonsagi ajanlas kiadasara
kerilt sor a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag felé.

A 2008-ban kiadott biztonsagi ajanlasok kézil a KBSZ kiemelten fontosnak itéli:

— hogy az eddig is figyelt és rdgzitett 22-es csatorna mellett a hajézasban
hasznalatos mas csatornakon forgalmazott radidbeszélgetések is keruljenek
rogzitésre, mert igy egy esetleges baleset korilményei a késdbbiekben
kénnyebben rekonstrualhatok,

— hogy egy hosszabb atfutasi idét kovetéen a hazai kereskedelmi forgalomban
részt vevo hajokon is kertljenek felszerelésre valamilyen egyszerisitett hang- és
adatrogzité berendezések,

— hogy a 100-110 m-nél hosszabb hajok részére a Dunan, Budapestnél a
megfeleld szélességli szakaszon keruljon kijeldlésre kulon forduldhely, és ezzel
egydutt tilos legyen az ilyen manéver végezése a Lanchid és a Szabadsag hid
kozott, ahol erre alkalmatlan a foly,

— hogy Magyarorszag kezdeményezze az EU-ban a hajok okmanyainak
egyseégesitését, amelyekben keruljenek rogzitésre egyebek kdzott a tovabbithatd
alakzatok és a karavanok maximalis alakzatainak méretei hajozasi zonanként, a
német és magyar hajéokmanyokhoz hasonléan,

— hogy kulén figyelmezteté jelzés hivja fel a figyelmet arra, miszerint a
Lagymanyosi hidlab volgymeneti meghajozasa a kanyarulat és a kereszt-iranyu
aramlas miatt a szokasosnal tobb veszélyt rejt magaban.

Az év soran kiadott biztonsagi ajanlasok koézil mindossze kettdére érkezett konkrét
valasz, bar a tdbbi hasznossagat sem vitattdk a szakemberek személyes
beszélgetések soran. Az NKH szdébeli visszajelzése szerint megvizsgaljdk a
Budapestnél javasolt dunai forduldhely kijeldlésének kérdését, mig a hidpillérek
elolnézeti lathatosaga javitasanak kérdésében a kozutkezel§ illetékességerdl
tajékoztattak irasban a Szervezetet.

A Hajézasi Féosztaly altal 2008-ban kiadott Biztonsagi ajanlasok tételes jegyzékét a
7. sz. melléklet tartalmazza.
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4.3
43.1

4.3.2

Egyuttmiikodések

Hazai egyuttmiikodés

Kiemelten jénak értékelhetd a KBSZ egyuttmikodése a vizi rendészetekkel. A
Hajozasi Fbosztaly egyik munkatarsa a szakmai jogositasahoz szikséges kéthetes
gyakorlatot a Balatoni vizi rendészetnél toltétte.

A KBSZ a rendelkezésére allo eszkdzokkel sziikség szerint segitséget is nyujt mas
szervezetek részére: az év elején a dunaszekcs6i I6szfal omlasakor a Nemzeti
Kdzlekedési Hatdésdg mohacsi hajozasi részlegének hajojaval, a KBSZ GPS
rendszerét hasznalva k6zos felmérés készilt a vizi utban keletkezett valtozasokrol.

Nemzetkozi egyuttmiikodés

A szakmai ismeretek fenntartasat célzé program keretében a Hajozasi F6osztaly
vezetbje az angol tarsszervezetnél, a MAIB-nal ,on the job” tréningen vett részt.

A KHEM f6osztalyvezetdje megbizasabdl a Hajozasi Féosztaly vezetbje képviselte
hazankat Lisszabonban a hajok miiholdas koévetését targyald munkacsoport tlésén,
melyrél itthon részletesen beszamolt a KHEM, az NKH és a Hirkozlési Hatdsag
képviselbinek.

A f6osztalyvezetd részt vett Parizsban és Maltan az EMAIIF, illetve a MAIIF Glésein,
ahol prezentacion ismertette a KBSZ tevékenységét. Az EMSA CTG CMA (European
Maritime Safety Agency Consulting Technical Group for Cooperation in Marine
Accident Investigation) balesetvizsgald6 munkacsoportja marciusi  Ulésén
elndkhelyettesnek valasztotta.

Az EMSA a 2009-t6l bevezetendd hajézasi baleset-nyilvantartasi adatbazisrdl
Lisszabonban tanfolyamot tartott, melyen a Hajozasi FOosztaly, illetve a
Kommunikacios osztaly egy-egy munkatarsa vett részt. Az év végén a Fdosztaly
megkezdte az adatbazis kisérleti alkalmazasat, a tapasztalatokrdl beszamolt az
EMSA-nak.
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6. szamu melléklet

KBSZ altal vizsgalt 2008. évi hajézasi események

1620 fkm-nél.

Datum | psemeny Min&sités Szakmali
2008. vizsgalat
01.30. Rackevei Duna-ag Angyali szigetnél egy Sulyos Szakmai vizsgalat
csonak a vizbe borult. A balesetben vizikbzlekedési folyamatban
négyen meghaltak. baleset
02.25. Ladjar Il. ms. felakadasa Dunaféldvarnal, Rendkivili hajézasi Zarojelentés-
a Duna 1561 fkm-nél esemeny tervezet kikuldve
02.27. Regel ms. Viking ms. felakadasa a Duna Rendkivli hajozasi Szakmai vizsgalat
1563,7 fkm-nél esemény folyamatban
05.17. Kisgéphajébdl egy f6 kiesett és eltiint, Sulyos Szakmai vizsgalat
Balaton - Zanka vizteruletén. vizikbzlekedési folyamatban
baleset
06.03. Gumikajakbdl egy f6 vizbe fulladt a Tisza Sulyos Zarojelentés-
636-637 fkm-nél. vizikbzlekedési tervezet kikildve
baleset
07.21. Kisgéphajo elsullyedt a Tisza 424,5 fkm- Sulyos Szakmai vizsgélat
nél. vizikbzlekedési folyamatban
baleset
07.26. Kisgéphaijo elsiillyedt az Eszaki Sulyos Szakmai vizsgélat
Osszekotd vasut hidnal, a Duna 1654 vizikdzlekedési folyamatban
fkm-nél. baleset
10.19. A szentendrei Duna-agban egy komprol Rendkivuli hajozasi Szakmai vizsgélat
egy személygépkocsi a vizbe hajtott. esemény folyamatban
11.11. PF VH I. vontatohajo felakadasa Rendkivili hajézasi Szakmai vizsgalat
Szazhalombattanal, a Duna 1619,5 fkm- esemény folyamatban
nél
12.19. A Balatonon Szigliget vizteruletén 2 Sulyos Szakmai vizsgalat
horgasz eltlint a csonakkal egyuitt. vizikdzlekedési folyamatban
baleset
12.24. Karin ms. miszaki hiba miatt egy Rendkivili hajézasi Szakmai vizsgélat
tankbéarkaval részlegesen elzérta a Dunat esemény folyamatban

* Atablazat a 2009. marcius 31-i allapotot tikrozi.
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7. szamu melléklet

A Hajozasi Féosztaly altal 2008-ben kiadott Biztonsagi ajanlasok jegyzéke

(Biztonsagi ajanlasok végrehajtasara vonatkozé megjegyzés a beszamolod készitésének idépontjaban
aktualis informaciét tlkrozi)

Zarodjelentés részekeént:

BA2006-010-6-01

A Vb javasolja az NKH-nak, hogy a hajok altal forgalmazott URH radidbeszélgetések rogzitése
legyen kiterjesztve az dsszes hajozasi csatornara, mert a beszélgetések tartalma és azok idépontjai
lényegesek lehetnek a balesetek vizsgalatdnak elemzésénél. Javasolja a radiéforgalmazésok
tartalmanak és id6pontjainak és a hajé pozicidinak régzitését dokumentalhaté modon, kilsé
figyel6allomasrol.

A Vb tovabba javasolja, hogy az RSOE NAVINFO altal eddig is figyelt és rogzitett 22-es hajozasi
csatornan folytatott beszélgetések mellett a tébbi hajézasi csatornan folytatott beszélgetéseket is
figyeljék és rogzitsék. A Vb tudomasa szerint a 10-es csatorna figyelése Bp-en megoldott, de annak
rogzitése még megoldasra var. A 10-es csatorna figyelésének kiterjesztése folyamatban van.
Probalzeme a kozeljovében kezdddik. Meg kell jegyeznink, hogy a hajésok el&szeretettel
alkalmazzak azt a gyakorlatot, hogy a jelenleg még nem rogzitett csatornan (pl.10-es) forgalmaznak
egymassal.

Hivatalos valasz nem érkezett

BA2006-010-6-02

A Vb javasolja az NKH-nak, hogy a hajok altal forgalmazott URH radidbeszélgetések rogzitése
legyen Kkiterjesztve, hogy a tengerhajézasban és a repllésben mar régéta hasznalt adat- és
hangrogzité rendszer valamely egyszerisitett valtozata keriljon beszerelésre a folyami és tavi ill. a
tengeri hajoinkon is. A jelenlegi gyakorlat az, hogy a tengeri személyhajokon ez mar kotelezéen
bevezetett, a tengeri aruszallitd hajokon egyeldre ajanlott a VDR (Voyage Data Recorder) rendszer
bevezetése. Erre ill. ehhez hasonlé egyszerli adatrégzitd rendszer beépitésére a folyami és tavi
hajozasban is nagy sziikség lenne.

Nyilvanvald, hogy ennek bevezetése csak hosszabb felkészilési ill. atfutasi idével képzelhet6 el.
Ezek torvényi, infrastrukturalis, miszaki, technikai és anyagi feltételeit is meg kell teremteni.

Hivatalos valasz nem érkezett

BA2006-010-6-03

A Vb javasolja az NKH-nak, hogy a 100-110 m-nél hosszabb hajok esetén forgalomszabalyozasi
eszkdzok igénybevételével ezek a hajok a Lanchid és a Szabadsag hid kézotti szakaszon lehetdleg
ne fordulhassanak meg. Ezzel parhuzamosan sziikséges lenne kijeloini megfelel6 szélességl
szakaszon ajanlott forduldhelyet. Ez az intézkedés szintén csak hosszabb atfutasi idével valdsithatd
meg realisan, mert a hajozasi tarsasagoknak erre fel kell készulniuk.

Széban arrol tajékoztattak, hogy megvizsgaljak a kérdést

BA2006-012-6-01

A Vb javasolja az NKH-nak, hogy kezdeményezze az EU tagallamok kdzotti egyeztetést a Duna
Bizottsag bevonasaval ill. egyetértésével a hajok okmanyainak egységesitése céljabadl.
Mindenképpen tartalmaznia kellene az okmanyoknak egy olyan részt, ahol a tovabbitando
alakzatok, tovabbithatd sulyok és a karavanok maximalis alakzatainak méretei rogzitésre
kerllnének hajézasi zonanként, a német és magyar hajéokmanyokhoz hasonléan. Amennyiben a
hajo okmanyaban a felsorolt adatok szerepelnek, mind a hajotulajdonosok, mind a hajok
Uzemeltetdi, hajoparancsnokai, hajovezetéi szamara egyértelmi lenne a szallithaté mennyiség, az
alakzati moédok és annak méretei.

Hivatalos valasz nem érkezett
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BA2006-012-6-02

A Vb javasolja az NKH-nak, hogy mivel a Lagymanyosi hidlab volgymeneti meghajézasa a
kanyarulat és a kereszt-iranyu aramlas miatt a szokasosnal tdbb veszélyt rejt magaban, ezért erre a
figyelmet kilon jelzéssel hivja fel.

Hivatalos valasz nem érkezett

BA2006-020-6-01

A Vb javasolja az NKH-nak, hogy a vizibusz tipusu hajékon az amugy is keskeny és kozlekedés
szempontjabdl balesetveszélyes jaréfelliletre ne keriilhessenek kidomborodd szerelvények, pl.
szennyviz kihajozé csatlakozo elemei stb. Amennyiben ez mégis elkertlhetetlen, ugy az készlljén a
fedélzet szintjére besiillyesztett kivitelben. Természetesen kivételt képeznek a hajo kikotését
biztosité berendezések.

Hivatalos valasz nem érkezett

BA2006-020-6-02

A Vb javasolja az NKH-nak, hogy a korabbi évek tapasztalata alapjan a hajok faranal helyezzenek
el egy un. Uszé mentéfat, kotélen a hajotesthez régzitve. Ezt a mddszert az 1970-es, 1980-as
években a MAHART folyami személyhajéin alkalmazta az éjszakai leallasok alkalmaval. A hajé
indulasakor ezt az eszkdzt természetesen be kell vonni.

Hivatalos valasz nem érkezett

BA2006-043-6-01

Az altalanos kdzlekedésbiztonsag javitasa érdekében a KBSZ javasolja az NKH-nak, hogy tekintse
at milyen médon lehetne javitani a hidpillérek elélnézeti vetiletének lathatosagat annak érdekében,
hogy azok korlatozott latasi viszonyok mellett is az eddigieknél jobban legyenek észlelhetdk.

Elutasitva — hataskér hianya miatt

BA2006-043-6-02

A KBSZ javasolja az NKH-nak és az Uzemeltet6knek, hogy vizsgalja meg a nem kifejezetten a
haj6zas szamara készul6, de abban is alkalmazhat6 id6jarasi megfigyeléseket és a Meteoroldgiai
Szolgélat veszélyjelzéseit tekintettel arra, hogy ezek jelen esetben is adhattak volna informéciét a
kod sirlis6désérdl.

Hivatalos valasz nem érkezett
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