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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek

feltirasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6éséagi eljaras
€és szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repllésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920, illetve Doc 9756 Légijarml balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott (gyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zarojelentés
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alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2010. julius 13-4n a Szervezetnél megtartott zar6 megbeszélésen a meghivottak
nem képviseltették magukat, észrevételt nem tettek, ezért jelen zardjelentés a kiadott
tervezethez képest érdemi valtozast nem tartalmaz.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja legikdzlekedési baleset
e PARA TRADE HUNGARY 8000
gyartoja Székesfehérvar Kassai ut. 134.
i tipusa Turb6 Z 205
Legijarm d gyari szdma 95078
tulajdonosa a serult ejtéernyds
Uzembentartéja MRSZ
Eset napja és id épontja 2009. oktober 24. 16 ora 30 perc
helye Szirmabesenyd lakott tertlet
Eset kapcsan eI,hunytal,< ﬁzéma : 0
sulyos sériiltek szama 1
Légijarm @ rongalédasanak mértéke nem rongalédott
Lajstromoz6 allam lajstromozasra nem kotelezett 1égijarma
E_sgt heily,szine alapjan illetékes KBSZ
kivizsgalo szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2009. oktober 24-én 16 6ra 45 perckor az MRSZ REBISZ
Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ lgyeletese
- 2009. oktober 24-én 16 Ora 47 perckor jelentette a KBSZ ugyeletes vezetdjének,
majd

- 2009. oktéber 24-én 16 6ra 50 perckor tdjékoztatta az NKH LI ligyeletesét.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ féigazgatéja a légikbzlekedési baleset vizsgalatara 2009. oktdber 24-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetdje Janovics Ferenc balesetvizsgalo
tagja Kovacs Mark balesetvizsgald

Az eseményvizsqgalat attekintése

Mivel az eseményt kdvetéen a helyszint felszamoltak, a Vb vezetdje telefonon felvette
a kapcsolatot az illetékes rendérkapitanysaggal és az illetékes ejtéernyds klub
vezetdjével.

A Vb az érintettektdl bekérte az ejtéerny, valamint az ejtéernyds lizem szervezésének
dokumentumait és a helyszinel6 jegyz6konyv masolatat.

A helyszin bejarasa, az érintettekkel valé talalkozas és a sérilt ejtéernyds
meghallgatasa a megbeszélt id6pontban megtortént.

A Vb kérésének megfeleléen a helyszinel6 renddr lehetéséget biztositott az ejtéernyés
felszerelés vizsgalatara, valamint a Vb rendelkezésére bocsatotta a helyszinelési
jegyzékonyv egyik fénymasolati példanyat.

A zardjelentés tervezet a fellelt dokumentumok, a sérilt meghallgatasa, valamint a
repuléeszkdz megtekintése alapjan készlilt.

A hasonlé események elkerllése érdekében a Vb biztonsagi ajanlast fogalmazott meg.
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Az eset rovid attekintése

A Vb vezet6je meghallgatta az ugrasvezetdt, valamint a repllégép vezetdjét.

Az ejtéerny8s gyakorl6 ugrasokat hajtott végre. Az ejtéernyésoket szallit6 CESSNA
U206F tipusu repulégép Miskolc repulétérrél szallt fel, az ejtéernydsok a repulétéren
kijelolt ugréteriletre terveztek leszallni.

A Vb a sériltet valamint az ugrasvezetét meghallgatta, akik egybehangzéan
elmondtak, hogy nagy valoszinliséggel a balesethez vezetd torténet els6 mozzanata a
repulégépben valo tartozkodéas idején kezdddott.

Az ejtbernybs elmondasa szerint, a f6 ejtéerny6 tokjanak alsé lapjan elhelyezett, az
erny6 nyitdsat biztositd kisernyd becslszott a tartdzsebbe, amit az ejtéernyds a
nyitdskor nem tudott elérni. Néhany prébalkozasi mozdulatot kdvetéen a szamitott
nyitasi magassag alatt nyitott mentéernyét, és Szirmabesenyd helyiség egyik utcajan
ért foldet, ahol sulyos, nem életveszélyes sériiléseket szenvedett.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 A replilés lefolyasa
Az ejtberny6s elmondasa szerint 1983 oOta ejtéernydzik, 1990-t6l 2009-ig nem
ugrott. 2009 tavaszan ismételt kdzépfoku vizsga utén jalius hénaptdl kezdett Gjra
ugrani.
Az elmult négy hénap alatt 45 ugrast hajtott végre.
A vizsgalt tipusu ejtéernyével ezen a napon ugrott el6szor. A baleset napjan mar
végrehajtott két ugrast, amelyeknél nem volt semmi komplikacié. A vizsgalt
ugraskor 2200 méteren szallt ki a gépbdél, majd 900 méteren nyult a kioldo
fogantylért, de azt nem talalta a helyén.
Tudta, hogy ott kell lennie, csak nem tudta megfogni.
Gondolataban atvillant, hogy a nyitéernyén Iévé mianyag henger becsluszhatott a
zsebbe, de a keze nem fért a tartd zsebbe. ElImondasa szerint, ezért nyitotta a
tartalékernygjét.
A mentbernyd kinyildsa utan azt kellett latnia, hogy lakott terilet f6lott van és az
elsodras iranya nem teszi lehet6vé, hogy elkerllie a hazak koze vald foldet érest.
Ugy mandverezett, hogy a leszallasat biztositdé széles utcéara érjen.
Azonban az utcan keresztbe futé vezetéket csak akkor latta meg, amikor mar nem
volt lehetésége azt elkerllni. Az ejtéernyés az utca folétti vezetéket elszakitotta,
majd nagy sebességgel az uUttestre csapodott.
Az ejtéernyés a nagy sebességl foldet éréskor sulyos, nem életveszélyes
sérlléseket szenvedett.
1.2 Személyi sérulések
i zemeélyzet , ,
Sérillések — S y Egyéb személyek
Ejtéerny 6s Utas
Halélos 0 0 0
Sulyos 1 0 0
Konny i 0 0 0
Nem sértlt 0 0 X
1.3 A légijarm ( sérulése
Az érintett l1égijarmlben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.4 Egyeéb kar
Az ejtdernyds foldet érésekor az EMASZ Nyrt. tulajdonat képezd villamos
légvezetéknek Utkdzott, amely ennek kovetkeztében leszakadt. A villamos
vezetékben kb. 100000 Ft, mig az egyik hazvezeték &ltal becsatlakoztatott
tetészerkezetben 50 000 Ft kar keletkezett.
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1. sz. kép: Az ejt 6erny 6s a képen jelolt keresztbe futé légvezetéket szakit

otta el

1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Alégijarm U parancsnoka
Kora, allampolgéarsaga, neme 35 éves magyar férfi
Szakmai Tanulo ejtéernyds ugré FAI A"
Egészséeglgyi 2011. aprilis 3. ,2"es osztaly
Szakszolgalati Képesitései nincs
engedélye A tulajdonos jogosult ejtéernyés
érvényessége oktatd szakszolgalati engedéllyel
Jogositasai rendelkezd személy kozvetlen
irAnymutatasa  mellett  ugrast
végezni.
) Osszesen 446 ejtéernyds ugras
il?jg?et;:‘telszéllésok Megelézé 30 napban 12 eJ:t(?ernyc?s ugré}s
szama Megel 6z6 7 napban 3 ejtéernyés ugras
Megel 6z6 24 éraban 3 ejtéernyds ugras
Légijarm ( kategorianként 6sszesen 446 ejtéerny6s ugras
Erintett tipuson dsszesen 3 ejtéernyés ugras
KBSZ 7114
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1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

A légijarm G adatai

Fé erny 6 Tartalék erny 6 Miiszer
Gyari szam 95078 SW 05175147 | V1507141055
Gyartasi id 6 1995. 02. 18. 2005. 05. 18. 2005. 07.14.

Miiszaki érvényesség
ideje
Osszes alkalmazas 97 1 1

2011. 12. 31. 2013. 12. 31. 2015. 07. 14.

MeteorolGgiai adatok

Hémérséklet: 10 °C
Szélirany: E
Szélersség: 3-4 m/s
Felhdzet: 2/8 okta

Navigacios berendezések

A navigéciés berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Repul 6téri adatok
Az esetben érintett repulétérnek érvényes mikodési engedélye volt.

A repulétér paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatdssal, ezért
részletezésik nem sziikséges.

Légijarm  adatrogzit 6k
A légijarmivon adatrogzité nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eldirva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkoz6 adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A Borsod-Abauj-Zemplén Megyei Kérhaz Baleseti Sebészet vizsgalata szerint az
ejtéernyds a balesete kovetkeztében jobb konyodkén, bal kezén és deréktajékon
torési sériléseket szenvedett.

Igazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat

Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerilt sor.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

KBSZ
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1.15 Atulélés lehet 6sége
A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.

1.16  Probak és kisérletek
Prébéakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

1.17  Erintett szervezetek jellemzése
Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezeért azok részletezése nem szikséges.

1.18 Kiegészit 6 adatok
A Vb-nek érdemi kiegészité adat nem jutott tudoméasara.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek
A kivizsgalas sordn az Altalanostdl eltéré6 modszerek alkalmazasara nem volt
sziikség.
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ELEMZES

A Vb vezetdjének kérdésére a sérilt elmondta, hogy a jelenleg hasznalt ejtéernydvel
az esemény napjan ugrott elészor.

Az ejtéernyé rendelkezett az Léglgyi Hatésag altal kiadott tipusalkalmassagi
igazolvannyal. Az ejtdernyds ugrasra felkészulése folyaman tipusvizsgéat tett és
megtanulta, az ejtéernyd rendszert hajtogatni.

Az ejtéernybsnek a sériilését megel6z6 ugrasain a nyitbernyével nem volt gondja.

Az ugrdsvezetd oktatd az wugras elétti ellenérzésen ellenérizte az ejtéernyd
leold6zérainak allapotat, a kioldo fogantyuk helyzetét. Elmondasa szerint latta a
nyitasra rendszeresitett kisernyé fogantyujat és azt rendben talalta.

A Vb kérdésére a sériilt ejtéernyds elmondta, hogy ©sszesen hat ugré volt a
repulégépben és parosaval ugrottak ki. Ezért legalabb kétszer helyet kellett cserélni az
éppen kiugrasra kovetkezékkel, és ez a repllégép padl6zatan (llve) csuszkalassal
tortént. Nagy a valészinlisége annak, hogy a nyitéernyd ennek a mozgasnak
kovetkeztében csuszott be a tarl6zsebbe.

A Vb megvizsgélta a széban forg6 nyitéernyd tarolozsebét és megallapitotta, hogy
amennyiben a féernyé nyitasat inditdé kisernyd becsuszik a zsebbe, azt a levegében
|évé ejtéernyds nem érhette el.

2. sz. kép: A nyito erny 6 zsebe a becsuszott fogantyuval

KBSZ
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A Vb megallapitotta, hogy a nyitéernyd fogantyujara egy tép&zar darab Kkerdlt
régzitésre.

A Vb feltételezte, hogy a feltalalt tépdzar célja, hogy egy tokra varrt ellendarabhoz

rozitve meg kell, hogy akadalyozza a fogantyl becsuszasét a tarlé zsebbe. Azonban
ezt az ellendarabot a Vb a tokon nem talalta.

3. sz. kép: A nyitéerny 6 fogantydjan el 6talalt tép 6zar darab

A Vb az ejtberny6 hajtogatasi leirasaban nem talalta fel a nyitbernyé tépdzéarral valo
roégzitésére utald megjegyzést. A Vb megkérdezte az MRSZ vezeté oktatdjat, aki
elmondta, hogy a gyartok nem preferaljak a nyitéernyé tépdzarral vald kilsé
rogzitését, azonban rendszeresen ellenérzik a nyitdzseb allapotat.
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A sérllt ejtéerny6s a Vb-nek azt nyilatkozta, hogy 6 nyitotta ki a tartalék ejtéernygjét.

A Vb azonban a tartalék ejtdernyét mikodtetd félautomata készuléket ellenérizve
megallapitotta, hogy a tartalék ejtéernyd nyitdsat az elére bedllitott magassagon az
elektronikus mikodési készllék hajtotta végre.

,?

ol

4. sz. kép Az elektronikus nyitokészilék az elvagot  t lezaré hurokkal

A Vb leellendrizte a mikodésbe Ilépett, életmentést biztositd késziléket.
Megéallapitotta, hogy a készilék a mentéernyén van elhelyezve. Azt a célt szolgalja,
hogy amennyiben a felszerelést hasznél6 ejtéernyds az elére bedllitott magassag (220
méter) alatti sebessége meghaladja a kalibralt maximalis ereszkedése sebességet,
akkor aktivalja a lezar6zsinor piré-patronjat.

A patron miikédésbe hoz egy kést, amely elvagja a mentéernyét zar6 zsindrhurkot.

A felszabadult nyitdernyd az ejtéernyds aktiv kézremikodése nélkul 2 mésodperc alatt
nyitja a mentéernyét.

Az életmentd készilék talajhoz viszonyitott nyitasi magassagat az ejtéernyd hasznalati
helyét figyelembevéve, a mentéernyé hajtogatdja allitja be.

A szandékolatlan alacsony nyitdsi magassag miatt az ejtéernyds a leszallasi teriletet
nem tudta megvalasztani. Dontése a legszélesebb szabadnak latszé teriletre, az utra
esett.

Az ejtéernyds az ut felett atvezetett légvezetékeket késén latta meg, amit a hely
beépitettségét figyelembevéve kikertlni mar nem tudott.

KBSZ
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3.

KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekbvetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato

ténybeli megallapitasok

A Vb az ejtéernyd hasznalati utasitasat nem talélta, azt a vezet6 oktatd elmondasa
szerint a gyartd nem biztositott minden darabhoz. A hajtogatéasi utasitas hianyaban
az oktato csak gyakorlati tapasztalata alapjan oktatta a vizsgalt tipus hajtogatasat.

A sérult ejtderny8s oktatoja a Vb altal a nyitéernydn talalt tépdzar ellendarabjanak
hianyara nem tudott magyarazatot adni Az ugraskor hasznalt repilégépben nem
volt ugratdéi feladattal megbizott oktatd. Az ugrok szemrevételezték egymas
felszerelését, bar nem volt ellenérzési kotelmiuk. A Vb meggydézédése, hogy a
nyitoernyd fogantyujara varrt tép6zar ellendarabja azt a célt szolgalja, hogy a
fogantyl a gépbeszallastol a tervezett nyitas idejéig ugyanazon helyen tartsa a
fogantyat. igy megakadalyozhaté a foganty( zsebbe vald becsuszéasa, illetve idé
elétti kicsuszasa, amely szintén sulyos balesethez vezethet.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb azt tapasztalta, hogy a kis-gépes ejtéernyds Uzemeken az ugratd parancsnoki
kotelmeket nem vallaljak fel. A szolgélati kotelmek mulasztasaval eléfordulhatnak olyan
ejtéernyés események, amelynek okai a gépbeszallastdl a kiugrasig keletkeznek,
amelyek a kiugras el6tt egy végso ellenérzés megelézhetd. Ezért:

BA2009-283 1: A Vb azt javasolia a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag
Légikdzlekedési Igazgatosaganak, hogy dolgoztasson ki eljarast a felszerelések
(kulonosképp a nyitd rendszerek) ellendrzésének megoldasara azokon az
ejtéernyds Uzemeken, ahol az ugraté parancsnoki szolgalat a szallito repllégépek
korlatozott utas szama miatt nem kivitelezhetd.

A Vb azt varja a Biztonsagi ajanlas kiadasa utdn, hogy annak betartasaval a hasonlo
esetek elkertlhet6k.

A Vb vizsgalt mar az elmult évadban olyan ejtéernyés eseményt, ahol a baleset a
nyitérendszer szandékolatlan mikodése miatt jott 1étre. Mind a két tipusu nyitasi probléma
megeldzése érdekében:

BA2009-283 2: A Vb azt javasolia a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag
Légikdzlekedési lgazgatésaganak, hogy dolgoztasson ki eljarast, az ejtéernyés
felszereléseket gyarto és javitd szervezet részére az elmult években rendszerbe
allitott f6erny6k nyitdséra szolgélo nyitérendszerek atvizsgalasara.

A javasolt Biztonsagi ajanlas célja a szandékolatlan nyitast megelé6z6 biztonsag
ellendrzése, amely megel6zné hasonldé események kialakulasat.

Budapest, 2010. augusztus 10.

Janovics Ferenc Kovacs Mark
Vb vezetéje Vb tagja
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1. SZ. MELLEKLET
MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

DHV Deutscher Hangegleiter Verband
Német Fuggévitorlazd Szdvetség
GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgéari Repulési Szervezet
KBSz Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény
KHVM Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizigyi Minisztérium
MRSZ Magyar Repllé Szovetség
REBISZ Repuléshiztonsagi Szervezet
NKH LI Nemzeti Kézlekedési Hatosag Légikozlekedési lgazgatdésaga
REBISZ Repulés Biztonsagi Szervezet
Vb Vizsgalbbizottsag
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