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ZAROJELENTES

Schleicher K-8B, HA-4012
Tapolca repulétér, 2024. julius 7.

|égikozlekedési baleset
2024-0989-4

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve repliléesemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Bevezetés

Az esemény rovid ismertetése

Esemény osztalya légikdzlekedési baleset

tipusa Schleicher K-8B
Légijarm{ _ )

lajstromjele HA-4012

idépontja 2024. jalius 07., 1219 LT
Esemény

helye Tapolca repulétér (LHTP)
Replilés célja magancélu
Személyi sérilések egy f6 sulyos sérllést szenvedett

Az eseményben érintett Iégijarmi -
A e yx megsemmisult

sérilésének mértéke

2024. jalius 07-én 12 6ra 19 perckor a HA-4012 lajstromjell, Schleicher K-8B tipusu vitorlazo
repulégéppel a balesetet szenvedett piléta, magancélu repilés szandékaval szallt fel Tapolca
repulétér 34-es palyairanyarol. A csoérlés kezdeti szakaszaban a replilégép meredek szdégben
emelkedett, ezt kdvetéen korilbellil 50 méteres magassagban jobbra bedélt, magassagot
vesztett, majd mintegy 180°-ot elfordulva (starthely iranyaba) jobb oldali szarnyaval a talajnak
Utk6zott, melyen 180°-ot perdilve a felszallopalya mellé orr-részével a féldbe csapddott. A
balesetben a piléta sulyos labsértlést szenvedett.

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény bekdvetke-
zésének kdzvetlen oka az volt, hogy a csorlés kezdeti szakaszaban a pilota a helyzeti tudatos-
saganak csdkkenése miatt elvesztette a replilégépe feletti iranyitast. A Vb a vizsgalata soran
hozzajarulo tényez6t is azonositott.

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan kértlményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

EASA  European Union Aviation Safety Agency / Eurdpai Uni6 Replilésbiztonsagi
Ugynbkség

ICAO International Civil Aviation Organization / Nemzetkdzi Polgéari Replilési
Szervezet

KBSZ Kbzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési
esemeények szakmai vizsgalatarol szol6 2005. évi CLXXXIV. térvény

LT Local Time / Helyi idé
NFM  Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

repulétér Barmely olyan kijelolt teriilet (beleértve mindenfajta épliletet, berendezést
és felszerelést) a foldén, vagy a vizen, illetve rogzitett, parthoz régzitett
vagy Uszé épitmény feliiletén, amelyet részben vagy teljes egészében Iégi
Jjarmliivek leszallasahoz, felszallasahoz és féldi mozgasahoz hasznalnak

UTC Coordinated Universal Time / Egyezményes koordinéalt vilagidé
Vb Vizsgalobizottsag
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Altalanos informaciok
A jelentésben minden idépont helyi id6ben (LT) értendd. Az eset id6pontjaban LT=UTC+2 ora.
A jelentésben minden foldrajzi koordinata WGS-84 felmérése szerint értendé.

A jelentés a légi-, a vasuti és a vizikOzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény 7.§ (1) bekezdés k) pontja alapjan az
esemény sulyossaganak és jellegének megfelelé formaban készlilt.

A vonatkozo jogszabalyokban, valamint e jelentésben alkalmazott egyes szakkifejezések (pl.
légijarmii) helyesirasa eltérhet a Magyar Tudomanyos Akadémia Nyelvtudomanyi Intézete
altal elfogadott helyesirastél, azonban a szakterilet hagyomanyait szem elétt tartva, ezeket a
szakmailag megszokott helyesirassal k6zoljuk.

Bejelentések és értesitések

A KBSZ ugyeletére az eseményt 2024. julius 07-én 12 6ra 38 perckor a repulés Uzemvezetéje
Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ a 996/2010/EU rendelet 9. cikk (2) pontjaban meghatarozottak alapjan a kovetkez6
szervezeteket értesitette:

— 2022. julius 08-an 12 6ra 53 perckor értesitette az EASA-t.
— 2022. julius 08-an 13 6ra 03 perckor értesitette a gyartd allam kivizsgald szervezetét.

Vizsgalbbizottsag

A KBSZ vezetbje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte
ki:

vezetbje Erddsi Gabor balesetvizsgald

tagja Hanczar Akos balesetvizsgald

Eseményvizsgalat attekintése
Bejelentést kdvetbéen a KBSZ készenlétes vezetbje azonnali helyszini szemlét rendelt el.

A KBSZ az esetet a légijarmi és a pildta sérulései miatt 1égikdzlekedési balesetként oszta-
lyozta.

A polgari Iégikdzlekedési balesetek és repulbesemények vizsgalatarol és megel6zésérél és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérél sz6ld, az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU)
996/2010/EU rendelet (2010. oktober 20.) 5. cikke szerint:

(1) A polgari repliilés teriiletén kéz6s szabalyokrol és az Eurdpai Replilésbiztonséagi Ugy-
nbkség létrehozasardl szolo, 2008. februar 20-i 216/2008/EK eurdpai parlamenti és
tanacsi rendelet Il. mellékletében meghatarozottaktdl eltérd légi jarmiiveket érintd
valamennyi polgari légikbzlekedési baleset vagy sulyos replilbesemény vonatkozasa-
ban eseményvizsgalatot kell végezni azon tagallamban, amely terliletén a baleset vagy
sulyos replilbesemény tértént.

(2) Amennyiben a 216/2008/EK rendelet Il. mellékletében meghatarozott légi jarmivektél
eltéré, valamely tagéllamban lajstromozott légi jarmii olyan balesetben vagy sulyos
replilbeseményben valik érintetté, amelyrél nem allapithaté meg egyértelmiien, hogy
melyik allam tertiletén kbvetkezett be, a lajstromozas szerinti tagallam biztonsagi vizs-
galatokat végzé hatésaga esemeényvizsgalatot folytat.

(3) Az (1), (2) és (4) bekezdésben emlitett eseményvizsgalatok terjedelmét és az
eseményvizsgalatok soran alkalmazandé eljarasokat a biztonsagi vizsgalatokat végzé
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hatésag annak figyelembevételével allapitia meg, hogy a vizsgalatbdl a replilés-
biztonsag javitasa érdekében varhatéan milyen tanulsagokat fog levonni, beleértve a
2 250 kg-nal nem nagyobb maximalis felszall6 tbmegd légi jarmiivekkel tortént esetek
vizsgalatat.

(4) Az eseményvizsgalatokat végz6 hatésagok — a tagallamok nemzeti jogszabalyai értel-
mében — dbnthetnek az (1) és a (2) bekezdésben emlitett repiil6eseményeken kiviili
replil6események, vagy mas tipusba tartozo légi jarmiiveket érinté balesetek vagy
sulyos replilbesemények kivizsgalasarol is, amennyiben ezekbdl varhatéan bizton-
saggal kapcsolatos tanulsagokat vonhatnak le.

A helyszini szemle tapasztalatai, valamint a 996/2010/EU rendelet 5. cikk (1) bekezdése
alapjan a KBSZ vezetdje dontétt a vizsgalat meginditasardl.

A Vb a szakmai vizsgalat soran:

— helyszini szemlét hajtott végre, fényképfelvételeket készitett;

— beszerezte a légijarmi fedélzeti dokumentumait

— beszerezte a piléta repliléshez sziikséges dokumentumait;

— meghallgatta a pilétat, a csorlékezelbt és a repllés-lUzemvezetdijét;

— beszerezte az id6jarasi adatokat a HungaroMettdl;

— beszerezte a csorlékotél tipusat és szakadasvizsgalatanak dokumentumait.

Szakmai vizsgalat alapelvei
Jelen vizsgalatot

— a polgari légikdzlekedési balesetek és repiléesemények vizsgalatarol és megel6zé-
sérél és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivll helyezésérdl szold 2010. oktéber 20-i
996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben (a tovabbiakban:
996/2010/EV),

— alégikozlekedésrél szold 1995. évi XCVII. torvényben,

— anemzetkoézi polgari repllésrél Chicagoban, az 1944. évi december hé 7. napjan alairt
Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szold 2007. évi XLVI. torvény mellékletében
megjeldlt 13. Fuggelékben,

— a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

— alégikdzlekedési balesetek és a repulbesemeények szakmai vizsgalatanak, valamint az
Uzembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl sz6lé 70/2015. (XIl. 1.) NFM rende-
letben,

— illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kozigazgatasi
rendtartasrol szol6 2016. évi CL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl,
valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutédlassal valdé megsziinésérdl szolo
230/2016. (VII.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repul6esemeényt ki kell vizsgalnia.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas korilmények kozott
légikozlekedési balesethez vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fuggetlen minden olyan személytél és szervezettdl,
akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgal6 szervezet feladataival Gtkdznek.
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— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jog-
szabalyokon tulmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarm{ balesetek
Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményez-
heté.

— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven készlilt.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merult fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott igyben inditott mas eljarasban szakértéként nem
jarhatnak el.

A Vb koételes megdbrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkozlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol —
jogszabalyokban meghatarozott — érintettek szamara megklldétt zaréjelentés-tervezet
szolgalt.

A megkuldott zardjelentés tervezetre a jogszabalyban meghatarozott idén belll az érintettek
eltéré véleményeket nem fogalmaztak meg.

Szerzdi jogok

A zardjelentést kiadta:

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.
www.kbsz.hu

kbszrepules@ekm.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi dsszefliggéseiket megtartjak és
a forrast pontosan megjeldlik.

Ténybeli informaciok

A repulés lefolyasa

A pildta reggel fél kilenc korul érkezett a repulétérre, iskolasoknak toborzé, majd magancélu
repulések végrehajtasara. A repllések a 34-es palya szerint folytak csoérléses felszallassal. A
piléta a délelétt folyaman két repulést hajtott végre utassal egy Gobé R-26S tipusu vitorlazo
repulével. Ezt kdvetéen dontott ugy, hogy aznapi repulését a Schleicher K-8B tipusu, HA-4012
lajstromjell géppel folytatja. Indulas elétt miszaki szempontbdl atvizsgélta a repulégépet,
melynek soran eltérést nem tapasztalt. Az aznapi harmadik — balesettel végz6dé — felszallast
megel6z6en kézjellel intett a starthelyen tartozkodo vezetdnek, hogy készen all a csorléses
felszallasra. A csorlést mianyag kotéllel hajtottak végre tapasztalt csorlbkezeld kozre—
mikddésével, aki, sajat beszamoldja szerint, a csorlést a szokott gyakorlatnak megfeleléen
hajtotta végre. A pilétanak mianyag kotéllel végzett csorlésbdl kevés gyakorlata volt. A fel-
szallas kezdetén a pilota ugy érzékelte, nehezen emelkedik el a Iégijarmive, mintha hatulrol
egy szélbefuvast kapott volna. Elemelkedés utan, koérilbeldl 50 méteres magassagban ugy
érezte, hatulrdl Ujra egy megfuvast kapott a légijarm{. ElImondasa szerint itt kellett volna
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leoldani és mintegy kétélszakadas procedurat végrehajtani, a magassagi kormanyt el6re-
nyomni, sebesseéget gyljteni és leszallni, de arra gondolt, amit elétte a reptiléklubban beszél-
tek, hogy mianyag kotéllel még sosem volt kotélszakadas. Amig ezt végiggondolta, a sebes-
ség csOkkenésere elfelejtett id6ben reagalni. Végul leoldott, am a légijarmi elkezdett jobbra
délIni, aminek ellensulyozasara a piléta teljesen balra mozditotta a cslirékormanyt. A kormany-
szervek nem bizonyultak elég hatasosnak a balra cslirésre az altala vélt kis sebesség miatt,
és a repllégép végll jobbra leborult a jobb szarny atesése kdvetkeztében. A jobbra leborulas
utan a légijarm( a felszallasi iranyhoz képest iranyitatlanul, 180°-ot elfordulva ért foldet a jobb
szarnyvégének belépbélével, és azon mintegy 180°-ot megpdrdilve csapddott a replilégép
orr-része a féldbe. A piléta jobb laba beszorult az dsszeroncsolddott oldalkormany-pedalok
kozé. A sérilt pilotat a roncsbdl valé kiemelés utan kérhazba szallitottak.

A repllés Uzemvezetbje a csorlést figyelemmel kisérte, elmondasa szerint a csérlés lassunak
tlnt, és arepllégép a ,sebességeéhez képest nagyobb allasszdgon repult”. A pildta korrekciojat
a jobb szarny lebillenésére nem tul hatarozott sebességkérésnek értelmezte az aggregator-
kezel6 felé. EImondasa szerint a ,szarnybillegtetés” utan az ,allassz6g” még jobban megnétt,
mig végul a replld atesett.

Személyi sérilések

A piléta nyolc napon tul gyogyuld sérilést szenvedett.

Légijarmii sérulése
A Iégijarmi megsemmisult, a sarkanyszerkezet javithatatlan sérlléseket szenvedett. A |égi-
jarma sériléseit a Roncsra és becsapodasra vonatkozd adatok cimi fejezetben részletezziik.

Piléta adatai

A piléta tapasztalt repuld, vitorlazorepuld szakszolgalati engedélyét 2007.05.04-én szerezte
meg, D-vizsgaval rendelkezik, a tipussal és az érintett |égijarmivel rendszeresen replilt, orvosi
min&sitése érvényes volt. Nemrég lett tagja a repuléklubnak, korabban mashol repult. A
repulSklubba tortént csatlakozast megel6z6en mianyag kotéllel csorlést nem hajtott végre.
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Légijarmii adatai

Osztalya merevszarnyu, hajtomad nélkali vitorlazé-repilégép
Gyartdja Alexander Schleicher GmbH

Tipusa K-8B

Gyartasi ideje 1962

Gyartasi szama 113

Lajstromjele HA-4012

Lajstromozé allam Magyarorszag

Lajstromozas id6pontja 2002.11.12.

Tulajdonosa maganszemeély

Uzembentartoja maganszemeély

A légijarm( tipusa Schleicher K-8B, egylléses, vegyes épités(i felsészarnyas gyakorlé repulé-
gep. Szarnya egy fétartés fa szerkezet, fa torzids dobozokkal ellatott, furnérlemezzel boritott
kialakitasu, mig vazszerkezete hegesztett acélcsovekbdl készilt, vegyes boritassal. Vezér-
sikja a szarnyszerkezethez hasonlé kialakitassal készllt, vegyes boritassal. Gyartasi éve
1962, magyar lajstromba vételére 2002. november 12-én kerlilt sor. Ervényes légialkalmassagi
és légialkalmassagi felllvizsgalati bizonyitvannyal rendelkezett.

Meteorolégiai adatok

Tapolca térségében (simegi méréallomas) derllt volt az ég, csapadék nem hullott a baleset
idején. A térségre kdzepes termiktevékenység volt a jellemz6, az észak, északkeleti szelet
idénként élénk I16kések kisértek. A balesetet megeldzd fél éraban a szél 2,5-3 m/s er6sséggel
fujt 54 és 85 fok kdzotti valtozo irannyal és 4,9-6,2 m/s 16késekkel. A baleset idépontjahoz
legkdzelebbi mért adat szerint 28,2°C hédmérséklet volt, a szél 85 fokrdl 2.5 m/s erésséggel
fujt 4,9 m/s er6sségi széllokésekkel (2. abra). A tapolcai webkamerak tanusaga szerint 12 6ra
korll egy zartabb felhdzet elvonulasat kdvetd tiszta periodusban gomolyfelhé-képzddés indult
meg, amely termikképzddésre utal.

Uralkodo szélirany @
ba\esetide]i’an/f

2. abra: Szélirany a baleset idején

8-12
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Osszekottetés

A csorldkezeld és a pilota kdzott radidkapcesolat nem volt, a jobbra délést, majd balra cslrést
mind a repuléizem-vezet6, mind a csorlékezeld sebességkérésnek értelmezte. A szarnybilleg-
tetés a csorlés kdzben hasznalatos jelzés a csorlbkezel6 szamara, hogy a pilétanak tobb
sebességre van sziiksége. A csorlékezeldnek erre a manéverre mar nem volt ideje reagaini.

Repulétér adatai

Repllétér elnevezése Tapolca repulétér
Repulétér ICAO kédja LHTP

Replilétér tzemeltetsje maganszemély
Repuilétér koordinatai (ARP) E46.8698 K17.4069
Tengerszint feletti magassaga 150m

Futépalya iranya 16/34

Futépalya mérete 1200x60

Futépalya felllete fa

A replilétér az esemény lefolyasara nem volt hatassal, ezért részletezése nem sziikséges.

Roncsra és becsapédasra vonatkozé adatok

A légi jarmi korulbelll 300 méterre a starthelytdl esett at. A jobb szarny atesése utan a
Iégijarmi iranyitatlanul 180 fokot — a starthely felé — elfordulva ért féldet jobb szarnyvégével.
A jobb szarnyvég kérul megpoérdild repllégép orr-része a foldnek csapddott, majd a foldén
jobb iranyba 180 fokot fordulva és még 7,93 métert a starthely irdnyaba hatracsuszva az
E46°51'57,888" K17°24'34,92" ponton keriilt nyugalmi helyzetbe.

Csorl6 aggregator pdlca

34-es palyairany
szerinti starthely

Légijarmironcsa

Image © 2024 Airbus

3. abra: Tapolca (LHTP) repdllétér
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A becsapddas kovetkeztében az orr-rész 6sszeroncsolddott, a jobb szarny leszakadt, a bal
szarny bekdtése megrogyott, a bal szarnyvég leszakadt, a magassagi kormany jobb oldali
lapja letort, a torzs kabin alatti also része jelentésen megrongalodott.

Osszeroncsolddott
orr rész

Bal szarny

Jobb szarny

—— '.\
7,93 m csuszas hatrafelé

N

4. abra: A replil6gép roncsa

Tulélés lehetésége

A gép koralbelll 50 méter magassagban esett at. Az aszimmetrikus atesésben a fold felé
kozelits repulégép elészor a jobb szarnyvégével ért talajt, az orr-rész és ezaltal a pilotafiilke
csak ezt kdvetben Utkozott a foldnek. A pildta laba a baleset soran sulyos sérulést szenvedett,
amikor a deformalédott oldalkormany-pedalok kézé szorult, ahonnan miszaki segitséggel
tudtak kiszabaditani.

Kiegészit6é informacioé

A Bizottsag (EU) 2018/1976 végrehajtasi rendelet SFCL.115 SPL pontja alapjan a vitorlazo-
repulégép-pilodta szakszolgalati engedély (SFCL) birtokosa dijazas nélkil a nem kereskedelmi
célu miveletek soran jogosult vitorlazé repulégépeken parancsnoki feladatkor ellatasara. Az
emlitett rendelet szerint vitorlazé repullégéppel bemutatorepilésnek minésil a dijazas vagy
egyéb ellenszolgaltatas ellenében végrehaijtott, rovid idétartamu légi miivelet, amelyet egy, az
1178/2011/EU bizottsagi rendelet (1) 10a. cikke szerinti képzd szervezet vagy a légi sportok,
illetve a kedvtelési célu repulés népszerisitése céljabdl Iétrehozott szervezet mutat be (]
tanuldk vagy Uj tagok toborzasa érdekében.

Tovabba az EU végrehajtasi rendelet SFCL.115 SPL pontja kimondja, hogy oktat6i vagy
vizsgaztatoi jogosultsagokkal rendelkezé vitorlazérepuld pildtak dijazasban részesulhetnek
repulésoktatasért.
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Elemzés

A repiilés végrehajtasa, a légijarmii atesése

A Vb szerint a csorlés elemelkedést koveté szakaszaban a repllégép bdlintasi szoge! a
szlikségesnél jobban megndétt, amely miatt a szarnyak allasszoge? ateséskozeli helyzetbe
kerilt. A piléta érzékelte a kis sebességet, de a csorlékdtéllel kapcsolatos eléfeltételezésére
hivatkozva — a vonderé gyors helyreallasara szamitva — nem avatkozott be, ezért a Iégijarmi
atesett. A szemtanuk elmondasabdl és abbdl a ténybél, hogy a repulégép a csorlés vonalatdl
jobbra tk6zott a foldnek, kijelenthetd, hogy az ateséskor a jobb szarnyrél valt le az aramlas
(amit akar a balra csrés is kivalthatott), ezzel aszimmetrikus felhajtéerd-eloszlast hozva létre
(5. abra). Mindezek kdévetkezmeényeként a repilégep atesésben mintegy 180 fokot jobbra (a
start iranyaba) fordult, majd a jobb szarnyvége a talajban elakadt, és azon tovabbi 180 fokot
megperdilve, a repulégép orral a foldnek Gtkozott. A baleset bekdvetkezését a Vb véleménye
szerint a pilota késlekedése okozta a dontéshozatalban és a korrekciéval. Ezek, valamint a
feltételezett hatszélbefuvas nem kielégité kezelése a Vb véleménye szerint a piléta helyzeti
tudatossaganak csokkenésére utal.

5. &bra A replilési palya szemléltetése

Tulélés lehetdésége

A Vb véleménye szerint a baleset a kedvez6 kérilmények miatt volt talélhetd. A piléta
mérsékelt sériléséhez és tuléléséhez hozzajarult, hogy a repulégép féldnek Utkdzésekor a
mozgasi energiajanak egy részeét felemésztette a jobb szarny rugalmas alakvaltozasa és
roncsolodasa, a légijarmi orranak és egyéb szerkezeti elemének deformacidja, valamint a

1 bdélintasi szog: a replilégép hossztengelye és a foldfelszin (horizont) altal bezart szog.
2 allasszog: a szarnyprofil hirja és a megfluvas altal bezart szog
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légijarmli megpordilése és cslszasa. A mozgassorozat végére a pilota élettere ugyan
csokkent, de nem olyan mértékben, hogy az veszélyeztette volna a tulélését.

Idéjaras
Bar az adott szélviszonyok a csdrlésre nézve nem voltak idedlisak, a Vb véleménye szerint a
hatszélkomponens és a I6késesség mertéke nem indokolta a légijarmU ateséskdzeli allapotba

kerllését. A dél korll kialakulé termikképzédések hozzajarulhattak a nagy allasszdg okozta
kritikus helyzet romlasahoz.

Bemutatérepiilések

Figyelembe véve a Bizottsag (EU) 2018/1976 végrehajtasi rendelet bemutatorepllésekre
vonatkozo pontjait, kijelenthetd, hogy bemutatorepilésnek mindsulnek a szervezet keretei
kozott, dijazas vagy egyéb ellenszolgaltatas ellenében végrehaijtott repilések, amelyekben —
az ellenszolgaltatas miatt — csak oktaté jogositassal rendelkezd pildta vehet részt.

Kovetkeztetések

A piléta érvényes vitorlazorepul6-pildta szakszolgalati engedéllyel rendelkezett, azonban
jogosultsaga nem terjedt ki toborzé jellegli bemutatérepulésre.

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény bekdvetkezé-
sének kozvetlen oka az volt, hogy a csoérlés kezdeti szakaszaban a tul meredek csoérlés soran
fellépd sebességcsdkkenésre a pildta a helyzeti tudatossaganak csOkkenése miatt késve
reagalt, ezért a jobb szarny atesett, a piléta pedig elvesztette repulégépe feletti iranyitast.

A Vb az idéjarast, mint hozzajaruld tényezét azonositotta.

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan koralményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

Budapest, 2025. 4prilis 22.
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Erdési Hanczar Akos
Vb vezetéje Vb tagja
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