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ZAROJELENTES

Schempp-Hirth Discus 2A, HA-4514
Soskuat, 2024. julius 03.

leégikozlekedési baleset
2024-0967-4

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalathak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Bevezetés

Az esemény rovid ismertetése

Esemény osztalya légikdzlekedési baleset
tipusa Schempp-Hirth Discus 2A
Légijarmi _ )
lajstromjele HA-4514
idépontja 2024. julius 03., 11:35LT
Esemény
helye Soskaut kilterllete
Replilés célja sport célu vitorlazo-teljesitményrepilés
Személyi sérilések 1 6 sulyosan sérilt

Az eseményben érintett Iégijarmi -
e s fox megsemmisult

sérilésének mértéke

A Piléta 2024. julius 3-an 11:07-kor szallt fel Farkashegy repulétérrél a HA-4514 lajstromijelii
Schempp-Hirth Discus 2A tipusu vitorlazé repulégéppel tavrepulés céljabol. Az idéjaras nem
kedvezett a kitlizott feladatnak, 25 perc utan a pildéta terepre szallas mellett dontott. A
megkdzelités soran észrevette, hogy a repllégép féfutdja nincs rogzitett helyzetben. A féfutd
visszabiztositasa soran feladatait nem megfeleléen priorizalta, sebességét elvesztette és
atesett, aminek kovetkeztében 11:33-kor keményen ért foldet. A foldet érés
kévetkezményeként a légijarmi jelentésen megrongalddott, a Piléta 8 napon tul gyogyuld
sérlléseket szerzett.

A Vb a szakmai vizsgalata soran az esemény bekdvetkezésének kdzvetlen okat a Pilota
helyzeti tudatossaganak csokkenésében azonositotta, amely a magassagi kormany
huzasaban, a telijes féklap ellenérizetlen kinyilasaban és a magasabb atesési sebesség
figyelmen kivll hagyasaban nyilvanult meg, amik végul az adott helyzetben a repll6gép
ateséséhez vezettek.

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan koérulményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.




KBSZ zarojelentés

2024-0967-4

Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

EASA

ICAO

KBSZ
Kbvt.

LAPL

LT
NFM

repulétér

SPL
uTtC
Vb

European Union Aviation Safety Agency / Eurdpai Uni6 Replilésbiztonsagi
Ugynbkség

International Civil Aviation Organization / Nemzetkézi Polgari Repiilési
Szervezet

Kbézlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek €s egyéb kbzlekedési
esemeények szakmai vizsgalatardl szol6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Light Aircraft Pilot License [/ kénnyl l|égijarmi-pildta szakszolgélati
engedély

Local Time / Helyi idé
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Barmely olyan kijelélt teriilet (beleértve mindenfajta épliletet, berendezést
és felszerelést) a féldén, vagy a vizen, illetve rogzitett, parthoz rbégzitett
vagy uszo épitmény feliiletén, amelyet részben vagy teljes egészeében légi
Jjarmliivek leszallasahoz, felszallasahoz és féldi mozgasahoz hasznalnak

Sailplane Pilot License / vitorlazéreplil6gép-pildta szakszolgalati engedély
Coordinated Universal Time / Egyezményes koordinalt vilagidé

Vizsgalobizottsag
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Altalanos informaciok

A jelentésben minden id6pont helyi id6ben (LT) értendd. Az eset idépontjaban LT= UTC+ 2
ora.

A jelentésben minden foldrajzi koordinata WGS-84 felmérése szerint értendd.

A jelentés a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események

szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény 7.§ (1) bekezdés k) pontja alapjan az
esemény sulyossaganak és jellegének megfelelé formaban késziilt.

A vonatkoz6 jogszabalyokban, valamint e jelentésben alkalmazott egyes szakkifejezések (pl.
légijarmi) helyesirasa eltérhet a Magyar Tudomanyos Akadémia Nyelvtudomanyi Intézete
altal elfogadott helyesirastél, azonban a szakterllet hagyomanyait szem elétt tartva, ezeket a
szakmailag megszokott helyesirassal kozoljuk.

Bejelentések és értesitések

A KBSZ lgyeletére az eseményt 2024. julius 03-an 11 6ra 47 perckor az Orszagos
Katasztréfavédelmi Féigazgatosag lgyeletese jelentette be.

A KBSZ a 996/2010/EU rendelet 9. cikk (2) pontjaban meghatarozottak alapjan a kovetkez6
szervezeteket értesitette:

— 2024. julius 04-én 16 6ra 42 perckor értesitette a gyartd allam kivizsgald szervezetét.
— 2024. jdlius 04-én 16 6ra 43 perckor értesitette az EASA-t.

Az értesitést kdvetben az értesitett szervezetek nem jeldltek ki meghatalmazott képvisel6t.

Vizsgalébizottsag
A KBSZ vezetbje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte
ki:

vezetbje dr. Nacsa Zsuzsanna balesetvizsgald

tagja Gula Eszter balesetvizsgalo

Eseményvizsgalat attekintése
Bejelentést kdvetéen a KBSZ készenlétes vezetbje azonnali helyszini szemlét rendelt el.

A KBSZ az esetet a légijarmi és a Pilota sérulései miatt légikozlekedési balesetként
osztalyozta.

A polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarol és megel6zésérél és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérél szold, az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU)
996/2010/EU rendelet (2010. oktober 20.) 5. cikke szerint:

(1) Az (EU) 2018/1139 eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet hatalya ala tartozé légi
jarmliiveket érinté valamennyi baleset vagy sulyos replilbesemény tekintetében
esemenyvizsgalatot kell végezni abban a tagallamban, amelynek terliletén a baleset
vagy sulyos replilbesemény tortént.

(2) Amennyiben az (EU) 2018/1139 rendelet hatalya ala tartozo, valamely tagéallamban
lajstromozott légi jarmi olyan balesetben vagy sulyos replilbeseményben valik
érintetté, amelyrél nem éallapithaté meg egyértelmiien, hogy melyik allam teriiletén
kbvetkezett be, a lajstromozas szerinti tagallam eseményvizsgalatot végzé
hatésaganak kell lefolytatnia az esemény vizsgalatat.

(3) Az (1), a (2) és a (4) bekezdésben emlitett eseményvizsgalat hatékérét és az
esemeényvizsgalatok sorén alkalmazandé eljarasokat az eseményvizsgalatot végzé
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(4)

(5)

hatésagnak a baleset vagy a sulyos replilbesemény kdvetkezményeinek és annak
figyelembevételével kell megallapitania, hogy a vizsgalatbol a replilésbiztonsag
Javitasa érdekében varhatéan milyen tanulsadgok vonhatok le.

Az eseményvizsgalatokat végzd hatésag — a tagallamok nemzeti jogszabalyaival
6sszhangban — dbnthet az (1) és a (2) bekezdésben emlitett repiilbeseményeken kiviili
replil6események, vagy mas tipusba tartozo légi jarmiiveket érinté balesetek vagy
sulyos replilbesemények vizsgalatardl is, amennyiben ezekbdl varhatéan biztonsaggal
kapcsolatos tanulsagok vonhatok le.

E cikk (1) és (2) bekezdésétdl eltérve, az eseményvizsgalatot végzd felel6s hatésag a
repllésbiztonsaggal kapcsolatos varhato tanulsagokra figyelemmel dénthet gy, hogy
nem kezdeményezi az esemény vizsgalatat, ha a baleset vagy sulyos replilbesemény
olyan, pildta nélkiili 16gi jarmiivet érint, amelynek esetében az (EU) 2018/1139 rendelet
56. cikkének (1) és (5) bekezdése értelmében nem elGiras a tanusitvany vagy
nyilatkozat megléte, vagy olyan, pilota altal iranyitott légi jarmiivet érint, amely
legfeliebb 2 250 kg maximalis felszall6tbmeggel rendelkezik, tovabba ha a
replilbesemény nem jart sulyos vagy halalos személyi sériiléssel.

A helyszini szemle tapasztalatai, valamint a 996/2010/EU rendelet 5. cikk (1) bekezdése
alapjan a KBSZ vezet6je dontott a vizsgalat meginditasardl.

A Vb a szakmai vizsgalat soran:

helyszini szemlét tartott, fényképeket és dron felvételeket készitett;

beszerezte a replilégépre és az Uzemeltetésre vonatkozo relevans dokumentumokat;
meghallgatta a Pilotat és a tandkat;

beszerezte a leszalld terilet mellett talalhatéd ipari Iétesitmények térfigyel6 kamera
felvételeit;

letoltdtte a repllégépbe telepitett LX Zeus tipusu navigacios berendezés altal rogzitett
repulési adatokat.

Szakmai vizsgalat alapelvei

Jelen vizsgalatot

a polgari légikdzlekedési balesetek és repulbesemények vizsgalatardl és
megelézésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérdl szolé 2010. oktdber
20-i 996/2010/EU eurépai parlamenti és a tanacsi rendeletben (a tovabbiakban:
996/2010/EV),

a légikdzlekedésrél sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetko6zi polgari repllésrél Chicagdban, az 1944. évi december ho6 7. napjan alairt
Egyezmény Fluggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény mellékletében
megjeldlt 13. Flggelékben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél szolé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),
a légikdzlekedési balesetek és a repuléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az
Uzembentart6i vizsgalat részletes szabalyairdl szolo 70/2015. (XII. 1.) NFM
rendeletben,

illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hidanyaban az altalanos koézigazgatasi
rendtartasrol szolo 2016. évi CL. térvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl,
valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutédlassal valdé megsziinésérdl szélo
230/2016. (VI1.29.) Kormanyrendeleten alapul.
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A fenti jogszabalyok szerint

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas kortlmények kozott
légikozlekedési balesethez vezethettek volna.

A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személytdl és szervezettél,
akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgalo szervezet feladataival Utkdznek.

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott
jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek
Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.

Jelen jelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem mertlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott igyben inditott mas eljarasban szakértéként nem
jarhatnak el.

A Vb kételes megdbrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl —
jogszabalyokban meghatarozott — érintettek szamara megklldott zaréjelentés-tervezet
szolgalt.

A megkuldott zardjelentés-tervezetre a jogszabalyban meghatarozott idén belll az érintettek
eltéré véleményeket nem fogalmaztak meg.

Szerzbi jogok

A zarojelentést kiadta:

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.
www.kbsz.hu

kbszrepules@ekm.gov.hu

A zéarojelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi 0sszefliiggéseiket megtartjak és
a forrast pontosan megjeldlik.
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Ténybeli informaciok

A repiilés lefolyasa

A Piléta bazis repulétere Dunakeszi repulétér. Az iddjaras elbérejelzés alapjan az orszag keleti
felére vitorlazo tavrepullés szempontjabdl kedvezétlenebb iddjarasra lehetett szamitani, ezért
a Pilota a replildgépet atszallitotta Budakeszi Farkashegy repulétérre (LHFH). Innen tervezett
750 kilométeres tavrepllés feladatot végrehajtani, melyhez a szarnyakat vizballaszttal toltétte
fel. A vontatasos felszallasbdl — az adatrogzit6bdl kiolvasott adatok alapjan — kérulbelll 700
meéter fold feletti magassagon oldott le, és utana déli iranyba haladt. Tébbszor préobalt
megfeleld emel6 aramlatot talalni, azonban magassaga folyamatosan csokkent. Soskut
térségében, korllbelll 175 méteres fold feletti magassagon dontétte el, hogy terepre szall,
elmondasa szerint a vizet ekkor kezdte kiengedni. A kivalasztott terep megkozelitése soran a
.negyedik fordulét” 100 méteren hajtotta végre, ekkor ugy érezte, még tul magasan van, ezért
magassag vesztéshez S mandévert hajtott végre — mely kdézben turbulenciat tapasztalt — a
terepre 33 méter magasan fordult ra.

Elmondasa szerint a megkdzelités soran a féklap kiengedésekor észlelte, hogy a féfutébmi
visszabiztositodott, ,félhelyzetben” allt. Ekkor atfogott a futomi milkodtetd karra és
visszacsukta azt. A féklap-karra visszafogva azt tapasztalta, hogy az kinyilt és teli féklappal
repult, valamint a sebessége tulzottan lecsdkkent. A féklap csukasaval és a botkormany
nyomasaval probalt kompenzalni, azonban a légijarml a korrigalas hatasa el6tt atesett és
harom-négy méterrél féldnek csapddott.

2 abra: a légijarm(i utvonala a replilbgép adatrégzitéje alapjan

Légijarmii parancsnoka

A Piléta SPL szakszolgalati engedélyét 2015. 10. 04-én adtak ki, repuléorvosi engedélye Class
2 és LAPL kategoriaban érvényes 2025. 04. 05-ig. Gyémantkoszorus pil6ta, a baleset napjaig
kdzel nyolcszaz, az érintett tipussal korilbelll kétszaz replilt éra tapasztalata volt, repulései
az érintett repllégéppel atlagban 3 éra 46 percig tartottak.

A Pil6ta a balesetben sulyos, nem maradandé sériléseket szerzett.
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Légijarmii adatai
A balesetben érintett, HA-4514 lajstromjel(i légijarmi egy Schempp-Hirth Discus 2A tipusu

vitorlazé-repulégép, melyet Magyarorszagon 2005-ben vettek lajstromba. Dokumentacidja,
karbantartasi papirjai rendezettek, a baleset napjaig 2644 repdilt érat szamlal.

A tipus egy kivalé teljesitményli, vizzel feltdlthetd, egylléses repul6gép, melyet
versenyzéshez és tavrepuléshez fejlesztettek ki. Pilotafulkéje funkcidjanak megfeleléen
keskeny, mely a kezel6szervek hozzaférhetéségére is hatassal van.

A Piloéta elmondasa szerint az esemény napjan szarnyanként 70 liter ballaszt vizet toltéttek a
repulégépbe, melynek leengedési sebessége repllés kézben 10-10 liter/8 masodperc. Ez a
sebesség — a Piléta elmondasa és a légilizemeltetési utasitas! szerint is — a szarnyak
urtlésével folyamatosan lassul.

A légilzemeltetési utasitas a vizballaszttal repulésnél az alabbi tulajdonsagokat emeli ki:

o Az atesési sebesség el6tt 5-10 km/h értékkel figyelmeztets jelzés észlelhets. Ez a
kormanyok remegéseével kezdbdik, majd tovabbi huzas esetén a cslr6kormany puhava
valik, a remegés tovabb erbsddik, amig a gép orra lefelé nem mozdul.”

o _Eltekintve a nagyobb replildsulytdél - ami nagyobb atesési sebességgel jar - amit a
szarnyban lévé vizballaszt okoz, nincs hatas a replilégép atesési jellemzdire.”

o _Terepre szallas elbtt a tankokat lehetéleg mindig ki kell driteni.”

A légilizemeltetési utasitas ,5.2.2 Atesési sebesség” bekezdése alapjan viz nélkiil, egyenes
repulés esetén a repll8gép atesési sebessege zart féklappal 45-55 km/h, mig nyitott féklappal
50-57 km/h, ez az érték azonban maximalis terhelés esetén (525 kg-nal) 79 km/h és 91 km/h
értékre emelkedik. A ,4.5.4 Besiklas” fejezet alapjan a normal besiklasi sebesség teljes
féklappal, kiengedett futdval és vizballaszt nélkil 95 km/h, maximalis engedélyezett
repulésulynal pedig 115 km/h.

A féklap kezel6 kar a kabin bal oldalan talalhato, eliils6 helyzetben a féklap zarva és biztositva,
ettél kb. 40 mm-rel hatrabb kibiztositott allapotban van, a féklap teljes nyitasat a kar hatso
helyzetbe huzasaval lehet elémi. A légilizemeltetési utasitas kiemeli, hogy

o A féklapokat finoman nyissuk ki, mivel nagyon hatasosak.”

o A féklapok kibiztositott helyzetben hajlamosak a kiszivodasra, amit bugé hang kisér.
A féklap tovabbi nyitasaval a jelenség megsziinik.”

o Nyitott féklap allasnal az atesési sebesség kb. 5-10 km/h-val megnd.”

A replilégép féfutomive behuzhatd, mechanikus dobfékkel van ellatva. A f6futé mikddtetése
a kabin jobb oldalan talalhaté fekete fogantyuaval térténik, a kar zart biztositott és nyitott
biztositott helyzetben teljesen a kabin belsd oldalara simul.
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. abra: a féfutomii kezel6szerve

1 A légilizemeltetési utasitas alapjan a viz leengedésének titeme 2x100 liter viz 3.5 perc, teli szarnybol
2x70 liter 60 masodperc, 2x45 liter 30 masodperc.
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Meteorolégiai adatok

A HungaroMet Zrt.-t6l bekért adatok alapjan Magyarorszag id6jarasat a hazanktél keletre
hazodé hullamzé frontalzéna, az északnyugat feldl érinté gyenge okkluziés front és a Duna-
Tisza ko6zén kialakult 6sszearamlasi zéna alakitotta. Eszakkeleten tartésan zart felhézet
mellett gyenge es6 eléfordult, az orszag tébbi részén er6sen gomolyfelhds ég volt a jellemzé.
Keleten az EK-i, nyugaton az ENy-i szél élénkiilt meg, a Duna-Tisza kbézén — a
konvergenciaban — mérsékelt, valtozé6 iranyd Iégmozgas volt jellemz6. Sdskut
vonzaskorzetében mérsékelt, idénként élénk ENy-i szél volt jellemzd. Az eseményhez
legkbzelebb esd id6jaras allomas (Martonvasar, 35418. szamu allomas) mérései alapjan a
szélirany korulbeltl 300 fok volt, 3,5-4,7 m/s k6zott valtozé széler6séggel és 7,4-8,5 m/s erejli
beflvasokkal. Az eleinte derilt égboltot fokozatosan felvaltotta a gomolyfelhézet. Az esemény
nappal, jo latasi viszonyok mellett tortént, csapadék nem volt, a h6mérséklet 20-24°C kozott
alakult.

Adatrogzitok

A légijarmibe telepitett LX Zeus tipusu navigaciés berendezés .igc kiterjesztési fajlban
rogzitette a légijarmi repllési paramétereit, amelyet a Vb a vizsgalathoz felhasznalt.

A Vb felkereste a leszallasi tertlet mellett talalhato ipari létesitményeket és bekérte a térfigyeld
kamerak felvételeit, mely felvételeket a baleset rekonstrualasahoz felhasznalt.

A videdfelvételek tanusaga szerint:

- alégijarmi orra a leszallas utolsé fazisaban megemelkedett, majd leadta az orrat;
- afoldet érés meredek szogben tortént.
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4. abra: a légijarmi régzitett repliilési utvonalanak utolsé 3 perce

Roncsra és becsapdédasra vonatkozé adatok

A légijarmi Soskut melletti ipari telep kornyezetében, egy learatott mez6gazdasagi terlletre
szallt le. A foldetéres koordinataja E47.388578° K18.830722° volt, a légijarmi 20,72 meter
csuszas utan az E47.388706° K18.830522° ponton kerult nyugalmi helyzetbe.

A foldetérés kovetkezményeként a repulégép mindkét szarnyvége letorott, a szarnyak és
bekoétéseik megrogytak, a féfutomi beletérétt a tdérzsbe, a kabintetd dsszetdrt és a géptdrzs
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kevlar pilétakabinja hossz- és keresztiranyban is megrepedt. A helyszinelés soran a Vb
megallapitotta, hogy a replilégép szarnyaiban még maradt vizballaszt.

A szakmai vizsgalat soran nem merdlt fel arra vonatkozé informacio, hogy a légijarmi
szerkezete vagy valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva az
eset bekdvetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

Vizballasztos repiilés

A vizballaszt alkalmazasa noveli a repulési tdmeget és ezzel a szarny fellleti terhelését (a
tdmeg és a szarnyfelllet aranyat). A fellleti terhelés névelése nagyobb sebességeknél javitja
a repulégép siklasi tulajdonsagait. A Discus 2A tipusu repulégépnél 330 kg-nal az optimalis
sebesség?95 km/h-ndl, mig vizballaszttal teljesen feltdltve, 525 kg-os tomegnél 120 km/h-nal
érhetd el ugyanez a teljesitmény. A fellleti terhelés ndvekedésével a minimalis repulési
sebesség, valamint az optimalis és gazdasagos sebességek magasabbak. Ez azt jelenti, hogy
a nagyobb fellleti terhelési repllégép ateseési és leszallasi sebessége nagyobb, mint a kisebb
fellleti terhelésé. Ezen kivil a fellleti terhelés névelése a nagyobb sebességigény miatt
azonos bedontés mellett megndveli a forduldsugarat. A vizballaszt ezért akkor hasznos,
amikor er6s a termiktevékenység vagy nagyobb atmeérdjliek a termikek, viszont rontja a
teljesitményt, mikor a felaramlasok gyengék és a termikek szlikek. Tavrepulés soran a feladat,
a felh6zet és a légijarmi tulajdonsagai alapjan kell megitélni, hogy a vizballaszt hasznalata
elényds-e, figyelembe véve a vizballasztos repilés emelkedési és manéverezési hatranyait.
Ha az id6jarasi feltételek nem megfeleléek, a pildtak a vizballaszt kiengedésével repiilés
kdzben visszanyerhetik a repulégép vizballaszt nélkuli tulajdonsagait.

2 A legjobb aerodinamikai j6sagi tényezéhoz (a felhajtéerd és az ellenallas-tényezék viszonyszamanak
legnagyobb értékéhez) tartozé siklasi sebesség
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Elemzés

A meteoroldgiai elérejelzésekkel szemben az eset napjan tapasztalt és régzitett meteoroldgiai
helyzet nem volt megfelel6 a tervezett repllés végrehajtasara. Az IGC fajl elemzése alapjan
mar a leoldas utani elsé percekben latszott, hogy az iddjaras valdszinlleg nem kedvezd sem
a kitlizétt feladathoz, sem a 140 liter vizballaszt hasznalatahoz. A Pilota tobbszdr megprébalt
emeld légaramlatot talalni, de nem jart sikerrel. A Vb allaspontja szerint a Piléta tébbszdri
sikertelen magassagnyerési kisérletei felvethették volna a vizballaszt kiengedésének
lehetéségét, mivel a Piléta a vizballaszt hasznalataval a gyenge termikekben jelentésen
rontotta a teljesitményét az emelkedd aramlatok kihasznalasara. A repulési feladat
teljesitésére fokuszalas elterelhette a figyelmét annak belatasarol, hogy az adott id6jarasban
minimalisra csokkent a feladat — 750 km tavrepllés — végrehajtasanak esélye és
visszaforduljon a repulétérre; vagy idében alkalmas leszalléhelyet keressen, és hagyjon
maganak elég id6t egy biztonsagos megkozelités végrehajtasara. Ezt mutatja, hogy mikézben
folyamatosan délkeletre sodrodott, még 180 méter magassagban kilenc teljes bal fordulét
végrehaijtott termikfogas érdekében, amely a magassag megtartasara volt csak elég.

A Piléta elmondasa szerint ekkor dontétt a terepre szallas mellett, és kezdte meg a
leszallashoz felkészlilést a vizcsapok megnyitasaval. Az adatrogzitén talalhaté informaciok
alapjan a repulé az utolso termik és a harmadik-negyedik forduld kozott kérilbelul 70 métert
veszitett a magassagabdl, nagy volt a meriilésebessége, azonban a forduld befejeztével ez a
merulésebesseég jelentdsen lecsdkkent. Ennek oka lehetett, hogy a termik elhagyasaval —
annak merilé zénajat keresztezve — kikerult a learamlasbodl. A merllésebesség csdkkenése
miatt viszont a rovid végs6 egyeneshez igy tul magas lett a replilégép pozicidja, melyet egy S
mandverrel korrigalt. A Vb feltételezi, hogy a Piléta a kezdeti nagy merilésebesség miatt
valasztotta a sz(ikebb rafordulast és a révidebb megkdzelitést a terepre. Ennek a helyzetnek
a komplexitasa megnovekedett munkaterhelést okozhatott a Pilétanal.

Amikor egy pilotat kognitiv terhelés ér, eléfordulhatnak figyelmi hibak. Ezen tul a termikfogas
sikertelensége, a turbulens id6jaras és a terepre szallas kényszere, esetleg a gép és élet
védelme érzelmi terhet is réhat barmely pildétara, mely negativ hatassal lehet a kognitiv
teljesitményre. Csokkenhet a figyelmi teljesitmény, eléfordulhatnak figyelmi hibak (példaul a
féklap kar elengedése), s6t, n6het azokra az ingerekre valdé erdésebb figyelem is, melyek
fenyegetdnek bizonyulnak — esetiinkben a f6futd kinti helyzetben régzitése—, igy eléfordulhat,
hogy az adott pillanatban kevésbé fenyeget6, de a helyzet megoldasara vonatkozéan azonban
jelentds ingereket figyelmen kivil hagy a piléta.

A figyelmi folyamatok javitdsa érdekében érdemes a repulést megel6z6en stratégidkat
kidolgozni, majd a repulés kdzben eréfeszitéseket tenni, példaul a fokuszalasra, a prioritasok
megtartasara, mely a folyamatos gyakorlas eredménye lehet. llyen esetekben nagyobb esély
mutatkozhat arra, hogy az érzelmi teher — vagy esetleg szorongas — nem fogja rontani a
teljesitményt.

01:57 Pilétabelehiz a

( 00:00 Orr megemelkedik,J magassagi kormanyba
sikl6sz6g megtorik A
e o Peln A

Ny

5. &bra: a légijarmii végsé megkézelitésének rekonstrukcidja az eqyik térfigyel6 kamerafelvétel alapjan.
(A képen az id6 mp:mp formatumban keril jelblésre, ahol az elsé szam az eltelt masodpercet, a masodik
szam pedig annak hatvanad részét jelzi.)
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A beszerzett térfigyel6 kamera felvételek alapjan a Piléta a végs6é egyenes elején stabil
sikloszoget tartott, majd a repllégép orra megemelkedett, a sikloszég laposabb lett. 1:57
masodperccel ezutan a repllégép bolintasi szége megnétt, vizszintesen replilt, végul atesett
— leadta az orrat — és meredek szégben ért foldet.

A Vb véleménye szerint a futdom( mikodtetése miatt a Pilota a féklap-kart elengedte, amely
emiatt teljesen kinyilt, megndvelve az ellenallast, csbkkentve a felhajtoerét. A Vb feltételezi,
hogy az ateséshez hozzajarulhatott, hogy a Pilota a fé6futomi kinti helyzetben rogzitésére
iranyuld eréfeszités soran enyhén belehuzott a magassagi kormanyba, ezzel tovabb névelve
a repulégép bdlintasi és allasszogét.

A Vb szerint a kései terepvalasztas, a vizballaszt kései kiengedése és a futdmi kései
kibocsatasa a csokkent figyelmi teljesitmény jelei, amit okozhatott a feladatra iranyulé tulzottan
feszlilt fokusz/koncentracio. Ezutan a foéfutd kezelésével kapcsolatos teendék még jobban
megoszthattdk a Pilota figyelmét, névelve a munkaterhelést, mely miatt csdkkent a helyzeti
tudatossaga, hibasan priorizalta feladatait a megkozelités és leszallds biztonsagos
kivitelezésére. A Pilota a Vb véleménye szerint a csdkkent figyelmi teljesitmény miatt nem
észlelte a kockazatot abban, hogy a megkdzelités végsé szakaszaban elengedte a kibiztositott
féklapot, és a fé6futod rogzitésével kezdett foglalkozni.
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Kovetkeztetések

A Vb a szakmai vizsgalata soran az esemény bekdvetkezésének kozvetlen okat a Pilota
helyzeti tudatossaganak csokkenésében azonositotta, amely a magassagi kormany
huzasaban, a teljes féklap ellenérizetlen kinyilasaban és a magasabb atesési sebesség
figyelmen kivil hagyasaban nyilvanult meg, amik végul az adott helyzetben a repullégép
ateséséhez vezettek.

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan korulményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

Budapest, 2025. majus 12.

dr NacsaZsuzsanna U/ Gula Eszter
Vb vezetbdje Vb tagja
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