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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
okainak, koérlilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.

A vizsgdlat megallapitasai az annak folyaman elérhetd és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal torténd
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zardjelentés csak az esemény idején betdltétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ koteles megbrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zardjelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrdl és
varatlan eseményekrél szo6l6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturardl;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szol6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kbzigazgatasi rendtartasrol szolé
2016. évi CL. torvény

rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurépai Parlament és a Tanacs (EU) 2016/798
iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagroél sz6l6 (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi iranyelv) uniés
jogi aktusnak valé megfelelést szolgaljak.

A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kbzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal vald megsziinésérdl szoldé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerzdi jogok
A zaréjelentést kiadta:

Epitési és Kozlekedési Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@ekm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.

Lla légi-, a vasuti és a vizik6zlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005.
évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
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VHF
VTK

Az Eurdpai Unié Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa (az
esemény ERAIL azonositéja a boriton a KBSZ azonosito alatt
zaréjelben feltiintetett szam: HU-10569)

Epitési és Kozlekedési Minisztérium
a vasuti palyaba épitett adatatviteli funkcio, amely a kozelitett
jelz6 jelzési képére utald informaciét tovabbitja a vezetdallasra

Epitési és Kozlekedési Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Kozponti Forgalomellenbrzés

Magyar Allamvasutak Zrt., a zarojelentés tervezet kiadasakor
MAV Palyamikodtetéi Zrt.

MAV-START Vasuti Szemelyszallitd Zrt., a zargjelentés
kiadasakor mar MAV Személyszallitasi Zrt.

Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdvetd, adatrogzito,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

palyaszam

Vizsgalodbizottsag

Epitési és Kozlekedési Minisztérium Vasuti Hatésagi Féosztaly
vonatterhelési kimutatas (vonatésszeadllitasi adatokat tartalmazo
dokumentum)
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1.

OSSZEFOGLALAS

Junius 24-én 21 6ra 05 perckor Ludas allomas Il. bal atmend févaganyan kézlekedd
25738-1 sz. vonat az 1 sz. kitérén kisiklott és a vonat szétszakadt. A vonat 5 db,
egyedi futasi engedéllyel rendelkezé jarmivet (2 motorkocsi és 3 mellékkocsi)
tovabbitott felujitas céljabdl Szolnok allomasra. A vonatba 2. kocsiként besorozott
motorkocsi egy tengellyel, a 3. mellékkocsi két tengellyel és a 4. mellékkocsi egy
tengellyel siklott. A siklott jarmivek a ,V1” jelG kijarati jelzét kidontotték, a vasuti
palya kb. 350 méter hosszban rongalodott. Az esemény kdvetkeztében 13 vonat
Osszesen 56 percet késett.

A vizsgalat megallapitotta, hogy a két motorkocsi ala bekoététt hajtott kerékparok
tengelyhajtomiveirél hianyzott az eredeti nyomatéktam, azokat ideiglenes
megoldasokkal poétoltak. A kisiklast meginditdé motorkocsin ez a helyettesité
szerkezet leszakadt, és ennek kdvetkezményeként a vonat kisiklott.

Az esemény lényeges okai, hogy

— a karbantartdas anyagellatd rendszere nem biztositia a szikséges
alkatrészeket, ezzel a karbantarté személyzet rakényszeril helyettesitd
megoldasok alkalmazasara;

— ajarmi futasi engedélyét — az utasitasoknak megfelelve — Ggy adtak ki, hogy
futasbiztonsagi hianyossaga volt.

A KBSZ biztonsagi ajanlast ad ki az alkatrészellatasi folyamatok felulvizsgalatara.
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2. AVIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

2.1 A vizsgalat meginditasa
A KBSZ Ugyeletére az esetet 2024. junius 24-én, 21:40-kor (a bekovetkezes utan
35 perccel) jelentette a MAV Zrt. rendkivili helyzetek iranyitoja.
A KBSZ keszenletes vezetGje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezetdje 2024. junius 24-én a KOFAT / 36976 - 1/
2024/ tgyirataval szakmai vizsgalat meginditasarol dontott.

2.2 A vizsgalat meginditasanak oka
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas koérilmények kb6z6tt sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,
b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
eseménysorozat részét képezi-e,
C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,
d) a palyahalézat miikédtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti biztonsagi
hatbésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;
e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal szolgalhat-
e.
A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. a) pont alapjan kerult sor (6sszhangban a
vasutbiztonsagi iranyelv (EU) 2016/798 20. cikk (2) a. pontjaval is), mert az esemény
soran bar személyi sérlilés nem keletkezett, de a vonatok kisiklasa annak nagyon
magas kockazatat hordozza. A vizsgalattal, és a tanulsagok levonasaval lehetéség
nyilik mérsékelni a vasuti kdozlekedés baleseti kockazatat.
2.3 A vizsgalat terjedelme és korlatai
A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak idérendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a miszaki berendezések miikddését befolyasold emberi,
szervezeti és milszaki tényezdk feltarasa, a kdzvetlen és kdzvetett okok
meghatarozasa, a szukseéges tanulsagok bemutatasa, és vegul a megel6zés
érdekében biztonsagi ajanlas megfogalmazasa.
A jelen vizsgalat kiterjedt az érintett kocsik miszaki allapotara, azok
Uzemeltetésének korulményeire, alkatrészellatasara.
2.4 A vizsgalbébizottsag
A KBSZ vezet6je a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:
vezetdje Chikan Gabor balesetvizsgald
tagja Szarvas Tibor balesetvizsgald
Gula Florian balesetvizsgald
Gula Fldrian és Szarvas Tibor kormanyzati szolgalati jogviszonya a vizsgalat idején
megszint. Helylkre a KBSZ vezet6je Pal Adamot jeldlte ki a Vb tagjanak.
A Vb a vizsgalat elvégzéséhez szikseéges kompetencidakkal rendelkezett, ezért
klils6 szakértd bevonasara nem volt sziikség.
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2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

Kommunikacioés és konzultacios folyamatok

A Vb a helyszinen meghallgatta a mozdonyvezet6t. Az eseményt kdveté hdnapban
meghallgatta a vallalkozd vasuti tarsasag terlletileg érintett karbantartd
szervezetének vezetdmérndkét és jarmilreszortosat a vasuti  jarmivek
karbantartasaval kapcsolatban, valamint konzultalt az anyagellatasi szervezettel.

A KBSZ a zardjelentés tervezetét megkuldte az

- EKM Vasuti Hatosagi Féosztaly
- MAV Palyamiikodtetdi Zrt.
- MAV Személyszallitasi Zrt.

részeére.

A zardjelentés tervezetre irasban valaszolt a MAV Személyszallitasi Zrt:
szerkesztési észreveételeket tett.

Egyuttmiikodés

A vizsgalat soradn az érintett szervezetek a kért egyuttmikdodést biztositottak. A
vizsgalathoz szikséges adatokat rendelkezésunkre bocsajtottak.

Vizsgalati modszerek

A vizsgalathoz a Vb felhasznalta

- a2.5fejezetben hivatkozott meghallgatasokat, megbeszéléseket;

- a2024. junius 24-én végzett helyszini szemle tapasztalatait;

- a2024. julius 3-an végzett jarmiszemle tapasztalatait;

- a2024. augusztus 7-én végzett, megbontasos szemle tapasztalatait;
- akocsikat tovabbitd vasuti tarsasag adatszolgaltatasait.

A vizsgalat nehézségei

A vizsgalat soran kiloénds nehézséget jelenté feladattal a Vb nem szembesitilt.

Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

Az igazsagugyi hatosagokkal kapcsolattartas nem volt szukséges.
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE
3.1 Az esemény leirasa
2024. junius 24-én 21 o6ra 05 perckor a Ludas allomas Il. bal atmené févaganyan
kozleked6 25738-1 sz. vonatba sorozott jarmivek kozul harom az 1 sz. kitérében
kisiklott és a vonat szétszakadt, 500 m hosszban megrongalta a vasuti palyat,
biztositoberendezést.
311 Az esemény tipusa
Az esemény tipusa: Vasiti baleset
Az esemény jellege: Kisiklas
3.1.2 Az esemény idépontja és helye
Az esemény id6pontja:  2024. janius 24. 21:05
Helye: orszagos vasuti palyahalézat
80 sz. Budapest - Hatvan - Miskolc vasutvonal
Ludas allomas, 1. sz. valté
Szalajkahaz : Tamaszentmaria C Tihaméri e
‘:. Q Eger-Rend
Karoshid i -Eger-Rent
Lajoshdza B E; Verpelét
'g e rpe it
Cserks O 2 _Matrafiired
yéngybgz‘:‘?g:&i 3 'thl % “Mat‘(gfured also oz L) i
Toppancshid § & Feldebré
Janoska A
Felsdujvaros Fl AL A
Aldebr6.
Songesy R Téfalu
lagyrede
g 3 S
Vamosgyork_ Nagyfiged | Erdételek
Erdételek []
sgyork-PRV scvp amosgyork IPRV Erdételek scvp.[]
Tarnamera
1. abra: az esemény helye (térkép: ArcGIS WorldTopoMap)
3.1.3 Az esemény helyszine
Ludas allomas a Budapest — Hatvan — Miskolc — Mez6zombor, 80 sz. kétvaganyos,
villamositott vasutvonal k6zépallomasa. A magyar és az eurdpai térzshaldzat tagja,
az V. paneurdpai kozlekedési folyosé része, jelent6s tavolsagi és nemzetkozi
szemeély- és aruforgalommal.
Az eset Ludas allomas paratlan oldali valtokorzetében tortént. Az 1 sz. valton torténd
athaladast kovet6en a vonat két részre szakadt. A mozdony és az utana besorozott
két motorkocsi a forgalmi iroda el6tt, az utolsé 3 kocsi az SR1 jell utatjaro és a
forgalmi iroda k6zoétti szakaszon allt meg a ll., bal atmené févaganyon.
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2. abra: a kisiklott jarmiivek megallasa

3.1.4 Kovetkezmények

Személyi sériilés

Sériilés | Személyzet | Utas ataro | idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Koénnyi - - - - -
Nem sériilt 1 - - - -

Anyagi karok

A vasuti palyaban 38 MFt kar keletkezett. Rongaldédtak a vasbetonaljak,
kapcsolészerek, ragasztott szigetelt sinek, utatjar6 STRAIL elemek. 189 db
keresztalj cseréje és a |Il. vaganyon kb. 1000 méter hosszban gépi
vaganyszabalyozas valt szikségessé.

A biztositoberendezésben 3,8 MFt kar keletkezett. Megrongalodtak kabelek
(sugarzo, szigeteltsin), transzformatorok, tovabba a V1 jell egyéni kijarati jelz6 a
vasbeton alapjaval egyutt kid6lt.

A vasuti jarmivek jelentds meértékben rongalddtak, de a keletkezett rongalodasokrol
és a kar mértékérdl a MAV-START Zrt. a zarojelentés tervezetének osszeallitasaig
nem szolgaltatott adatokat. A jarmivek m{iszaki mentésének koltsége: 3,6 MFt volt.

A becslult 0sszes kar 46 MFt.
Kornyezeti karok

Kdrnyezeti kar nem keletkezett.

3.1.5 Egyéb kovetkezmények

Az esemény bekoévetkezésétdl, 21 ora 05 perctél a Il. sz. atmend févagany a
forgalombdl ki volt zarva a helyredllitéas befejezéséig, 2024. julius 3. 7 éra 56 percig.
Az eset kOovetkeztében 13 db vonat 56 percet késett. A 25738-1 sz. (kisiklott) vonat
a tovabbi utvonalan lemondasra kerdilt.

3.1.6  Erintett szervezetek és személyek
A vaslti palyahalézat mikddtetéje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
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3.1.7

3.1.8

A 25738-1 sz. vonatot az MAV-START Zrt. kdzlekedtette. A tarsasag egyben a
karbantartasért felel6s szervezete is a kisiklott jarmiveknek.

A vonat

Miskolc-Tiszai — Szolnok allomasok kozott kozlekedd 97 55 0460 043-1 psz.
mozdonnyal, a MAV-START Zrt. altal tovabbitott 25738-1 sz. szerelvényvonat:

kocsiszam: 5db
hossz: 85 m
elegytdomeg: 85t

A vonatban az alabbi, 2.,3. és 4.-ként besorozott motor- és mellékkocsik siklottak ki
(félkoverrel):

— 95550117 234-5 Bzmot
- 95550117 307-9 Bzmot
— 5055 2429 640-5 Bzx
— 5055 2429 561-3 Bzx
— 5055 2429 634-8 Bzx

Az infrastruktura

Ludas allomas 6 vonatfogadé vagannyal rendelkez6, villamositott allomas. Az
allomason DOMINO 55 tipusu, egykdzpontos biztositoberendezés lGzemel. A jelz6k
fényjelzdk, a valtok villamos uton allithatok.
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3.2 Az esemény idérendje

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolydsa az alabbiak
szerint allithaté 6ssze:

3.21 Az esemény el6tti torténések

2011.11.05. Az eseményben érintett 117 307-9 psz. motorkocsit Uzemen Kkivul
helyezték, mert porlasztécsé repedés miatt a motorkocsi tlizesetet
szenvedett.

2016.11.14. A motorkocsi alél a tengelyhajtomiivet kiszerelték és megcserélték a
117 250 psz. motorkocsiéval, mert az alatt tobbszor s

szolgalatképtelenséget okozott.

2024.03.07. Dontés sziletett, hogy a motorkocsit jarmijavitoba tovabbitjak,
févizsgara (C jell javitasra).

2024.06.04. A mdihely igényelt 5 db nyomatéktamot a raktartol, melyet nem tudtak
kiszolgaltatni.

A jarmijavitoba tovabbitashoz futoképessé tették a 117 307-9 psz.
motorkocsit, a tengelyhajtdmivét egy nyomatéktamot helyettesitd,
ideiglenes miszaki megoldassal rogzitették. A kardanhajtast nem

kotottek be.

2024.06.24. A jarmUreszortos kiadta a jarm{ futasi engedélyét (4 masik jarmuvel
egylutt), 80 km/h engedélyezett sebességre.

2024.06.24.

20:00 A motorkocsi a 25738-1 sz. szerelvényvonatban (egy tovabbi motor- és

harom mellékkocsival egyutt) elindult Miskolcrél Szolnokra.

3.2.2 Az esemény lefolyasa

Nagyut és Ludas allomasok kozo6tt a nyomatéktamot helyettesitd rogzités
kiszakadt a tengelyhajtom(ibél, a tengelyhajtomi a kerékpartengely koéral
forogni kezdett.

Nagyut allomason még nem, de Ludas allomas el6tt a palyan kb. 8 aljanként
nagyobb, friss olajfolt volt l1athaté. Ez arra utal, hogy a tengelyhajtomi forgasa
kdzben annak egyik nyilasan ciklikusan a palyara froccsent a kendolaj.

E forgas elbfeltétele, hogy az elfordulast megakadalyozé nyomatéktamot
helyettesitd rogzitésnek el kellett szakadnia.

Lasd még ehhez a 4.2.3 fejezetet is.

21:06:48 Ludas allomas 1. sz. Kkitér6jének kozbensd részehez érve a
tengelyhajtdmi behajtétengelye lefelé nézett, a kardantengely bekotését

tengelyt kiemelte.
A kerékpar ezzel kisiklott.

A tovabbiakban a vaganytengelybdl jobbra kitért jarmi a kovetd két
mellékkocsit is kisiklasztotta, majd a vonat szétszakadt. A kisiklott
jarmivek kart tettek a vaganyban, biztositéberendezésben.

21:06:58 A vonat a szétszakadas kovetkeztében onmikodéen befékez6dott.

21:07:18 A vonat megallt, a kisiklas helye utan 500 méterrel.
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3.2.3 Az eseményt kdvetd torténések

21:40 Az eseményt bejelentették a KBSZ felé.
23:02 a KBSZ vizsgaldbizottsaga a helyszinre érkezett.
01:46 A helyszini szemle befejezddott.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1
411

4.1.2

41.3

4.2
4.2.1

Személyek és szervezetek feladatai

A karbantartasért felelos szervezet

A motorkocsi karbantartasért felelés szervezete a kdzlekedtet6é vasuti tarsasaggal
azonos MAV-START Zrt.. Feladata — tdbbek kdzott — a vasuti jarmiivek megfeleld
miszaki allapotanak biztositasa, ebbdl a célbdl a jarmi idészakos ellenbrzése,
illetve mindezek tamogatasahoz a jarm(ir8l dokumentacidk vezetése.

A jarmi biztonsagos kozlekedéséhez nem elegendd, hogy a miszaki kialakitasa,
allapota (ezuttal a tengelyhajtomi rogzitése — lasd 4.2) biztositja a futdképességet,
hanem az alkalmazott technoldgiai paramétereknek (ez esetben a megengedett
sebesség — lasd 4.4.2) is 6sszhangban kell lennitk a miiszaki allapottal.

A balesetet okozd jarmiihiba azt mutatja, hogy e célt a szervezet jelen esetben nem
érte el, mivel a jarmi nyomatéktamja — mint a futds biztonsagat befolyasolo
alkatrész — nem felelt meg az elvarhato allapotnak (4.2, 4.4.2).

A mozdonyvezetd

A mozdonyvezetd feladata, hogy a vonatot az érvényben lévé szabalyoknak
megfeleléen tovabbitsa. A megengedett sebességet betartva kdzlekedett, az
esemény bekdvetkezését eleinte nem észlelte. A vonat szétszakadasanak hatasara
a kocsik és a mozdony befékez6dott, a mozdonyvezetének a vonat megallitasara
rahatasa nem volt.

A Vb a mozdonyvezet6 feladatanak ellatasaval kapcsolatban az eseményhez
hozzajarul6 tényez6t nem azonositott.

Palyafenntartas

A palyafenntartas elemzése nem szikséges, mert a baleset létrejottéhez az érintett
vasuti kocsi nem megfeleld miszaki allapota vezetett, ahhoz a palya allapota nem
jarult hozza.

A jarmivek és a miiszaki berendezések
A jarmii hibaja

Az esemény miiszaki hattere a 117 307-9 psz. motorkocsiba ideiglenesen beszerelt
tengelyhajtdmi rogzitésének hibjja.

A tengelyhajtémivet elfordulas ellen a nyomatéktam biztositja. Ennek megfeleld
kialakitasa biztositja, hogy a kerékpar rugdzasa lehetséges legyen, mikézben
azonban a jarmi meghajtasabdl, surlédasi er6kbdl stb. ered6 elfordulast
meggatolja.

A jarmU hidegen vontatasa soran ezen erbk kisebbek, de csapagysurlédasbal,
razkédasbél ered6en mindenképpen jelen vannak. A hajtomi miszaki vizsgalata a
csapagyak megszorulasat, vagy mas, irrealisan nagy nyomatékot okozé hibat nem
allapitott meg.

Uzemszeriien a nyomatéktam egy két rudbdl alld, fekvd V alaku szerkezet, amely
két ponton van rogzitve a tengelyhajtomihéz, és egy fliggesztécsapon
gumipogacsakkal a fékerethez (3. abra).
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3. abra: egy lizemszerien kialakitott nyomatéktam

Ez a szerkezet az elfordité er6hatadsokat a fliggesztécsapon fluggdleges erdkké
alakitja, a tengelyhajtomire val6 beko6tési pontokat pedig megkdzelitéleg vizszintes
iranyu (a rogzitécsavarokon és -csapokon nyird terhelést okozo) erékkel terheli.

A balesetben részes szerelvény két motorkocsijan a nyomatéktamot ideiglenes
megoldassal helyettesitették, amelyek csak egyetlen, alul elhelyezett rudbdl alltak
(4. abra).

4, dbra: az eseményben részes szerelvény
nem kisiklott motorkocsijanak nyomatéktamot helyettesit6 radja
(nem teljesen azonos, de hasonlé
a balesetben kisiklott és megrongalédott motorkocsin alkalmazottal)
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4.2.2

4.2.3

4.3

E megoldassal nem jon létre az alsé-felsd rud adta erdpar, ezért a hajtomiihazhoz
valo bekoétési pontot nyomaték is terheli, mikézben annak régzitési pontjat nem erre
tervezték. Az esemény soran a helyettesitd alkatrész ebbdl a bekotésbdl szakadt ki.

Mivel a jarmi hajtasa nem Uzemelt (a behajté kardantengely le volt bontva réla), az
Uzemszerinél kisebb erék terhelhették a nyomatéktamot, azonban a gyengébb
helyettesitd szerkezet ezen Uzemszer(inél kisebb er6knek sem tudott tartésan
ellenallni.

A sebesség hatasa

A Vb nem tud allast foglalni abban a kérdésben, hogy a jarml ezzel a helyettesit
alkatrésszel, de kisebb sebességgel biztonsagosan lekdzlekedett volna. Ahhoz,
hogy konkrét alacsonyabb sebességgel kelléen biztonsagos-e a helyettesitd
alkatrész is, azt szakszerlen, alaposan meg kellett volna tervezni. (Ami a koltségek
szempontjabdl sem redlis alternativdja a jarm( gyartasakor mar megtervezett, és
kiprobalt alkatrész beszerzésének, beépitésének.)

Kisebb sebesség esetén csupan valoszinlsithetd, hogy a baleset
bekdvetkezésének esélye is kisebb, a karok mértéke azonban szinte biztosan
alacsonyabb lehetett volna.

Mas lefolyas lehet6sége

A vizsgalat soran lehetséges okként vet6dott fel a tengelyhajtomiivek egyik
eléforduld hibaja, a blokkolas, amikor a csapagy megszorulasa miatt a
tengelyhajtdmi akar a nyomatéktamot is elszakitva elfordul a tengellyel egyduitt.
Azonban

— a 3.2.2 fejezetben hivatkozott nyomok, a kisiklas helye elétt a palyan talalt
olajfoltok tavolsaga (kb. 4,8 m) nagyobb, mint a kerék kertlete (2,6 m), a
tengelyhajtdmi tehat el tudott fordulni a tengelyen;

— valamint a késébbi, jarmijavitéi vizsgalati szemlén sem fedeztek fel a
vizsgalatot végzOk csapagyhibat, megszorulast.

A szakadas oka tehat nem csapagyhiba, vagy blokkolas.

Emberi tényezdk

A jarmd futasi engedélyét kiadd jarmireszortos ugy adta meg a jarmire a
sebességkorlatozas nélkili futasi engedélyt, hogy annak nyomatéktamja nem felelt
meg az Uzemszerl kialakitdsnak, és — mint az eset ramutat — a helyettesit6
megoldas nem is volt alkalmas a biztonsagos kozlekedésre:

— mivel az Uzemszer(l kialakitasnak megfelel§ alkatrész nem Aallt
rendelkezésre, elfogadta, hogy attdl eltéré miiszaki megoldassal kézlekedik
a jarma;

— és a helyettesit6 alkatrész alkalmassagat tévesen itélte meg.

Doéntése mogott az a cél allt, hogy a jarmivet mindenképpen el akarta juttatni
felujitasra, mikdzben tisztaban volt azzal, hogy a konstrukcionak megfeleld alkatrész
nem all rendelkezésre, tehat a célt csak akkor érheti el, ha elfogadja a helyettesit
megoldast.

A futési engedélyben alacsonyabb sebességet ugyan meghatéarozhatott volna, de
az csak szubjektiv, el6irasokkal nem alatamaszthaté dontés lett volna, a 4.4.2
fejezet alapjan nem is elvarhato téle, hogy ebben jé déntést hozzon.
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4.4
4.4.1

4.4.2

Biztonsagi eljarasok

Alkatrészellatas

A karbantartd mihelyek anyagellatasat kiléon anyagellatdé szervezet biztositja.
Amennyiben azonban nem sikerll alkatrészhez jutni, akkor a mihely a szikséges
alkatrészt a tartdsan leallitott jarmlvekbdl bontja ki és hasznalja fel (3.2.1). Ebbdl
az okbol nem volt eredeti nyomatéktam a jarmiben.

A nyomatéktamot pétolni késébb sem sikertlt, mert a karbantarté mihely ugyan
igényelt az anyagellatd szervezettdl (legutdbb junius 4-én), azonban raktaron nem
volt, és a gyartotdl vald megrendelésére csak 2024. julius 9-én kerllt sor, az
alkatrészek elkészultét pedig csak 2025. év elejére jelezték el6re. Ezaltal a
karbantarté mihely rakényszerilt arra, hogy amennyiben nem mond le a jarmi
mihelybe tovabbitasardl, akkor a nyomatéktamot helyettesitse. A nyomatéktam —
mint futasbiztonsagot is befolyasold alkatrész — helyett beépitett ideiglenes
alkatrész viszont nem bizonyult megfelelének (4.2).

Az alkatrészellatas ily médon nem tette lehetdvé a szakszer( javitast, ezen keresztul
rakényszeritette a muihelyeket jarmlvek leallitAsara, megbontasara, szélséséges
esetben hibas alkatrésszel val6 kdzlekedésre.

Futasi engedély kiadasa

A jarml egyedi futasi engedéllyel kozlekedett. Eszerint a motorkocsit 80 km/h
sebességgel vontathattdak, ami megegyezik az Uzemszerlien engedélyezett
sebességével.

A futasi engedély kiadasanak és az esetleges sebességkorlatozas szempontjaként
a meghallgatottak tobb szempontot megjeldltek a GMU-000-AA-1000-a sz. elbiras
alapjan, mint

— fékvizsgalat,

— kerékprofil méretei,

— rugbzas felitési magassagok, palyakotré magassagok, éberségi vevéfej
magassagok,

— szekrényhézagok.

Az Uzemszer(tél eltér6 érték esetén azokat kijavitiak, vagy a jarmi
sebességkorlatozassal kdzlekedhet a javitomihelyig. Ezen jellemzékben azonban
sebességkorlatozasra okot add korulményt nem talaltak.

A hivatkozott el6iras a nyomatéktamra nem hataroz meg elvarasokat, arra csak az
az altalanos elvaras alkalmazhatd, hogy ,izemképes a jarmi, ha a vizsgalat, mérés,
szemrevételezés soran hianyt, rendellenességet nem észlelnek”.

A jarminek szamos olyan, futasbiztonsagot befolyasolé hianyossaga lehet, amely
nincs a fent felsorolt szempontok kdzott (pl. 16g6 kardantengely, nem kelléen
rogzitett tlzelbanyagtartaly stb.) és nem is redlis elvaras, hogy az altalanos
eléirasban minden egyes alkatrész és annak elvart kialakitdsa ebben tételesen
szerepeljen, indokolt ezért az altalanosan megfogalmazott el6iras. Ez utdbbi viszont
a jarmivet ellendérz6 szakszemélyzettdl kivan nagyobb figyelmet.

A futési engedélyrdl valo felelés dontés tamogathaté lenne a jarm(tipus
sajatossagainak megfeleléen elkészitett egyedi, a jarmditipust szabalyoz6
el6irasokkal is.
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4.5 Korabbi hasonl6é események

451 2015. november 1. Orgonas (2015-1160-5)

2015. november 1-én 22 ¢6ra 18 perckor a Széchenyi-hegy — Varosmajor
viszonylatban kdzlekedd fogaskerekl szerelvény Orgonas forgalmi kitérénél a
palyakotrd leszakadasat kovetéen az els6 forgovaz mindkét tengelyével kisiklott.

A vizsgalat megallapitotta, hogy a kisiklas kdzvetlen oka a palyakotré rogzitésének
torése, mindez azonban visszavezethetd a jarmifenntartasi hianyossagok mellett
arra, hogy a vasuti palya, és azon belll a fogaslécek rendkivil kopottak, az ebbdl
eredd karos utések, rezgések pedig a jarmilszerkezet gyors tdnkremenetelét
okozzak.

A palyafenntartds nem volt képes a fogaslécek elhasznalédasaval Iépést tartani,
illetve nem allt rendelkezésre alkatrész azok cseréjére.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

51.3

5.2

5.3

Osszefoglalas

Ok-okozati tényez6k

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacioi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna el6zni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a motorkocsi karbantartasért felel6s szervezete nem tudta elérni azt a céljat,
hogy a jarmu biztonsagos kozlekedésre alkalmas legyen (4.1.1);

b) az els6ként kisiklott motorkocsi tengelyhajtomive elfordult és egy kitérd
kézbensd részén elakadva kiemelte a jarmiivet, miutdn a nyomatéktamot
helyettesitd alkatrész leszakadt (4.2);

c) a jarmi futasi engedélyében szerepld engedélyezett legnagyobb sebesség
nem volt 0&sszhangban a nyomatéktdmot helyettesité alkatrész
megfeleléségével (4.3).

Hozzajarulo tényezok

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak az
eseményt, hogy novelték a bekdvetkezés valdszinliségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a kdvetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekovetkezését: a Vb ilyen tényezdt nem
allapitott meg.

Rendszerszintii tényez6

Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegl ok-okozati vagy
hozzajarulo tényez6k, amelyek a jovében valdszinlleg hatassal lehetnek hasonlo
és kapcsolddo eseményekre, kildondsen ideértve a szabalyozasi keretfeltételeket, a
biztonsagiranyitasi rendszer kialakitasat és alkalmazasat, a személyzet készségeit,
az eljarasokat és a karbantartast:

a) a karbantartas anyagellatasa nem biztositotta a sziikséges alkatrészeket a
szakszer( karbantartashoz (4.4.1).

Megtett intézkedések

A MAV Zrt. Terlileti Vasutbiztonsagi Osztalya tobb alkalommal tartott ellenérzést a
vontatasi telep terlletén, kilonos tekintettel a vonatok osszeallitasa, muiszaki
allapota és annak dokumentalasa tekintetében. Az eredményekrél a Vb
tajékoztatast nem kapott.

A MAV-START Zrt tajékoztatasa szerint az érvényben lévé utasitasok betartasa
elegendd a hasonl6 esetek megel6zésére, ezért mas intézkedés bevezetését nem
tartjak indokoltnak.

Tovabbi észrevételek

Az eset bekdvetkezésével Osszefliggésbe nem hozhatd, de kockazatnéveld
tényez6t a Vb nem allapitott meg.
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54 Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

Az eset kdvetkezményeinek csdkkentését, sulyosabb kimenetel elkerilését szolgald
tényez6t a Vb nem azonositott.

5.5 Tanulsagok

Az alkatrészellatas akadozasa rakényszeriti a karbantartdé személyzetet az
Uzemszer(tél eltér6 megoldasok megvaldsitasara, megtlirésére. Fennall a
veszélye, hogy a helyettesité megoldasok megfeleléségét tévesen itélik meg, ami
baleseti kockazatot hordoz (4.4.1, 4.4.2, 4.3).
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6. BIZTONSAGI AJANLAS

6.1

A biztonsagi ajanlasok a szakmai vizsgalat soran szerzett adatok és tapasztalatok
alapjan a vasuti balesetek és események jov6beni megelézése céljabdl tett
javaslatok, amik - a zaréjelentésben foglaltakkal és a kdvetkeztetésekkel egytt -
kizarélag a vasuti kdzlekedés biztonsaganak javitasat szolgaljak.

A biztonsagi ajanlasok cimzettje lehet a vasuti kdozlekedési hatésag (EKM VHF),
egyéb hivatal és hatésag, az Eurdpai Unid Vasuti Ugynéksége (ERA), és egy masik
EU tagallam. A bevezetésért felelds szervezetek (a biztonsagi ajanlasok
végrehajtoi) sajat felelésségi teriletikon belll a vallalkozé vasuti tarsasagok, a
palyahalozat mikodtetok, a karbantartasért felelés szervezetek és egyéb szereplbi
a vasuti iparagnak. Ezeknek megfeleléen:

- A biztonsagi ajanlas cimzettie az ajanlas megvalositasat ellen6rzé
szervezet, akinek meg kell bizonyosodnia réla, hogy az ajanlas nyoman az
érintett bevezetésért felelés szervezetek a megfelel6 intézkedéseket
megtették. A bevezetésért felelés szervezetnek a KBSZ &ltali megjeldlése
nem zarja ki, hogy az ajanlas cimzettie a nevezetteken tul tovabbi
végrehajtasért felelés szervezeteket azonositson.

- A Dbevezetésért felelés szervezet az ajanlas megvalositoja. Mivel
valamennyi, a vasuti kdzlekedési iparagban tevékenykedé szervezet a sajat
tevékenységét érintd kérdésben jogi felel6sséggel tartozik a biztonsag
szavatolasaért, a biztonsagi ajanlas bevezetéséért felelés szervezeteknek
az ajanlas nyoman intézkedéseket kell tennitk a KBSZ Aaltal feltart és
ismertetett kockazatok kezelése érdekében. Tehat a biztonsagi
ajanlasoknak a nem kdzvetlenul a végrehajté szervezetnek torténd cimzése
nem mentesiti azokat az unidés és nemzeti jogszabalyok és rendeletek altal
rajuk ruhazott, biztonsagra vonatkozé felel6sséguk alol.

A vasuti baleset vagy esemény kapcsan kiadott biztonsagi ajanlasok cimzettjei a
biztonsagi ajanlas kézhezvételétél szamitott 90 napon belll irdsban kotelesek
tajékoztatast adni a KBSZ részére az ajanlas elfogadasardl, az ajanlas alapjan
tervezett vagy mar megtett intézkedésekrél a bevezetésik hataridejének
megjeldlésével, vagy egyet nem értésik esetén az ajanlas elutasitasardl,
indokolassal ellatva.

BA2024-0659-5-01

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a vasuti tarsasag anyagellatasi
rendszere nem biztositia, hogy a sziikséges, futasbiztonsagot is befolyasold
alkatrészek id6ben rendelkezésre alljanak, ezzel a karbantartd személyzet
rakényszeriilhet szakszeriitlen, helyettesité megoldasok alkalmazasara is.

szama: BA2024-0659-5-01
cimzett: EKM Vasuti Hatésagi Féosztaly
bevezetésért felelés: MAV Személyszallitasi Zrt.

A KBSZ javasolia a MAV Személyszallitasi Zrt.
alkatrészellatasi rendszerének feliilvizsgalatat abbél a
szempontbdl, hogy képes legyen a sziikséges
alkatrészek kelld6 idében valé elérhetéségét,
rendelkezésre allasat biztositani.

Az ajanlas elfogadéasa és végrehajtasa esetén elérhetd, hogy a hianyzé vagy hibas
alkatrészeket az lizemszerl kialakitasnak megfelelé alkatrészekkel potoljak.
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7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kulénvéleményt nem fogalmaztak meg. A zardjelentéshez eltéré
vélemény nem érkezett.

Budapest, 2025. augusztus 11.

Chikan Gabor Pal Adam
Vb vezetdje Vb tagja
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