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ZAROJELENTES

Socata Morane MS-893 E, HA-VEF
Kecskéd repulétér (LHKD), 2024. majus 4.

sulyos repuléesemény
2024-0612-4

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak,
kéralményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Bevezetés

Az esemény rovid ismertetése

Esemény osztalya sulyos repuléesemény
gyartoja Socata Tarbes, France!
i tipusa Morane MS-893 E
Légijarmi : .
lajstromjele HA-VEF
uzembentartoja Aeroclub Kecskéd
] idépontja 2024. majus 04., 13:38 LT
Esemény . e
helye Kecskéd repllétér (LHKD)
Személyi sérilések nem tortént

A,Z gs’en,wenybef] e’rlntett legijarmd jelentés mértékben megrongalédott

sérulésének mértéke

Az esemény napjan a Pilota Kecskéd repulétéren és kornyezetében gyakorlo repulést hajtott
végre a HA-VEF lajstromjell Socata Morane MS-893-E merevszarnyu repulével. A 33-as
palya hatszeles megkdzelitése soran a légijarmi — a Piléta elmondasa szerint — nehezen
veszitett magassagot. Az elsé foldetérést kdvetden a légcsavar nekititédott a foldnek, ezutan
a repulégép a levegbbe emelkedett és 8,8 méter mulva ismét foldet ért, majd 76,9 méter
csuszas utan kertlt nyugalmi allapotba. Az eset soran az orrfuté kitért, a Iégcsavar jelentésen,
mig a kipufogd-csé kis mértékben sérilt. A bejelentést a KBSZ késve kapta meg, igy azonnali
helyszini szemlére nem volt lehetség. A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a légijarmivet és a
leszallopalyat utdlagos szemlén vizsgalta meg, mely soran meghallgatta a Pilotat.

A Vb az esemény bekdvetkezését a nem megfelelSen kivitelezett leszallasra vezette vissza, a
repllégép tipussal kevés repulési gyakorlatot, az érzelmi terhelés miatti esetleges
dekoncentraltsagot és a palya allapotat pedig hozzajarul6 tényezéként azonositotta. A KBSZ
Vizsgaldbizottsaga nem talalt olyan kérilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

T

1. abra: az eseményben érintett légijarmdi (forras: Piléta)

1 légijarm lajstromozasi bizonyitvany alapjan



KBSZ zarojelentés

2024-0612-4

Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

ARP
EASA

ECCAIRS

ICAO

KBSZ
Kbvt.

LAPL

LT
MTOM
NFEM
PPL(A)
REBISZ

repulétér

SEP(land)

uTC
Vb
VFR

Aerodrome Reference Point / ReplilStér vonatkozasi pontja

European Union Aviation Safety Agency / Eurdpai Unib Replilésbiztonsagi
Ugynbkség

European Co-ordination Centre for Accident and Incident Reporting
Systems / baleset- és repiil6esemény-jelent6 rendszerek europai
koordinacios kbzpontja

International Civil Aviation Organization / Nemzetkdzi Polgéari Replilési
Szervezet

Kbézlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési
esemeények szakmai vizsgalatarol szol6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Light Aircraft Pilot License/ Kénnyi Légi jarmiire Ervényes Pilota-
szakszolgalati Engedély

Local Time / Helyi idé

Maximum Take-Off Mass / Maximalisan megengedett felszallé tbmeg
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Private Pilot Licence (Aeroplane)/ Maganpiléta Szakszolgalati Engedély
Replilésbiztonsagi szolgalat

Barmely olyan kijelélt teriilet (beleértve mindenfajta épliletet, berendezést
és felszerelést) a féldén, vagy a vizen, illetve rogzitett, parthoz rbégzitett
vagy uszo épitmény feliiletén, amelyet részben vagy teljes egészében légi
jarmiivek leszallasahoz, felszallasahoz és féldi mozgasahoz hasznalnak

Single Engine Piston (land)/ Egymotoros dugattyus repll6gép
(szarazféldi)

Coordinated Universal Time / Egyezményes koordinalt vilagidé
Vizsgalobizottsag

Visual Flight Rules / Latvareplilési szabalyok
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Altalanos informaciok

A jelentésben minden id6pont helyi id6ben (LT) értendd. Az eset id6pontjaban LT= UTC+ 2
ora.

A jelentésben minden foldrajzi koordinata WGS-84 felmérése szerint értendd.

A jelentés a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény 7.§ (1) bekezdés k) pontja alapjan az
esemény sulyossaganak és jellegének megfelelé formaban késziilt.

A vonatkoz6 jogszabalyokban, valamint e jelentésben alkalmazott egyes szakkifejezések (pl.
légijarmi) helyesirasa eltérhet a Magyar Tudomanyos Akadémia Nyelvtudomanyi Intézete
altal elfogadott helyesirastél, azonban a szakterllet hagyomanyait szem elétt tartva, ezeket a
szakmailag megszokott helyesirassal kozoljuk.

Bejelentések és értesitések
A KBSZ lgyeletére az eseményt 2024. majus 06-an a légijarm pilétaja jelentette be.

A KBSZ a 996/2010/EU rendelet 9. cikk (2) pontjaban meghatarozottak alapjan a kovetkez6
szervezeteket értesitette:

— 2024. majus 09-én 16 6ra 45 perckor értesitette a tervezd és gyartd allam kivizsgald
szervezetet.
— 2024. majus 09-én 16 6ra 45 perckor értesitette az EASA-t.

Vizsgalébizottsag
A KBSZ vezetbje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalébizottsagot (tovabbiakban: Vb) jelélte
ki:

vezet6je Nagy Zsigmond osztalyvezetd

tagja Gula Eszter balesetvizsgalo

Eseményvizsgalat attekintése

Az eseményrdl a KBSZ csak két nap mulva szerzett tudomast. A bejelentést kovetéen a KBSZ
készenlétes vezetbje utdlagos helyszini szemlét rendelt el.

A KBSZ az esetet a légijarmi sérllésének mértéke miatt sulyos repuléeseményként
osztalyozta.

A polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarol és megel6zésérél és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérél szold, az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU)
996/2010/EU rendelet (2010. oktdber 20.) 5. cikke szerint:

(1) Az (EU) 2018/1139 eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet hatalya ala tartozé légi
jarmliiveket érinté valamennyi baleset vagy sulyos replilbesemény tekintetében
esemenyvizsgalatot kell végezni abban a tagallamban, amelynek terliletén a baleset
vagy sulyos replilbesemény tortént.

(2) Amennyiben az (EU) 2018/1139 rendelet hatalya ala tartozo, valamely tagéallamban
lajstromozott légi jarmi olyan balesetben vagy sulyos replilbeseményben valik
érintetté, amelyrél nem éallapithatd meg egyértelmiien, hogy melyik allam tertiletén
kbvetkezett be, a lajstromozas szerinti tagallam eseményvizsgalatot végzé
hatésaganak kell lefolytatnia az esemény vizsgalatat.

(3) Az (1), a (2) és a (4) bekezdésben emlitett eseményvizsgalat hatékérét és az
eseményvizsgalatok soran alkalmazandé eljarasokat az eseményvizsgalatot végzé
hatoésagnak a baleset vagy a sulyos repiilbesemény kbvetkezményeinek és annak

4-14
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(4)

(5)

figyelembevételével kell megallapitania, hogy a vizsgalatbol a replilésbiztonsag
Javitasa érdekében varhatoan milyen tanulsagok vonhatok le.

Az eseményvizsgalatokat végzé hatésag — a tagallamok nemzeti jogszabalyaival
6sszhangban — dbnthet az (1) és a (2) bekezdésben emlitett replilbeseményeken kiviili
replilbesemények, vagy mas tipusba tartoz6 legi jarmiiveket érinté balesetek vagy
sulyos repllbesemények vizsgalatardl is, amennyiben ezekbdl varhatéan biztonsaggal
kapcsolatos tanulségok vonhatok le.

E cikk (1) és (2) bekezdésétdl eltérve, az eseményvizsgalatot végzd felelés hatésag a
replilésbiztonsaggal kapcsolatos varhato tanulsagokra figyelemmel dénthet agy, hogy
nem kezdeményezi az esemény vizsgalatat, ha a baleset vagy sulyos replil6besemény
olyan, pildta nélkiili 1égi jarmiivet érint, amelynek esetében az (EU) 2018/1139 rendelet
56. cikkének (1) és (5) bekezdése értelmében nem elbiras a tanusitvany vagy
nyilatkozat megléte, vagy olyan, pilota altal iranyitott légi jarmdvet érint, amely
legfeliebb 2 250 kg maximalis felszéallotémeggel rendelkezik, tovabba ha a
replilbesemény nem jart sulyos vagy halalos személyi sériiléssel.

A helyszini szemle tapasztalatai, valamint a 996/2010/EU rendelet 5. cikk (1) bekezdése
alapjan a KBSZ vezetdje dontott a vizsgalat meginditasardl.

A Vb a szakmai vizsgalat soran:

utodlagos szemlét végzett, amely soran fényképfelvételeket készitett a légijarmirél és
a fedélzeti dokumentaciokrél;

a repulétéren nyomokat rogzitett;

meghallgatta az eseményben érintett Pilotat;

beszerezte a Piléta dokumentumait;

lefoglalta a Iégijarmiivet tovabbi vizsgalatok céljabdl;

beszerezte az id6jarasi adatokat az Orszagos Meteorologiai Szolgalattol;
megvizsgalta a sérult orrfutot;

meghallgatta az esemény jelentésében kdzremikodd repulésbiztonsagi szervezet
illetékeseét.

Szakmai vizsgalat alapelvei

Jelen vizsgalatot

a polgari légikdzlekedési balesetek és repulbesemények vizsgalatarol és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivll helyezésérdl szol6 2010. oktdber
20-i 996/2010/EU eurépai parlamenti és a tanacsi rendeletben (a tovabbiakban:
996/2010/EU),

a légikdzlekedésrdl sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagdéban, az 1944. évi december hé 7. napjan alairt
Egyezmény Fluggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény mellékletében
megjeldlt 13. Fuggelékben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),
a légikdzlekedési balesetek és a repuléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az
Uzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl szolé6 70/2015. (XIl. 1.) NFM
rendeletben,

iletve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban az altalanos koézigazgatasi
rendtartasrol szol6 2016. évi CL. térvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet.
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A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl,
valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutédlassal vald megsziinésérdl szélod
230/2016. (VI1.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

— A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas korilmeények kozott
légikozlekedési balesethez vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fuggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl,
akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgalo szervezet feladataival Utkdznek.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott
jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek
Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven készult.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 0Osszeférhetetlenség nem merult fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott igyben inditott mas eljarasban szakértéként nem
jarhatnak el.

A Vb koételes megdbrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl —
rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zardjelentés-tervezet szolgalt.

A megkuldétt zardjelentés tervezetre a jogszabalyban meghatarozott idén belll az érintettek
eltéré véleményeket nem fogalmaztak meg.
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Ténybeli informaciok

A repulés lefolyasa

A Piléta elmondasa szerint 2024. majus 04-én reggel nyolc 6rakor ért Kecskéd repulétérre
(LHKD) VFR gyakorlo repulések céljabdl. A repullétéren aznap parhuzamosan vitorlazé
repulélizem volt és egy repulérendezvényt? tartottak, mely soran a 33-as palyairanyt
hasznaltak. A délelétt folyaman a Pildta a légijarmivel harom forgalmi kort, 6sszesen 21 percet
repult, majd délutan tervezett Gjbdl repilni, amit 13:28-kor kezdett meg. Felszallas utan a
forgalmi kort elhagyva Tatabanya felé haladt, majd kis id6 elteltével a megkozelitést
Vargesztes fel6l hét kilométer tavolsagbol kezdte meg. A forgalmi korre 2000 labon a Majki
tonal (a 33-as palya tengelyében, a kiszobtél kb. 1,6 km-re) csatlakozott. A Pilota elmondasa
szerint a légijarm{ a megkodzelités soran nem veszitett elégséges magassagot, ezért nagy
fékszarnyat nyitott, amivel érzése szerint a stllyedés még mindig nem volt elégséges, ezért
ugy dontétt, hogy ,hosszura megy’. A szél a rogzitett meteoroldgiai adatok alapjan a repulés
soran valtozékony volt, a Piléta a megkdzelités soran enyhe hatszelet érzékelt. Meghallgatasa
soran ugy nyilatkozott, hogy 100-110 km/h-val, nagy fékszarnnyal és alapjarati teljesitményen
végezte a megkozelitést. Erzése szerint a foldet érés utan a légijarmii az orrat egy pillanatra
leadta, ezutan pedig a féfutdmivét ,megdobta valami’. Ezt kévetéen a Iégijarmi ujbdl
elemelkedett, majd az orr részével ért foldet és némi csuszas utan nyugalmi helyzetbe kertilt.
Az eset soran személyi sérulés nem tortént. Az esemény utan a légijarmivet lehuztak a
palyarol és egy repullésbiztonsagi szolgalat megbizottjanak jelentették az eseményt. A Pildta
az eset utan 2 nappal, majus 6-an kildte vissza a korabban a repulésbiztonsagi szervezettdl
megkapott bejelentblapot, ezt kdvetéen pedig telefonon értesitette a KBSZ-t.

Légijarmii sérulése
A légijarmi orrfutdmive kitort, mindkét légcsavar toll, a kipufogd cs6, a motor alsé burkolata
és az orrfutd szar aramvonalazé lemeze sérdlt.

Pilota adatai

Kora allampolgarsaga, neme 62, magyar, férfi
o tipusa PPL(A)
Szakszolgalati o\ i srvenyessége  2026. 03. 31
engedeélyének
jogositasai SEP(land)
LAPL, 2026. 01. 15

Orvosi minésités tipusa, érvényessége CLASS 2, 2025. 01. 15

megel6z6 24 éraban 21 perc
o megel6z6 7 napban 21 perc
Replilt ideje / . .
felszallasok megel6z6 90 napban 8 ora 57 perc
szama Osszesen 251 6ra 14 perc
érintett tipuson

4 6ra 27 perc

Socata TB-10 TOBAGO
Socata Morane MS-893

0sszesen

Replilt tipusok

2 nem hatosagi engedélykoteles repuilérendezvény
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A Piléta a repul6teret jol ismerte, ez a bazisrepllétere. EImondasa alapjan jellemzéen a 15-6s
palyairany szerint repll, a 33-as palyat és a terlletet ahol foldet ért nem szokta hasznalni. Az
esemeényben érintett tipussal 2023 juliusaban repult legutébb.

Meghallgatasa soran kilsé eseményeket és korliiményeket nevezett meg az esemény
okaként — a talaj minéségét, a repllégép gyenge alkatrészeit és a véletlent —, valamint a
repulégépet nem tartotta megfelelé teherbirdsunak, az orrfutbnak megitélése szerint
strapabirobbnak kellene lennie, és véleménye szerint az esemény barkivel megtorténhet.
Elbeszélése alapjan tovabba az akkori id6szakban jelentés érzelmi megterhelés alatt allt,
melyet nem tarsitott a balesethez, nem nevezte meg annak sem okaként, sem hozzajarulé
tényezdként.

Légijarmii adatai

Osztalya Merevszarnyu repulégép (MTOM < 5700kg)
Gyartéja Socata Tarbes France
Tipusa Morane MS-893E
Gyartasi ideje 1977
Gyartasi szama 12865
Lajstromjele HA-VEF
Lajstromozé allam Magyarorszag
Lajstromozas id6pontja 1999. 06. 25.
Tulajdonosa Aeroklub Kecskéd
Uzembentartéja Oldtimer Aero Club
repilt id6é felszallasok szama
Gyartas ota 7249 6ra 36 perc 2113
Utolso id6szakos karbantartas 6ta 21 6ra 19 perc 84

A 1égi jarmi tulajdonosanak, Uzemben tartojanak nem volt repllésbiztonsagi szolgalattal
szerzOdése.

Meteorolégiai adatok

A Vb az adott napra vonatkozé meteoroldgiai adatokat a HungaroMet Magyar Meteorolégiai
Szolgaltaté Nonprofit Zrt-t6l bekérte. Az esemény nappal, csapadékmentes idében, jo latasi
viszonyok mellett tértént, a jellemzben észak, északnyugati iranyu szél mérsékelt, idénként
élénk volt.
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Tata (34234) tavolsag: 15 km

idépont
(HLT)
hémérséklet
(°C)

harmatpont
(°C)
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szélsebesség
(m/s)

szélirdny
(fok)

széllokés

1 6rés csapadék
dsszeg (mm)

12:20 21,1 13,3 1013,3 61 1,0 358 | 30 0,0
12:30 21,3 130 | 10132 59 1,6 319 | 38 0,0
12:40 21,8 13,2 1013,2 58 1,3 344 | 29 0,0
12:50 21,8 126 | 10132 S6 | 17 21 | 46 0,0
13:00 22,2 12,7 1013,0 55 1,0 355 | 39 0,0
13:10 22,5 13,0 10130 | 55 1,4 282 | 32 0,0
13:20 23,4 13,6 10128 | 54 | 07 228 | 23 0,0
13:30 22,9 12,2 10129 | 51 1,2 305 | 30 0,0
13:40 23,5 12,8 | 10129 51 0,9 251 | 23 0,0
13:50 24,2 12,8 1012,7 | 49 1,1 208 | 33 0,0
14.00 24,2 12,8 | 1012,7 49 0,9 229 | 34 0,0

2. abra: az eseményhez legkbzelebb esé meteoroldgiai méréallomas adatai 2024. majus 04-én.

Repulétér adatai

Repulétér elnevezése
Repdilétér ICAO kodja
Repulétér tzemeltetdje
Repulétér koordinatai (ARP)

Tengerszint feletti magassaga

Futépalya iranya
Futépalya mérete
Futépalya felllete
Forgalmi kér magassaga

Forras: HungaroMet

Kecskéd

LHKD

Aeroklub Kecskéd
47°30'53E, 18°19'36K

174 m
15-33

1200 x 25 m

fa

QNH 1600°

A Pilota elmondasa szerint a futépalya azon része, ahol féldet ért kifejezetten rossz minéseéga.
A palya folddel valé feltdltése és a talaj hengerelése korulbelul 3 éve tértént meg, de a talaj
nagyobb meértékii egyenetlenségei ezzel nem oldédtak meg. A Vb szemrevételezte a
futépalyat, a foldet érés terlletén a talaj egyenetlen, felszinét ritkas, alacsony noévényzet

boritotta.

Adatrogzitok

A légijarmivon adatrogzité nem volt, az érintett leégijarmi tipusra nincs elGirva.

Roncsra és becsapédasra vonatkozo adatok

Az elsd nyom a 33-as palya kiisz6btdl 713 méterre volt talalhato. A leszallas soran a légcsavar
beleutétt a foldbe, az orrfutd kitdrt, valamint a kipufogd csé a féldnek tGtédve dsszenyomddott.
Ezutan a légijarm ujbdl elemelkedett, 8,8 méter mulva ért ismét foldet és az orrfutd burkolatan
csuszva haladt tovabb. Csuszas kdzben a légcsavar tobb alkalommal nekittédoétt a foldnek,
majd 76,9 méter utadn a légijarmi nyugalmi helyzetbe kerllt. Az elsé foldet érés helye a

futépalya masik kiiszobétél 527 méterre talalhato.
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47,524
47,522
47,52 7. Légijarmii nyugalmi
helyzetbe kertl .
S. Légijdrmii ismét
elemelkedik
4. Légcsavar toll
hatrahajlik
47,518
6. Masodik foldet érés
: i 2. Légesavar-toll
3. Kipufogd-csé nyom boiitSdés
47,516 1. Els6 foldet érés
47,514 ==
47,512
47,51
18,32 18,322 18,324 18,326 18,328 18,33

3. abra: a légijarmii Gtja a futépalyan
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Prébak és vizsgalatok

A Vb a kitort orrfutd térési mintazatat megvizsgalta. A szinterezés tobb helyen lepattogzott,
valamint sargas elszinezddés volt tapasztalhatd, ami a kipufogdcsétdl szarmazo héterhelésre
utal. A kereszttarték nem, csak a hossztarté deformalddott jelentésen a hegesztési pont felett.
Az orrfuté a hegesztési pontnal tort el.

Szinterezes
lepattogzasa és
elszinez8dese

Hossztarto
eldeformalodasa

Torésvonal a

hegesztési
pontnal

4. abra: a sériilt orrfuté-csonk

A bejelentés koriulményei

A Piléta az esemény el6tt 10 hénappal kezdett részt venni a repuléklub vezetésében, ez id6
alatt Kecskéd repuilétérrél és a repuldklubtél a KBSZ részére eseménybejelentés nem
érkezett. Az eseményt megel6z8 10 évben a KBSZ nyilvantartasa szerint a repulétéren
Osszesen 2 jelentendd esemény kovetkezett be. A vizsgalat soran tapasztaltak alapjan a
klubbon belll altalanos informaciohiany volt az esemény bejelentésekkel kapcsolatban, nem
volt informacidjuk sem arrdl, hogy kinek; sem arrdl, hogy milyen esetekben kell eseményeket
bejelenteni.

A Pilota elmondasa szerint az eset utan, a kornyezetében tartézkodokkal egyitt az interneten
keresték meg, hogy mi a teendé egy repuléesemény bekdvetkezte utan. Igy talaltak meg az
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egyik repullésbiztonsagi szervezetet, akikkel szerz8désiik nem volt, de segitségiket kérték a
bejelentés megtételében. Az eset a KBSZ felé késve kerllt bejelentésre.

A légijarmi-uzemeltetésben résztvevék egyuttmikodése azért kiemelten fontos a balesetek
bejelentésében, mert a KBSZ az azonnali helyszini szemlék alkalmaval kritikus bizonyitékokat
gyljthet be, ami napokkal késdébb mar esetlegesen nem all rendelkezésre, akar
megsemmisuld bizonyitékokrol van sz6, vagy példaul a helyszinen lévé tanukrdl, akik értékes
informacioval szolgalhatnak a szakmai vizsgalathoz.

Bejelentésre vonatkoz6 szabalyozas

A KBSZ-nek bejelentett események — esemény sulyossagatol fuggetlenldl — az Eurdpai Unid
altal mikodtetett ECCAIRS 2 adatbazisban tartja nyilvan.

A Dbalesetek vagy sulyos repuléesemények azonnali bejelentési kotelezettségét a
996/2010/EU rendelet 9. cikke szabalyozza:

»(1) Barmely érintett személy, akinek tudomasa van baleset vagy sulyos repliléesemény
bekovetkezésérdl, errdl késedelem nélkiil kbteles bejelentést tenni azon tagallam illetékes
eseményvizsgalatokat végzé hatésaganak, amelynek terliletén a baleset vagy sulyos
replil6esemény tértént.”

Ezen kival 72 o6ran belll kételezéen jelentendd minden olyan esemény, amely jelentds
légikozlekedés-biztonsagi kockazatot hordozhat magaban és a 376/2014/EU rendelet 4. cikk
(1) bekezdése ala tartozik:

»(1) Azokat az eseményeket, amelyek jelentés légikbzlekedés-biztonsagi kockéazatot
hordozhatnak magukban és az alabbi kategoriakba tartoznak, a (6) bekezdésben felsorolt
személyeknek jelentenilik kell az e cikk szerinti kételez6 eseményjelentési rendszerek
keretében:

a) alégi jarmi lizemeltetésével kapcsolatos események, példaul:

i. azosszelitkbzéssel kapcsolatos események;

i. afel-ésleszallassal kapcsolatos események;

iii. a tlizelbanyaggal kapcsolatos események;

iv. a replilés kbzben bekévetkezett események;

V. a kommunikéacioval kapcsolatos esemeények;

Vvi. a Sériléssel, a veszélyhelyzetekkel vagy mas kritikus helyzetekkel kapcsolatos
események;

vii. a légi jarmi személyzetének cselekvbképtelenné valasaval és a légi jarmi
személyzetével kapcsolatos egyéb események;

viii. id&jarasi kérilményekkel vagy védelmi helyzetekkel kapcsolatos események;”

A légilizemeltetési utasitas eljarasai

A piléta elmondasa szerint a leszallas kivitelezése megfelelt a Iégilizemeltetési utasitasban
leirtaknak, miszerint a leszallasi sebesség megkodzelitéleg 100 km/h.

Az utasitas alapjan a leszallas kivitelezéséhez hozzatartozik, hogy a kilebegtetésnél a
magassagi kormanyt huzott allapotban kell tartani, amig az orrfuté 75 km/h - 55 km/h sebesség
kozott foldet ér, valamint leszallas utan — az esemény idépontjdban fennallo idSjarasi
kérilmények esetén — a kigurulasi uthossz a légilizemeltetési utasitas 5.2 fejezete alapjan
korulbelll a 160-170 méter.
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Elemzés

Repiulési palya

A Piléta elmondasa szerint 2000 labon kezdte meg a megkdzelitést, ami 400 labbal
magasabban volt, mint a repulétérre meghatarozott forgalmi kor és az altala délelétt repult
korabbi megkozelitések, ezenfelil a negyedik forduldba csatlakozott, amely miatt igy
jelentésen a megszokott magassag felett kezdte a megkodzelitést. A leszallas végrehajtasa
soran egyértelmiien nem a normal foldetérési pontra helyezkedett, ,hosszabbra jott”. A
légilizemeltetési utasitas alapjan a futopalyabdl még igy is megfelel6 hossz — koérilbelll 350
méter — allt rendelkezéséere a megkozelités korrigalasahoz és a biztonsagos leszallashoz.

A hatszél megnovekedett talaj feletti sebességet, hosszabb leszallasi utat és kigurulast
eredményez. A szélrdl a Pilétanak mar felszallas el6tt és a repulés alatt is voltak informacioi.
A Vb szerint a foldetérési nyomok, a légcsavar hatrahajlasa, valamint a kitort orrfuté azt
mutatjak, hogy a Pilota az altala megszokottdl magasabb bejovetelt, a hatszeles/termikes
viszonyok miatti kisebb merilésebességet és a megndvekedett leszallasi utat az orr
nyomasaval kompenzalta, ami a megkozelités soran a repulbégép sebességének
ndvekedésével, leszallaskor a futomi jelentds terhelésével jart egydtt.

A botkormany elérenyomasa miatt nem megfeleléen végrehaijtott kilebegtetés erételjes foldet
érést eredményezett, mely soran a légijarm{ légcsavarja leért (3. abra). A Vb véleménye
szerint ennek kompenzalasara a Piléta a magassagi kormany reflexszer(i huzasaval reagalt,
amitél a l1égijarmd elemelkedett, majd az ismételt foldet érés utan a légijarmi az orran csuszva
kerult nyugalmi allapotba.

A Pilétanak foldet érés el6tt lehet6sége lett volna mind a megfelelé kilebegtetésre — az
elegendd fennmaradé palyahossz miatt —, mind egy esetleges atstartolas kivitelezésére, amit
kovetben a leszallast biztonsagosan végre tudta volna hajtani.

A palya allapota

A kecskédi repulétéren Uzemeléssel a flves, goérdngyds talajjal jaré tébbletterhelés
folyamatosan fennallt, ezzel csokkentve az orrfutdé élettartamat. Az orrfuté szar torési
mintazata azt mutatja, hogy a futdmu eldlrél nagy energiaju Utést kapott. A Vb a rendelkezésre
allo informacidkbdl nem tudta pontosan meghatarozni, hogy ez az tés a foldet érés melyik
szakaszaban érte a légijarmivet, azonban az egyenetlen, goérongyds talaj hozzajarult az
orrfuto kitdréséhez.

Emberi tényezd

A Piléta beszamoldja soran az esemény felidézése tdéredezett volt, nehezen voltak
kinyerhetéek tényszer( informaciék. Ennek oka lehetett haritds, érzelmi lefagyas,
emlékezetkiesés, vagy a torténések gyors lefolyasa okan egyszerlien nem tudta megfeleléen
rekonstrualni az eseményeket. Annyit bizonyosan allitott, hogy a szokasosnal nagyobb (kb. 10
km/h-val nagyobb) sebességgel hatszélben kozelitett, és egy olyan — kozéps6é6 -
palyaszakaszon ért féldet, melyen korabban még nem, és ahol kilénésen rossz mindseég(i volt
atalaj. EImondasa szerint a gép a megkdzelités soran nem akart stllyedni, majd a fékszarnyak
kinyitasa utan, a foldet éréskor olyan érzése volt, mintha belegurult volna egy gédérbe, majd
,valami” megdobta volna a gépet, melynek orra felemelkedett, majd visszaesett a foldre.

Bar a Pildta az emlitett jelentds érzelmi megterhelést (lasd: Piléta adatai) nem tarsitotta a
balesethez, és nem nevezte meg annak sem okaként, sem hozzajaruld tényez6jeként
azonban a Vb észrevételezi, hogy az érzelmi leterheltség, a problémakon valo ragodas,
ruminalas akadalyozé tényez6k lehetnek a megfeleld koncentraciéban, melyek a vizsgalt
esetben is hozzajarulhattak a Piléta figyelmének csdkkenéséhez, igy befolyasolhattak a
biztonsagos repulést.
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A Piléta az adott repllésnél tébb ponton eltért az altala begyakorolt, megszokott és a
biztonsagos replilési gyakorlattol. Helyzetfelismerését befolyasolhatta a tény, hogy a délelétt
folyaman 1600 labon hajtott végre forgalmi kéroket, mig a délutani repilésben a megkdzelitést
2000 labrdél kezdte meg. A magas behelyezkedés korrigalasat az enyhe hatszél, és a hatszeles
befuvasok, termikes viszonyok is nehezithették. A pilétaknak, ha a leszallas soran észlelik,
hogy a leszallas biztonsagos kivitelezése kétséges lehet, a leszallast megszakitva javasolt
atstartolniuk, majd a forgalmi korrdl ujra végrehajtaniuk a megkozelitést. Ezt a dontést a
korilmények megengedték volna a Pilétanak, azonban 6 a leszallas mellett dontott.

A Vb rendelkezésére allo informaciok alapjan az érintett repul6gép tipussal kevés repulési
gyakorlata és az érzelmi terhelés miatti esetleges dekoncentraltsaga jarulhatott hozza a Pil6ta
déntéshozatalahoz.

Kovetkeztetések

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekdvetkezésének kdzvetlen oka a leszallas nem megfeleld kivitelezése volt, ami miatt mind
a légcsavar mind az orrfuté sérlt.

A fentieken tul a Vb a repulégép tipussal kevés repllési gyakorlatot, az érzelmi terhelés miatti
esetleges dekoncentraltsagot és a palya allapotat hozzajaruld tényezéként azonositotta.

A Vizsgaldbizottsag szerint atstartolassal és egy ismételt megkozelitéssel a sulyos
repuléesemeény elkertlhetd lett volna. A KBSZ Vizsgaldbizottsaga nem talalt olyan kériiményt,
ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2025. marcius 04.

Nagy Zsigmond U/Gula Eszter
Osztalyvezet6 Vb tagja
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