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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
okainak, koérlilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.

A vizsgdlat megallapitasai az annak folyaman elérhetd és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal torténd
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zardjelentés csak az esemény idején betdltétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ koteles megbrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zardjelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrdl és
varatlan eseményekrél szo6l6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturardl;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szol6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kbzigazgatasi rendtartasrol szolé
2016. évi CL. torvény

rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurépai Parlament és a Tanacs (EU) 2016/798
iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagroél sz6l6 (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi iranyelv) uniés
jogi aktusnak valé megfelelést szolgaljak.

A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kbzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal vald megsziinésérdl szoldé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat flggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerzdi jogok
A zaréjelentést kiadta:

Epitési és Kozlekedési Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@ekm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.

Lla légi-, a vasuti és a vizik6zlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005.
évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AVU
ERAIL

EKM

jelfeladas

KBSZ

Kbvt.

MAV Zrt.
MFB

psz.
PSZ
Vb

VHF
VTK

Allomasi Végrehaijtasi Utasitas

Az Eurdpai Unié Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa (az
esemény ERAIL azonositéja a boriton a KBSZ azonosito alatt
zarojelben feltintetett szam: HU-10548)

Epitési és Kozlekedési Minisztérium
a vasuti palyaba épitett adatatviteli funkcio, amely a kozelitett
jelz6 jelzési képére utald informaciét tovabbitja a vezetdallasra

Epitési és Kozlekedési Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Magyar Allamvasutak Zrt.

Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdvetd, adatrdgzitd,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

palyaszam

Prva Slovenska Zeleznica a.s.

Vizsgaldbizottsag

Epitési és Kdzlekedési Minisztérium Vasuti Hatésagi Féosztaly
vonatterhelési kimutatas (vonatdsszeallitasi adatokat tartalmazo
dokumentum)
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1.

OSSZEFOGLALAS

2024. majus 8-an 23 6ra 03 perckor Kaposmeérd allomason a menetrend szerint
athaladd 8251 sz. vonatot el6zetes értesités nélkil a 45991-2 sz. tehervonattal
elfoglalt Ill. vaganyra fogadtak, a személyszallité vonat mozdonyvezetéje a vonatat
a tehervonat el6tt kb. 100 méterrel allitotta meg.

A 8251 sz. vonat menetrend szerint athalad a Ill. vaganyon, ezuttal azonban meg
kellett allitani vonatkeresztezés céljabdl, tovabba a Ill. vagany egy forgalmi okbdl,
akkor mar kb. 1 6raja varakozé tehervonattal volt elfoglalva.

A forgalmi szolgalattevé tévedésbdl azonban a szabad Il. vagany helyett a
megszokott Ill. vaganyra allittatta be a vonat vaganyutjat.

Az allomason miikddd biztositoberendezés nem ellendrzi a vaganyok foglaltsagat,
ezért nagy az emberi tévedés kockazata. Ezuttal a tévedéshez hozzajarulhatott a
vonatszamok azonossaga-hasonlésaga a korabbi vonatokkal, és az allomasi
forgalmi helyzet latképe is. A tévedést a valtdkezel6 sem ismerte fel. Az allomason
rendszeresitett emlékezettamogatd eszkdzoket, biztositoberendezésbe helyezhetd
akadalyokat a lll. vagany vonatkozasaban nem hasznaltak.

Az Utkdzeés elkerllését az tette lehetéve, hogy a vonat a bejarati valtokorzetben 1évé
sebességkorlatozas miatt alacsony sebességgel haladt be az allomasba.

A KBSZ biztonsagi ajanlast ad ki a vaganyfoglaltsdg nyomonkdvetésével
kapcsolatos szabalyok, eljarasok felllvizsgalatara.
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2.
2.1

2.2

2.3

2.4

A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

A vizsgalat meginditasa

A KBSZ ugyeletére az esetet 2024. majus 8-an, 23 ora 19 perckor (a bekovetkezés
utan 16 perccel) jelentette a MAV Zrt. rendkivuli helyzetek iranyitoja.

A KBSZ keszenletes vezetGje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezet6je 2024. majus 8-an a KOFAT / 27490 / 2024 /
KBSZ ugyirataval szakmai vizsgalat meginditasarol dontott.

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas koérilmények kb6z6tt sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,

b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
eseménysorozat részét képezi-e,

C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,

d) apalyahalézat mikddtetdk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti biztonsagi
hatdésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;

e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.

A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. €) pont alapjan kertilt sor, mert az esemény
soran bar sérllés nem keletkezett, de annak nagyon magas kockazatat hordozta. A
vizsgalattal, és a tanulsagok levonasaval lehet6ség nyilik mérsékelni a vasuti
kozlekedés baleseti kockazatat.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak idérendi feltardsa, a személyek
tevékenységét és a milszaki berendezések mikddését befolyasold emberi,
szervezeti és milszaki tényezdk feltarasa, a kdzvetlen és kdzvetett okok
meghatarozasa, a szikséges tanulsagok bemutatdsa, és végll a megel&zés
érdekében biztonsagi ajanlas megfogalmazasa.

A jelen vizsgalat kiterjedt a biztositoberendezés kialakitasara, a vaganyfoglaltsag
ellendrzésének, nyomonkdvetésének eljarasaira, az ezzel kapcsolatos tévedések
hatterére.

A vizsgalobizottsag

A KBSZ vezet6je a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetéje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagja Ernyei Daniel balesetvizsgalo

A KBSZ vezet6je altal kijeldlt Vb a vizsgalat elvégzéséhez sziikséges szakmai
ismeretekkel, kompetenciakkal rendelkezett, de az emberi tényez6k vizsgalata
kulonleges szakértelmet is igényelt, ezért pszichologus szakérté bevonasara is sor
kerdlt.
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Ernyei Daniel kbzszolgalati jogviszonya a vizsgalat idején megsziint, a KBSZ vezetd
helyette Demjén Pétert jeldlte ki a Vb tagjanak.

2.5 Kommunikacioés és konzultacios folyamatok
A Vb a helyszinen meghallgatta az érintett mozdonyvezetdket és az allomasi
szemeélyzetet. A késébbiekben ismételten meghallgatta a forgalmi szolgalattevét.
A KBSZ a zardjelentés tervezetét megkuldte az
- EKM Vasuti Hatosagi Féosztaly,
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.,
-  MAV-Start Zrt.,
- Prva Slovenska zelezni¢na, a.s.
részére.
A zarojelentés tervezetre irasban valaszolt a MAV Személyszallitasi Zrt. és abban
szerkesztési észrevételt tett.
2.6 Egyuttmiikodés
A megkeresett tarsasagok a kért egyuttmikodést biztositottak, a bekért adatokat a
Vb részére megadtak.
2.7 Vizsgalati modszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta
- a2024. majus 8-an végzett helyszini szemle tapasztalatait;
- a2.5fejezetben is hivatkozott meghallgatasokat;
- pszicholdgiai szakvéleményt.
2.8 A vizsgalat nehézségei
A vizsgalat soran kilénos nehézséget jelent6 feladattal a Vb nem szembesiilt.
2.9 Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal
Az igazsagugyi hatosagokkal kapcsolattartas nem volt szukséges.
7130 EKM-KBSZ zarodjelentés
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE

3.1 Az esemény leirasa

2024. majus 8-an 23 dra 03 perckor Kaposmeérd allomason a menetrend szerint
athaladdé 8251 sz. vonatot el6zetes értesités nélkll a 45991-2 sz. tehervonattal
elfoglalt lll. vaganyra fogadtak, a személyszallité vonat mozdonyvezetdje a vonatat
a tehervonat el6tt kb. 100 méterrel allitotta meg.

3.1.1 Az esemény tipusa

Az esemény tipusa: Varatlan vasuti esemény
Az esemény jellege: Egyéb
Egyéb informacio: Téves vaganyut beallitasa

3.1.2 Az esemény idopontja és helye
Az esemény id6pontja:  2024. majus 8. 23:03

Helye: orszagos vasuti palyahalézat
41 sz. vasutvonal

Kaposméré allomas (lll. vagany)

Szentgaloskeér

Felsokak

Ujvarfalva

Zimany

Bohonye [}

Nagybajom

Palmajor
@
Kiskorpad 3

jbogatpuszta

Jako-Nagybajom _

0,
2%,

Sps % % 3

% ’b@,o‘ 94Kaposvar

Kisbajom

Galosfa

1. abra: az esemény helye (térkép: ArcGIS WorldTopoMap)

3.1.3 Az esemény helyszine

Az esemény a Dombodvar — Kaposvar — Gyékényes egyvaganyos, villamositott
vasutvonalon, Kaposmeérd allomason tortént. Az dllomas a névadé telepullés szélén
helyezkedik el, 4 vonatfogado févagannyal és egy rakodévagannyal rendelkezik, az
atmend févagany a lll. vagany. Szomszédos allomasai kezdépont felé Kaposvar,
végpont felé Kiskorpad, mindkét allomaskdzben egy-egy megalldhely talalhato. Az
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allomas kezdbéponti oldalan egy teljes csaporudas sorompédval biztositott atjard
talalhato.

A vasuti palya a 8251 sz. vonat menetiranya szerint, azaz végpont felél az allomas
elétt hosszan, majdnem a bejarati jelz6 elbjelz6jétdl egyenes, majd a forgalmi
irodatol jobbra tartd ivben halad.

Az eset idején éjszakai latasi viszonyok, korilbelll 15 °C, derilt szélcsendes id6

volt jellemzé, a tavolbalatas nem volt korlatozott

3.1.4 Kovetkezmények
Személyi sériilés
Sériilés | Személyzet | Utas Utatjare | 400 Egyéb
hasznalé
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Koénnyi - - - - -
Nem sériilt 2+1 2 - - -
A személyzetbdl 2 f6 a 8251 sz. személyszallité vonaton, 1 f6 a 45991-2 sz.
tehervonaton teljesitett szolgalatot.
Anyagi karok
Anyagi kar nem keletkezett.
Koérnyezeti karok
Kdrnyezeti kar nem keletkezett.
3.1.5 Egyéb kovetkezmények
Az esemény bekovetkezése utan a vasutvonal 165 percig volt a forgalombdl kizarva.
Az eset kdvetkeztében 2 db személyszallitd vonat dsszesen 473 percet késett, és a
teherforgalomban is jelentds fennakadas keletkezett.
3.1.6  Erintett szervezetek és személyek
A vasuti palyahalézat mikodtetéje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt. Az
eseményben érintett volt Kaposmérd allomas forgalmi szolgalattevije és két
valtokezelbje.
Az 8251 sz. személyszallité vonatot a MAV-Start Zrt., a 45991-2 sz. tehervonatot a
Prva Slovenska zeleznicna, a.s., kozlekedtette.
3.1.7 A vonatok
Az eseményben érintett volt a
Gyékényesr6l Dombodvarra kozlekedd 91 55 0433 159-5 psz. mozdonnyal
tovabbitott 8251 sz. regionalis személyszallité vonat:
kocsiszam: 3db
hossz: 80m
elegytdémeg: 127t
a vonatterhelési kimutatas alapjan a vonat megfékezettsége megfeleld volt.
Rétszilasrol Gyékényesre kozlekedd 91 80 6186 352-1 psz. mozdonnyal tovabbitott
45991-2 sz. tehervonat:
9/30 EKM-KBSZ zarodjelentés
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3.1.8

kocsiszam: 28 db
hossz: 452 m
elegytémeg: 2279t

Az infrastruktiara

Kaposmérdé allomas Siemens-Halske tipust, mechanikus, tdébbkézpontos
biztositoberendezéssel rendelkezik, amely a menettervi fuggéségeket a forgalmi
irodai rendelkez6készlilékben valdsitja meg, mig a valtok allitasat és a vaganyutak
lezarasat a valtdékezel8i 6rhelyek berendezésén teszi lehetévé. A berendezésrészek
kozott elektromos kapcsolat van, melyen keresztil a forgalmi szolgalattevé
ellendrizni tudja a valtokezelbk munkajat. A vaganyutak korai oldasanak
megakadalyozasara oldo szigeteltsineket létesitettek, az utolso érintett valték utan,
viszont a vonatfogado vaganyok — a biztositoberendezés jellegének megfeleléen —
foglaltsagellenérzéssel nem rendelkeznek.

Az alak bejarati jelz6k el6jelzéi haromfogalmu alakjelz6k; a kijarati jelzék kétfogalmu
alakjelz6k, melyekre a bejarati jelzével egyesitett haromfogalmua alak el6jelzék
adnak elgjelzést.

Az atmené févagany a lll. vagany, azonban utasperon csak az I. és a Il. vagany
kozott talalhatd, igy a menetrend szerint megallé személyvonatokat ide kell fogadni.
A peron megkozelitése az allomasépllet elétti atjarén, az |. vagany szintbeli
keresztezésével lehetséges. Valamennyi vonatfogadd févagany rendelkezik
fels6vezetékkel, vonatbefolyasolas nincs kiépitve.
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3.2 Az esemény idérendje

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa a kdvetkez6k
szerint allithaté 6ssze. Az allomasok megszemélyesitve az allomasok forgalmi
szolgalattevdit jelentik.

3.2.1 Az esemény elotti torténések

2024.05.02.

Murakeresztur és Gyékényes allomasok kdzott — az eset idején is fennalld
— vaganyzar kezdddott a vonalszakasz teljes kizarasaval. Emiatt a
Kaposméroét érint6 tehervonati forgalom megndvekedett.

Kaposméré allomas IV. vaganyara érkezett 28 db lres gabonaszallité
kocsi, tarolasra.

Az eset napjan (2024.05.08.)

19:53
20:18

20:54

21:31

21:36

21:43

22:01

22:15

A 47991-2 szamu vonat athaladt Kaposméré allomason.

A 45991-2 szamu vonat athaladt Kaposmeérd allomason (el6z6 napi,
2024.05.07-i vonatszam).

A 48911-2 szamu vonat kb. 20 perc tartézkodas utan tovabbindult
Kaposmeéré allomasrol.

A 45991-2 (2024.05.08-i vonatszam) engedélykérést kdvetéen elindult
Kaposvarrol Kaposméré felé.

Kaposméré allomas forgalmi szolgalattevéje megprobalt engedélyt kérni
Kiskorpad allomastdl egy kovetkez6 vonat részére, azonban a vonal
telitettsége miatt Kiskorpad allomason csak egy szabad vagany volt, ezért
nem fogadta a vonatot. Kaposmérd kozolte, hogy akkor megallitja azt, és
kérte, hogy Kiskorpad jelentkezzen, ha majd a vonatot fogadni tudja. Erre
Kiskorpad igéretet tett.

A beszélgetésben nem hangzik el vonatszdm, nem derul ki, hogy Kaposméré

melyik vonat részére kérne engedélyt. A forgalmi helyzet alapjan azonban a Vb
bizonyos abban, hogy a 45991-2 sz. tehervonatrdl van szé.

Ezutan Kaposmérén a forgalmi szolgalattevdé elrendelte a
valtokezelbknek a 45991-2 sz. tehervonat bejarati vaganyutjanak
beadllitasat a lll. vaganyra, amit el8szor az I-es, majd a ll-es valtokezeld is
visszaismételt.

A 45991-2 tehervonat megérkezett az allomas Ill. vaganyara. Errél a
szokasoknak megfeleléen a helyi tavbeszél6 csengbjével értesitette az I-
es valtokezel6 a forgalmi szolgalattevét és a masik valtokezelét. A
mozdonyvezetd szokasanak megfeleléen a vonattal nem huzott fel a
kijarati jelz6ig, hanem - figyelve a vonat végére - a forgalmi irodahoz
lehetd legkdzelebb allt meg.

A mozdonyvezetd a varakozas soran a mozdony elején a harom fénybdl
kettét lekapcsolt, csak a bal alsé fény vilagitott.

A 8251 sz. személyszallité vonat az érkezd vonatpotlé autdbusz késése
miatt 25 perc késéssel elindult Gyékényesrol.

A Gyékényes felé tartd, varakozd tehervonatok egy allomaskozt
megindultak, igy Kiskorpad &llomason egy vagany felszabadult, a
forgalmi szolgalattevd azonban nem értesitette Kaposmeérét arrdl, hogy 6
is tovabbkuldhetné a nala feltartdztatott tehervonatot.
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3.2.2 Az esemény lefolyasa

22:45

22:53

22:56

22:57

22:59

kb.
23:01:30

23:01:50

23:02:21

Kaposméré engedélyt adott
Kiskorpad allomasnak a 8251 sz.
vonat részére, melynek indulasat
22:58-ra becslilte Kiskorpad.

Kaposmérd engedélyt adott
Kaposvarnak a menetrend szerint
kozlekedd 8208 sz. személyvonat
részere.

Mindezek folytan a két vonat keresztezésének helye a menetrend szerinti
Kaposvar helyett Kaposmérére modosult.

A 8251 sz. vonat 20 perc késéssel
elindult Kiskorpadrol. Ezt a forgalmi
szolgalattevé jelentette
Kaposmérének, és  ugyanezen
beszélgetésben engedélyt is adott a
8208 sz. vonat inditasara.

A 8208 sz. vonat menetrend szerint
elindult Kaposvarrol. Kaposvar indulasi
id6kozlést adott Kaposmérd részére,
majd ugyanezen beszélgetésben
engedélyt is adott a késett 8251 sz.
vonat inditasara.

A forgalmi szolgalattevd egy, harom résztvevds beszélgetésben elrendelte a
8251 sz. vonat bejaratat a lll. vaganyra, majd a 8208 be-, és kijaratat a Il.
vaganyra/rél, végul a 8251 kijaratat a Ill. vaganyrol. Az |-es valtdkezel6 a

rendelkezést visszaismételte.

A beszélgetés egyik résztvevéje sem azonositotta, hogy a lll. vagany foglalt (a 45991-

2 sz. vonat altal).

A hangfelvételek alapjan nem igazolhaté, hogy a rendelkezést a ll-es valtékezeld is

visszaismételte volna.

Megkezdték a 8251 sz. vonat bejarati
vaganyutjanak beallitasat.

A 8251 mozdonyvezetbje észlelte
Kaposméré ,Megall)!” jelzést adé
bejarati jelz6jének eldjelzbjét, ezért
kifuttatott, majd Uzemi fékezést
kezdeményezett.

Az |. sz. valtokezel6i 6rhelybdl
lathatova valtak a 8251 fényszéroi. A
valtokezel6 kezelte a bejarati jelz6t
(az el6jelzdt nem, mivel latta, hogy a
vonat mar elhaladt mellette).

A 8251 mozdonyvezetéje kb. 40 km/h
sebességnél észlelte, hogy a bejarati
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23:02:41

23:02:58

23:03:12

Kiskorpad

jelzén tovabbhaladast engedélyezé
jelzés van, ezért a vonat sebességét
ndvelni kezdte.

A 8251 sz. vonat elhaladt a bejarati
jelzé mellett 70-72 km/h
sebességgel, majd a mozdonyvezetd
Uzemi fékezést kezdeményezett, a
bejarati valtékdrzetben 1évé 40 km/h
sebességkorlatozas miatt,

A vonat sebessége az el6irt helyig
40 km/h ala csokkent.

A mozdonyvezeté észlelte, hogy a
valto foglalt vaganyra terel, az Gzemi
fékezés fenntartdsa mellett tovabb
csOkkentette a sebességet.

Az észlelés pontos id&pontja és
helye nem allapithaté meg, mivel a
folyamatosan fenntartott fékezés
miatt az adatr6gzitén ez nem jelenik
meg, a mozdonyvezetd pedig nem
tudott visszaemlékezni az észlelés
pontos helyére.

A 8251 sz. vonat megallt a Il
vaganyon, koérllbeldl 120 méterre a
vele szemben all6 45991-2 sz
tehervonattél. A vonat vége az elsé
érintett valté biztonsagi hatarjelzéjén
belll, a masodik érintett valtén Allt.

[ - Tarolt kocsisor

45991-2

I torany

Forg. ir.

ll_torony
—_—

Kaposvar

2. abra: A szerelvények helyzete az esemény utan

3.2.3 Az eseményt kovetd torténések

23:03:23 Az |. valtékezelb jelentette a forgalmi
szolgalattevonek az esemeényt, aki
utasitotta, hogy beszélien a
mozdonyvezetdvel és a vonat toljon
vissza. Ezutan a forgalmi
szolgalattevo is felhivta a
mozdonyvezetét, azonban a
mozdonyvezet6 mindkettéjikkel
13/30 EKM-KBSZ zarodjelentés
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kozolte, hogy allva marad a vonattal,
és bejelenti az eseményt.

23:06 A forgalmi szolgalattevd jelentette az eseményt a forgalmi vonaliranyitonak,
kiegészitve azzal, hogy a személyvonat mozdonyvezet6je kozolte, hogy
egyeldre allva marad, és bejelenti az eseményt. A vonaliranyité kérte, hogy a
terlleti f6Uzemiranyiténak is tegyen jelentést.

23:07 A forgalmi szolgalattevé azonos adattartalommal bejelentette az eseményt a
teruleti félzemiranyitonak is.

23:09-12 A forgalmi vonaliranyité és a terileti féUzemiranyité is hozzajarult, hogy a
bejarati vaganyutat oldjak, és a 8208 sz. vonatot lekozlekedtessék (de ha a
8251-es ugy allt meg, hogy Kiskorpad felé a palyat kizarja, akkor legalabb
jarassak be).

23:14 A forgalmi szolgalattevé megprébalta
a kényszeroldo nyomdégomb
mikodtetésével a 8251 sz. vonat
vaganyutjat feloldani, de nem jart
sikerrel.

23:14-16 A terlleti féUzemiranyito jelentette az eseményt a halozati fé6Uzemiranyitonak,
aki megtiltotta a vaganyut feloldasat a balesetvizsgald szervezetek
rendelkezéséig. Ezt a terlleti félzemiranyité tovabbitotta Kaposmérdnek.
Kaposmérdé jelezte, hogy ez esetben a 8208 sz. vonatot lezaratlan vaganyuton
fogja bejaratni.

23:19 Az eseményt bejelentették a KBSZ-nek

kb. Dontés szletett arrdl, hogy a 8208 sz.

23:20-30 vonat nem jarhat be Kaposmérdre,
helyette a vezérlbkocsibdl vezetve
visszakozlekedik Kaposvarra.

01:00 A vezérlbkocsi Uzemképtelensége
miatt végul a vonatot Kaposvar
allomas tolatbmozdonyaval huztak
vissza, késb6bb azonban, a palya
felszabadulasa utan lekdzlekedett
Gyékényesre.

01:10 A KBSZ vizsgalbbizottsaga a helyszinre érkezett.

01:25 A Vb hozzjarult a helyszin bontasahoz.

01:47 A 8251 sz. vonatot bejarattak a foglalt Ill. vagany biztonsagi hatarjelzdjén
belllre, és a forgalom megindult.

03:20 A 8251 sz. vonat atallast kévetden a mozdony napivizsgajanak lejarta
miatt el6fogattal vontatva, 276 perc késéssel elindult Kaposmérd
allomasral.

04:54 A Vb a helyszini szemlét befejezte.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1

41.1

4.1.2

Személyek és szervezetek feladatai

Az allomasi személyzet

Az allomasi személyzet feladata a vonatforgalom szabalyozasa az allomason és a
kapcsolodé allomaskdzokben. Ennek soran tébbek k6zott

— kapcsolattartas a szomszédos allomasokkal;
— egymas munkajanak segitése, ellenérzése;

- vaganyhelyzet folyamatos nyomonkdvetése, a forgalom szervezése annak
megfelel6en, hogy a vonatok lehetbleg szabad vaganyon kézlekedjenek;

— a vaganyutbedllitas soran esetrdl esetre meggy6z6dni arrél, hogy a kijelolt
vagany szabad-e.

A vonatforgalom szabalyozasara vonatkozd tevékenység elsdsorban a forgalmi
szolgalattevd feladata. O donti el a vonatkozd utasitdsok és a palyakapacitas
optimalis kihasznalasanak figyelembevételével az egyidejlileg nem lebonyolithato
menetek sorrendjét és a vonatok részére kijelolt vaganyutakat, melyek beallitasat
esetrél esetre elrendeli a valtdkezelbk felé. A valtokezeldknek ellendriznitk kell a
forgalmi szolgalattevé dontését biztonsagi szempontbdl (meggydzddve rdla, hogy a
kijelolt vagany szabad-e), majd beallitjak a vaganyutat.

Ez utan a forgalmi szolgalattevd a biztositoberendezésen ellenérzi, hogy a
megfeleld vaganyut kerilt-e beallitdsra, majd engedélyezi a valtdkezelbknek a
jelzék allitasat.

A jelen esemény soran a forgalmi szolgalattevé tévesen, a lll. vaganyra rendelte el

a vaganyutat, és a valtokezel6k sem észlelték annak foglaltsagat, nem jelezték felé
a hibat, hanem az I. valtokezeld beallitotta a kért vaganyutat.

A forgalmi vonaliranyito

A forgalmi vonaliranyitd feladata az allomasok munkajanak Osszehangolasa a
hatékony forgalomszervezés érdekében. Az érintett Dombdvar — Kaposvar —
Gyékényes vonalon ez kiemelten fontos és egyben nehéz feladat az
informacidszerzést tdmogatd kdzponti forgalomellendérzd vagy iranyitdé rendszer
nélkil és a parhuzamos févonali vaganyzar miatt megndvekedett teherforgalomban,
a vonal egyvaganyu jellegéb8l adoddéan. Ebben a helyzetben szikség van az
iranyit6 folyamatos utasitasaira a vonattalalkozasok lebonyolitasat illetéen, ugyanis
a tdébb allomast érintd forgalomszervezési dontésekhez csak 6 rendelkezik kelld
informaciokkal. Példaul, ha két ellenkez6 iranyu vonat talalkozasa két allomas kozé
esik, valamelyik vonatot musz3aj feltartoztatni, ezt a dontést a forgalmi vonaliranyito
az alapjan is meghozhatja, hogy melyik vonatnak kell par allomas mulva egyébként
is varakozni valamilyen okbdl, mig erre a forgalmi szolgalattevéknek nem feltétlendl
van ralatasuk.

Az esemény idején ez a folyamatos iranyitéi beavatkozas nem valdsult meg. Ezaltal
a vonal forgalmi szolgalattevdire harult az a feladat, hogy pusztan a szomszéd
allomassal torténd formalis és informalis kommunikacié soran megtalaljak a vonal
atbocsajtd képességének optimumat. Azon kivul, hogy ez nem olyan hatékony, mint
a vilagos menetiranyitoi dontések, nagyban noveli a kockazatat nem csak a rossz
kapacitaskihasznalasnak, hanem annak is, hogy félreértés miatt szembekozlekedés
vagy mas veszélyhelyzet kdvetkezzen be.
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4.1.3

4.2

42.1

4.2.2

A mozdonyvezeto

A mozdonyvezet6k feladata a vonatkozé utasitasok és szabalyozasok betartasaval
a mozdony vezetése. Ezen szabalyok részukre elbirjak a lehet6ségeknek és az
infrastruktura kiépitettségének megfelelé mértékben a palya folyamatos figyelését,
és a jelentkez6 akadaly esetén a jarmi azonnali megallitasanak megkisérlését.

A 8251 sz. vonat mozdonyvezet6je az allomas megkozelitésekor felfigyelt a
vaganyon allé vonatra, de eleinte nem volt teljesen biztos benne, hogy vonatot lat,
ugyanakkor azzal is tisztaban volt, hogy az 6 vonatat a valtok el6étt mar semmiképp,
a szemben all6 vonat el6tt viszont mindenképp meg tudja allitani, ezért megvarta,
mig a helyzet egyértelmiveé valik, és akkor uzemi fékezéssel a vonatot megallitotta.

A jarmiivek és a miiszaki berendezések

A biztositoberendezés

Az allomas Siemens-Halske tipusu tdbbkdzpontos biztositéberendezése alapjaiban
az 1900-as évek elején kerllt kifejlesztésre, a magyar vasuthalézat sok pontjan
alkalmazzak, t6bb helyen fejlesztéseken is atesett (példaul fényjelz6k). Kaposméré
allomason komolyabb modositas és kiegészités nélkul Uzemel. A berendezés
szolgaltatasai az alabbiak:

— avaltok és jelzdk kdzpontbdl, vondvezetékkel allithatok;

— a valtok és jelzbk kozott szerkezeti fliggés van, a bejarati jelzdk
sebességjelzést is adnak, a valtok allasanak megfeleléen;

— a valtdékezel6 munkajat a vonatvaganyutak tekintetében a
rendelkez6késziilék altal a forgalmi szolgalattevd gépi uton ellenérzi;

— abejarati vaganyutak minden esetben, a kijarati vaganyutak pedig Kiskorpad
allomas felé korai oldast megakadalyozé oldo szigeteltsinnel rendelkeznek.

Az allomas a fentiek szerint a 100 évvel korabbi elveknek megfeleléen biztositott,
de az ujabb biztositoberendezésekkel ellentétben

— aflggések megvaldsulasat csak egyszer, pontszerien ellenérzi (példaul, ha
egy bedllitott vaganyutban egy valtét felvagnak, a jelzé6 nem esik vissza);

— folyamatos vaganyfoglaltsag érzékeléssel nem rendelkezik.

A berendezés az eseménykor — a konstrukciéjanak megfeleléen — jol mikodaott,
azonban az allomasi vaganyok foglaltsagérzékelésének hianyaban, e kialakitasabol
adédodan a hasonlé események megakadalyozasara miszakilag nem alkalmas.

Ezen hianyossagokkal kapcsolatban felmerulé biztonsagi kockazatok kezelésére a
szabalyrendszerek (els6sorban az F.2. sz. Forgalmi Utasitas és a
biztositoberendezés Kezelési Szabalyzata) tartalmaznak eljarasokat. Ezek a
szabalyok a miszaki megoldasok hianyat a kezel6szemeélyzetre rott
tobbletfeladattal ellentételezik.

A Kezelési Szabalyzata azonban elavult, ezt a 4.4.5 fejezet elemzi.

A behaladas sebessége

A vonatkozé utasitasok és a palyasebesség alapjan a 8251 sz. vonat akar 100 km/h
sebességgel is érkezhetett volna az allomasra. Ebben az esetben a veszélyhelyzet
jelen esethez hasonlé idében torténd felismerése, és azonnali gyorsékezés
alkalmazasa mellett is valészini, hogy utkdzés torténik. Az, hogy a vonat ezuttal
révid fékuton, biztonsagosan meg tudott allni, annak kdszénhetd, hogy
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4.2.3

4.3

4.3.1

- palyaallapotokbdl eredd okokbdl a valtokorzetben 40 km/h sebességet
engedélyez6 lassumenet van;

- és a szerelvény j6l fékezd, alacsony tdmegl kocsikbdl volt 6sszeallitva,
megfékezettsége az elbirton feldl volt.

A vonat elejének megjelolése

A lll. vaganyon forgalmi okbdl allé vonat eleje egyetlen fehér fénnyel volt megjeldlve,
eltéréen az F.1. sz. Jelzési Utasitasban el6irt harom fénytél. (Az utasitasok nem
hataroznak meg eltérést az allomason forgalmi okbdl torténd varakozas esetére.)

Az érkez6 8251 sz. vonat mozdonyvezet6jének noha mar nagyobb tavolsagbdl is a
latoterében, elbtte volt ez a fény, viszont azt vasuti jarmiként mar csak a
valtokdérzetben azonositotta. A koérnyezet, az allomas egyéb fényei, a peronok
térvilagitasa ugyanis szamos tovabbi fehér fénypontot jelentettek elbtte a sotét
éjszakaban, amelyek kozul csak egy volt az all6 mozdony egyetlen fénye. llyen
latkép mellett az nem feltétlenil azonosithaté egyértelmiien vasuti jarmiként.

Amennyiben a tehervonat mozdonya az el6irt médon, 3 fénnyel lett volna
megjeldlve, a fények jellegzetes elrendezése nagy tavolsagbdl is egyértelmivé
tehette volna az érkezd személyszallitdé vonat mozdonyvezetéje szamara, hogy
vasuti jarmi van elétte.

Megjegyzendd ugyanakkor, hogy a szabalyos megjel6lés okozta elvakitas viszont
mas biztonsagi kockazatot hordoz, illetve a hasonld veszélyhelyzeteknek is csak kis
részében lett volna jelent6ésége a vonat eleje megjeldlésének, mivel a foglalt
vaganyok tobbségén nem vonat tartézkodik, vagy nem feltétlenil az elejével az
érkezd vonat felé.

Emberi tényezék
Az eseményben emberi tényez6k szempontjabdl relevans személyzet volt:

— A 8251 sz. vonat mozdonyvezetbje: aki figyelési kotelezettségének
megfeleléen észlelte az elbtte 1évé akadalyt, és elétte nem azonnal, de
biztonsagosan, Uzemi fékezéssel megallitotta a vonatat.

— Az dllomas forgalmi szolgalattevéje, aki a 8251 sz. vonat bejarati
vaganyanak megvalasztasakor megfeledkezett a Ill. vaganyon allo
tehervonatrol, és a szokasos, menetrend szerinti médon oda allittatta be a
személyszallité vonat vaganyutjat.

— Az dllomas |. drhelyének valtdkezelbje, aki kordbban értestilt a Ill. vagany
foglaltsagarol, de a vaganyut beallitasanak elrendelésekor mar nem ismerte
fel a hibas rendelkezést, azt végrehajtotta.

— Az allomas Il. 6rhelyének valtokezeldje, aki a kritikus vaganyut-beallitas
soran tanuja volt az elrendelésnek, és tudataban kellett volna lennie a lll.
vagany foglaltsaganak.

Emberi és egyéni jellemzok

A 8251 sz. vonat mozdonyvezetdje

A 8251 sz. vonat mozdonyvezet6je nehezen azonositotta, hogy foglalt vaganyra
halad, a nem teljesen egyértelm( vészhelyzetben eleinte hitetlenkedve fogadta a
latképet. Fékezésbe csak akkor kezdett, amikor mar egyértelmi volt szamara a
helyzet.
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4.3.2

Ez esetben — tekintettel a vonat alacsony sebességére — meég igy is Uzemi
fékezéssel tudta a vonatat az akadaly elétt biztonsagos tavolsagban megallitani, de
kiélezettebb helyzetben, nagyobb sebességnél egy ilyen magatartas sulyosbithatta
volna a kovetkezményeket.

A forgalmi szolgalattevo

A forgalmi szolgalattevé az allomasi elegyhelyzetrél alkotott mentalis modelljét
felépitheti

a) a sajat emlékezetére alapozva, és
b) a térre kitekintve a vaganyok megfigyelése altal.

Ezuttal azonban a mentalis modellje a megtévesztd kiilsé informacidkra alapozva
helytelendl épult fel:

Ad a) Az allomasrol 20:18-kor indult tovabb a majus 7-i 45991-2 sz. tehervonat,
amelynek a vonatszama az eseményben érintettel azonos volt (3.2.1). Volt tehat
emlékképe arrol, hogy ez a vonatszam mar kihaladt az allomasrél. A kihaladast
kovetd oraban érkezett azonos vonatszam pedig nem keltette fel annyira a
figyelmét, hogy ezt kell§ tudatossaggal, két kiilonb6zé vonatként azonositsa.

Ad b) A vaganyok foglaltsagat kitekintve is felmérheti, amint ezt jellemz&éen meg is
tesz (akar a rendelkezbi székbél a nyitott ajton keresztll is lathatd). Jelen helyzetben
azonban a lll. vaganyon all6 45991-2 sz. vonat kocsijai és a IV. vaganyon mar napok
6ta allé szerelvény kocsijai egyformak voltak, ezért kitekintve a latkép érdemben
nem tért el a napok 6ta megszokottdl, a lll. vagany foglaltsaga fellletes kitekintés
esetén nem volt szembedtl6.

Mindezek mellett az esemény idején a késett, menetrend szerint athaladé 8251 sz.
vonatot kényszerult az allomason vonatkeresztezés miatt megallitani, ami
id6kényszert, stresszhelyzetet hozott Iétre. A forgalmi szolgalattevé személyes
jellemzéi mar kockazatot jelentettek abban, hogy ilyen helyzetben nagyobb eséllyel
hibazzon.

A valtokezelo

A Dbiztositoberendezés miiszaki gyengeségeit helyettesiti az a szabalyozasi
megoldas, hogy az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 2.8.5.1. pontja alapjan a forgalmi
szolgalattevéknek és a valtdkezel6knek tudniuk kell, hogy melyik vagany szabad és
melyik foglalt, valamint hogy melyik vaganyon milyen elegy all; a vaganyut
beallitasara utasitott dolgozoknak (jelen esetben a valtékezelbknek) pedig a 2.8.3.
pont alapjan a vaganyutbeallitas elrendelése utan meg kell gy6zédni arrdl, hogy a
kijelolt vagany szabad-e.

Az |. valtdkezelb a foglalt vaganyra vezetd vaganyut beallitasara vonatkozé utasitast
végrehajtotta, nem jelezte, hogy a vaganyut beallitasanak akadalya van, noha
birtokaban volt az informacionak, miszerint a vagany foglalt. A Vb szerint val6szind,
hogy ez viszont nem volt ekkor aktiv tudat. Ez lehetséges, ha példaul valamilyen
mas, a figyelmét er6sen lekoté és gondolatait meghatarozo tevékenységet végzett,
a vaganyutbeallitasi utasitast pedig ebbél kizOkkentve, gépiesen hajtotta csak
végre.

E mas tevékenység mibenlétére a Vb nem talalt bizonyithaté informaciokat.

A munkakorhoz kapcsolodé tényezék

A forgalmi szolgalattevé és a valtokezel6k munkajat a vaganyfoglaltsag egzakt
megallapitéasara és visszajelzésére alkalmas berendezés nem segitette, ami arra
kényszeritette dket, hogy sajat emlékeikre, megfigyeléseikre és/vagy jegyzeteikre
tamaszkodjanak.
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4.4

44.1

4.4.2

4421

4.42.2

A biztositoberendezés e gyengeségeit a 4.2.1 fejezet mutatja be.
Biztonsagi eljarasok

Vonatfogadas foglalt vaganyra

A 8251 sz. vonatot értesités nélkul fogadtak a foglalt Ill. vaganyra. Azonban mivel a
forgalmi szolgalattevé szandéka szerint a vonatnak a szabad Il. vaganyra kellett
volna érkeznie, és abban a tudatban is volt, hogy a vonatot szabad vaganyra
fogadja, hibazasa nem a foglalt vaganyra valé vonatfogadas szabalyait érintette. O
a szabad Il. vaganyra val6 vonatfogadas szandékaval cselekedett, de tévedésbél a
megszokott Ill. vagany felhasznalasat rendelte el.

A vaganyfoglaltsag nyomonkovetése

Gépi megoldas

A vaganyfoglaltsag nyomon kovetésére Iétezik gépi megoldas (foglaltsagérzékelés),
amelyre jellemzé, hogy

- aszemélyzetnek nincs vele teenddje (a mikodtetése nem terheli ket);

- folyamatosan pontos informaciot szolgaltat;

- a jellemz6 kialakitasok mellett a szolgaltatott informacié helye azonos a
kezelés helyével, ezért szembeotld;

- és a gepi fuggdségek miatt meg is akadalyozza a foglalt vaganyra valo
vaganyut beallitast vagy legalabb a jelzd kezelését.

Kaposmeérd allomas biztositdberendezése nem biztositia a gépi megoldasokat
(4.2.1), ezen az allomason a kovetkezb lehetéségek (mint Kézi megoldasok,
memoaria) hasznalhatdk, és hasznalatosak is.

Kézi megoldasok

llyen lehet6ség a vaganyfoglaltsagi napld vezetése, figyelmeztetd jelzések (,A palya
foglalt” tabla), vagy kezeléseket akadalyozd eszkdz (pl. nyomasgatld kupak)
elhelyezése a biztositoberendezésen. Ezekre jellemz6, hogy

- haszndlatuk a személyzettdl aktiv cselekvést kivan, magaban foglalva a
cselekvések hibait, vagy elmaradasanak kockazatat;

- acselekvés munkaterhelést jelent, ami mas feladatok egyidejli jelentkezése
esetén noveli a hiba vagy elmaradas kockazatat;

- naplo esetén az informacio helye elkulonil a kezelés helyétél, ezért fennall
a lehet8ség, hogy a létez6 informacio sem jut el a kezel6személyzethez.

Vaganyfoglaltsagi naplé

Azokon a nagy forgalmu allomasokon, ahol azt a palyahalézat mikddtetd teruleti
forgalmi szolgalati fels6bbsége a Kbézlekedési Hatarozmanyokban el8irja (tdbbnyire
a foglaltsagérzékeléssel nem rendelkezd vaganyok szama és forgalma alapjan), a
vaganyfoglaltsag nyilvantartasara kulén naplét kell vezetni.

Vaganyfoglaltsagi napl6 vezetését Kaposmeérd allomasra annak mérete és forgalma
alapjan nem irtdk el6. A Vb allaspontja szerint kulon vaganyfoglaltsagi napld
vezetése nem is volna célravezetd, hiszen a négy vagany és a jellemzd forgalom
miatt a forgalmi személyzet — megbizva sajat emlékezetében, ami az esetek donté
tébbségében megalapozott is — nem figyelne még egy napléra, azt csak
adminisztrativ kotelezettségként vezetné.
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Megjegyzendd, hogy a vaganyfoglaltsagi informaciok a fejrovatos el6jegyzési naplo
tartalmabdl is megallapithatdk, azonban annak rovatozasa, szerkezete ezt nem adja
meg szemléletesen, jol attekinthetéen.

Palya foglalt tabla

Az F2 Forgalmi Utasitas 15.1.7. pontja ennél a biztositéberendezés-tipusnal elbirja
a forgalombdl barmely ok miatt kizart vagany felé vezetd vaganyutak beallitasahoz
szukséges allitokészulékeken a ,Palya foglalt” feliratu tabla alkalmazasat, mely
ugyan értelemszer(ien nem bénitja a vaganyut beallitasahoz szikseges elemeket,
de azokon elhelyezve feltiind figyelmeztetést képez a vaganyut beallitasanak
kisérlete soran. (3. abra)

3. abra: "A palya foglalt" tabla alkalmazasa

A ,Palya foglalt” tablat az eseménykor a ll. allitokézpontban alkalmaztak az érintett,
Il vagany felé vezetd valton, az |. allitokbzpontban azonban csak a IV. vagany
esetében volt elhelyezve.

Akadaly a rendelkezdkésziiléken

Kaposmérd allomason kihasznalva a biztositoberendezés adottsagait — bar errdl a
Vb altal megismert utasitdsok vagy szabalyzatok egyike sem tesz emlitést — a
forgalmi irodai rendelkez6késziléken az alabbi képen (4. abra) lathatd, erre a célra
gyartott eszkdz behelyezéseével a toldgomb elhelyezést megakadalyozzak, kizarva
ezzel az adott vaganyra vezetd vaganyutak lezarasat.
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4.4.2.3

4. abra: vaganyutbeallitast akadalyozo eszkoz
(illusztracio, a kép nem az eseménykori allapotot mutatja)

Az eseménykor csak a negyedik vagany tekintetében volt ez az eszk6z behelyezve,
az oft tartésan tarolt elegy védelmére, a forgalmi okbdl megalld tehervonat
tekintetében a harmadik vaganyt is kizar6é eszkdz nem volt hasznalva.

Személyes memoria

A személyzet a vaganyok elfoglalasat egyszerlien meg is tudja jegyezni, emlékszik
ra. Ezen megoldassal

- nincs érdemi teend®6;

- de fennall az elfelejtés kockazata, ami az eltelt idével, és a kdzben végzett,
nem a fogadott vonatokkal kapcsolatos cselekvésekkel aranyban ndvekszik;

- sok vagany és vonat esetén pedig mar mentalisan faraszté és megné a
tévesztés kockazata is.

A Vb nem talalt egzakt szabalyt vagy gyakorlatban alkalmazott eljarast arra, hogy
milyen hatarig fogadhaté el a memdria alapu eljaras, és mikor kell mar
mindenképpen valamely kézi megoldast hasznalni.

A személyes memoria korlatai

Egy vagany rovid ideji elfoglaldsa esetén (pl. vonatkeresztezés, rovid tartozkodas
forgalmi okbdl) a kézi megoldasok hasznalata aranytalan feladatot, terhet jelent,
klléndsen annak figyelembevételével, hogy ilyen idétavban még jellemzden elég
hatékony és pontos a személyes memodria is. Még ha — valamilyen kételezettség
alapjan — vezetne is naplot a személyzet, nem valdszin(, hogy a vaganyut beallitasi
dontés el6tt abban keresné a — néhany perccel ezel6tt érkezett vonatra vonatkozé
— vaganyfoglaltsagi informaciét, hiszen megbizik sajat magaban, hogy j6l emlékszik
a forgalmi helyzetre.

Ez az onbizalom mindaddig elég nagy valosziniséggel helytallonak is bizonyul,

amig a forgalmi szolgalattevd aktivan foglalkozik a vonatokkal, példaul egy
vonatkeresztezés lebonyolitasa kézben, amikor mentalis képében folyamatosan
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4.4.3

4.4.4

jelen van a két vonat, és azok helyzete. Ugyanez a helyzet egy forgalmi okbdl
megalld, majd révid idén belll tovabbhaladé vonattal is.

Ha azonban e tevékenységbdl kizokken, vagy olyan cselekvést kell végeznie,
amelynek az eddigi vonat(ok) nem része(i), akkor Uj mentalis képet épit fel az uj
cselekvéshez, és késébb, amikor vissza kell térnie a széban forgé vonatokra, nagy
a kockazata, hogy helytelenul és/vagy hianyosan épiti fel, allitja vissza a mentalis
képét.

A konkrét eseményben

1. aforgalmi okbdl feltartoztatott 45991-2 sz. vonattal volt feladata, amikor azt
a lll. vaganyra fogadta;

2. ezutan azonban hosszabb idd, tobb mint egy 6ra telt el, amig a vonattal nem
volt feladata, gondolataibdél ezért kiesett az el6z6 vonat;

3. utana egy vonatkeresztezést kellett lebonyolitania a 8208 és 8251 sz.
vonatok kozott, amelyre felépitette a mentalis képét, de abban csak ez a két
vonat szerepelt.

Abban az esetben, ha a forgalmi szolgalattevé megsziinteti az aktiv tevékenységet
valamely vonattal, indokolt a személyes memaria helyett pontosabb, megbizhatébb
moddot hasznalni a vaganyfoglaltsag jelzésére. Kaposmérdn erre alkalmas lehet a
rendelkez6készllékbe helyezhetd és konnyen kezelheté akadalyok hasznalata.

A rendszerben rejlé kockazatok

Az allomason miikddé biztositdberendezést az 1900-as évek elején fejlesztették ki,
és tovabbfejlesztéseivel a XX. szazad elsé felében nyerte el ma ismert kialakitasat,
képességeit. A hidnyzo képességeket (esetiinkben a vaganyfoglaltsag ellenérzését)
pedig a kezel6személyzet — emberi tévedésektdl nem mentes — tevékenysége
potolja, a forgalmi szabalyokban lefektetettek szerint.

Ezen ember-gép rendszer a vasuti kdzlekedés biztonsagat a fejlesztése koranak
biztonsagi szintjén képes szolgalni, a kordnak megfelel6 biztonsagi kockazat
mellett.

Az elmult évszazad megnévekedett biztonsagi igényei teljesitheték a berendezés
cseréjével, tovabbfejlesztésével, az emberi oldal fejlesztésével is (oktatas,
tamogatdbb munkakdrilmények, segédeszkdzok stb.), vagy kdvetkezmények terén
a forgalmi paraméterek csokkentésével; de kizardlag az emberi oldalra terhelt
tobblet elvarassal — technikai tdmogatottsag nélkul — nem.

Athaladé vonat megallitasa

Az allomason az athaladé vonatok megallitasat a helyhezkotott jelzdk jelzéseivel
kell szabalyozni, mivel vannak egyéni kijarati jelz6k, és ezek rendelkeznek
el6jelzbvel. Kockazatnoveld tényez6 azonban, hogy mivel a kijarati jelzék el6jelzbi
— amelyek a bejarati jelz8kkel vannak egyesitve — a forgalmi személyzet elmondasa
alapjan évek 6ta nem mikédnek, athaladé vonat esetén sem kezelik 6ket, igy mar
nem toltikk be azt a funkciéjukat, hogy a menetrend szerint athaladdé vonat
mozdonyvezetdjének figyelmét kellbképpen rairanyitsak a szokasostol eltérd
forgalmi helyzetre — hiszen az a szokasos, hogy ,Megallj!” allasra utald eldjelzést
adnak akkor is, ha valéjaban athalad a vonat.

Az eseményben érintett 8251 sz. vonat menetrend szerint athaladé vonat, ezért
szokott a lll. vaganyon kdzlekedni. A mozdonyvezeté szamara a ,Megallj!” jelzésre
utalé el6jelzd nem jelentette azt, hogy az allomason nem fog athaladni. Az, hogy ez
az esetleges id6ben torténd fékezés, vagy pusztan a mozdonyvezet6 figyelmének
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4.4.5

4.4.6

4.4.7

rairanyitasa a szokatlan kériiményekre nem jatszott kbzre az eseményben, pusztan
a korilményeknek (lassujelek) és a mozdonyvezetd folyamatos figyelmének
kdszbnhetd.

Kezelési Szabalyzat

A Vb bekérte és attekintette a biztositéberendezés Kezelési Szabalyzatat, mely tébb
helyen a Forgalmi Utasitdsnak nem megfelel6 eljarasokat tartalmaz, nem
egyértelmi és nem egyszer(ien attekinthetd. A teljesség igénye nélkil a Kezelési
Szabalyzat:

- avonali sorompok zavaroldasat megengedi abban az esetben, ha a vonat
lehaladt a legtavolabbi szigeteltsinrél (7a. fejezet, 2.1.2 alpont), pedig a
Forgalmi Utasitas ezt egyértelmiien tiltja;

- az alakjelzék kivilagitasara is tartalmaz rendelkezéseket (4. fejezet), holott
ez mar nem szikséges;

- tartalmaz  informaciékat az  1990-es években  megszintetett
térkozérhelyekkel, teljes csaporudas nyiltvonali sorompokkal kapcsolatban
is.

Ezért bar az esemény soran figyelembe jov6 esetekben a szabalyzat megfeleld
eljiarasokat tartalmaz, a sok helytelen, felesleges informacio, illetve a nehezen
kereshetd, elavult formatum nehézkessé teszi azok megtalalasat és megértését a
forgalmi személyzet szamara.

Allomasi Végrehajtasi Utasitas
Az AVU 2.22.1 pontja — ellentétben az F2 Forgalmi Utasitas 2.8.4. pontjaval (1.

melléklet) — csak akkor irja el¢ a forgalmi szolgalattevé szamara a vaganyut
attekintését, ha a biztositoberendezés meghibasodott.

Mivel a biztositéberendezés Uzemszerl mikddés esetén sem végzi el a vaganyut
ellenérzését, ezért a biztositdberendezési képességeket helyettesitd eljarast nem
csak annak hibaja esetén indokolt elvégezni.

A helyszin megvaltoztatasanak kisérlete
A vonat helyzete

Az esemény utan a forgalmi személyzet megprobalta megbeszélni a
mozdonyvezetdvel, hogy a vonattal toljon vissza, majd ezutan bejarattdk volna a
szabad vaganyra. A bizonyossaggal hataros médon valdszinUsithetd, hogy ezen
megoldas hatterében az esemény eltitkolasanak kisérlete allt. A mozdonyvezetd ezt
azonban elutasitotta, és kézdlte, hogy a vonattal, csak a balesetvizsgaloé szervek
rendelkezése utan mozog.
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4.4.8

4.5

45.1

A vaganyut feloldasa

A baleseti helyszin megvaltoztatasanak tilalma értelmében az érkezd személyvonat
vaganyutjanak feloldasa is csak akkor teheté meg, ha a Vb arra engedélyt adott. A
hangfelvételek tanisaga szerint a forgalmi szolgalattev, a forgalmi vonaliranyité és
a terileti félzemiranyitd hozzajarulasaval ezt azonban még a KBSZ értesitése el6tt
megkisérelte 23:09-12 kozott (3.2.3), mig a KBSZ csak 23:19-kor értesult az
esemeényrol.

Mivel a vonat megfelel6 vaganyra valdé behaladasat a biztositoberendezés is
ellendrzi, ezért ilyen jellegii eseményeknél Iényeges, hogy a Vb azt a helyszini
szemle soran eredeti allapotaban talalja.

A forgalmi személyzet nem jogosult eldénteni, hogy a biztositéberendezés (vagy
barmilyen mas berendezés, jarmi{, roncsdarab stb.) eredeti helyzetben és
allapotban valé megdrzése szikséges-e a vizsgalat elvégzéséhez, ezért
mindenképpen meg kell varniuk ebben a balesetvizsgalok dontését.

Megtett intézkedések
A MAV Zrt. tajékoztatasa alapjan az esetet kvetéen

— célellenérzéseket tartottak (biztonsdagos munkavégzésre alkalmas allapot,
hibael6jegyzési kdonyvek, a valtdk szabvanyos allasa, biztositoberendezés
alaphelyzete, vaganyutellenérzés, vonatfogadas, hangrogzité
visszahallgatas stb.), azok keretében az érintett személyzet figyelmét
rendszeresen felhivjak a kapkodd, rutinszer( és figyelmetlen munkavégzés
veszélyeire;

— rendkivili gyakorlati oktatast tartottak az érintett személyzet részére az F.2.
sz. Forgalmi Utasitas vonatkozé pontjaibdl.

Ezek az intézkedések megerésitik, hogy a biztositdberendezés gyengeségeit a
kezel6személyzettel szemben tamasztott elvarasok helyettesitik (lasd még: 4.4.3).

Korabbi hasonlé események

2015. november 24. Kaposmérd (2015-1252-5)

13 6ra 35 perckor a 28258 sz. és a 28299 sz. vonatok Kaposméré és Kiskorpad
allomasok kozott egymassal szembe kozlekedtek. A vonatok mozdonyvezetéi
egymast vizudlisan észlelve gyorsfékezést alkalmaztak és egymastol 197 méterre
megalltak. Az esemény kdvetkeztében személyi séritilés nem tdértént, anyagi kar
nem keletkezett.

A Vb az eset bekdvetkezését Kaposmérd allomas forgalmi szolgalattevéjével
kapcsolatos emberi tényezdre vezette vissza, aki az elleniranyu vonat beérkezése
el6tt engedélyezte a 28258 sz. mozdonyvonat kihaladasat az egyvaganyu palyara.
(Az a forgalmi szolgalattevé nem volt azonos a jelen eseményben érintettel.)

A Vb megallapitasa szerint ennek a hibazasnak az esélyét novelte, hogy

— abiztositéberendezés kialakitasa, az ellenmenetet kizaré6 miszaki megoldas
hianya miatt nagyobb az emberi tévedés kockazata;

— az engedélykérés- adas folyamatabdl a hangrogzité berendezés
felszerelése utan a Forgalmi Utasitas szabalyaival ellentétesen, a tanuk ki
lettek véve.
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45.2

Az esemény zarodjelentése elérheté a KBSZ honlapjan.

2019. junius 28. Budapest-Déli palyaudvar (2019-0697-5)

Egy induld InterCity vonat kihaladasa utan a késve érkezd 247 szamu vonatot a
bevett gyakorlatnak megfeleléen az indulé vonat vaganyara jarattak be. A vagany
azonban az érkezd vonat utan foglalt maradt, mert korabban ott két vonat
szerelvényét allitottak 6ssze, melybdl csak az elsé indult el. A vagany foglaltsagarol
a mozdonyvezet6t nem értesitették, a vonat pedig el sem fért volna a révidebb
vaganyhosszon, a mozdonyvezetd azonban a sebességkorlatozasoknak megfelelé
alacsony sebesség miatt a masik szerelvénytdl biztonsagos tavolsagra meg tudott
allni.

Budapest-Déli palyaudvaron Kaposmérd allomashoz hasonldéan tébbkdzpontos
biztositoberendezés uUzemel, mely a legtobb vagany foglaltsagat nem ellenérzi,
ezért a biztositoberendezés a forgalmi dolgozok munkajat az esemény
elkerilésében nem segitette. Az eset bekdvetkezése a forgalmi dolgozok kapcsan
felmerulé emberi tényezbre vezethetd vissza, akik nem gy6zédtek meg a vaganyut
szabad voltarol az érkezd vonat bejaratasa el6tt. Tevékenységukhdz nagyban
hozzajarult, hogy nagy munkaterhelés mellett dolgoztak az allomasi technologia
elénytelen kialakitasa, a szezonalisan megnovekedett forgalom és az eseménykori
késések miatt.

A KBSZ biztonsagi ajanlast adott ki a palyaudvar technoldgidjanak és az azt
jelent8sen bonyolitd motorvonati forduldk atalakitasara vonatkozéan.

Az esemény zardjelentése elérhetd a KBSZ honlapjan.
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5.
5.1

5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

5.3

KOVETKEZTETESEK

Osszefoglalas

Ok-okozati tényez6k

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna el6zni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a forgalmi szolgalattevé a vonat bejarati vaganyutjanak beallitasat —
tévesen — a Il. vagany helyett a foglalt 11l. vaganyra rendelte el (3.2.2);

b) aforgalmi személyzet a vonat vaganyutjanak beallitasa el6tt nem gy6z6dott
meg annak szabad voltarél (4.3.1, 4.4.3);

c) a biztositdberendezés nem ellenérzi a vonatfogadé vaganyok foglaltsagat
(4.2.1).

Hozzajarulé tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak az
eseményt, hogy novelték a bekdvetkezés valoszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztdak a kovetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekdvetkezését:

a) Kaposmeérd allomason rendszeresitettek eszkdézt a vaganyfoglaltsag
jelzésére, de azt a lll. vagany vonatkozasaban ezuttal nem hasznaltak,
annak hasznalatat a kezelési szabalyzat nem tartalmazza (4.4.2).

Rendszerszintii tényez6

Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegli ok-okozati vagy
hozzajarulo tényez6k, amelyek a jovében valdszinlleg hatassal lehetnek hasonlo
és kapcsolddo eseményekre, kiilondsen ideértve a szabalyozasi keretfeltételeket, a
biztonsagiranyitasi rendszer kialakitasat és alkalmazasat, a személyzet készségeit,
az eljarasokat és a karbantartast:

a) az allomas biztositoberendezésének szolgaltatdsai a XX. szazad elsé
felének biztonsagi szintjén valdsulnak meg, a biztonsag megvaldsitasaban
nagy mértékben tamaszkodik emberi tevékenységre (4.4.3).

Megtett intézkedések

A palyahalézat mikodtetd az esettel kapcsolatban érdemi intézkedést nem tett,
megerfsitette a kezel6személyzetre vonatkozé elvarasokat.

Tovabbi észrevételek

Az eset bekovetkezésével Osszefliggésbe nem hozhatd, de kockazatnéveld
tényezok:

a) a lll. vaganyon tartdzkodé vonat eleje nem az el6irasok szerint volt
megjeldlve (4.2.3);

b) Kaposmérd allomas bejarati jelzdivel egyesitett el6jelz6k nem miikddnek
(4.4.4);

c) Kaposmér6 allomas biztositoberendezésének kezelési szabalyzata elavult,
sok modositast egyaltalan nem, vagy nem egységes szerkezetben
tartalmaz (4.4.5);

26 /30

EKM-KBSZ zarodjelentés



2024-0488-5

5.4

5.5

d) az allomasi személyzet megkisérelte az esemény eltitkolasat (4.4.7).

Jol miikodoé eljarasok, gyakorlatok

Az eset kovetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkerilését
szolgalta, hogy a 8251 sz. vonat mozdonyvezetdje észlelte a vagany foglaltsagat,
és vonatat az akadaly el6tt megallitotta (4.3).

Tanulsagok

Az elavult biztositéberendezéssel felszerelt allomasokon nagy a kockazata az
emberi tévedésekre visszavezetheté baleseteknek (4.4.3). Ez a kockazat
mérsékelhetd, ha kdnnyen alkalmazhaté emlékezettamogatd eszkdzoket vezetnek
be, vagy kialakitjak a meglévé ilyen eszk6zok hasznalatanak kulturajat (4.4.2).
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6. BIZTONSAGI AJANLAS

6.1

A biztonsagi ajanlasok a szakmai vizsgalat soran szerzett adatok és tapasztalatok
alapjan a vasuti balesetek és események jovébeni megelézése céljabdl tett
javaslatok, amik - a zardjelentésben foglaltakkal és a kdvetkeztetésekkel egydtt -
kizarélag a vasuti kdzlekedés biztonsaganak javitasat szolgaljak.

A biztonsagi ajanlasok cimzettje lehet a vasuti kdzlekedési hatésag (EKM VHF),
egyéb hivatal és hatésag, az Eurdpai Unid Vasuti Ugyndksége (ERA), és egy masik
EU tagallam. A bevezetésért felelés szervezetek (a biztonsagi ajanlasok
végrehajtoi) sajat felelésseégi teruletukon belll a vallalkozé vasuti tarsasagok, a
palyahalozat mikodtetdk, a karbantartasért felel6s szervezetek és egyéb szerepldi
a vasuti iparagnak. Ezeknek megfeleléen:

- A biztonsagi ajanlas cimzettie az ajanlas megvaldsitasat ellen6rzé
szervezet, akinek meg kell bizonyosodnia réla, hogy az ajanlas nyoman az
érintett bevezetésért felelés szervezetek a megfelel6 intézkedéseket
megtették. A bevezetésért felelés szervezetnek a KBSZ altali megjeldlése
nem zarja Ki, hogy az ajanlas cimzettie a nevezetteken tul tovabbi
végrehajtasért felelés szervezeteket azonositson.

- A bevezetésért felelés szervezet az ajanlas megvaldsitdja. Mivel
valamennyi, a vasuti kdzlekedési iparagban tevékenykedé szervezet a sajat
tevékenységét érintd kérdésben jogi felel6sséggel tartozik a biztonsag
szavatolasaért, a biztonsagi ajanlas bevezetéséért felelés szervezeteknek
az ajanlas nyoman intézkedéseket kell tennitbk a KBSZ éltal feltart és
ismertetett kockazatok kezelése érdekében. Tehat a biztonsagi
ajanlasoknak a nem kozvetlenul a végrehajtd szervezetnek torténé cimzése
nem mentesiti azokat az uniés és nemzeti jogszabalyok és rendeletek altal
rajuk ruhazott, biztonsagra vonatkozo felel6sséguk aldl.

A vasuti baleset vagy esemény kapcsan kiadott biztonsagi ajanlasok cimzettjei a
biztonsagi ajanlas kézhezvételétdl szamitott 90 napon belll irasban kotelesek
tajékoztatast adni a KBSZ részére az ajanlas elfogadasardl, az ajanlas alapjan
tervezett vagy mar megtett intézkedésekrél a bevezetésik hataridejének
megjelolésével, vagy egyet nem értésuk esetén az ajanlas elutasitasarol,
indokolassal ellatva.

BA2024-0488-5-01

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy az allomasi biztositoberendezés nem
alkalmas a vaganyok foglaltsaganak ellenbrzésére, az emberi ellenbrzést tamogaté
eszkbzbket nem hasznaltak, de ez utobbiak a kezelési szabalyokban sincsenek
meghatarozva. Mig egy vonattalalkozasnal a forgalmi személyzet nagy biztonsaggal
figyelemmel tudja kisérni a két vonat helyzetét, hosszabb ideje tartézkodd
vonatoknal nagyobb a kockazata a felejtésnek, tévedésnek. A KBSZ ezért a
kbvetkezd biztonsagi ajanlast adja ki:

szama: BA2024-0488-5-01
cimzett: EKM Vasuti Hatésagi Féosztaly
bevezetésért felelés: MAV Palyamiikodtetési Zrt.

A KBSZ javasolja a vaganyfoglaltsag ellenérzést nem
végzd biztositoberendezések kezelésével Osszefiiggd
szabalyok, eljarasok feliilvizsgalatat és sziikség szerint
modositasat abbdél a szempontbdl, hogy a vaganyok
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foglalisaga tekintetében a forgalmi személyzet figyelme,
emlékezete megbizhaidbb tamogatast kapjon.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtdsa esetén csékkentheté a kockazata, hogy a
személyzet Iévedése folytan a vonatokal szandékolatlanul fogadjak foglalt
vaganyra.

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kllonvéleményt nem fogalmaztak meg. A zardjelentéshez eltérd
vélemény nem érkezett.

Budapest, 2025. augusztus 11.

@@Z@@@ Ry

Chikan Gabor Demjén Péter{/
Vb vezetéje Vb tagja
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zaréjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet A hivatkozott utasitasok

A MAV F.2. sz. Forgalmi Utasitasanak részletei
»2.8.3. A vaganyut beadllitdsanak elrendelése utani teenddk azok végrehajtasanak sorrendjében:
a) meg kell sziintetni a vonatkdzlekedés kdzben meg nem engedett tolatasokat,

b) a vaganyut ellenérzésére el6irt szempontok szerint meg kell vizsgalni, hogy a kijeldlt vaganyut
szabad-e, a sarukat (féksaru, régzitésaru) a vaganyrol eltavolitottak-e (2.8.4.),

c) meg kell gy6z&dni a vaganyutban fekvé valtok hasznalhatésagardl,

d) a valtokat a kijelolt vaganyra vezet6 allasba (helyes allasba), a vaganyuthoz tartozé védévaltdkat
védoballasba kell allitani, a lezarando valtokat le kell zarni,

e) a lezart valtok kulcsait a szolgalati helyiségbe kell vinni,
f) ellenérizni kell a valtdk és védelmi berendezések helyes allasat,
g) az utsorompokat le kell zarni,
h) jelenteni kell a forgalmi szolgalattevének (forgalomiranyiténak) a vaganyut beallitasat,
i) allitani kell a helyhez kotott jelz6ket és
j) el kell foglalni a vonatfogadasra kijeldlt helyet.”
2.8.4. A vaganyut beallitdsakor meg kell gy6z&dni arrol, hogy:
a) nincs-e meg nem engedett vonatmozgas vagy tolatas,
b) a vaganyutban nincsenek-e jarmivek,

c) a vaganyut barmely részével kdzvetlenil szomszédos vaganyokon lévé jarmiivek a Biztonsagi
hatérjelzén belll allnak-e.

A vaganyut bedllitasara utasitott dolgozok a vaganyut bedllitasakor mindezekrdél a vaganyut
attekintésével, ha az attekintés barmely ok miatt nem lehetséges, akkor a vaganyut tényleges
bejarasaval kételesek meggy6z6édni.”

»,15.16.7. Menetrend szerint athaladé vonatot a szolgalati helyeken minden esetben meg kell allitani,
ha a vonat tovabbhaladasanak feltételei nincsenek meg, vagy a tovabbhaladast rendkiviili események
akadalyozzak.

15.16.7.1. Ha az allomason kulon eléjelzdvel rendelkezd kijarati jelzd vagy a kijarati jelz6re el6jelzést
is add bejarati jelz6 van, akkor a kijarati jelz6t nem kell kezelni, a vonatot a kijarati jelz6 tovabbhaladéast
tilto jelzésével kell megallitani.”

Kaposméré allomas Allomasi Végrehaijtasi Utasitasa
»2.22. A vaganyut ellenérzése.
2.22.1. A forgalmi szolgalattevo(k) vaganyut attekintési kotelezettségének szabalyozasa.

Az allomason a forgalmi szolgalattevok a biztositéberendezés hasznalhatatlansaga esetén valamennyi
vonat érkezése, indulasa, athaladasa el6tt kdtelesek a forgalmi iroda elétti térrdl attekintéssel vaganyut
ellendrzést tartani.”
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