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ZAROJELENTES

Pipistrel Virus SW 100, HA-TAR
Sarszentmihaly-Urhida Repiilétér (LHUH), 2023. november 21.

|égikozlekedési baleset
2023-1589-4

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve repliléesemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Bevezetés

Az esemény rovid ismertetése

Esemény osztalya légikdzlekedési baleset
tipusa Pipistrel Virus SW 100
Légijarmi _ )
lajstromjele HA-TAR
idépontja 2023. november 21. 10:40 LT
Esemény .
helye Sarszentmihaly-Urhida Repulétér (LHUH)
Repulés célja oktatorepulés
Személyi sérilések 2 6, sulyos

Az eseményben érintett Iégijarmi elents 16d
sérilésének mértéke jelentésen megrongalddott

Oktato és névendéke 2023. november 21-én a ndvendék megkezdett UL alapképzésének
folytatasa céljabol utvonalrepulést és radidzas gyakorlasat tervezték.

A motormelegités utdan a névendék a repulétér 06-os palyajardl megkezdte a felszallast,
melynek soran a repllégép balra huzasat érzékelte, melyet nem tudott korrigalni. Ekkor a
felszallas megszakitasa mellett dontétt, és a helyzetet oktatdjanak jelezve, lehuzta a gazt. Az
oktatd ekkor az iranyitast atvéve visszatolta a gazt és folytatta a felszallast. A Iégijarmi balra
elhagyta a flves palyat, és a palya melletti vetésen keresztl, jobb féfutdjardl el-elemelkedve,
a vetés melletti szantasbdl, balra bedélve sikertlt felemelkednie. A repllégép a levegdben kb.
160 m megtétele utdn néhany méter magassagbdl balra leborult, és bal szarnyaval, majd
orraval a foldnek Utk6zott. A fedélzeten tartozkodok sulyos sériléseket szenvedtek.

A Vb a vizsgalat soran miszaki meghibasodasra utalé nyomot nem talalt. A repulétér jellemzéi
és a meteoroldgiai korulmények a balesetre hatast nem gyakoroltak.

A Vb az esemény bekdvetkezésének okat emberi tényez6ként azonositotta, mely csdkkent
helyzetfelismerésbdl fakadod helytelen dontésekkel parosulé repiléstechnikai hiba volt.

Ezen tulmenden a Vb tdbb hozzajarulé tényezbt is azonositott, de nem talalt olyan koriimeényt,
amely biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

1. &bra — az érintett légijarmdii
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

AGL
ARP
DUAL

EASA

EKM
ICAO

KBSZ
Kbvt.

LT
MTOM
NFM
NPTO

PPL
uTC
Vb

Above Ground Level / féldfelszin feletti magassag
Aerodrome Reference Point / replilétér vonatkozasi pontja

szakszolgalati engedéllyel vagy tipusjogositassal meg nem rendelkezé
névendék kétkormanyos kiképzési ideje (repliltidé-nyilvantartasi kategoria
a replilbgép-vezetb replilési napléban)

European Union Aviation Safety Agency / Eurdpai Unio Replilésbiztonsagi
Ugyndkség

Epitési és Kézlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization / Nemzetkézi Polgari Replilési
Szervezet

Kézlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési ese-
mények szakmai vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Local Time / Helyi idé
Maximum Take-Off Mass / maximalisan megengedett felszallé tbmeg
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

National Pilot Training Organization / légijarmd-vezeté nemzeti képzs-
szervezet

Private Pilot Licence / maganpilota szakszolgalati engedély
Coordinated Universal Time / egyezményes koordinalt vilagidé
Vizsgalobizottsag



KBSZ zarojelentés 2023-1589-4

Altalanos informaciok

A jelentésben minden idépont helyi id6ben (LT) értendd. A vizsgalt esemény idépontjaban a
helyi id6 UTC + 1 o6ra volt.

A jelentésben minden foldrajzi koordinata WGS-84 felmérése szerint értendd.

A jelentés a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény 7.§ (1) bekezdés k) pontja alapjan az
esemény sulyossaganak és jellegének megfelelé formaban késziilt.

A vonatkoz6 jogszabalyokban, valamint e jelentésben alkalmazott egyes szakkifejezések (pl.
légijarmi) helyesirasa eltérhet a Magyar Tudomanyos Akadémia Nyelvtudomanyi Intézete
altal elfogadott helyesirastél, azonban a szaktertlet hagyomanyait szem el6tt tartva, ezeket a
szakmailag megszokott helyesirassal kozoljuk.

Bejelentések és értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esemeényt 2023. november 21-én 10 éra 42 perckor a Magyar Légi-
mentd Nonprofit Kft. igyeletese jelentette be.

A KBSZ a 996/2010/EU rendelet 9. cikk (2) pontjaban meghatarozottak alapjan a kovetkez6
szervezeteket értesitette:

— 2023. november 22-én 11 6ra 30 perckor értesitette a tervezé/gyartd allam kivizsgald
szervezetet.
— 2023. november 22-én 11 6ra 34 perckor értesitette az EASA-t.

Az értesitést kdvetben az alabbi kulfoldi szervezet jeldlt ki meghatalmazott képviselét a
vizsgalathoz:

— a légijarmivet tervezd/gyarté allam: Air, Maritime and Railway Accident and Incident
Investigation Unit (Szlovénia).

Vizsgalébizottsag
A KBSZ vezetbje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalébizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte
ki:

vezet6je Erd6si Gabor balesetvizsgalo

tagja Hanczar Akos balesetvizsgalo

Eseményvizsgalat attekintése
Bejelentést kdvetéen a KBSZ készenlétes vezetbje azonnali helyszini szemlét rendelt el.
A KBSZ az esetet a sérulések mértéke miatt Iégikdzlekedési balesetként osztalyozta.

A polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarol és megel6zésérél és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérdl sz6l6, az Eurépai Parlament és a Tanacs (EU)
996/2010/EU rendelet (2010. oktober 20.) 5. cikke szerint:

(1) A polgari repiilés teriiletén k6z6s szabalyokrdl és az Eurépai Replilésbiztonsagi Ugy-
nbkség létrehozasardl szolo, 2008. februar 20-i 216/2008/EK eurdpai parlamenti és
tanéacsi rendelet Il. mellékletében meghatarozottaktol eltérd légi jarmiiveket érinté vala-
mennyi polgari légikbzlekedési baleset vagy sulyos replilbesemény vonatkozasaban
eseményvizsgalatot kell végezni azon tagallamban, amely terliletén a baleset vagy
sulyos replilbesemény tértént.

(2) Amennyiben a 216/2008/EK rendelet Il. mellékletében meghatarozott Iégi jarmlivektél
eltéré, valamely tagallamban lajstromozott légi jarm(i olyan balesetben vagy sutlyos
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replilbeseményben valik érintetté, amelyrél nem allapithatd meg egyértelmdiien, hogy
melyik allam teriileten kévetkezett be, a lajstromozas szerinti tagallam biztonsagi vizs-
galatokat végzs8 hatésaga esemeényvizsgalatot folytat.

(3) Az (1), (2) és (4) bekezdésben emlitett eseményvizsgalatok terjedelmét és az

esemeényvizsgalatok soran alkalmazandoé eljarasokat a biztonsagi vizsgalatokat vegzoé
hatésag annak figyelembevételével allapitia meg, hogy a vizsgalatbdl a replilés-
biztonsag javitasa érdekében varhatéan milyen tanulsagokat fog levonni, beleértve a
2 250 kg-nal nem nagyobb maximalis felszallo tbmegd légi jarmiivekkel tértént esetek
vizsgalatat.

(4) Az eseményvizsgélatokat végzd hatdésagok — a tagallamok nemzeti jogszabalyai értel-

mében — dbnthetnek az (1) és a (2) bekezdésben emlitett repiilbeseményeken kiviili
replilbesemények, vagy mas tipusba tartozé legi jarmiiveket érinté balesetek vagy
sulyos replilbesemények kivizsgalasarol is, amennyiben ezekbdl varhatéan bizton-
saggal kapcsolatos tanulsagokat vonhatnak le.

A helyszini szemle tapasztalatai, valamint a 996/2010/EU rendelet 5. cikk (4) bekezdése
alapjan a KBSZ vezet6je dontott a vizsgalat meginditasardl.

A Vb a szakmai vizsgalat soran:

a helyszini szemle soran rdgzitette a fellelheté nyomokat és adatokat;

meghallgatta az érintett oktatét és a ndvendéket a baleset kdriilményeirdl;
meghallgatta a névendék PPL-oktatéjat;

beszerezte a fedélzeti mliszerrendszerben tarolt repulési adatokat;

beszerezte a benyujtott repilési tervet;

beszerezte az eset idején érvényes meteoroldgiai adatokat;

a repulégépbe szerelt Skyview miszerrendszerbdl kimentett adatokkal kapcsolatban
konzultalt az egység gyartéjaval;

2023. december 13-an szemlét hajtott végre a Iégijarmivon, kalénods tekintettel a fék-
rendszerre, orrfutd kormanyzas rendszerére és a kormanyvezeérlés rendszereire;
beszerezte és elemezte a légijarml karbantartasi dokumentumait;

felvette a kapcsolatot az illetékes ligyészséggel a helyszinen a rendérség altal lefoglalt
iPad repllési adattartalmanak beszerzése céljabdl;

elemezte a rendelkezésre all6 dokumentumokat és tényeket, ezen belul a foldi nyomok
és elektronikus adatok alapjan rekonstrualta a repulégép palyajat.

Szakmai vizsgalat alapelvei

Jelen vizsgalatot

a polgari légikozlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarol és megel6zé-
sér6l és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivll helyezésérdl széld 2010. oktdber 20-i
996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben (a tovabbiakban:
996/2010/EU),

a légikdzlekedésrél sz6ld 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkozi polgari repllésrdl Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan alairt
Egyezmény Fluggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény mellékletében
megjelolt 13. Figgelékben,

a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarodl szol6 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),
a légikdzlekedési balesetek és a repuléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az
Uzembentartdi vizsgalat részletes szabalyairdl szolo 70/2015. (XII. 1.) NFM rende-
letben,

illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kdzigazgatasi rend-
tartasrol szol6 2016. évi CL. térvényben
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foglalt rendelkezések megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kdézlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl,
valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal vald megszinésérdl szoélo
230/2016. (VI1.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

— A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkbrében eljarva kivizsgalhatja azo-
kat a repll6eseményeket, amelyek megitélése szerint mas korilmények kozott 1égi-
kozlekedési balesethez vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fuggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl,
akinek, vagy amelynek érdekei a kivizsgal6 szervezet feladataival (itkdznek.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszaba-
lyokon tulmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizs-
galasi Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményez-
hetd.

— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven készult.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertlt fel. A szakmai vizs-
galatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban szakértéként nem
jarhatnak el.

A Vb kételes megdbrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jog-
szabalyokban meghatarozott — érintettek szamara megkuldoétt zardjelentés-tervezet szolgalt.

A megklldott zarojelentés-tervezetre a jogszabalyban meghatarozott idén belll az érintett
oktatd eltéré vélemeényt fogalmazott meg. Ezzel kapcsolatban a Vb a vizsgalat soran készilt
fényképfelvételek, feltart tények és beszerzett informaciok alapjan a jelentését pontositotta, de
kovetkeztetéseit valtozatlan formaban fenntartja.

Szerzdbi jogok

A zarojelentést kiadta:
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.
www.kbsz.hu
kbszrepules@ekm.gov.hu

A zéarojelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatdk, ha a részletek a tartalmi dsszefliggéseiket megtartjak és
a forrast pontosan megjeldlik.
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Ténybeli informaciok

A repiulés lefolyasa

A balesetben érintett oktatd és novendéke (a tovabbiakban oktato, ill. ndvendék) 2023.
november 21-én délelétt érkezett az urhidai repulétérre a ndvendék megkezdett UL alap-
kiképzésének folytatasa céljabdl. A
feladat, melyet a repul6térre menet a
gépjarmiben beszéltek meg, Urhida —
Kecskéd — Esztergom — Budadrs —
Farkashegy — Urhida utvonalrepiilés,
és a radiézas gyakorlasa volt.

A replil6gépet a személyzet ellenérizte
és megtankolta, de a repulégéep mi-
szaki Uzemi napléjaban a gépatvétel
nem lett dokumentalva. Mintegy 5 perc
melegités utdan a ndvendék a 06-o0s
palyara gurult és megkezdte a felszal- f = 2 S
last. EImondasa szerint azonnal érez- 2. &bra — a nekifutas nyomvonala a repcevetésben
te, hogy a repulégép nekifutas kézben (a menetirannyal ellentétes iranybdl)

balra huz, melyet az oldalkormany

teljes jobbra lépésével sem tudott megfeleléen korrigalni. Ezt jelezte az oktaténak, ezzel
egyidejlileg levette a gazt, hogy megszakitsa a felszallast, ezzel elkerilve a palya elhagyasat.
Az oktatd ekkor atvette az iranyitast (a ndvendék elvette a kezét és labat a kormany—
szervekrdl), és a gazt visszatolva folytatta a nekifutast.

foldnek ltkozes helye
\

*

nekifutas
kezdete

06/24 palya

3. &bra — a replilbgép pélyajanak foldi és légi szakasza
(a palya északi oldalan lathato vékony szantas az eset idején leveles repce volt, az attél északra
elteriil6 nagy kiterjedésd, a képen még z6ld teriilet pedig fel volt szantva)

A légijarm( ekkor balra elhagyta a flves palyat, és a kb. 20 méter széles, 15 cm magas
vetésben, majd azon keresztulhaladva, a szantasban folytatta a balra iveld nekifutast,
ahonnan a jobb futomi és az orrkerék kezdeti elemelkedései utan balra beddlve a levegébe
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emelkedett. A repulégép a levegében kb. 160 m megtétele utan néhany méter magassagbdl
balra leborult, és bal szarnyaval, majd az orraval a féldnek Gtk6zott.

A vizsgalt repulés soran hasznalt iPad elsédleges adatai szerint a repulégép palyaja soran
elért legnagyobb fold feletti sebessége 91 km/h volt.

Személyi sérilések
Mind az oktatd, mind a ndvendék az eset soran sulyos séruléseket szenvedtek.

Légijarmii sérulése
A légijarmi az eset soran jelentésen, gazdasagosan nem javithaté meértékben megronga-
|6dott.

Egyéb kar

A baleset helyszinén, egy mez6gazdasagi terlleten kismérték( taposasi kar keletkezett,
mellyel kapcsolatban karigény bejelentésérél a vizsgalat befejezéséig a Vb nem értesiilt.

Személyzet

Oktat6 adatai és beszamolodja

Az oktato az eset idején rendelkezett érvényes orvosi mindsitéssel és ultrakonnyd légijarmre
érvényes szakszolgalati engedéllyel. ULPL engedélyét 2016-ban, oktatéi jogositasat 2017-ben
szerezte. Egyéb kategoridkban nincs tapasztalata. Repilési napléja alapjan mintegy 3 000
felszallasbol 1 431 6ra 30 percet replilt, melyek alapjan tapasztalt UL-pilétanak mondhato. A
Pipistrel Hungary képz&szervezet tulajdonosaként, Ugyvezetd igazgatdjaként, és képzés-
vezetdjeként oktatoként is kdzremikoddott a szervezet tevékenységében.

A ndvendéket tudatos, j6 képességl pilotaként irta le, ami egybevagott a névendék PPL-
oktatojanak véleményével is, aki egy masik képzbszervezetnél és légijarmi-kategoriaban, par-
huzamosan oktatta a ndvendéket.

Az oktatd és a ndvendék a baleset napjan egyitt, egy autdval érkezett a repllétérre. A replilés
el6tti eligazitas, feladatok megbeszélése a repulétérre tartva, utkézben tértént. Az atvonal-
repulési feladat végrehajtasara 60 liter tlizel6anyag-szikségletet szamoltak, a repulési tervet
el6zetesen telefonon adtak le.

Kiérkezés utan az egyik hangarbdl (,nagyhangarbdl”) elévették a repllégépet, és atnézés utan
a masik hangarhoz (,kishangarhoz”) gurultak vele, ahol kannabdl 22 liter tlizeléanyagot
toltdttek bele. Innen a 06 palya kiiszdbére gurultak. Ellenérizték a szélzsakot, mely elhanyagol-
hatdé mértéki délies szelet jelzett.

Rovid melegités és motorproba utan, amely rendben zajlott, 2-es ivel6beallitassal és teljes
gazzal megkezdték a felszallast. Az oktatd, elmondasa szerint, érzékelte a balra sodrédast és
figyelmeztette a ndvendéket, viszont nem emlékszik, hogy 6 maga hogyan érzékelte az oldal-
kormany helyzetét. A sebességet sem ellendrizte, csak ,érzésbdl” dolgozott. A palya elhagya-
sara nem emlékszik, de a gazt és az ivel6 helyzetét ellenérizte. Visszaemlékezése alapjan,
ahogy atvette a vezetést, a replilégép azonnal leborult balra és a féldnek Utkdzott.

Novendék adatai és beszamoldja

A novendék érvényes orvosi mindsitéssel rendelkezett, szakszolgalati engedélye még nem
volt. Mivel az UL képzb szervezet a kdtelezben elbirt, a ndvendék képzésérdl vezetett képzési
naplét nem tudta bemutatni, az elérehaladas stadiumat a Vb csak hozzavetdleg tudta meg-
hatarozni. A ndévendék UL repulési naploja szerint 18:41 perc DUAL repllt ideje volt. EbbéI
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4:30 perc tortént az érintett tipusu (SW) repllégépen, a képzés nagy része az egyébként
nagyon hasonl6 Pipistrel Virus AT tipuson tértént. A meghallgatasok alapjan a repulégép
kezelését — a fel- és leszallasokat is beleértve — mar megbizhatoan elsajatitotta, és kdzvetlenul
egyedul repillés el6tt allt. Egy masik NPTO-nal parhuzamosan megkezdett PPL-képzése
soran kb. masfél érat repult az AT tipussal.

A novendék polgari foglalkozasa gépjarmuioktatd. Tudatossaga és rendszerezett ismeretei a
repuléshez valo hozzaallasaban is tukrozédtek (pl. sajat nyomtatott ellenérzélistat készitett,
melyet repllései soran hasznalt is). EImondasa szerint korabbi gyakorlatdban mar megismer-
kedett és tisztaban volt a tipusra jellemzé veszélyforrassal, melyben a bal Ulést elfoglalé piléta
jobb laba a kozépen elhelyezett akkumulatorban elakadva akadalyozhatja az oldalkormany
jobbra kitéritését. Erre mindig tudatosan Ugyelt, labat szandékosan alacsonyan tartotta, és
minden alkalommal kénny(, hajlékony cipét viselt, hogy régtdén észlelje, ha akadaly Iépne fel.
Allitasa szerint ezt is ellenérizte, amikor a replilégép balra sodrédasat az oldalkormanyt teljes
jobbra kitéritésével sem tudta megallitani. Ekkor levette a gazt, és tajékoztatta az oktatot, aki
atvette az iranyitast, és a gazt visszatolva folytatta a nekifutast.

Légijarmii

Osztalya Merevszarnyu, ultrakénnyd légijarmi
Gyartdja Pipistrel d.o.o Ajdovscina, Szlovénia
Tipusa Pipistrel Virus SW 100
Gyartasi ideje 2018
Gyartasi szama 825 SWN 100
Lajstromjele HA-TAR
Lajstromozé allam Magyarorszag
Lajstromozas idépontja 2018. 02. 28.
Tulajdonosa Pipistrel Pil6taiskola Kft.

repult idé felszallasok szama
Gyartas ota 1764 6ra N/A
Utolsé felllvizsgalat 6ta 147 éra N/A
Motor tipusa Rotax 912 ULS

Az eredeti, gyarilag szerelt Woodcomp Varia CS
SR3000 2SP légcsavart a tulajdonos 2023.09.08-an fix
allasszdgl, E-Props gyartmanyu, DUR-2-170-C8-T
tipusu légcsavarra cserélte.

Légcsavar tipusa

A légijarmi egy 2018-ban gyartott kompozit szerkezetll, fels6szarnyas elrendezési, két-
szemeélyes, egy hajtomives, orrkerekes elrendezésl merev futomivel és T-vezérsikkal épitett
repulégép, amely kedvezd repulési tulajdonsagai miatt népszerli mind kedvtelési, mind kép-
zési célokra. Els6dleges kormanyszervei (cslrd-, magassagi és oldalkormany) mindkét
pildtalléshez rendszeresitettek: a kétoldali kormanyszervek egymassal allandé mechanikai
kapcsolatban vannak (az egyik oldali kormanyszervek mozgatasakor az ellenoldali meg-
felel6juk ugyanugy mozog). Ez a pedalokra is érvényes, melyek az oldalkormany vezérlésén
kival az orrfutét is kormanyozzak, igy biztositva a repulégép kis sebességi gurulas kdzben
szikséges iranytartasat és iranyvaltoztatasait.

Az érintett repul6gép felelésségbiztositasanak érvényessége 2024. 4prilis 4. volt. A biztositas
oktato- és képzbrepilésekre nem terjedt Ki.
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A Pipistrel Dél-alféldi Oktatasi Kézpont Kft. nevére kiallitott, 2023. februar 24-ig érvényes légi
tevékenységi engedélye ,/légi megfigyelés (vezeték- és nyomvonal-ellenérzés)” tevékenységre
szolt, oktato- és képzérepllésekre nem.

A helyszini szemlebizottsag a magassagi trimmet 1/3-1/2 orrhelyzetre allitva talalta, ami az
Uuzemeltetési kézikdnyv alapjan a felszallashoz megfeleld beallitas.

A légijarmiivdn az eredeti, allithatd sz6gl Iégcsavart harom honappal a baleset elétt kicserél-
ték egy E-Props gyartmanyu, foldon allithato, repulés kozben fix allasszogl l1égesavarra. Ezt
a konverziét a repul6gép okmanyaiba is be kell vezetni (pl. a Iégiizemeltetési kézikdnyvbe és
az Uzemid&s berendezések listajara). A légcsavarcserét elvégzd szerel altal kiallitott Gzem-
képesseéget tanusito nyilatkozaton és légcsavar-adatlapon kival a Vb az emlitett okmanyokban
nem talalt bejegyzéseket a sziikséges valtozasokrol.

A légijarmi-gyarténak nincs hivatalos informaciéja arrdl, hogy a légcsavar cseréje a vizsgalt
esetben pontosan milyen hatast gyakorolhatott a teljesitményre és a vonderére, és a tipus-
bizonyitvanyon felsorolt, a légijarmiire felépithetd légcsavarok kdzo6tt nem is szerepelteti az E-
Props gyartmanyu légcsavarokat.

Az E-Props légcsavarok gyartéjanak allaspontja szerint — melyet kiterjedt, elsésorban kulféldi
felhasznaldi tapasztalat is igazol — a DUR-2-170-C8-T tipusu E-Props légcsavar mind kis-,
mind nagysebességl repulés soran elénydsebb karakterisztikaju, és hasznalata rovidebb
nekifutasi uthosszt, valamint mérhet6 tlizeldanyag-megtakaritast jelent. A vizsgalt repulégép
Rotax 912 ULS motorja a légcsavar 32,5 fokos bedllitassal érte el a lIégcsavargyarto altal
meghatarozott maximalis fordulatszamot.

Meteorolégiai adatok
Az esemény nappal, j6 latasi viszonyok mellett tortént.

A vizsgalt idészakban a repulétér kdrnyékén a borult volt az ég, gyenge, valtozo iranyu volt a
légmozgas. Az eseményhez legkozelebb esé meteoroldgiai allomas adatai szerint a szél 152-
197 fok kdzott, mig sebessége 0,2-1,2 m/sec kdzott valtozott. A széllbkések nagysaga nem
haladta meg a 2,4 m/sec értéket. A hémérséklet 7,5 °C korul volt.

Repulétér adatai

Sarszentmihaly-Urhida repiilétér (LHUH) az eset idején IV. osztaly-besorolasu repiilétér volt,
egyetlen, 06-24 jeldlést és tajolasu, 650x30 m méretl flves palyaval. Vonatkozasi pontja
E47°07'35"; K018°18'42", tengerszint feletti magassaga 633 14b (193 m). A palyat északkelet
feldl egy tobb kilométeres mezégazdasagi miivelés alatt all6 terllet hatarolja, melynek a palya-
val hataros szegélyén az esemény idején a palyaval parhuzamosan egy kb. 20 méter széles-
ségl, tdmor talaju, hozzavetdleg 15 cm magas, leveles repcevetés volt.

Adatrogziték

A légijarmiben egy Dynon Avionics gyartmanyu, Skyview tipusu integralt digitalis miszer-
rendszer volt beépitve. A Vb kiszereltette a készlléket és elkildte a gyartdbnak adatkiolvasas
céljabdl. A gyarté kiolvasas utan megkuldte a berendezésben tarolt repllési paramétereket. A
repulési paraméterek értékelése és elemzése utan a Vb ismételten felvette a kapcsolatot a
berendezés gyartdjaval, mert a megkapott adatokkal kapcsolatban tébb ellentmondas is fel-
merdtlt. A gyarto tajékoztatta a Vb-t, hogy a berendezésben egy régi, a gyartas 6ta egyszer
sem frissitett szoftver volt telepitve, tovabba az integralt GPS-modul sem volt mar mikoédé-
képes. Emiatt azt sem lehetett kétséget kizaré modon megallapitani, hogy az utoljara rogzitett
repulési paraméterek hol, mikor keletkeztek, vagy mely id6pontra vonatkoznak. A Vb ezért a
rogzitett repllési adatokat — hitelesség hianyaban — a vizsgalathoz nem tudta felhasznaini.
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A repllés soran a pilétak az analég miszereken kivil egy iPad-en futé SkyDemon programot
hasznaltak. A készliléket a rendérség a helyszinen lefoglalta, a Vb a helyszinen csak a replilés
hozzavetbleges nyomvonalat és az elért legnagyobb sebességet tudta rogziteni a vizsgalathoz
felhasznalhaté adatként. A KBSZ a rendérség altal lefoglalt iPad adatait a zardjelentés
elkésziiltéig tobbszori kérésre sem kapta meg.

Roncsra és becsapédasra vonatkozo6 adatok

A felszallast megel6z6 nekifutas nyomvonala — kilondsen a 06 palyakliszobtdl tébb mint 250
méterre bekdvetkezett palyaelhagyast kdvetd szakaszban — egy folyamatos balra hajlé ivet irt
le. A szegélyvonal keresztezése utan a repulégép ivben, egyre inkabb balra délve atszelte a
repcevetést, és a szantasban mar csak bal féfutdjan, balra beddntve megtett tovabbi 15 méter
utan végll elemelkedett. A levegében egy nagyjabol 160 méter szakaszu szlikulé forduld
kézben korulbelil 10 méter magassagban atesett, és el6bb a bal szarnnyal, majd orral a
foldnek utkozott. A légijarmi a 18.31278, 47.12992 koordinatan kerult nyugalomba.

A légijarmil orr-része a pildtafilke botkormany-vonalaig megsemmisiilt. Mindkét szarny a
bekoté csomoépontokkal egylitt sérilt és deformalddott (1. abra). A fliggbleges vezérsik az
oldalkormannyal egyutt sérult, mig a vizszintes vezérsikon és a magassagi kormanyon lathato
sérilés nem volt. A mentéerny6-rendszer élesitve volt, de miikddtetésére nem kertlt sor.
Hatastalanitasa a helyszinen a gyarté képvisel6jének kézremikodésével megtortént. A legi-
jarmd roncsat a renddrség lefoglalta, és a bérgondi repllétér egyik hangarjaba szallittatta.

Tz

Az eset soran tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetésége

A becsapddas kis magassagbal, balra lebillenés kdzben tortént. A lebillenés soran a repulégép
orra is elindult lefelé, de a kis magassag miatt a bal szarny ért le el6szor, ami az orr féldet
éréseig az utkdzés energidjanak egy részeét felvette. A hozzavetbéleg 90 km/h sebességgel
tortént becsapddas a bent Uléknek igy is sulyos labsérulést okozott. A kis magassagbal torténd
leborulds megakadalyozta, hogy a repulégép teljesen fliggbleges helyzetben, orral lefelé érjen
foldet, ami néhany méterrel magasabban kezd6d6 lebillenés esetén a fedélzeten Iévék életét
sulyosan veszélyeztette volna.

A légijarmire rendszeresitett pirotechnikai ballisztikus mentéernyd hasznalatara (melyhez
legalabb 40 méter fold feletti magassag szikséges) nem kertilt sor.

Prébak és vizsgalatok

2023. december 13-an a KBSZ balesetvizsgaldi a renddrség altal kirendelt igazsagugyi szak-
ertdvel és a felligyeld hatdésag képviselbivel kbzdsen az eseményben érintett 1égijarmi gyarté-
janak kézremiikddésével szemlét tartott a balesetben érintett 1é€gijarmi iranyithatésagaval
kapcsolatban. A szemle soran a légijarmi f6futd fékrendszere, orrfuté kormanyzas rendszere,
az elsédleges kormanyvezérlés rendszerei és a motor teljesitményszabalyz6 vezérl6é szervei
képezték a vizsgalat targyat.

A Vb a vizsgalat soran a kdvetkez6 f6bb megallapitasokat tette:

1. Fo6futd kerekek ellen6rzése:

a. a bal oldalon ujszeri allapotu gyari fékbetétek voltak,

b. a bal fékmunkahengeren olajfolyasra utal6 nyom nem volt fellelhetd,
c. aféktarcsak jo allapotuak voltak, korabbi megszorulasra jel nem utalt,
d. mindkét kerék kifékezett allapotban, szabadon forgott.
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2. Fékrendszer ellenérzése:

a. mindegyik fékpedal hatsé véghelyzetbe volt szabalyozva, az oktaté helyérél
mindkét f6futd kerék fékezhet6 volt,

b. féfékhengerek jo allapotuak voltak,

c. fékrendszerben meghibasodasra utald jel nem volt fellelheté.

3. Orrfuté kormanyzas ellenérzése:

a. orrfutd-kormanyzas vezérlé himba térott, ami 6sszhangban van a becsapédas-
kor bekovetkezett karosodasokkal,

b. a torott alkatrész el6tti és utani szerkezeti elemek fizikai kapcsolatban voltak,

c. az orrkerék-kormanyzas a torétt himba kivételével mikoédbéképes volt, és a
vezérlés iranyanak megfeleléen mikodott.

4. Elsédleges kormanyvezérlés (magassagi, oldal- és csilir6kormany) ellenérzése:

a. mindharom kormanyszerv fizikai kapcsolatban volt a kormanyfellletével és
iranyhelyesen miikddatt,

b. az orrkerék-kormanyzas és az oldalkormany vezérlésének kapcsolata is meg-
felel6 volt, a rendszer iranyhelyesen mikodott.

5. Motor vezérl6szerveinek ellenérzése:

a. a gazkar a szokasosnal konnyebben mikodott,
b. adeformacio pillanataban a gazkar vezérlé drétkétele a teljesen raadott teljesit-
mény helyzetében szorult meg.

A szemle soran a légijarmibél tovabbi vizsgalat céljabodl kiszerelésre kertlt egy Skyview tipusu
integralt fedélzeti miiszeregység.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett képz8szervezetben (a tovabbiakban: NPTO) a tulajdonosi funkciok, a szervezet
iranyitasa, az oktatas felligyelete és maga az oktatasi tevékenység is az érintett oktaté felel6s-
sége alatt, egy kézben dsszpontosult. Mlikédésében (pilotaképzési eljarasaiban, dokumentu-
maiban és adatnyilvantartasaban) a Légugyi Hatosag balesetet kdvetd ellenbrzése soran 14
kilénb6z6 nem-megfeleléséget tart fel, mely alapjan az NPTO képzési engedélyét felfliggesz-
tette, €s a nem-megfeleléségek kijavitasara hatarid6t szabott meg. Az emlitett nem-megfelel6-
ségek kozé tartozott tébbek kodzott:

- a ndvendékek képzési naplojat (beleérve az érintett ndvendéket is) a szervezet nem
tudta bemutatni;

- képzési kézikbnyv adminisztrativ hianyossagai;

- képzések adminisztracidja hianyos, beleértve a ndvendékek elérehaladasanak nyo-
mon kovetését;

- avégrehajtott belsd ellendrzéseket nem dokumentaltak megfeleléen, stb.

Az érintett repliléssel kapcsolatos tovabbi hianyossag volt, hogy a repllégép repllés elbtti
miszaki ellenérzésérdl (un. ,gépatvétel”) a légijarmi Gzemi napldjaban nem volt az adott
napra vonatkozo bejegyzés.

Az elmondasok alapjan a repllés elétti oktatoi eligazitas és a repulési feladat megbeszélése
a repulétérre vezetd kb. haromnegyedéras ut soran tértént.

A légijarmi az eset idején nem rendelkezett oktatasi tevékenységre is kiterjed6 felel6sség-
biztositassal.

12 - 16



KBSZ zarojelentés 2023-1589-4

Légijarmii-karbantartas és alkalmassag

A légijarm( gyartéjatol beszerzett informaciok alapjan a kitként vasarolt repulégépen a gyarté
egy alkalommal, 2018-ban veégzett a hiitére és porlasztora vonatkozé garancialis javitast, ezen
kivul a repulégépen az idészakos karbantartadsokat nem a gyarté hajtotta végre. A légijarmu-
nek az eset idején érvényes volt a légialkalmassagi fellilvizsgalati tanusitvanya. A légi-
jarmivon az utolso felllvizsgalatot 2023.05.07-én, 1 617 repult 6ranal egy jogositott szervezet
végezte.

Kiegészité informaciok

Repiilési paraméterek

A baleset idején hasznalt 2-es ivelbvel (19 fok) a repllégép gyarto altal meghatarozott atesési
sebessége 64 km/h; a megengedett legnagyobb felszallotémeg (MTOM) esetén szikséges
nekifutasi uthossz 95 m.

A vizszintes szarnyra vonatkoztatott atesési sebesség a repilégép bedodntésével az alabbi
tablazat szerint novekszik:

beddntés szoge (fok) | O | 10 | 20 | 30 | 40 | 45 | 50 | 55 | 60 | 65 | 70
légsebesség (km/h) | 64 | 645 | 66 | 68,8 | 73,1 | 76,1 | 79,8 | 84,5 | 90,5 | 98,4 | 109,4

A replilégép levegbben elért legnagyobb sebessége! 91 km/h volt, amely 60 fokos bedontés
esetén egyezik meg a repllégép atesési sebességevel.

Hasonlo6 esetek

A balesetben érintett oktaté 2019-ben repllégep-vezetéként érintve volt egy hasonlé esetben,
amikor egy gyakorlatilag azonos tipusu (Pipistrel Virus SW 80) repul6géppel, lajstromba vétel
és ervényes kiadott Iégialkalmassagi bizonyitvany nélkul, alacsony athuzasbdl inditott kis
magassagu és nagy bedontésd, intenziv emelked6 forduld végrehajtasa kdzben repulégépé-
vel atesett és a foldnek Gtk6zott. Az 6sszetort 1égijarmi, melyet az oktatd és utasa sértetlendl
elhagyott, a helyszinen kiégett.

A jelenleg vizsgalt és a korabbi eset k6zos vonasa, hogy a piléta mindkét esetben olyan
mértékl (60 fok vagy azt meghaladd) bedontésbe vitte a repulégépet, ahol annak atesési
sebessége meghaladta a pillanatnyi Iégsebességet, ami a repulégép foldnek Utkdzését ered-
meényezte. Az els6 eseménnyel ellentétben, ahol a piléta és utasa sértetlen maradt, a jelenleg
vizsgalt esetben a pilétaflilkében helyet foglalé ndvendék is sulyos sérlléseket szenvedett.

1 A GPS-adatokon alapulé fold feletti sebességet és a valds légsebességet kdzel azonosnak tekintve.
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Elemzés

Szerkezeti meghibasodasok vizsgalata

A vizsgalat a légijarmivon semmilyen, a becsapodas el6tt fennalld szerkezeti meghibasodasra
utalé jelet nem talalt, ami a repulégép-vezetdi tevekenységen kivul a nekifutas soran tapasztalt
balra sodrodast, majd a levegében is folytatddo, egyre fokozdédd mértéki bal beddntést okoz-
hatta. Mivel a mindkét oldalon elhelyezett oldalkormany-pedalok fizikai kapcsolatban vannak,
nem allapithatdé meg, hogy az esetleges balra kormanyzast melyik piléta végezte. A vizsgalt
részelemek karosodasa (pl. az orrfuté-villa torése) a foldet érés soran keletkeztek.

A fékek vizsgalata soran tapasztalt, elézetes meghibasodasra utald jelek hianya, a féfuté
kerekeinek akadalytalan goérdilése, valamint a levegdben is folytatodo névekvé beddntés miatt
a bal oldali fék szorulasa mint kivalté tényezd kizarhato volt.

Az utdlagos vizsgalat szerint a balesetet megel6zéen a kormanyszervek és kormanyfellletek
iranyhelyesen bekoétve és Osszekdtott allapotban voltak; szorulasra, akadasra, vagy egyéb
rendellenes mikodésre utald jeleket a Vb nem talalt.

A szabadban tarolt repul6gépeken idészakosan alkalmazott rogzitéelemeket (cslird- vagy
oldalkormany-régzités) ezen a repulégépen — elsésorban a hangartarolas miatt — nem hasz-
naltak, ezért a fent hagyott rogzitékbdl fakado vezérlési problémak szintén kizarhatoak.

A nekifutas és elemelkedés fazisa

A repulégép nekifutas kozben tapasztalt balra sodrodasat kivalthatta, ha a személyzet a
palyara fordulassal egybekdtott, lendiletbdl végzett gyorsitast mar a fordulas kézben meg-
kezdte, miel6tt a géptengely-iranyszog a palyairanyt felvette volna. A gazadaskor fellép6 pre-
cesszid a repulbgépre szintén balra téritdé eréként hat, mely soran az iranytartas is csak hataro-
zott ellentétes pedalkitéritéssel lehetséges, am egy egyidejd, jobbra torténé iranykorrekcié a
nekifutas e kezdeti fazisaban mar csak igen jelentds, akar teljes pedalkitéritéssel — vagy akar
azzal sem — érhet6 el.

A tipus ismert jellegzetességét alapul véve, mely szerint az akkumulator bal oldali labtérbe
nyulé elhelyezése a bal oldali pilota jobb labanak elakadasat okozhatja az oldalkormany-pedal
jobbra lIépése esetén, a Vb a nbvendék visszaemlékezeése ellenére —miszerint oktatasa kezde-
tétdl tudatosan ugyelt az elakadas elkertlésére — a Vb nem zarja ki, hogy a palyairany fel-
vételéhez szlikséges iranykorrekcié meghiusulasat a névendék labanak elakadasa valtotta ki.

A ndvendék felismerte, hogy a légijarmi balra sodrédasat nem tudja megakadalyozni. Errdl
oktatojat is tajékoztatta, mikdzben a gazt lehuzva a nekifutas megszakitasa mellett dontétt. E
dontését az oktatd felllbiralta, és a gazt visszatolva folytatta a nekifutast a repcevetésen
keresztul. A Vb vélelmezi, hogy az oktaté a fékezés kdzben a vetésbe futd repulégép esetleges
orra bukasanak kockazatatol tartva dénthetett igy (amely bizonyos mértékben magyarazatot
adhat az 6sztondsen hasra huzott magassagi kormanyra is). Ebben az esetben azonban
oktatéként mar korabban be kellett volna avatkoznia, mielétt a replilégép a palyaszegély ira-
nyaba fordult volna. A talaj tomdrsége alapjan az atvagodas realis kockazatat a Vb nem tartja
megalapozottnak.

A Vb véleménye szerint a ndvendék dontése a felszallas megszakitasarél az adott helyzetben
j6 megoldas volt, mert a kis tdmeg(i repllédgép még nem érte el az elemelkedéshez sziikséges
sebességet (a Vb a tovabbi foldi nyomok hossza alapjan ekkor 45-55 km/h-s sebességet
vélelmez), de iranytartasa nem volt biztositott, igy nem alltak fenn a felszallas biztonsagi fel-
tételei. A repulégép a felszallas megszakitasa esetén, viszonylag alacsony sebessége és
tomege réveén, rovid tavon megallithato lehetett volna, akar a palya elhagyasa utan is, és a
szemelyzetnek alkalma lett volna az iranytartasi probléma okanak megtalalasara és a helyzet
értékelésére. A probléma felismerésére és kezelésére a személyzet eimondasanak megfelel
tdbb mint 250 méter nekifutasi uthossz ideje is lehetéséget biztositott volna szamukra, hiszen
a légijarmi kézikdnyvében maximalis felszallé tdomeg esetén is csak 95 m az elemelkedéshez
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szikséges Uthossz. A vizsgalat nem fedett fel olyan kérilményeket, amelyek a lehuzott gaz
visszatolasa és a félresiklott felszallas folytatasa mellett széltak volna a palyardl oldaliranyban
kitord, a leveles vetésben mar balra billend, majd bal futéjan guruld repulégéppel.

A repulégép végul huzott helyzetben, nagy allasszéggel és balra bedélve, egy futordl elemel-
kedett, és a leveg6ben gyorsulni kezdett. A repllégép vezetdjének feladata ekkor az allasszdg
és a bedontés csokkentése lett volna, de a roppalya vizsgalata erre utalo jeleket nem talalt: a
fordulésugar folyamatos csdkkenése egyre nagyobb beddntést mutatott, mely a becsapddasi,
és rovid kicsuszasi nyomok alapjan a foldet érés pillanataban a 60 fokot is meghaladhatta. A
Vb véleménye szerint a féldet érést megelézden, a szlikild sugaru palyaiv végsd szakaszan,
amikor a névekvé bedontéssel egyutt emelkedd atesési sebesség 60 fok beddntésnél elérte a
91 km/éras legnagyobb regisztralt sebességet, a repulégép atesett, és orrat leadva balra
leborult, majd a féldnek Utkdzott. A roppalya ive és a sz(ikulé fordulét eredményezd névekvd
beddntés nem megfeleld repllégép-vezetdi beavatkozas jeleit mutatja, mely a repulégép
beddntdtt, tulhuzott helyzetéhez vezetett, ahol a légijarmi alig reagal a kormanyzasra, de egy
hirtelenebb, korrekcids szandéku kormanymozdulat mar atesésbe viszi a 1égijarmivet.

Légcsavar

A repllégép eredeti, allithaté légcsavarja helyett felszerelt, foldon allithato légesavar (melynek
a repulési karakterisztikara gyakorolt hatasardl a 1égijarma gyartéjanak nincs informacidja) a
repulégép tulajdonosanak hasznalataban még a ,tesztelés” fazisaban volt. A légcsavar gyar-
téja és a nemzetkdzi tapasztalatok azonban azt tamasztjak ala, hogy a felszerelt légcsavar a
felszallasi paraméterekre is kedvez6 hatast gyakorol, és csokkenti a nekifutasi uthosszt.
Ezaltal vélelmezhet6, hogy a vizsgalt esetben a felszerelt légcsavar, bar a légijarm( gyartoja-
nak tipusbizonyitvanyaban nincs jovahagyva, a vizsgalt esetre nem gyakorolt karos befolyast.

Szervezeti tényezék

A feligyel6 hatésag balesetet kdvetd ellenbrzése soran feltart hianyossagok mélysége és sok-
rétlisége egy altalanos, a szabalyok nagyfoku figyelmen kivil hagyasara utald szervezeti
hozzaallast tukroz. Ennek része példaul, hogy a mikodési, valamint képzési kézikdnyv nem
tukrozte az id6kozben bekovetkezett valtozasokat, és a szervezet nem az itt lefektetett miko-
dési iranyelveknek megfeleléen végezte tevékenységét, mely — szamos egyéb feltart hianyos-
sag mellett — a szervezeti mikodés feligyel6 hatdsagi felfliggesztéséhez vezetett.

A szervezeti miikddésben az oktatasok és az azokkal 6sszefliggb belsd folyamatok, mod-
szerek és elbirasok ellenérzése, folyamatos feliigyelete, fejlesztése és napra készen tartasa,
valamint a mikodéssel jaroé kockazatok folyamatos elemzése, a veszélyt jelentd tényez6k azo-
nositasa és kockazatcsokkenté intézkedések bevezetése a szervezet képzésvezetdjének fel-
adata. A feltart hianyossagok nem megfeleld szintii repllésbiztonsagi tudatossagra utalnak. A
dokumentumok nem megfelel§ vezetésében, hianyos nyilvantartasokban tiukr6z6dé felletes
hozzaallas az oktatasi és repuldgep-vezetési tevékenységre is kiterjedt, mely a vonatkozo sza-
balyok altalanos, szervezeti szintl figyelmen kivil hagyasaban, és egyre nagyobb kockazatok-
kal jaré mikddésben mutatkozott meg. Mind a szervezeti szintli, mind a vizsgalt esettel kap-
csolatos repulési hianyossagok a szervezet egyszemélyi tulajdonosahoz, Ugyvezetdjéhez,
oktatasi vezetdjéhez: az érintett oktatdhoz kétheték.

Emberi tényezd

Mivel az utélagos vizsgalat sem a fékrendszer, sem a kormanyszervek mikodésében nem
talalt rendellenességet, szerkezeti meghibasodasra utalé jelek hidanyaban a Vb a rdppalya
korrekcidjanak hianyat csak elmaradd, vagy nem megfelel6 emberi beavatkozasnak tudja
tulajdonitani. Az oktaté dontése a nekifutas és felszallas folytatasarol nagyon korlatozott lehe-
téségeket és rendkivil szlik id6keretet teremtett a helyzet megoldasara, ahol csak gyors,
hatékony dontéshozas alkalmazasaval és nagyon pontos kormanymozdulatokkal lett volna
esély a baleset elkerulésére. A varatlan stresszhelyzet gyakran kiszamithatatlan emberi reak-
ciokat eredményez, amikor a kiilsé ingerek észlelése és feldolgozasa nagy részben (csélatas),
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vagy teljesen blokkolddik (hideg panik); a racionalis déntéshozas gyakorlatilag megszinik, az
alany nem, vagy nem megfelel6en reagal a kérnyezetére. llyen kérlilmények kdzott elképzel-
hetd egy belépett oldalkormany vagy az ateséskdzeli repulési helyzet figyelmen kivil hagyasa
(a piléta nem érti, hogy miért hatastalan a cs(ird), vagy akar a korrekcios kormanymozdulatok
telies elmaradasa is, ami a repllégép iranyitasanak elvesztését eredményezi. Az érintett
oktatd ,Hasonl6 esetek”c. részben targyalt korabbi, a repllégép megsemmisilésével vegzddé
esete tdbb hasonlésagot mutat a jelenleg vizsgalt esettel mind repulléstechnikai szempontok,
mind emberi tényez8k vonatkozasaban.

Kovetkeztetések

A Vb a szakmai vizsgalata soran a kilsé tényez6k és a repulégép szerkezetére és mikodésére
vonatkozé miiszaki meghibasodasok kizarasaval arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy az ese-
mény bekdvetkezését emberi tényezdk: helyzetfelismerési, dontéshozasi és repulégép-
vezet6i hianyossagok okoztak.

A Vb feltevése szerint az események lancolata a repllégép balra sodrodasaval kezd6dott,
melynek legvalészin(ibb kivalté oka az volt, hogy a névendék a palyara gurulassal egybekotott,
lenduletbdl végzett nekifutast mar a fordulas kdozben megkezdte, mielbtt a géptengely-
irAnysz0g a palyairanyt elérte volna. A forduld kdzben mar részben jobbra belépett oldal-
kormany-pedalt labanak vélelmezett elakadasa miatt nem tudta jobban benyomni, mely
szikséges lett volna a gazadaskor fellépd precesszié ellensulyozasara, ezért a repulégép
gyorsulva a bal palyaszegély felé kezdett tartani.

Az oktatd ekkor nem avatkozott kozbe, a névendék a felszallas megszakitasa mellett dontott,
a vizsgalt esemény az oktatd ezt kovetd beavatkozasa nélkiul nem kodvetkezett volna be.

Az eseményhez vezet6 tényez6k kozt azonosithaté az oktatd csdkkent helyzetfelismerése,
idében torténd beavatkozasanak elmaradasa, valamint a helyzet téves megitélésébdl fakado,
a megszakitott felszallas folytatasarél hozott nem megfelelé dontése, parosulva a huzott
helyzetbdl erbltetett elemelkedéssel. A baleset kdzvetlen kivalté oka az elemelkedést kdvet6,
nagy allasszogi repulési helyzet elmaradd rendezése volt, amely az allassz0g csokkentését
és a vizszintes szarnyhelyzet felvételét jelentette volna, megteremtve a tovabbi replilés bizton-
sagos feltételeit. A nagy allasszog és ndvekvd beddntés ezzel szemben azt eredményezte,
hogy a repllégép atesési sebessége a pillanatnyi légsebesség folé nétt, igy bekdvetkezett az
atesés, melyet egy korrekcios cslrékitérités is kivalthatott.

A fentieken tul a Vb kdzvetett okként és hozzajaruld tényezéként azonositotta a feltart szer-
vezeti hidnyossagokat, melyek a szabalyok figyelmen kivil hagyasaval egyre nagyobb kocka-
zatokkal jaro szervezeti, oktatasi és repulégép-vezetéi mikoddést eredményeztek.

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan kérilményt, amely biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

Budapest, 2025. szeptember 03.

Erdési Gabor Hanczar Akos
Vb vezetbje Vb tagja
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