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ZAROJELENTES

Cessna 182 H, HA-CSR
Balatonkeresztur repulétér (LHBK), 2023. augusztus 26.

|égikozlekedési baleset
2023-1179-4

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak, koril-
ményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intéz-
kedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forma-
ban nem célja a vétkesség vagy a felel8sség vizsgalata és megallapitasa.
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Bevezetés

Az esemény rovid ismertetése

Esemény osztalya légikdzlekedési baleset

tipusa Cessna 182 H
Légijarmi _ )

lajstromjele HA-CSR

idépontja 2023. augusztus 26. 17:48 LT
Esemény

helye Balatonkeresztur repulétér (LHBK)
Replilés célja ejtéerny6s ugratas
Személyi sérilések 1 személy, kénny

Az eseményben érintett Iégijarmi . . s
A . jelentésen megrongalédott
sérilésének mértéke
Balatonkeresztur repulétéren (LHBK) a HA-CSR lajstromijelii, Cessna 182 H tipusu légijarmi
megkisérelt felszallasa soran tulfutott a futépalyan. A palyakiiszob utan 78 méterrel talalhato
sekély arokban az orrfutdm kitdért, a repllégép az orrara borult, és kozel fuggbleges helyzetig
emelkedve, majd féfutdira visszaesve az arok tuloldalan nyugalomba kertlt. A fedélzeten
tartozkodo piléta és négy ejtéernyds kozll egy ejtéernyds nyolc napon belll gyogyuld sérilést
szenvedett; a légijarmi jelentésen megrongalodott.

A baleset okat a Vb emberi tényezdként azonositotta, melyben a repilégép vezetbje nem
szakitotta meg id6ében a felszallast, hogy a balesetet elkerilje. Ezt okozhatta egy csdkkent
helyzeti tudatossagbol fakadd késedelmes felismerés és/vagy egy pillanatnyi kognitiv zavar
(lefagyas), amikor a felszallas korilményei nem a piléta altal elvart, korabbi tapasztalatainak
megfeleld mdédon alakultak.

A baleset bekovetkezéséhez hozzajarult a légijarmi motorjanak — vélhet6en tulizemelésbdl
fakado — csokkent teljesitménye, és a repllés nem megfeleld elbkészitése és végrehajtasa,
melyben a piléta tulterhelte a repllégépet, és nem vette figyelembe az iddjarasi viszonyok
felszallasi teljesitményre gyakorolt hatasat; valamint nem alkalmazta a légijarmi légiizemel-
tetési utasitasaban leirt rovidpalyas felszallasi eljarast.

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan koralményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

1. abra: A légijarmii a megallas helyén (forras: rendérségi fotd)
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

ATPL(A)
CPL(A)
EASA
it

ICAO

KBSZ
Kbvt.

LT
MTOM
NFM

PIC

PPL(A)

repulétér

SEP

uTtC
Vb

Airline Transport Pilot Licence (Aeroplane) / kbzforgalmi pildta jogositas
(replilégép)
Commercial Pilot Licence (Aeroplane) / kereskedelmi pildta jogositas
(replilégép)

European Union Aviation Safety Agency / Eurépai Uni6 Replilésbiztonsagi
Ugynbkség

foot/feet / lab: a replil6gép légitizemeltetési utasitasaban hasznalt angol-
Szasz hosszmerték (30,48 cm)

International Civil Aviation Organization / Nemzetkézi Polgari Replilési
Szervezet

Kézlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési ese-
mények szakmai vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Local Time / helyi idé
Maximum Take-Off Mass / megengedett legnagyobb felszall6tbmeg

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Pilot-in-Command / parancsnok pildta: a replilés soran a légijarmi és az
abban tartézkodd személyek biztonsagaért egyszemélyben felelés dén-
téshozo pilota

Private Pilot Licence (Aeroplane) / maganpiléta szakszolgalati engedély
(replil6gép)

Barmely olyan kijelélt tertilet (beleértve mindenfajta épliletet, berendezést
és felszerelést) a foldén, vagy a vizen, illetve rogzitett, parthoz régzitett
vagy uszo épitmény feliiletén, amelyet részben vagy teljes egészében légi
jarmiivek leszallasahoz, felszallasahoz és féldi mozgasahoz hasznalnak

Single Engine Piston / egyhajtomliives szarazfoldi repiilbgép osztaly-
jogositas
Coordinated Universal Time / egyezményes koordinalt vilagidé

Vizsgalobizottsag
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Altalanos informaciok
A jelentésben minden idépont helyi id6ben (LT) értendd. Az eset id6pontjaban LT=UTC+2 ora.
A jelentésben minden féldrajzi koordinata WGS-84 felmérése szerint értendd.

A jelentés a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény 7.§ (1) bekezdés k) pontja alapjan az
esemény sulyossaganak és jellegének megfelelé formaban készlilt.

A vonatkozo jogszabalyokban, valamint e jelentésben alkalmazott egyes szakkifejezések (pl.
légijarmii) helyesirasa eltérhet a Magyar Tudomanyos Akadémia Nyelvtudomanyi Intézete
altal elfogadott helyesirastél, azonban a szakterllet hagyomanyait szem elétt tartva, ezeket a
szakmailag megszokott helyesirassal kozoljuk.

Bejelentések és értesitések

A KBSZ lgyeletére az eseményt 2023. augusztus 26-an 18 6ra 50 perckor egy maganszemély
jelentette be.

A KBSZ a 996/2010/EU rendelet 9. cikk (2) pontjaban meghatarozottak alapjan a kovetkezé
szervezeteket értesitette:

— 2023. augusztus 28-an 15 6ra 44 perckor értesitette az EASA-t.
— 2023. augusztus 28-an 15 6ra 45 perckor értesitette a tervezé/gyarté allam kivizsgald
szervezetet.

Vizsgalébizottsag
A KBSZ vezetbje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban: Vb) jelolte
ki:

vezetbje Hanczar Akos balesetvizsgalo

tagja Erdési Gabor balesetvizsgalo

Eseményvizsgalat attekintése
Bejelentést kdvetbéen a KBSZ készenlétes vezetbje azonnali helyszini szemlét rendelt el.

A KBSZ az esetet a légijarm{ sérulésének mértéke miatt légikdzlekedési balesetként oszta-
lyozta.

A polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarol és megel6zésérél és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérél szold, az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU)
996/2010/EU rendelet (2010. oktober 20.) 5. cikke szerint:

(1) Az (EU) 2018/1139 eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet hatalya ala tartozé légi
Jjarmliveket érinté valamennyi baleset vagy sulyos replilbesemény tekintetében ese-
ményvizsgalatot kell végezni abban a tagallamban, amelynek teriiletén a baleset vagy
sulyos repliléesemény tortént.

(2) Amennyiben az (EU) 2018/1139 rendelet hatalya ala tartozo, valamely tagallamban
lajstromozott légi jarmii olyan balesetben vagy sulyos repiil6eseményben valik érin-
tetté, amelyrél nem allapithaté meg egyértelmiien, hogy melyik allam tertiletén kévet-
kezett be, a lajstromozas szerinti tagallam eseményvizsgélatot végz6 hatésaganak kell
lefolytatnia az esemény vizsgalatat.

(3) Az (1), a(2) és a (4) bekezdésben emlitett eseményvizsgalat hatokérét és az esemény-
vizsgalatok soran alkalmazando eljarasokat az eseményvizsgalatot végzé hatésagnak
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(4)

(5)

a baleset vagy a sulyos repiilbesemény kbvetkezményeinek és annak figyelembe-
vételével kell megallapitania, hogy a vizsgalatbol a replilésbiztonsag javitasa érdeke-
ben varhatoan milyen tanulsagok vonhatok le.

Az eseményvizsgalatokat végzé hatésag — a tagallamok nemzeti jogszabalyaival
6sszhangban — dbnthet az (1) és a (2) bekezdésben emlitett repiilbeseményeken kiviili
repliléesemények, vagy mas tipusba tartozo légi jarmiiveket érinté balesetek vagy
sulyos repllbesemények vizsgalatardl is, amennyiben ezekbdl varhatéan biztonsaggal
kapcsolatos tanulsagok vonhatok le.

E cikk (1) és (2) bekezdésétdl eltérve, az eseményvizsgalatot végzé felelés hatésag a
replilésbiztonsaggal kapcsolatos varhato tanulsagokra figyelemmel dénthet tgy, hogy
nem kezdeményezi az esemény vizsgalatat, ha a baleset vagy sulyos replilbesemény
olyan, pilota nélkiili 16gi jarmiivet érint, amelynek esetében az (EU) 2018/1139 rendelet
56. cikkének (1) és (5) bekezdése értelmében nem elbiras a tanusitvany vagy nyilat-
kozat megléte, vagy olyan, pilota altal iranyitott légi jarmiivet érint, amely legfeljebb
2 250 kg maximalis felszall6témeggel rendelkezik, tovabba ha a replilbesemény nem
jJart sulyos vagy halalos személyi sériiléssel.

A helyszini szemle tapasztalatai, valamint a 996/2010/EU rendelet 5. cikk (1) bekezdése
alapjan a KBSZ vezet6je dontott a vizsgalat meginditasardl.

A Vb a szakmai vizsgalat soran:

helyszini szemlét tartott;

a helyszinen a légijarmirél és a fedélzeti dokumentaciokrol fényképeket készitett;
beszerezte a piléta repllési okmanyait;

tanukat hallgatott meg;

beszerezte az egyik ejtéerny6s altal rogzitett kamerafelvételt;

beszerezte a rendérség helyszinelési dokumentumait;

2023. 10. 03-an a rendbrseggel és a renddrség altal kirendelt igazsaglgyi szakértével
egyuttmikodve potszemlét tartott;

beszerezte az Orszagos Mentdszolgalat eseménnyel kapcsolatos mentési lapjait;
beszerezte a sérilt orvosi informaciait;

beszerezte a légijarm( légilizemeltetési utasitasat és karbantartasi dokumentacidjat;
a vizsgalt repulés jogi vonatkozasait illetéen egyeztetett a Légugyi Felugyeleti Hatosagi
Fbosztaly képviselbjével;

elemezte a rendelkezésre all6 adatokat.

Szakmai vizsgalat alapelvei

Jelen vizsgalatot

a polgari légikdzlekedési balesetek és repil6események vizsgalatardl és megel6zé-
sérél és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivll helyezésérdl szold 2010. oktdber 20-i
996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben (a tovabbiakban:
996/2010/EV),

a légikdzlekedésrdl sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagbéban, az 1944. évi december hé 7. napjan alairt
Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szold 2007. évi XLVI. torvény mellékletében
megjelolt 13. Figgelékben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szak-
mai vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek és a repul6esemeények szakmai vizsgalatanak, valamint az
Uzembentartdi vizsgalat részletes szabalyairdl szolo 70/2015. (XII. 1.) NFM rende-
letben,
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— illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kdzigazgatasi rend-
tartasrol szolé 2016. évi CL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérdl,
valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutédlassal valdé megsziinésérél szoélo
230/2016. (VI1.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Koézlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos repulé-
eseményt ki kell vizsgalnia.

— A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet meérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repul6éeseményeket, amelyek megitélése szerint mas korilmeények kozott
légikozlekedési balesethez vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személytél és szervezettdl,
akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgal6 szervezet feladataival Utkdznek.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jog-
szabalyokon tulmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarm{ balesetek
Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményez-
hetd.

— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven készlilt.

A Vizsgalbbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai vizsga-
latban résztvevd személyek az adott lGgyben inditott mas eljarasban szakértéként nem jar-
hatnak el.

A Vb koételes megdbrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardéjelentés alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdél — rende-
letben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zardjelentés-tervezet szolgalt.

A megkulldott zardjelentés-tervezettel kapcsolatban a jogszabalyban meghatarozott idén belil
az EASA részérdl érkezett hozzafiizés, valamint az Gzembentarté fogalmazott meg eltéré
véleményt. Ez utobbi alapjan a Vb a zardjelentés szovegezését mddositotta.
Szerzdbi jogok
A zarodjelentést kiadta:

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, Kéér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules@ekm.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatdk, ha a részletek a tartalmi 6sszefliggéseiket megtartjak és
a forrast pontosan megjeldlik.
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Ténybeli informaciok

A repiilés lefolyasa

A piléta elmondta, hogy a balesetben érintett repllégépet 14:30-kor vette at Kaposuijlak repulé-
téren, és 90 liter tlizel6anyag tankolasa utan Balatonkeresztar repullétérre replilt 4 ejtéerny8s
felvétele céljabdl, hogy innen Fonyddra repllve két dobast hajtson végre velik, majd leszallas
nélkul visszatérjen Kaposujlak repulétérre. Erre a feladatra a repulés el6tt néhany nappal
kérték fel.

Balatonkeresztur repulétéren 32-es palyairany szerinti leszallast kdvetéen a felszerelt, 375 kg
Ossztomegii® ejtéernyésok beszalltak, a pilota pedig felszallashoz a 32-es palyakiszobre
gurult. Innen a teljes palyahosszt kihasznalva, befékezett kerekekkel teljes gazt adva indult 10
fokos fékszarnnyal, megitélése szerint valtozé iranyu, kb. 3 m/s erésségi szélben.

A pilota mogott, a menetiranynak hattal elhelyezked6 egyik ejtéernyds sisakkamera-felvételén
lathatd, ahogy a repllégép kissé nyomott magassagi kormannyal gyorsulni kezd. A sebesség
ndvekedésével a pildta fokozatosan csdkkentette a magassagi kormany nyomott helyzetét,
amely a 26. masodperc utan kerult semleges allasba. A piléta a kdvetkez6 két masodperc
soran két enyhe kisérletet tett arra, hogy a magassagi kormannyal elemelje a repulégépet,
miel6tt a 29. masodperc elteltével, a hangar délkeleti végének vonaldban, a 14-es palyakiszob
el6tt 101 méterrel levette a gazt. Az orrfuté 3 masodperccel késébb jol hallhatéan athaladt a
palyakiszdbdn, tovabbi négy masodperc mulva pedig a sekély arok elétti mélyedésbe futva
kitort. A repulégép az arok tuloldalan elakadt, és orrara allva kdzel fliggéleges helyzetig emel-
kedett, majd visszabillenés kézben az orrkipon kissé balra fordulva, az orran és féfutéin
tamaszkodva kerult nyugalomba (1. abra).

r TS megallas helye

101 m / gazlevétel helye

futopalya

ﬁ nekifutas kezdete

szélirany a
nekifutas soran

nekifutas utvonala

2. dbra: HA-CSR nekifutasa és megallasa

1 forras: rend6rségi jegyzékényv
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Személyi sérulések

A repllégépben utazo 6t személy kdzil a menték egy személyt kérhazba szallitottak, ahol 8
napon belll gyogyuld sérilést allapitottak meg.

Légijarmii sériilése
A repulégép orrfutdmiive a rugostag toévénél kitdrt, a Iégcsavartollak, orrkup, motor és motor-

tarté bakok, valamint az als6 motorboritas, szarnybek6tések és a bal szarnyvég szintén meg-
sérultek.

Piléta

A pilota 48 éves, magyar allampolgar, az esemény idején érvényes PPL(A) SEP jogositassal
és érvényes orvosi alkalmassagi engedéllyel rendelkezett. Mintegy nyolc év soran szerzett
326 o6ra 45 perc repllt idejével, — melybdl 241 6ra 42 perc PIC (parancsnok piléta) — és 1104
db leszallasaval tapasztalt pilétanak mondhatd, a 2023-as évben 40 felszallasbdl 6 o6ra 40
percet repult. EImondasa szerint a replilt érait zomében ejtéernyds ugratassal szerezte, tul-
nyomorészt Kaposujlakon (a 620 méter hosszu beton palyardl), és alkalmanként Szolnok-
Szandasz618s repulétéren (1 200 méter, flves palya). Klubtagsaga és ejtéernyds dobasi meg-
bizasa, vagy a repllégép sport- és hobbicélu hasznalatara Uzembentartdi megbizasa nem
volt. EImondasa szerint a balatonkereszturi repulétéren utoljara kb. tiz évvel az esemény el6tt
jart.

A légijarmiivel az utébbi évek soran szérvanyosan, nagyobb kihagyasokkal repulte: 2021-ben
5 alkalommal, 2022 juniusaban 2 alkalommal, 2023. marcius—aprilis folyaman 5 alkalommal,

majd négy hénap elteltével a balesetet megel6z6 napon. E fel- és leszallasok — egy 2021-es
hajduszoboszI6i leszallastdl eltekintve — kizarélag Kaposujlakrdl torténtek.

Légijarmi

Altalanos adatok

Tipusa Cessna 182 H
Gyartasi ideje 1965

Gyartasi szama 182-55849
Lajstromjele HA-CSR
Lajstromozé allam Magyarorszag
Lajstromozas id6pontja 2010. 09. 01.
Tulajdonosa maganszemeély
Uzembentartdja maganszemeély
Legutdbbi karbantartasa 2023. 06. 15.

Légijarmii karbantartas, nyilvantartasok és korabbi médositasok

A légijarmi Vb részére eljuttatott dokumentacidja nehezen kdvethetd, a karbantartasi doku-
mentumokban nyilvantartott Gzemérak nem kdvetkezetesek, szamos esetben ellentmondaso-
sak.

A fedélzeti okmanyok kozott a repllégép légilizemeltetési utasitdsa nem volt a replilégépben.
Az utdlag a Vb részére digitalis formaban elkuldott dokumentum egy, az internetrdl szabadon
letolthetd verzid, melyre a kérdéses repllégép sorozatszamat és lajstromjelét — az Gzemben-
tarté pecsétjével egyetemben — utélag, a digitalis id8bélyegzd tanusaga szerint kdzvetlenil a
2023.10.10-i megkuldés elétt, ,megjegyzés” szOvegdobozkeént helyezték el, 2020.07.07-re
datumozva. (A hazai nyilvantartasi gyakorlat szerint a lajstromba vételkor a felliigyel6 hatésag
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szamara benyujtott és altala jovahagyott és hitelesitett légilizemeltetési utasitas masolatat a
hatésag csak AOC-vel rendelkezd lizembentartok esetén 6rzi meg, igy kisebb lizembentartok
esetében nem lehet nyomon kévetni, hogy az emlitett dokumentumban mikor és milyen valtoz-
tatasok térténnek - vagy maradnak el -, vagy egyaltalan mi lett eredetileg jovahagyva.)

A radio-berendezés fedélzeten elhelyezett hasznalati utasitasa egy, a fedélzeten lévétdl kiilon-
bdz6 tipusu berendezéshez tartozik.

A repllégépet egy korabbi, a dokumentumok alapjan nem meghatarozhaté idépontban ejté-
ernyds Uzemre alakitottak at: a jobb oldali szarvkormany, tovabba a piléta tlésén kivil minden
ulés kiszerelésre kertilt, a jobb oldali ajto felfelé nyildva lett alakitva, és kiilsé oldalan, a féfuto-
rugéstagra egy kilépélemez (un. trepni) lett felszerelve. Az atalakitasrél a Vb a vizsgalat soran
dokumentaciét nem talalt, valamint a légilizemeltetési utasitas sem tartalmazott ejtéerny8s
Uzemre vonatkozo kiegészitést.

Egy 2019-es keltezés, kisebb atalakitasrél szo6lé6 dokumentum szerint a repllégépet csereél-
het6, rokavakcinazasra alkalmas csomagtérajtoval szerelték fel.

A repllégép Uzemi napléjaban feltlintetett tres suly egy 2010.08.03. keltezés(, még négy
Uléssel végzett mérés alapjan 830 kg, amely az ejtéerny8s atalakitas el6tti allapotot tikrozi.
Az utolso elérhet6, 2017. marcius 9-i datumu sulymérési jegyz6konyv (mely szerint Ures sulya
791 kg) pedig a rokavakcinazasra atalakitas el6ttrél szarmazik. A baleset idején érvényes lres
sulyarol tehat nem all rendelkezésre hivatalos adat.

Légijarmii miiszaki allapota

A Vb a baleset helyszinén, zart hangarban zarolt légijarmivén 2023. oktdber 3-an a baleset-
ben eljaré rendérhatésag kirendelt igazsaglgyi miszaki szakértdjével egyuttmikodve utodla-
gos vizsgalatokat veégzett, és a kdvetkez6 megallapitasokat tette.

A légijarmi kormanyszerveinek vagy sarkanyszerkezetének az eset bekdvetkezéséhez
vezetd, vagy azt befolyasolé6 meghibasodasa nem volt kimutathato.

A motor 6sszehasonlité kompresszios vizsgalata elhasznalddas jeleit tarta fel: mindkét oldali
elsé és hatsé hengereinek kompresszidja lIényegesen alacsonyabb volt, mint a kdézépsé
hengerekeé.

A légijarmivon a balesetet megel6z6 utolsd, 2023 marcius hénapra datalt 100-6ras apolas
soran dokumentalt résveszteségi adatai (1. henger 80/70; 2. henger 80/68; 3. henger 80/74;
4. henger 80/72; 5. henger 80/70 és 6. henger 80/72) még elfogadhato értéket mutattak, de a
70 repllt 6raval késébb végzett utdlagos vizsgalat adatai négy henger esetében jelentésen
csOkkent kompressziét mutattak.

A vizsgalt repiilésre vonatkozé adatok

A piléta a vizsgalt repllésre — korabbi kaposujlaki ejtéerny6s ugratasi repuléseibdl kiindulva —
nem készitett terhelési és sulypontszamitast. A repll6gépet a teljes tervezett Kaposujlak —
Balatonkeresztur — Fonydd — Kaposujlak utvonal lereplléséhez szamitott mennyiségre
tankolta meg.

A Vb szamitasai szerint a repllégép 6ssztomege 1 389 kg (3 031 font) volt, amely 119 kg-mal
(a megengedett hasznos terhelés 22%-aval) haladja meg a légilzemeltetési utasitasban
meghatarozott 1 270 kg (2 800 font) legmagasabb felszall6tdmeget, sulyponthelyzete pedig a
megengedett farokhelyzeti hatar kozelében volt (3. abra).

A Vb a szamitashoz a tuzel6anyag tomegét a helyszini szemle soran mért 155-170 liter
kézépértékével vette figyelembe, a sulyponthelyzetet pedig a sisakkamera felvételei alapjan
az elérhet6 leginkabb elulsé eloszlasunak tekintette.
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Moment

(Ib-inch)

3000 Empty weight 1743,86 65,9521

0il 0 0

Pilot 198,416 7,119633

Front passenger 427,7 15,34688

2800 Fuel 261,53 12,56797
Rear Passengers 400 28,35294

Baggage 0 0 MTOM
Total AC weight 3031,506 129,3395

Ibs

2600

2400

2200
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3. abra: A replilégép Vb altal szamitott felszall6témege (fontban) és sulyponthelyzete (X)
(A rendelkezésre allo, 2017. évi sulypontmérés szerinti (res suly a hajtémdiolaj
teljes feltéltend6 mennyiségét is tartalmazza)

A felszallas soran készitett videofelvétel tanisaga szerint az ejtéernydsok a kabinban igyekez-
tek a lehet6 leginkabb orriranyban, a sulyponthelyzet szempontjabdl legkedvezébb mdédon
elhelyezkedni. A felvételen lathaté azonban, hogy a magassagi kormany a nekifutas kezdetétél
a palya kb. kétharmadaig (a fenti grafikonon abrazolt hatsé sulyponthelyzetnek megfeleléen)
nyomott helyzetben van. Az orrfuté tehermentesuilése (melyet az orrfutd jellegzetes zbrgése
jelez), a palya kétharmadanal kévetkezik be. A magassagi kormany lathatéan ekkor kertl
nyomott helyzetbél nagyjabdl semleges helyzetbe. A helyszini szemlebizottsag a magassagi
kormanyt enyhén orra trimmelt allapotban talalta.

A repulégép fékszarnya a helyszini szemle idején 10 fokra kibocsatott helyzetben volt, ami
megfelelt a felszallas alatt a videofelvételen lathaté allasanak.

A repulégép légilzemeltetési utasitasa szerint a legrévidebb felszallasi uthossz 20 fokra ki-
bocsatott fékszarnnyal érhet6 el.

A légijarmi magassagmérdje a helyszini szemle idején 1017 hPa légnyomaseértékre volt
allitva.

Idéjarasi adatok

Az esemény nagy melegben, nappal, j0 latasi viszonyok mellett kdvetkezett be. A Balaton
térségében és a Dél-Dunantulon a nap soran a hémeérséklet maximuma 35-37°C kdzott alakult,
a szél napkdzben élénkebb, délutanra enyhébb, dél-déinyugatias iranyu volt. Balatonkeresztur
repulétéren nem mikoddik meteoroldgiai allomas, de a fedélzetrél készult videofelvételen latha-
t6 a palya mellett felallitott szélzsak, amely a repulégép elhaladasakor kb. 2-3 m/s (1-1,5 kt)
déli irdnyu szelet (a nekifutas szempontjabdl 60 fok bal oldalhatszelet) mutat. Az eset idején a
légnyomas a 16,8 km-re fekvé Sarmellék repulétéren 1009 hPa volt, és a kézelben 1évd Sar-
mellék, Keszthely Tanyakereszt, valamint Kaposvar Fészerlak meteoroldgiai allomasok adatai
is hasonl6 viszonyokat tukroztek.
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Balatonkeresztur replil6tér siriségmagassaga? az esemény idépontjaban 908 m (2 980 lab)
volt, ami a repulégépre hatd felhajtdéerd hozzavetbleg 5%-os csokkenését, és a nekifutasi
uthossz 10%-o0s novekedését jelentette.

Repulétér
Repllétér elnevezése Balatonkeresztur repulétér (LHBK)
Replilétér tzemeltetsje Minorits Gépgyarto Kift.
Repulétér koordinatai (ARP) 46°41'44"N 017°23'40’E
Tengerszint feletti magassaga 110 méter (361 lab)
Futépalya iranya 14/32
Futépalya mérete, felllete 650x50 méter, flvel boritott

A futdpalya atellenes kiszobeinek miholdképen mért tavolsaga 707 méter. A futdpalya
felszine a baleset idején szaraz, kiszarado flvel boritott, kissé egyenetlen, a flves palyaknak
megfeleld, atlagos allapotu volt.

Adatrogzitok

Fedélzeti hang- és adatrégziték a repulégépen telepitetten nem voltak, telepitésiik erre a
repulégépre nem kotelezd. Az egyik ejtéernyds sisakkameraja az esemény soran be volt
kapcsolva, a rogzitett felvételt az esemény rekonstrualasahoz a Vb felhasznalta.

Ejtéernyés lizem

Az ejtberny6sdk egy sportklub tagjaiként, felkérésre vettek volna részt a Fonyddi ,Viz-Féld-
Levegd” programsorozat utolsd, a Levegd jegyében zajlé rendezvényén, mely soran a
programleiras szerint a Balaton f6lott, kettesével a vizbe érkezve hajtottak volna végre bemu-
taté ejtéernyds ugrast.

Jogi kornyezet

A fellgyel6 hatésag a repuléklubok altal végzett nem kereskedelmi célu egyedi miveletekkel
kapcsolatos tajékoztatdja — eAP 002/2017 (tovabbiakban: tajékoztatd) — dsszefoglalja a nem
kereskedelmi célu ejtéerny6s ugratassal kapcsolatos tudnivalokat.

,Nem mindslil kereskedelmi tevékenységnek, amennyiben a klubok sajat lizembentartasaban
levé légijarmiivel, kizardlag klubtagok hajtanak végre ejtbernyds ugrast és a replilés nem
termel a szervezeten Kkiviili felek szamara kioszthaté nyereséget, és a szervezet tevékeny-
ségének csupan elhanyagolhaté részét adjak a szervezet tagjai k6zé nem tartozdé személyek
részvételével zajlo replilések.

Nem kereskedelmi tevékenységnek mindsiil tovabba:

- gjtéernyds verseny és az arra valo felkésziilés, amennyiben a verseny hivatalosan
szerepel az MRSZ versenynaptaraban és kizarolag FAl licensszel rendelkezé verseny-
z8k vesznek részt rajta.

- egy replilbklub lzembentartasaban levé légijarmii masik replilbklubban végezhet
ugratast, amennyiben kizarolag az érintett klubok tagjai vesznek részt az ugrasban.”

Az Uzembentartd nyilatkozata alapjan a vizsgalt repulés nem termelt kioszthatdé nyereséget,
igy a fenti feltételek alapjan tekinthetd sport- és hobbicélu tevékenységnek. A repllés azonban

2 A 15°C-os, valamint az aktudlis hémérsékletl levegd sirliségének kiloénbsége magassagban ki-
fejezve. Ez azt jelenti, hogy a melegebb, azaz kisebb nyomasu, ritkabb levegé nagyobb magassagnak
felel meg, ahol a repul6gép teljesitménye (motorteljesitmény és felhajtéerd) is kisebb.
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nem volt jogszer(, mert az izembentartonak nem volt az ejtéernyés klubbal kotott, a replilégép
kélcsdnadasara vonatkozo érvényes szerz8dése vagy megbizasa, és a pildta részére sem
allitott ki a repulégép hasznalatara vonatkozé megbizast. A légijarmi felel6sségbiztositasi
fedezete kiterjedt ejtéerny6s ugratas vegzésére, de a repllégép miszaki dokumentumaiban
és Uzembentartasi nyilvantartasaiban semmilyen nyoma nincs az ejtéerny8s tevékenység
végzésére torténd atalakitasokrol és az ezzel kapcsolatos szikséges modositasokrol.

Kiegészité informaciok
A repulégép fel- és leszallasi teljesitményét befolyasolé tényezok

1. Hémérséklet (sdriiségmagassag)

A hémérséklet emelkedése — masképp kifejezve: a sirliségmagassag ndvekedése — harom
terlleten is kedvezétlenll érinti a repllégép teljesitményét. A motor a teljes gazadaskor mele-
gebb, vagyis ritkabb levegét sziv be, mialtal csdkken a leadott teljesitménye. A kisebb teljesit-
ménnyel hajtott Iégcsavaron tovabbi teljesitménycsokkenés jelentkezik azaltal, hogy a profiljan
a ritkabb leveg6 kisebb vonderdt képez. A motor és a légcsavar a repuldégépet igy csak kisebb
sebességre képes gyorsitani, mint hidegebb levegbében, kisebb sebességnél pedig a szarnya-
kon is kisebb felhajtéerd keletkezik, amit még tovabb csdkkent a ritkabb levegé hatasa.
Osszességében tehat melegebb levegében nagyobb valos légsebességre lenne sziikség
azonos felhajtéeré létrehozasahoz, ezzel szemben a hajtas csak kisebb sebességet tud bizto-
sitani a repulégépnek, igy a melegebb levegd haromszorosan is korlatozza az elérhetd teljesit-
ményt.

2. A futépalya burkolata

Az érintett repulégép légilizemeltetési utasitasa szerint a felszallasi uthossz szaraz, flves futo-
palyan a szilard burkolatu futépalya-felllethez képest 15%-kal, a megallashoz szikséges ut
pedig 40%-kal hosszabb.

3. Szélirdanya és sebessége

A szembeszélkomponens 9 csomonként 10%-kal csdkkenti, a hatszélkomponens pedig 2 cso-
monkeént 10%-kal ndveli a nekifutasi, valamint a megallashoz sziikséges uthosszt (Iégilizemel-
tetési utasitas szerint).

60 fok szdgeltérésnél kisebb oldalhatszél esetén tervezési szempontbdl a teljes szelet hat-
szélnek kell tekinteni.

4. Fékszarny helyzete

A 20 fokos fékszarny-kitéritéssel végrehajtott rovidpalyas felszallasi eljaras a nekifutasi ut-
hosszt 20%-kal csdkkenti (Iégilizemeltetési utasitas szerint).

5. Motor allapota

Egy elhasznalddott (pl. csdkkent kompresszidju) motor kisebb teljesitményt képes leadni, mint
egy gyari allapotu vagy megfeleléen karbantartott motor.

6. Terhelési és tbmegeloszlasi tenyezbk

A repllégép felszallotomegének ndvekedése a felszallasi és megallasi uthosszt egyarant
ndveli. A legnagyobb megengedett felszallotomeget meghaladé terheléssel torténé felszallas-
hoz gyari teljesitményadatok nem allnak rendelkezésre.

A repllégeép széls6 hatarok kozelében Iévé sulyponthelyzete a magassagi kormany nagyobb
kitéritése miatt megndvekedett Iégellenallas révén szintén ndveli a nekifutasi uthosszt.
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Elemzés

Elemzése soran a Vb megvizsgalta, hogy a fent felsorolt tényezdk szamszer(isitve mennyiben
befolyasoltak a vizsgalt repllés végrehajtasat. A vizsgalat részeként a beszerzett idéjarasi,
repulétéri, valamint tdmeg- és teljesitményadatok alapjan tdmeg- és sulypontszamitast vég-
zett, és a légijarmi légilzemeltetési utasitasa alapjan meghatarozta a felszallashoz, valamint
a megallashoz sziukséges uthosszt.

A felszallasi tdmeg- és sulypontszamitas részleteit A vizsgalt replilésre vonatkozé adatok c.
rész tartalmazza, mely alapjan a repuilégép Ossztomege 1 389 kg volt, amely 119 kg-mal
haladta meg a légilizemeltetési utasitasban 1 270 kg-ban meghatarozott legmagasabb meg-
engedett felszall6tomeget, sulyponthelyzete pedig a megengedett farokhelyzeti hatar kozelé-
ben volt.

A légilizemeltetési utasitas révidpalyas felszallasi eljarashoz tartozo teljesitményszamitasi
tablazata szerint tengerszinten, 1 270 kg maximalis megengedett felszallétomeg és 15°C
kils6 hémérséklet, valamint 20 fokos fékszarny hasznalata esetén a szukséges nekifutasi
uthossz szaraz, szilard burkolatu palyan 195 m (625 ft). A repul6tér tengerszint feletti magas-
saga ezt 220 méterre (720 ft) ndveli. A 34°C kilsé hémérséklet 10%-0s tovabbi ndévekedést
jelent, a flives palyaburkolat 15%-kal, a 10 fokos fékszarny-hasznalat és a kétcsomads hatszél
pedig tovabbi 10-10%-kal hosszabb nekifutasi uthosszt jelent, amit a megengedett terhelést
119 kg-mal meghaladé felszall6témeg tovabbi 34 méterrel® (110 ft) novel. igy a felszallashoz
szilkséges nekifutas teljes hossza 383 méter (1 255 ft) lett volna.

Ez a ténylegesen rendelkezésre allo, hivatalosan 650 méteres palyahossznak kevesebb mit
kétharmada, ami egy megfeleléen karbantartott, névleges gyari teljesitményét leadni képes
motorral fizikai értelemben az adott kérliimények kozott is sikeres felszallast eredményezett
volna. A motor elhasznalédott allapotat az utdlagos szemle soran végzett vizsgalat meg-
allapitasain kivil a fenti szamitasok is alatamasztjak.

A megallashoz szikséges uthossz a légiuzemeltetési utasitas alapjan végzett szamitasok
szerint 60 csoméds sebessegrdl, 110 m tengerszint feletti magassagu szaraz, flives burkolatu
palyan, 34°C kllsé hémérséklet esetén — figyelembe véve a tulsulyt (10%), a fluves burkolat
(40%), valamint a hatszél (10%) faktorat — 325 m (1 067 ft). E szamitas alapjan megszakitott
felszallas esetén a pilétanak mar a palya felének elérése el6tt meg kell kezdenie a fékezést
ahhoz, hogy a futdpalya végéig biztonsaggal meg tudjon allni.

E két tavolsag 6sszeadasaval megallapithatd, hogy a repulégép 708 méteres felszallasi palya-
szikséglete meghaladta a hivatalosan rendelkezésre allé 650 méteres palyahosszt. Tulsuly
nélkdli felszallas esetén a nekifutasi (349 m) és a megallasi Uthossz (293 m) Osszesen
642 méteres palyaszikségletével, a fennalld kérulmények kozott is csak a névleges teljesit-
mény leadasara képes motorral alltak volna fenn a biztonsagos felszallas feltételei. Mivel
biztonsagi tartalék ez esetben sem allt volna rendelkezésre, a révidpalyas felszallasi eljaras
alkalmazasa igy is indokolt lett volna.

A piléta a videofelvétel alapjan mar tobb mint 500 métert maga mogott hagyva, mindéssze 101
méterrel a palya vége elétt vette el a gazt és kezdett fékezni, ahonnan mar nem volt elegendd
hely a megallashoz (2. abra). A felvételbdl nyert adatok alapjan végzett szamitas szerint a
fékezést 3 masodperccel a palya végének elérése el6tt, hozzavetéleg 65 csomos fold feletti
sebességrdl kezdte meg. Ez a 908 méteres slirliségmagassag miatt 5,3%-kal alacsonyabb
valds légsebesség, valamint az azt még tovabb csdkkentd hatszélkomponens révén valdjaban
csak 59 csomos valds légsebesség volt, ami a tulsulyos felszéllas soran éppen a repulégép
10 fokos fékszarnnyal elérhet6 elemelési sebességének hataran volt.

Amennyiben a megkésett fékezés helyett a palya végéig mégis sikerilt volna elemelkednie, a
pildtanak 380 meéter, azaz alig tobb mint 10 masodperc allt volna rendelkezésére, hogy az

3 A légilzemeltetési utasitasban a maximalis felszall6tdomegig megadott adatok alapjan szamitva
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atesés hataran torténd replilésbdl sebességet gylijtsdn, elszakadjon a parnahatasbdl és
megemelkedjen annyira, hogy az emlitett tavolsagra 1évé nyarfasort biztonsagosan atreplilje.
A korulményeket és a motor csdkkent teljesitményét figyelembe véve erre nem volt realis
esélye, és a kialakulo repllési helyzet a Vb megitélése szerint a bent Ul6k épségére jelentésen
nagyobb veszélyt jelentett volna, mint a nagy sebességi arokba futas.

A felszallas tul késéi megszakitasanak okat a Vb a pilota csokkent helyzeti tudatossagaként
jelentkez6 emberi tényez6ként azonositotta, melyben feltehetbleg egy késedelmes helyzet-
felismerés is szerepet jatszott. A pilétat ebben a csdkkent figyelmi allapotban minden valé-
szinlség szerint varatlanul érte, hogy a felszallas koérilményei nem a hosszabb, szilard
burkolatu palyan megszokott és altala elvart, addigi tapasztalatainak megfelel6 moédon alakul-
tak. Ez egy pillanatnyi kognitiv zavart (lefagyast) okozott nala, és mire sikerilt ezen urra lennie,
€s néhany masodperccel a palya tulsé kiiszobének elérése elbtt dontést hozott a felszallas
megszakitasara, mar nem allt rendelkezésre a megallashoz szilkséges palyaszakasz.

A Vb a teljesség kedvéért megvizsgalt egy masik, elméletileg szdba j6hetd eshetéséget, mely-
ben a légijarm(i vezetbje az elemelkedést biztosra véve, tudatosan adta fel a biztonsagos meg-
allashoz sziikséges uthosszt, és ebben a meggyézédésben mindent egy lapra téve a palya
masodik felében is folytatta a nekifutast. Mivel nem végzett elézetes teljesitményszamitast és
nem ismerte fel a motor csdkkent teljesitményét, arra szamithatott, hogy egy 650 méteres
palyardl mindenképpen fel tud majd szallni, és fékezésre nem lesz sziikség. Igy a felszallas
megszakitasanak lehetéségét elvetve ugy donthetett, hogy az elbtte 1évé maradék palya-
szakaszt tovabbi gyorsitasra hasznalva éri el az elemelkedéshez sziukséges sebességet.
Amikor a repulégép mégsem volt képes elemelkedni, a fékezést mar csak karenyhitésként
alkalmazta.

Ezt az elméleti lehet6séget a Vb azért veti el, mert olyan foku tudatos kockazatvallalast fel-
tételez, melyet négy utassal valdszinlileg semmilyen, felelésen gondolkodd piléta nem
vallalna. Tovabba, e valtozattal szemben a piléta a tovabbiakban részletezett, csdkkent
tudatossagara utalé egyéb tényezdlk is azt tamasztjak ala, hogy a piléta minddssze kovetni
probalta a szamara varatlan eseményeket, és pillanatnyi tudatossaga az adott kortlmeények
kozott nem biztositott szamara megfelel6 mentalis teljesitéképességet a vészhelyzet meg-
elézésehez, vagy a kialakulé helyzet biztonsagos kezeléséhez.

CsOkkent tudatossagu replilégép-vezetéi magatartasra utal, hogy a légijarmi magassag-
méréjén beallitott 1017 hPa érték sem az aktualis 1009 hPa tengerszinti értéknek, sem a helyi
magassaghoz tartozé 996 hPa értéknek nem felel meg: valdszinisithetéen egy korabbi
repulés soran hasznalt Iégnyomasérték maradt bedllitva. Ez arra enged kdvetkeztetni, hogy a
piléta a baleset napjan sem a felszallaskor, sem utvonalrepllése soran, sem leszallasakor
nem allitott Iégnyomasértéket, igy az utvonalrepllés soran nem volt pontos informaciéja az
aktualis repllési magassagarol. Nem megfeleld szintl tudatossagot mutat a megengedett leg-
nagyobb felszall6tomeg tullépése, a tdomeg- és sulypontszamitas, valamint a hémérsékleti és
szélviszonyok korlatozd hatasanak figyelembe vétele nélkil megkezdett felszallas egy rdvid,
flves palyardl; tovabba az, hogy a légijarmi-vezeté nem alkalmazta a nagy slrliségmagas-
sagon végzett felszallasra vonatkozé egyik legfontosabb dkdlszabalyt: a palya felénél nem volt
meg a felszallosebesség kétharmada, ezért meg kellett volna szakitania a felszallast.
Amennyiben ezt a szabalyt nem is veszi figyelembe, de elézetesen kiszamolja a felszallo-
sebességrdl szikséges megallasi ut hosszat (325 m), tudta volna, hogy ha a palya feléig nem
tud felszallni, a tulfutas elkertlésére meg kell kezdenie a fékezést.

Az érintett pildta repul6gép-vezetdi tevékenysége soran tapasztalt csokkent tudatossag a Vb
véleménye szerint egyrészt a nem eléggé kortiltekintd tervezésbél és felkésziilésbdl fakad,
masrészt a fentebb emlitett szabalyok nem ismeretének tulajdonithat6. E hozzaallas kialaku-
lasat el6segithette, hogy repulési tapasztalatanak jelentés részét egy olyan kozegben sze-
rezte, ahol a szervezeti kultira a napi repilési és karbantartasi feladatok elvégzésének cél-
szer(iségét részesitette eldnyben a biztonsagi szabalyok maradéktalan betartasaval szemben,
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amirdél a repulégép allapotan kivil a hianyos és ellentmondé miiszaki dokumentacio is tanus-
kodik. Bizonyos részben e szervezeti szemléletnek tulajdonithatd, hogy a vizsgalt esemény
alapjat képezd ejtéernyds ugratasi feladat tervezése, dokumentalasa és teljes kivitelezése
soran nemcsak lényeges biztonsagi szempontok szorultak a hattérbe, de egészen alapvetd
repulési szabalyok, jogosultsagi kérdések is figyelmen kivil maradtak. A hasonlé médon ,,cél-
orientalt” szervezeti miikodés soran a repulésben alapvetd fontossagu kockazatkezelésiirany-
elvek sérllnek, a biztonsagi mechanizmusok, védelmi vonalak meggyenguinek, leépuinek, és
a szervezeti pilotak szemléletére is karos hatast gyakorolva még tovabb noévelik a repul6-
események bekdvetkezésének esélyét.

Kovetkeztetések

A vizsgalt repllés végrehajtasaval kapcsolatban a Vb kévetkezd megallapitasokat teszi.

Légijarml és Iégi Uzemeltetés

A balesettel végz8dé sportcélu repilés keretei kozott végzett ejtbernyés ugratas és repllégép-
kdlcsdnadasrol semmilyen irdsos megallapodas és tevékenységi megbizas nem készult sem
az érintett klubok, sem az Uzembentarto és a piléta k6zott.

Ellentmondasos nyilvantartasi és karbantartasi dokumentumai alapjan a légijarmi esemény-
kori Ures sulyardl, valamint ejtéernyds Uzemre valo atalakitasarol, annak pontos idejérél és
megvaltozott tdémegérdl nem all rendelkezésre hivatalos dokumentacio, és a légilizemeltetési
utasitas sem tartalmazott az ejtéernyds Uzemmel, tovabba a vakcinaszérassal kapcsolatos
kiegészitéseket.

A megkisérelt felszallas soran a repulégép felszall6tdmege meghaladta a megengedett leg-
nagyobb értéket.

A légijarmi motorja elhasznalodott miszaki allapotban volt, igy a légilizemeltetési utasitasban
meghatarozott névleges teljesitmény leadasara mar nem volt képes.

Légijarmi-vezetd

A piléta a vizsgalt eseményben végzett tevékenyseég végzésére Uzembentartdi megbizas
hianyaban nem volt jogosult.

A balesettel végzddé repulésre vald felkészilése és a repulés kivitelezése soran szamos
szempontot nem vett figyelembe, és altalanossagban nem megfeleld szintl tudatossaggal
végezte a légijarmi-vezetdi teenddit.

Szervezeti biztonsagi kultura

A repulégép miszaki és uzemeltetési hatterét biztositd szervezet mikodésében a biztonsagi
védémechanizmusok nem mikddtek megfeleléen, a szabalyok alkalmazasa soran tulsulyba
kerlltek a célszerliségi szempontok, ami a légijarm(i-vezetd biztonsagi és kockazatvallalasi
normaira is hatassal lehetett.

Az esemény oka

A fenti elemzés és kdvetkeztetések alapjan a Vb az esemény bekovetkezését emberi tényez6-
bél fakadd, egyetlen kdzvetlen okra vezette vissza, mely a légijarmi vezet6jének a nekifutas
megszakitasat illetd késedelmes dontése volt: csdkkent repllégép-vezetdi tudatossagabadl
fakadd késéi helyzetfelismerése miatt nem kezdte meg idében a fékezést.

A fentieken tul a Vb az alabbi hozzajarulé tényezdket azonositotta:

— arepulégép motorja nem volt alkalmas a névleges teljesitménye leadasara;
— alégijarmi tal volt terhelve;
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— alégijarmi vezet6je nem végzett elzetes tdmegterhelési és tdmegeloszlasi szamitast,
ill. felszallasi teljesitmény- és uthossz-szamitast, és nem szamolt az idéjarasi tényezék
felszallasi uthosszra gyakorolt karos hatasaval (hatszél, slrliségmagassag);

— nem szamolt az adott kérulmények kozt szukséges fékezési uthossz novekedésével,

— nem alkalmazta a repuil6gép légilizemeltetési utasitasaban lefektetett révidpalyas fel-
szallasi eljarast;

— a piléta korabbi tapasztalatait meghatarozo, és a vizsgalt repulés kortlményeit is be-
folyasolo, a biztonsagi védémechanizmusokat meggyengitd szervezeti kultura.

A KBSZ Vizsgalodbizottsaga az esettel kapcsolatban nem adott ki biztonsagi ajanlast.

Budapest, 2025. aprilis 28.

Hanczar Akos Erddsi Gabor
Vb vezetbje Vb tagja
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