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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
okainak, koérlilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.

A vizsgdlat megallapitasai az annak folyaman elérhetd és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal térténd
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zardjelentés csak az esemény idején betdltétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ koteles megbrizni és mas hatésag szamara nem koételes hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zardjelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrél és
varatlan eseményekrél szo6l6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturardl;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az Gzembentartoi vizsgalat részletes szabalyairol sz6l6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kbzigazgatasi rendtartasrol szolé
2016. évi CL. torvény

rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurépai Parlament és a Tanacs (EU) 2016/798
iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagroél sz6l6 (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi iranyelv) uniés
jogi aktusnak valé megfelelést szolgaljak.

A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kézlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kbzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal vald megsziinésérdl szoldé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerzdi jogok
A zaréjelentést kiadta:

Epitési és Kozlekedési Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@ekm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.

Lla légi-, a vasuti és a vizik6zlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005.
évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ERAIL

ETCS

EKM

jelfeladas

KBSZ

Kbvt.

KOFI

MAV Zrt.

MFB

psz.

személyvonat
tehervonat

Vb
VHF
VTK

Az Eurdpai Unié Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa (az
esemény ERAIL azonositéja a boriton a KBSZ azonositd alatt
zaréjelben feltiintetett szam: HU-10475)

egységes europai vonatbefolyasolé berendezés (European Train
Control System)

Epitési és Kozlekedési Minisztérium
a vasuti palyaba épitett adatatviteli funkcio, amely a kozelitett
jelzb jelzési képére utald informaciot tovabbitja a vezetballasra

Epitési és Kozlekedési Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatardl szo6lo 2005. évi
CLXXXIV. térvény

Kdzponti Forgalomiranyitas

Magyar Allamvasutak Zrt., a zaréjelentés kiadasakor mar: MAV
Palyam(kodtetési Zrt.

Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdvetd, adatrogzito,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

palyaszam

a 6419 sz. személyszallité vonat

a 47487-2 sz. tehervonat

Vizsgaldbizottsag

Epitési és Kozlekedési Minisztérium Vasuti Hatésagi Féosztaly
vonatterhelési kimutatas (vonatésszeallitasi adatokat tartalmazo
dokumentum)
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1. OSSZEFOGLALAS

2023. november 15-én 4 o6ra 20 perckor a 47487-2 sz. tehervonat engedély nélkuil
meghaladta Sap allomas ,Megallj!” jelzést add ,A” jelli bejarati jelzéjét, kb. 60 km/h-
val behaladt a Il. vaganyra, ahol ezzel a sebességgel belelitk6zott az ott allé 6419
sz. személyvonat mozdonyaba. Mindkét mozdony sulyosan megrongalodott,
tovabba a személyvonat két kocsija és a tehervonat egy kocsija is. A személyszallitd
vonat mozdonyvezetdje sulyos, tovabbi 4 személy konny( sérilést szenvedett.

A vizsgalat alapjan:

— Atehervonat mozdonyvezetdje faradtsaganal fogva nem észlelte az allomas
bejarati jelz6jét és a vészhelyzetet. A mozdonyvezetd a faradtsagat rosszul
kezelte, de ezzel kapcsolatos ismeretekre nem is oktattak.

— A vasutvonalon az esetet megel6z6en teljeskorl atépités tortént, melynek
keretében az eset el6tt két hénappal Uj biztositéberendezést helyeztek
lUzembe, azonban a vonatbefolyasolas palyaoldali elemei nem lettek
kiépitve, ezért a tehervonat mozdonyanak vonatbefolyasolé berendezése
sem allithatta meg a vonatot. Az atépitéssel kapcsolatban gazdasagi dontés
szlletett, a vonatbefolyasolas tekintetében kockazatelemzés nem késziilt.

— A forgalmi technolégia (vonatfogadd vagany megvalasztasa) és a
biztositoberendezés mikddési sajatossdga (megcsuszasi vaganyut)
egyuttesen megakadalyoztdk, hogy a vészhelyzet kialakulasa utan az
esemeny egy idbében tett aktiv iranyitéi beavatkozassal még elkerllhetd
legyen.

A KBSZ a faradtsag témaban felhivja a figyelmet egy korabban kiadott biztonsagi
ajanlasra (BA2022-1268-5-01).
A vonatbefolyasolassal kapcsolatos kockazatelemzésre vonatkozéan hatosagi
intézkedés szlletett, ezért biztonsagi ajanlas kiadasa nem szikséges.

5/34 EKM-KBSZ zarodjelentés



2023-1152-5

2.
2.1

2.2

2.3

2.4

A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

A vizsgalat meginditasa

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2023. november 15-én, 4 ora 45 perckor (a
bekovetkezés utan 25 perccel) jelentette a MAV Zrt. rendkivili helyzetek iranyitoja.

A KBSZ keszenletes vezetGje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezet6je 2023. november 15-én a KOFAT / 10387 /
2023/KBSZ ugyirataval szakmai vizsgalat meginditasarol dontott.

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas koérilmények kb6z6tt sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,

b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
eseménysorozat részét képezi-e,

C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,

d) a palyahalézat miikédtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti biztonsagi
hatbésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;

e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal szolgalhat-
e.

A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. a) pont alapjan kerult sor (6sszhangban a
vasutbiztonsagi iranyelv 2016/798 (EU) 20. cikk (2) a. pontjaval is), mert az esemény
soran nagyon magas volt a halalos sérllés kockazata, és a kdzvetlen életveszély ki
is alakult. A vizsgalattal, és a tanulsagok levonasaval lehetéség nyilik mérsékelni a
vasuti kOzlekedés baleseti kockazatat.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak idérendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a miiszaki berendezések miikddését befolyasold emberi,
szervezeti és milszaki tényezdk feltarasa, a kdzvetlen és kdzvetett okok
meghatarozasa, a szikséges tanulsagok bemutatasa.

A jelen vizsgalat kiterjedt az érintett személyzet szolgalati beosztasara és személyi
jellemzéire, tovabba a biztositoberendezés kiépitésével kapcsolatos dontési
folyamatra, annak szolgaltatasaira, kiépitettségére.

A vizsgalobizottsag
A KBSZ vezet6je a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetéje Duli Adam balesetvizsgalo

tagja Chikan Gabor balesetvizsgalo
Duli Adam kdzszolgalati jogviszonya a vizsgalat idején megsziint, helyette Chikan
Gabor vette at a vizsgaldbizottsag vezetését, a Vb tagjanak a KBSZ vezetéje
Demjén Pétert jelolte ki.

A Vb a vizsgalat elvégzéséhez szikséges szakmai ismeretekkel, kompetenciakkal
rendelkezett, de a mozdonyvezetével kapcsolatos emberi tényez6k vizsgalata
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2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

kalonleges szakértelmet igényelt, ezért pszicholégus szakértd6 bevonasara is sor
kerdlt.

Kommunikacioés és konzultacios folyamatok

A Vb a vizsgalat folyaman meghallgatta a tehervonat mozdonyvezetéjét és a KOFI
iranyitot. Egyeztetett a Vasuti Hatésagi Féosztallyal a mozdonyvezetéi munkarend
kérdésében, a MAV Zrt. Teriileti Igazgatésagaval, Vezérigazgatosagaval és az EKM
beruhazasokért felel6s féosztalyaval a biztositoberendezések kockazatelemzésével
kapcsolatban.

A KBSZ a zardjelentés tervezetét megkuldte az

- EKM Vasuti Hatésagi Féosztaly
MAV Palyam(ikddtetési Zrt.

- MMV Magyar Maganvasutak Zrt.
- MAV Személyszallitasi Zrt.

részére.

A zarojelentés tervezetre irasban valaszolt az szerkesztési észrevétel mellett a
faradtsagkezelés oktatasanak hianyaval kapcsolatban tett észrevetelt és
- MAV Személyszallitasi Zrt: egy szerkesztési észrevételt tett.

A Vb az MMV Zrt-vel tisztazta az észrevételét, ezért zaré megbeszélés
0sszehivasara nem volt szukség.

Egyuttmiikodés

A megkeresett tarsasagok, szervezetek a kért egyuttmikddeést biztositottak, a
szlikségesnek latott és bekért adatokat rendelkezésére bocsatottak, noha egyes
esetekben ez csak hosszabb id6 alatt, tébbszori kérésre vezetett eredményre.

Vizsgalati modszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta

- a2023. november 15-én végzett helyszini szemle tapasztalatait;

- a2.5fejezetben is hivatkozott meghallgatasokat, megbeszéléseket;
- ajarmivek adatrogzit6ibél kiolvasott adatokat;

- az allomasi térfigyel6 kamerak felvételeit;

- hangrogzitdk felvételeit;

- pszicholégus szakért szakvéleményeét.

Sor kerllt a 609 006 psz. mozdony vonatbefolyasolé berendezésének probajara,
annak minden funkcidja rendben mikodott.

A vizsgalat nehézségei

A 609 006 psz. mozdony vonatbefolyasolé berendezésének prébajara a mozdony
sérulései miatt ugy kerllhetett sor, hogy a berendezés kiértékel6 egysége egy masik
mozdonyba lett beépitve.

A személyvonat mozdonyvezetdjét — sérulései miatt — nem lehetett meghallgatni, a
vészhelyzet felismerésével és vészhelyzeti cselekvéseivel kapcsolatban ezért a Vb
csak kovetkeztetéseket tudott tenni.

Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

A Vb a helyszinen egyuttmikddott a szintén helyszini szemlét végzd Puspdokladanyi
Rendérkapitanysaggal.
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE

3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

Az esemény leirasa

2023. november 15-én 4 o6ra 20 perckor a 47487-2 sz. tehervonat engedély nélkil
meghaladta Sap allomas ,Megallj!” jelzést add ,A” jelli bejarati jelz&jét, kb. 60 km/h-
val behaladt a Il. vaganyra, ahol ezzel a sebességgel belelitk6zott az ott allé 6419
sz. személyvonat mozdonyaba. Mindkét mozdony sulyosan megrongalodott,
tovabba a személyvonat két kocsija és a tehervonat egy kocsija is, a szemelyszallitd
vonat mozdonyvezetdje sulyos, tovabbi 4 személy konny( sértilést szenvedett.

Az esemény tipusa

Az esemény tipusa: Jelentds vasuti baleset

Az esemény jellege: Vonatok litkozése

Az esemény idoépontja és helye
Az esemény id6pontja:  2023. november 15. 4 éra 20 perc

Helye: orszagos vasuti palyahalézat
101 sz. Puspokladany — Biharkeresztes vasutvonal

Sap allomas, Il. vagany
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1. &bra: az esemény helye (térkép: ArcGIS WorldTopoMap)

Az esemény helyszine

Az esemény helye a PlspoOkladany — Biharkeresztes orszaghatar, transzeurdpai
vasuti aruszallitasi halézat részét képez6 vasutvonal (nemzetkdzi kapcsolatként
tovabb Nagyvarad (Oradea, RO) — Kolozsvar (Cluj Napoca, RO) felé); amely
egyvaganyos, villamositott. Sap allomas a vasutvonal harom vonatfogado6 vaganyos
kézépallomasa.
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Az eset idején éjszakai sététség volt, a tavolbalatas nem volt korlatozott, esett az

esb.
3.1.4 Kovetkezmények
Személyi sérulés
Sériilés Személyzet Utas Utatjaro Idegen Egyéb
hasznalé
Halalos - - - - -
Sulyos 1 - - - -
Koénnyii 2 2 - - -
Nem sérult - 2 - - -
A személyzet sulyosan sérult tagja a 6419 sz. személyszallito vonat
mozdonyvezetbje. Sérulése miatt tartos apolasra szorult, a zardjelentés kiadasaig
nem allhatott Ujra munkaba.
Anyagi karok
Az eseményben részes mozdonyok sulyosan, a vonatok egy-egy személy és
teherkocsijai kisebb mértékben megrongalédtak, arukar is keletkezett.
A vasuti palyaban sincsavarok sértltek kb. 200 m hosszban.
A karok kerekitett értéke
a vasuti palyaban 20 MFt
a személyszallité vonatban 101 MFt
a tehervonatban 336 MFt
Osszesen: 457 MFt
Kornyezeti karok
Kdrnyezeti kar nem keletkezett.
3.1.5 Egyéb kovetkezmények
Az esemény miatt 7 vonat teljes utvonalon, 11 vonat részlegesen elmaradt, valamint
10 vonat dsszesen 505 percet, ebbdl 8 személyszallitdé vonat 106 percet késett. A
vasutvonal 2023. november 19-én 9 6ra 10 perckor lett a fogalomnak korlatozas
nélkdl visszaadva.
Az esemény nem okozott késést az aruk kiszolgalasaban.
3.1.6  Erintett szervezetek és személyek
A vasuti palyahalézat mikodtetGje, és a forgalmi személyzet munkaltatoja a MAV
Magyar Allamvasutak Zrt.
A 47487-2 sz. vonatot az MMV Magyar Maganvasut Zrt. kozlekedtette. A vonat
mozdonyvezetbje ezen tarsasag mellett egy masik vasuti tarsasagnal is dolgozott
mozdonyvezetd munkakorben.
A 6419 sz. vonatot az MAV-Start Zrt. kozlekedtette sajat személyzetével.
A vasuti palyanak és az &allomasoknak a balesetet megelé6z6en 3 hénappal
befejez6dott felUjitasat, a biztositoberendezes telepiteset a kozlekedesért felelds
minisztérium (EKM) elvarasainak megfeleléen a NIF Zrt. bonyolitotta le (a NIF Zrt.
jogutédja e zardjelentés készitésekor mar szintén az EKM).
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3.1.7

3.1.8

A vonatok

Az eseményben érintett volt a Visontardl Biharpispokibe (Episcopia Bihor, RO)
kozleked6 92 55 0609 006-5 psz. mozdonnyal tovabbitott 47487-2 sz. tehervonat:

kocsiszam: 28 db
hossz: 499 m
elegytémegq: 2082 t
el6irt megfékezettség: 49 9% (vtk)
tényleges megfékezettség: 69 % (vtk)

megengedett legnagyobb sebesség: 80 km/h

Biharkeresztesrél Puspdkladanyba kézleked6 91 55 0431 198-5 psz. mozdonnyal
tovabbitott 6419 sz. regionalis személyszallité vonat:

kocsiszam: 2 db
hossz: 64 m
elegytdomeg: 82 t

Az infrastruktura

Sap allomas Elektra 2 tipusu elektronikus biztositoberendezéssel rendelkezik,
melyet 2023. augusztus 1-én helyeztek (zembe. A vasutvonal kozpont
forgalomiranyitassal (KOFI) Gzemel, Puspdkladanybdl iranyitva.

Az allomason a valték allitasa villamos uton térténik, a jelzdk fényjelzék, a valtdk és
a jelz6k kozott szerkezeti fuggés van. A teljes vasutvonalon a vonatbefolyasolas
palyaoldali elemei nincsenek kiépitve.

2. abra: Sap vaganyhalézata

A biztositoberendezés sajatossaga, hogy a tiltott egyideji menetek kizarasat un.
megcsuszasi vaganyut lezarasaval oldja meg (részletesebben a 4.2.2-ben).
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3.2 Az esemény idérendje

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithaté 6ssze:

3.2.1 Az esemény el6tti torténések

2016.01.26.

2017-2018.

2018.06.29.

2018.10.04.

2019.02.12.

2020.10.01.
2020-2023.

2023.08.01.

Megindult a Puspokladany — Biharkeresztes vasutvonal villamositasara
és szllkk keresztmetszet kivaltasara iranyuld  projekt. A
biztositoberendezés cseréjét és a kdzponti forgalomiranyitas kiépitését
ez nem tartalmazta.

Elkészitették az engedélyezési és kivitelei terveket, lebonyolitottak az
engedeélyezeési eljarasokat.

A MAV Zzrt. allasfoglalast adott ki, miszerint a biztositoberendezés
atépitése is szlikséges, mert — tdbbek kdzott —

— ameglévd berendezések a kor biztonsagtechnikai és funkcionalis
elvarasait nem teljesitik,

— biztonsagi szintjilk nem felel meg a TEN-T haldzati elemeitdl
jogosan elvarhato szintnek,

— a forgalmi kapacitas vonatkozasaban is lényegesen
kedvezétlenebbek, szolgaltatasmindségi korlataik vannak,

— Uzemeltetéslik jelentés személyi és fenntartasi koltséggel jar.

Az elébbiek alapjan a kozlekedéspolitikaért felelés allamtitkar elrendelte
a biztositoberendezés cseréjét is magaban foglalé projektvaltozat
kidolgozasat. Ez vonatbefolyasolasként az ETCS tavlati kiépitését
fogalmazta meg.

Dontés  szlletett arrdl, hogy a projektet kiegészitik a
biztositoberendezések cseréjével.

A MAV Zrt. elkészitette a beruhazas kockazatelemzését.

A Puspokladany — Biharkeresztes vasutvonalon &atépitették a vasuti
palyat, fels6vezetéket épitettek ki és kicserélték a
biztositoberendezéseket.

Uzembe helyezték a vasutvonalon az Elektra2 biztositéberendezést.

2023.11.14. 19:00

21:31-22:06
22:29
23:03

A tehervonat mozdonyvezetbje megkezdte a szolgalatat Nagyut
allomason, a 609 006-5 psz. mozdonyon. Visonta allomasra kdzlekedett
14875 sz. vonatként, ahol felvette a 47487 sz. vonatot.

Elindult Visontardl, Nagyutig kézlekedett.
Nagyuton koriljart, melyet 22:29-re befejezett.

Tovabbindult Nagyutrél. Utja soran esés, kddfoltos éjszakaban vezetett,
a mozdony is nehezen inditotta meg a vonatot.

2023.11.15. 01:25-28 Ujszaszon irasbeli Rendelkezést kézbesitettek szamara, amely alapjan

02:02-06

Abonyi Ut megalléhelynél egy hasznalhatatlan fénysorompdnal
csokkentett sebességgel haladt at.

Rovid tartézkodas utan tovabbindult Szolnokral.

Az utja kdzben egyeztetett az 6t valtdé mozdonyvezetbvel, diszpécserrel,
Plspokladany forgalmi szolgalattevéjével, hogy Berettyduijfalu helyett
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Plspokladanyban valtsak le, de ezt Puspodkladany vaganyhianyra

hivatkozva elutasitotta.

Utja soran — kdzelebbrél be nem hatarolt idépontokban — tébb doboz
koffeintartalmu energiaitalt elfogyasztott, tovabba novelte a vezetdallas

fGtési hémérsékletét.

3.2.2 Az esemény lefolyasa
47487-2 sz. tehervonat 6419 sz. személyvonat
3:42:32 A vonat megallt Puspokladanyban.
3:51 Plspokladany forgalmi szolgalattevéje
telefonon beszélt a mozdonyvezetdvel,
kérdére vonta, amiért az allomas
kézepén allitotta meg a vonatat.
3:55:30 A vonat Puspokladanybdl 13 perc
tartozkodas utan tovabbindult.
4:09:06 A vonat elindult Berettydujfalu
allomasrol.
4:10 Athaladt Barandon. Nincs egyértelmdi
informacid arrdl, hogy az allomast a
mozdonyvezeté még észlelte volna, de
utana legalabb szakaszosan, rovid
id6kre mar elaludt vezetés kbzben.
4:17:44 A  KOFI iranyit6 kezelte a
biztositoberendezésen a
személyvonat bejarati vaganyutjat a
[I. vaganyra.
4:17:57 A KOFI iranyit6  kezelte a
biztositoberendezésen a tehervonat
bejarati vaganyutjat a Ill. vaganyra.
A vaganyut tényleges beallitdsa ekkor
még nem Kkezd6dott meg, mert a
személyvonat még fennallé
megcsuszasi vaganyutja — a 8 sz. valté
lezartsaga altal — azt megakadalyozta.
4:19:30 A tehervonat 60 km/h sebességgel
[-59 mp] elhaladt Sap allomas ,Megallj!” jelzést
ado bejarati jelz6je mellett.
4:19:57 A tehervonat elérte a 8 sz. valto
[-32 mp] tengelyszamlalojat a 1249+14
szelvényben.
4:20:07 A KOFI iranyité — miutan a monitorképén és a technoldgiai kameraképen
[-22 mp] észlelte a vészhelyzetet —
13/34 EKM-KBSZ zarodjelentés
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Sap allomas utasitast adé hangszoros tavbeszéléjén
tébbsz0r utasitotta a tehervonat mozdonyvezetéjét megallasra.

4:20:09 Megallt Sap allomas Il. vaganyan, a
[-20 mp] menetrendi id6pont el6tt 1 perccel.

A vonatrdl egy utas leszallt.

A két vonat kozti tavolsag ekkor 330 m volt.

3. abra: a személyvonat megallasanak pillanata (foto: térfigyel6

kamera)
4:20:25 A mozdonyvezet6 a fényszordkat
[-4 mp] nagy fényerére kapcsolta.
A két vonat kozti tavolsag ekkor kb. 70 m volt.
]
||| ’
it le | |\ ¢
4. abra: a fényszorok bekapcsolasa (foto: térfigyelé kamera)
4:20:28 A mozdonyvezetd felkapcsolta a
[-1 mp] vezetballas vilagitast is.
4:20:29 A tehervonat 60 km/h sebességgel belelitk6zott
[0 mp] az allé személyszallitd vonatba az 1254+40 szelvényben.
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5. dbra: az iitkdzés (foto: téfigyelé kamera)

A mozdonyvezet§ az Utk6zéskor riadt
fel.

4:20:47 A vonatok egymasba furédva tovabbmozdultak végpont felé kb. 220 m-t, majd
[+18 mp] megalltak a 1256+60 szelvényben (az Utkdzés sikja).

6. abra: a vonatok helyzete a megallas utan

3.2.3 Az eseményt koveto torténések
4:21:53 A KOFI iranyité bejelentette a balesetet a felettesének.

4:23:04 A vonaliranyitd  telefonon beszélt a személyvonat vezetd
jegyvizsgaldjaval, aki akkor még sérulten fekudt a személykocsiban, majd
a beszélgetés kdzben kiszallt és felImérte a kdvetkezményeket.

4:25:06 A KOFI iranyité beszélt a tehervonat mozdonyvezetdjével:

Mi tortént?

Nem tudom, egyszer csak csattandsra ?? ?tem?, elaludtam a
faradtsagtol.

Igen, vords mellett bejottél a személyre. Es veled mi tértént?
— Egyszer csak arra ébredtem, hogy bumm.

- [..]

A tehervonat mozdonyvezet6je a beszélgetés kdzben a személyvonat
mozdonyvezetbjének  segitségére  sietett, de  életfunkcidinak
megallapitasan tul nem tudott tébbet tenni.

6:50 A KBSZ vizsgalobizottsaga megérkezett a helyszinre.

2 a hangrogzitén nem érthetd sz6
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7:30 A Vb engedélyt adott a teherkocsik elvontatasara.

7:50 A személyvonat sulyosan sérult mozdonyvezetéjét a Katasztrofavédelem
munkatarsai kiemelték a roncsbdl.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1

41.1

Személyek és szervezetek feladatai

A vasuti tarsasagok

A vasuti tarsasag vonatainak tovabbitasat a mozdonyvezetéi altal végzi. A szervezet
ehhez elkésziti a mozdonyvezetd szamara a munkabeosztast, amelyen keresztul a
szervezet tevékenysége hatassal van a mozdonyvezeté kifaradasara is. Ezt a 4.2.2
fejezet elemzi részletesebben.

A mozdonyvezet6 feladata, hogy a munkaba kipihenten, szolgalatképes allapotban
jelenjen meg, ha munka kdzben szolgalatképtelenné valna, azt jelezze; tovabba
vonatat az el6irasoknak megfeleléen, a kapott jelzések figyelembe vételével
kdzlekedtesse.

A tehervonat mozdonyvezetéje

Sap allomas ,Megallj!” jelzést add bejarati jelz6jének meghaladasa altal —
figyelemmel arra is, hogy rajta kivil allé megfigyelési akadaly a vizsgalat soran nem
merult fel — az elirasoknak megfelel6 vezetés nem teljesult. Ezt részletesebben a
4.2.2 fejezet elemzi.

A munka kipihent megkezdését a Vb nem tudja egzakt médon megitélni, azonban
a 4.3.1 és 4.3.2 fejezetekben targyaltak ennek teljestlésében is kockazatot
jelentettek. Legkésdbb a szolgalat kézben azonban...

...a mozdonyvezeté oly mértékben kifaradt, hogy az mar
» akadalyozta feladatainak ellatasaban, de azt nem ismerte fel
és/vagy nem jelezte.

A személyvonat mozdonyvezetdje

A személyvonat mozdonyvezetdjének cselekvéseire a Vb csak kovetkeztetéseket
tud tenni (2.8).

Abban az idépontban, amikor vonataval Sap allomason megallt, a tehervonat mar
vele pontosan szemben, téle 330 méterre halad felé (3.2.2). A Vb allaspontja szerint
— amint ezt a helyzetet a 3. dbra mutatja — ekkor mar egyértelmien felismerhetd
volt, hogy a tehervonat nem megengedett helyen van, és szinte biztosan
felismerhetdnek kellett lennie, hogy kézeledik.

A személyvonat mozdonyvezetdje részérdl aktiv cselekvés azonban csak
16 masodperccel késébb azonosithatd, amikor a tehervonat téle kb. 70 méterre volt.
A Vb nem tud allast foglalni abban, hogy e 16 masodperchen a mozdonyvezetd
milyen cselekvéseket tett, vagy esetleg miért nem azonositotta a vészhelyzetet.

Nem valdészinl, hogy a vészhelyzet korabbi felismerése esetén az utkdzést
iranyvaltassal és visszafelé megindulassal elkerllhette volna, de az Utkdzés
kovetkezményei kisebbek lehettek volna, vagy a mozdony elhagyasaval sajat
sérulését kerllhette volna el.

A személyszallité vonat mozdonyvezetdje nagy valésziniiséggel
» nem észlelte a szembbl haladé vonatot, illetve nem azonositotta
veszélyforrasként a latképet.
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4.1.2

4.1.3

A vasuti palyahalézat miikodtetdje
Fejlesztés

A tarsasag feladata az Uzemeltetésében 1év6 infrastruktura tulajdonosa és a
fejlesztési kozremikodo altal végzett fejlesztések véleményezése, tamogatasa. Egy
ilyen beruhazas soran a beruhazé tobb korben is egyeztet a jovébeli Gzemeltetbvel,
bizonyos feladatokat a jovébeli Uzemeltetd végez el (kockazatelemzés).

Az eseményt megel6z6en a vasutvonalra teljes atépités keretében
biztositoberendezéseket telepitettek, kifejezetten a vasiti  palyahalozat
mikodtetéjének allasfoglalasa alapjan (lasd 3.2.1 2018.06.29.), melyet 2023.
augusztus 1-én helyeztek lUzembe. Ennek kialakitasara, kiépitettségi szintjére a
palyahalozat miikddtetbje javaslatokat tett. Ezt a 4.2.1 és 0 fejezetek elemzik
részletesebben.

Uzemeltetés

A vasuti palyahalézat miikddtetéje végzi a forgalomiranyitast, ehhez kidolgozza a
technoldgiat, és végrehajtia a vasutvonalon a KOFI iranyitok altal. Az iranyitok
dontenek a tényleges forgalmi helyzettdl fiiggéen a vonattalalkozasok helyérél, a
vonatfogadd vaganyok kivalasztasarol; a veszélyes helyzetek esetén pedig azokat
felismerve intézkedéseket tehetnek a baleset elkerulésére.

A KOFI iranyito a vészhelyzetet akkor ismerte fel, amikor a tehervonat mar a
vonatfogaddé vaganyra behaladt, Sap allomas utasitdést ado hangszoros
tavbeszéléjén utasitotta megallasra a tehervonatot, eredménytelendl (3.2.2).

Tekintettel a biztositéberendezés kialakitasara (megcsuszasi vaganyut), érdemi
beavatkozasra akkor sem lett volna lehet6sége, ha a vészhelyzetet kb. fél perccel
korabban, kozvetlenll a bejarati jelz6 engedély nélkuli meghaladasakor észlelte
volna (4.2.2).

» A KOFlI irdnyité nem azonnal ismerte fel a vészhelyzetet, de nem is
lett volna lehet6sége érdemi beavatkozasra.

A 4.2.2 és 0O fejezetekben részletesebben bemutatottak szerint a személyszallitd
vonat |. vaganyra valo fogadasa esetén a tehervonat nem kerult volna vele azonos
vaganyra (feltéve, hogy a személyszallit6 vonat az esethez hasonléan mar
beérkezik az allomasra a tehervonat érkezése elétt).

Az esemény nem koévetkezett volna be, ha a vonatfogado
» vaganyokat mashogy, a technologiatdl eltéréen hatarozza meg a
KOFI iranyito.

A fejlesztési kozremilikodo

A Nemzeti Infrastruktira Fejleszté Zrt.> a kozlekedésért felelés minisztérium
elrendelései alapjan bonyolitotta le a vasutvonal felujitasat, korszerUsitését. Ennek
soran a minisztérium meghatarozta a projekt alapvetd céljait (szlk keresztmetszet
kivaltas és villamositas). A fejlesztési kozremikoédé pedig a vasuti palyahalézat
mUkodtetéjétdl kapott miszaki igények figyelembevételével meghatarozta a projekt
tényleges miszaki tartalmat, a megvalésithaté miiszaki tartalom kivalasztasaban
koltség-haszon elemzést is végezve. Végull Ilebonyolitotta a beruhazas
megvalositasat.

3 e zarojelentés készitésekor mar utédja az EKM Vasuti Beruhazas Lebonyolité Féosztaly
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4.2

42.1

4.2.2

A fejlesztési kdzrem(ikdodd a minisztérium altal kivalasztott miszaki tartalom
megvaldsitasat végzi, dontéseiben vasutbiztonsagi szempontokat nem mérlegel.

A jarmiivek és a miiszaki berendezések

Vonatbefolyasolé berendezés

A Plspokladany — Sap — Biharkeresztes oh. vasutvonal allomasain Elektra2 tipusu
biztositoberendezés mikdodik, amelyeket a baleset elétt harom és fél hénappal
helyeztek Uzembe. A biztositoberendezés telepitésére vonatkoz6 tenderkiiras
kifejezetten megallapitja, hogy ,a vonalszakaszon 75 Hz-es jelfeladas nem lesz
kialakitva”, a berendezést csak az ETCS rendszer késobbi illesztésére kell
felkésziteni. Ennek megfeleléen a vonatbefolyasolas palyaoldali elemei nem lettek
telepitve.

A jol mikodé vonatbefolyasold berendezés lehetévé tenné ,Megallj!” jelzést add
jelzb esetén a vonatok 6nmiikédé megallitasat

— az ujabb ETCS vonatbefolyasolas esetén mar a jelz6 elétt, tehat ez a
rendszer mar a ,Megallj!” jelzést ado jelzd engedély nélklli meghaladasat is
megakadalyozza;

— a 75 Hz-es vonatbefolyasolas esetén pedig a ,Megallj!” jelzést ado jelzb
meghaladasa utan. A jelz6 meghaladasat tehat nem akadalyozza meg, de
fékattol fuggéen igy is elkerllheti, vagy legalabb csoékkenti a
kovetkezményeket.

A vonatok elvart megfékezettsége ugy van megallapitva, hogy a megengedett
legnagyobb sebességrél az altalanos fékuton megalljanak.

A tehervonat menetrend szerinti sebessége 80 km/h volt, el6irt megfékezettsége
49%, tehat ilyen adatok mellett lett volna elvarhaté az 1000 m-es altalanos fékuton
beluli megallas.

Ezzel szemben a vonat
— megfékezettsége (69%) nagyobb volt, mint a szlikséges minimum;
— sebessége pedig kisebb volt (60 km/h), mint a megengedett,

kovetkezésképpen a tényleges fékutja a lehetséges 1000 m-nél lényegesen
kevesebb lehetett volna. Mivel az Gitk6zés helye a bejarati jelz6t61 980 méterre volt...

...egy kiépitett és miik6dé vonatbefolyasol6 berendezés — még a
» 75 Hz-es rendszerrel is — az eseményt biztosan megakadalyozta
volna.

Eberség-ellenérzés

A mozdonyok fel voltak szerelve éberségellenérzé berendezéssel is, amely
megkivanja, hogy a mozdonyvezet§ azt meghatarozott gyakorisaggal kezelje,
ellenkezd esetben — cselekviképtelenségét feltételezve — figyelmezteté hangjelzést
ad, majd 6nmiikddden befékezi a vonatot.

Az esetben ebbdl a szempontbdl [ényeges tehervonat mozdonyan ez a berendezés
uzemelt, annak baleset utani miszaki vizsgalata helyes mikodést allapitott meg.

A berendezés azonban nem avatkozott be, holott a mozdonyvezetd nagy
valdszinlséggel nem volt éber. Ezt a 4.3.5 fejezet elemzi.
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4.2.3

Megcsuszasi vaganyut

E biztositoberendezés sajatossaga, — az utdbbi években ujonnan telepitett
biztositoberendezésekhez hasonldéan —, hogy az érkezd vonatok vaganyutjat a
céljelz6t kovetben egy legalabb 50 m hosszu, lezart, iun. megcsuszasi vaganyuttal
meghosszabbitja, és ezen a szakaszon mas vonatok szamara ezzel kizarja a
vaganyut bedllitasat, annak érdekében, hogy ha az érkez6 vonat fékezési hiba miatt
ilyen kis mértékben tulhaladna a ,Megallj!” jelzést add jelzdn, akkor még ne
keletkezzen kozvetlen balesetveszély (ezt a berendezés kezel6je 300 méterre
maodosithatja, azonban altalaban — mint az eset idején is — 50 méteres Gzemmaodban
hasznaljak).

8 L
SAP

7. abra: a személyvonat vaganyutja (folytonos zold) és
megcsuszasi vaganyutja (szaggatott zold)

A ll. vaganyra érkez6 személyvonat megcsuszasi vaganyutjaban fekvé 8 sz. valté
ezért egyenes, a ll. vaganyra vezet6é allasban volt, lezartsaga miatt nem volt
allithato, és igy nem volt beallithaté olyan tovabbi vaganyut sem, amely azt érintené.
Kbvetkezésképpen a tehervonat szamara annak vaganyutjat elékésziteni sem
lehetett a lll. vaganyra a valték beallitasaval, és a bejarati jelzd kezelése sem volt
lehetséges.

Megjegyzés: a tehervonat lll. vaganyra vezetd§ vaganyutjanak betarolasat
viszont lehetévé tette a biztositdberendezés, amit a kezelbészemélyzet ki is
hasznalt. llyenkor Gzemszer(ien a személyvonat érkezése (biztonsagi id6zités
letelte) utan a vaganyut beallitasa mar automatikusan megtérténik. Ezuttal csak
a tehervonat behaladasa utan érvényesiilt a funkcid, és tértént meg a vaganyut
automatikus beallitasa a Ill. vaganyra.

Jelen helyzetben a 2 sz. valtdé mar nem volt benne a megcsuszasi vaganyutban
(50 m-en tul volt), allithatd lett volna, de annak az egyenes allasa tartozott a Il
vaganyra vezetd, tervezett vaganyuthoz, a vészhelyzet felismerésekor azon mar tul
volt a tehervonat.

» A megcsuszasi vaganyutra éplilé biztositoberendezési logika
akadalyozza az ilyen események elkeriilését.

Ez az akadaly megkerulhetd, ha az allomasi vaganyhalézat sajatossagat
kihasznalva a személyvonat az |. vaganyra érkezik. llyenkor a K1 céljelzé 50 m-nél
messzebb van a 2 sz. valtétdl, ezért azt a megcsuszasi vaganyut nem érinti,
kovetkezésképpen maradhat egyenes allasban.
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6 L
SAP

8. dbra: a vaganyut a I. vaganyra érkezé személyvonat esetén

Ez az eljaras a jelen eseményt elkertilhetévé tette volna, de nem jelenti a hasonlé
Utkdzések biztos megakadalyozasat (az 1 sz. valtétol végpont felé a két mozgas
vaganyutja szintén k6z6s), csak azok valdszinliségének csdkkentését.

Azon biztositoberendezések, amelynek miikddése a megcsuszasi tavolsag elvére
épul, hasonléan nem engedik meg olyan vaganyut beallitdsat, amely 50 m-en belll
megkdozeliti a masik vaganyut céljelzéjét, azonban a megcsuszasi tavolsagon belll
lévé valtokat nem zarjak le. llyen esetben a tehervonat szamara a bejarati jelz6
kezelése szintén nem volna lehetséges, de mivel a valtdék nincsenek lezarva, a
tehervonat vaganyutja a valtok beallitasaval elbkészithetd — amint az éles
vonatkeresztezések esetén a forgalmi személyzet részérdl ez gyakorlat is. Ez
esetben az el6z6 bekezdéshez hasonldéan szintén kisebb az ilyen Utk6zések
valészinlsege.

Emberi tényezok

A rendelkezésre allé6 hangfelvételek, a meghallgatasok és a kovetkezdkben
elemzett kérilmények arra mutatnak, hogy a tehervonat mozdonyvezetéje —
legalabb rovid id6re — elaludt vezetés kdzben.

Emberi és egyéni jellemzék
A 47487 sz. vonat mozdonyvezetdje

A mozdonyvezet6 maganéletével kapcsolatos — zarojelentésben nem részletezhet6
— tényez6k kockazatot jelentenek abban, hogy munkahelyére valéban kipihent
allapotban tud-e megérkezni.

A mozdonyvezetd szolgalatvégzés kdézben 3-4 doboz koffeintartalmu energiaitalt
fogyasztott el, ami az éberség fenntartasara tett tudatos, amde kontraproduktiv
kisérlet. A koffein hatdsmechanizmusa a szervezetben kisérletileg igazolt médon
képes a szubjektiv almossagérzet roévid tava csokkentésére, bizonyos mértékig a
tévedés, kihagyas jellegl hibak szamanak mérséklésére. A koffein hatasanak
mulasaval azonban a faradtsagérzet igen gyorsan, és intenziven ujra jelentkezik. A
targyalt hatast erésiti, ha a személy a bioritmus szerint eredetileg mélyalvasi
periddusban lenne. A negativ hatas kockazatat nodveli, hogy a koffeinbevitel
viszonylag kontrolldltan torténhet, a hatédscsokkenés ezzel szemben kevésbé
kontrollalhato, és egyénfliggd biolégiai folyamat. Ellentételezésére egyre névekvd
adag bevitelére lenne sziikség. Ezzel parosult a vezetballas beflitésének (4.3.4)
hatasa is.

» A mozdonyvezeté kifaradt, és a faradtsagra adott valaszai
kontraproduktivak voltak.

A mozdonyvezet6 kérte, hogy — még a baleset helyszine el6tt — Puspokladanyban
valtsak le (lasd 3.2.1, 02:02 utan), de az nem bizonyithatd, hogy ezt a kérést mar
faradtsaganak felismerése okan fogalmazta volna meg.
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A munkakorhoz kapcsolédé tényezék

A mozdonyvezetd két vasuti tarsasagnal is rendszeresen vezetett mozdonyt,
Osszessegeben a megszokott (8 6ra/munkanap) munkaidénél 10-20%-kal nagyobb
mértékben.

A szolgalati beosztast elemezve a két munkahely két beosztasa egymassal nincs
ellentmondasban, az elvart munkadrak és pihen6idék a jogszabalyoknak
megfelelnek. A szolgalati idébeosztas, a tulérak szama a kritikus mértéki kifaradast
onmagukban nem igazoljak.

A mozdonyvezetdnek a balesetet megel6z6en oktober 9-11. kdzott volt két egymast
kovetben otthon télthetd éjszakaja (és ennek folyaman egy teljes otthon toltheté
naptari napja), ami alkalmas arra, hogy kipihenje magat.

Ezt kdvetben viszont a négy éjszakabdl harmat dolgozott:

- 11/12 ugyan ténylegesen nem vezetett, de otthonatdl tavol varakozott
vonatra,;

Tekintettel a szolgalatvégzés helyére, idejére, és a kovetkezd
kezdetére, a mozdonyvezetd ez, és a kdvetkezb szolgalata kdzott
kb. 4 o6rat tdlthetett az otthonaban.

12/13 kifejezetten hosszu utja volt, a szolgalat alatt 346 km-t vezetett
éjszaka, 8 6ra 53 perc vezetési idbvel;

13/14 az éjszakat otthon toltotte;

14/15 a balesettel végz6dd szolgalataban a balesetig 300 km-t vezetett
€jszaka, 7 ora 33 perc vezetési idével.

Szakértbi vélemény alapjan énmagaban ez a munkarend nem igazol kifaradast, de
ezt befolyasolja az otthoni alvas minésége, tényleges mennyisége is.

A balesettel zarulé szolgalataban az el6irt munkakozi sztinet nem volt szabalyosan
dokumentalva (4.4.6), emellett munkakorébdl addéddan lakohelyétél a munka
megkezdéséig vagy a végén hazautban akar tébb érat is utaznia kell.

Szervezeti tényezok és feladatok

A KOFI iranyitok tudataban vannak, hogy ha ilyen helyzetben az érkez6 6419 sz.
vonatot a technolégiatdl eltéréen az els6 vaganyra fogadjak, akkor gyorsabban,
menetrendi szempontbdl elénydsebben le lehet bonyolitani a vonatok
keresztezését, ezt az eljarast az allomas kialakitasa is tamogatja.

A meghallgatasok soran azonban bebizonyosodott, hogy a személyzetben félelem
van azzal kapcsolatban, hogy a technolégiatol vald eltérés esetén hatranyos
kovetkezményekkel szembesilhetnek.

Kornyezeti tényezék

A mozdonyvezet6 korlli kdzvetlen fizikai kdrnyezet, a jarmi allapota nem jarult
hozza igazolhaté mértékben a faradtsag és a jelz6meghaladas bekdvetkezéséhez.
A biztonsagi berendezés (vonatbefolyasolas) hianya miatt azonban nem volt
védelem az el6bbi hiba kdvetkezményeivel szemben (4.2.1).

A természeti kdrnyezet, a sotétség, kodfoltok, esds id6jaras fokozott figyelmet kivan
ahhoz, hogy a kornyezetbél érkezd, vezetéshez szikséges ingereket a
mozdonyvezet6 észlelje, illetve vezetéstechnikailag is nehezebb koriiményeket allit
el6, ami farasztdé hatasu. Ek6zben az alacsony sebesség, és forgalmi szempontbdl
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esemeénytelen éjszaka (143 perc és 100 perc vezetés megallas nélkll, kozottik is
csak néhany perc allasidékkel) is csdkkenti az éberséget.

A mozdony vezetballasanak h&émérsékletét a mozdonyvezetd utja kozben
megemelte. A hémérséklet szintén kritikus tényezd a vezetési képességek
szempontjabdl. Enyhe csdkkenése az éberség, a szervezet aktivacids szintjének
ndvekedését okozzak. Optimalis szintje 20-23°C kozé esik. Ezen érték felett, vagy
a relativ h6érzet markans, pozitiv valtozasa esetén almossagérzet, a koncentracio
csokkenése, hibazasok, majd a munkatempd lassulasa figyelheték meg. A negativ
hatéast fokozza a mesterséges fltésbél eredd dehidratacio, amely mar 3%
folyadékveszteség esetén is mentalis teljesitménycstkkenést okoz. A flités
bekapcsolasa személyes dontés, a mozdonyvezetd dnmaganak allitotta el az
éberségét karosan befolyasol6 kérnyezetet (4.4.1).

Az esemény elbtti 6rakban fennallt id6jarasi kériilmények és az
» éjjeli napszak névelték a kifaradas kockazatat.

A koriilményeket a mozdonyvezet6 is kedvezétleniil valtoztatta
meg.

Egyéb

Mozdonyvezet6i aktivitds hianyaban (elalvas esetén) a mozdony éberségi
berendezésének feladata 5nmikddéen megallitani a vonatot. A mozdonyvezetének
legritkabban kb. 1,5 km-enként kell kezelnie az éberségi berendezés pedaljat vagy
nyomogombijat, amelynek elmaradasa esetén el6bb figyelmezteté hangjelzés
hallhaté, és utana torténik meg a befékezés.

A tapasztalatok szakért6i véleményekkel is meger8sitve azt mutatjak, hogy
nagysagrendileg minimum 2000 ingertarsitas (kezelés) utan elkezd kiépllni a
reflexes valasz is, tehat a hangjelzésre mar aktiv éberség hijan is valaszol a
mozdonyvezetd.

Azonban:

a) A sorozatos, par masodperces mikroalvasoknal hosszabb, egybefliggd
elalvas esetén mar ez a reflex sem érvényesul.

b) Az adatrégzité azt mutatja, hogy a baleset el6tti 5,8 km-en nem érkezett
hangjelzés (lzemszerlien harom esetben jétt volna), ami — figyelemmel arra,
hogy a berendezés a késébbi ellendrzés szerint is megfeleléen mikddott —
azt jelenti, hogy a mozdonyvezet6 még a hangjelzések megjelenése elbtt
kezelte azt. Ezen el6kezelés viszont nem egy valaszreakcio, ezért éber
mozdonyvezet6t feltételez.

A b) pont ellentmond annak, hogy a mozdonyvezetd elaludt volna, ezért a Vb az
alabbiakat tartja még lehetségesnek:

— folyamatos alvas helyett révid alvasszakaszok és éberség valtottak egymast,
melyek ko6zott az éberségi berendezeés kezelése lehetséges volt; vagy

— a mozdonyvezet§ éber volt, de figyelme nem a vezetésre iranyult; ezt
azonban a jelen kdvetkeztetésen tul mas bizonyiték nem tamasztja ala.

Biztonsagi eljarasok

Mozdonyvezetdk képzése

Az esemény elbtti vezetés soran a tehervonat mozdonyvezet6jének személyes
dontése volt
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— a koffeintartalmu italok fogyasztasa, és
— avezetballas fltés szabalyozasa.

A 4.3.1 és 4.3.4 fejezetekben bemutatott problémak miatt mindkett6 karosan hatott
az éberségére. Am éppen azért, mert ezek az egyén dontései, megfelel6
tudatossaggal kezelve ezek karos hatasai elkertlhetdk.

A faradtsag felismerése és kezelése a személyzet képzésében megjelenithetd, a
szlikséges tudatossag kialakithaté. A jelen képzési rendszer azonban nem
tartalmaz erre vonatkozo ismereteket.

» A képzési rendszer utasitaskozpontu, nem tartalmazza a faradtsag
felismerésére, kezelésére vonatkozo ismereteket.

Utasvédelem és technolégia

A 4.2.2 fejezet bemutatta, hogy ha a személyvonatot az I. vaganyra fogadtak volna,
a tehervonat pedig a Il. vaganyon haladt volna at, akkor az ttkdzés elkerilhetd lett
volna.

A vagany megvalasztasat azonban meghatarozta, hogy

— az allomasi technoldgia szerint a személyvonat menetrendjegyzékben
kijeloltek szerint a Il. vaganyra érkezik, tovabba

— azl. vaganyra érkezve kereszteznie kell a peronra vezeté gyalogos atjardt,
utasbaleseti kockazatot jelentve.

A Forgalmi Utasitds 15.16.1. pontban rdgziti, hogy a technoldgiatdl
(menetrendjegyzéktdl) eltérni csak indokolt esetben lehetséges. Ilyen indokolt eset,
hogy az athaladé vonat (ez esetben a tehervonat) az atmend févaganyon
kozlekedjen, azonban kijelenthet6, hogy itt pusztan ezért, és az utasvédelmi
szempontokat is hatarozottan szem el6tt tartva, nem szoktak a személyvonatok
eléirt bejarati vaganyat megvaltoztatni.

Ebben a helyzetben két biztonsagi kockazat szempontja Utkdzik, a kozottuk vald
megalapozott valasztdsra a személyzet nincs felkészitve, csak mélyebb
kockazatelemzéssel lenne elddnthetd az optimalis valasztas.

Dontés a biztositoberendezésrol

A 4.2.1 fejezethez kapcsoldédéan a biztositoberendezés és vonatbefolyasolas
telepitésére vonatkozo6 dontési Iépcsék az alabbiak:
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A targyalt beruhazast eredetileg
biztositoberendezés cseréje nélkil Régi biztositoberendezés,
valositottak volna meg, a beruhazas vonatbefolyasolas nélkiil
el6készitése igy indult meg.

Megszuletett azonban az a dontés,
hogy a projektet — eltéréen az eredeti
tervt6l — Uj biztositoberendezés
telepitésével is kiegészitik.

Az ideadlis helyzet azonban az lett
volna, ha vonatbefolyasolas is épul.

A vasutvonal atépitésének tervezése
soran azonban — a Vb szamara atadott
informaciok és dokumentumok alapjan
— vonatbefolyasolas kiépitését a vasuti
palyahalézat mikodtetdje nem kérte.

A beszerzett adatok alapjan a biztositoberendezés telepitésére vonatkozd kérés
(lasd 4.2.1) szempontjai:

— kapacitasndvelés, illeszkedve a szlk keresztmetszetek felszamolasara
iranyulé célhoz;

— arégi biztositoberendezés atalakitasa a megvaltozott és villamositott vasuti
palyahoz maga is jelentés kdltséggel jart volna (azaz cseréje nem jelentett
szamottevé tébbletkdltséget);

— a TEN-T hélozati vasutvonalon ne konzervaljanak elavult technoldgiat.

A vasuti palyahalézat mikodtetéjének ezen kérésével, és annak elfogadasaval az
eredeti terveknél nagyobb biztonsagu rendszer valosult meg. A baleset a
biztositoberendezésnek egy olyan gyengeségével flggott Ossze, amelyet a
kovetkez6 dontési Iépcsbvel lehetett volna elkerdini.

Fontos tényez6 ugyanakkor, hogy a beruhdzas megvalositasara vonatkozo dontés
akkor szlletik meg, ha annak megtérulési mutatoi még kedvez6ek. Magasabb
koltségl kialakitas okozhatja azt, hogy a beruhazas egyaltalan nem valésul meg,
ami végeredményben a megvaldsultnal is alacsonyabb biztonsagi szint
fennmaradasat eredményezi. Jelen helyzetben azonban a Vb-nek nem bocsatottak
rendelkezésére olyan dokumentumokat, ami a jelfeladas megvaldsitasaval
egyuttesen elemezte volna a koltségeket, megtéruilést.

Dontés vonatbefolyasolas kiépitésérol

A Vb szamara atadott informaciok és dokumentumok alapjan vonatbefolyasolas
kiépitését a vasuti palyahalézat mikodtetbje nem kérte. A meghallgatott
szakemberek erre egzakt okokat nem jeléltek meg, azonban ismert volt, hogy az
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adott koltségvetési felujitasi projektbe a biztositéberendezés kiépitése utdlag kertilt
bele, és a vonatbefolyasolas is még tovabb ndvelte volna a kdltségeket.

Az ETCS lehetésége

A 75 Hz-es rendszert korabban a biztositoberendezések cseréje soran szinte
minden vasutvonalon (esetenként még mellékvonalon is) telepitették, ami részben
azzal is 0sszefligg, hogy az ltemezett sinaramkor(, szigeteltsines vonatérzékelés
kialakitasabdl adoddéan ez mar csak csekély tobblet-feladatot jelent. A
tengelyszamlalés biztositoberendezések és az ETCS fejlesztések megjelenését
kovetéen azonban mar nem, vagy csak korlatozott képességekkel épitették ki,
alapozva arra, hogy az ETCS kiépitéseéig hatralévd rovid, atmeneti idére annak
koltsége aranytalan lenne.

Az eseményben érintett vasutvonalon azonban a megkérdezett szakemberek ezen
ETCS telepitési tervekr6l nem tudtak beszamolni, csupan azt a céldatumot
emlitették meg, miszerint azt (az Europai TEN-T halézat részeként) 2050-ig kell
kiépiteni. A Vb ebbdl arra kdvetkeztet, hogy az ETCS kiépitése még tervekben sem
szerepel olyan rovid hataridével, amelyre fennallna az el6z6 bekezdésben emlitett
aranytalansag.

Sebességhatar

A vonatbefolyasolas ki-nem-épitése nem sérti az erre vonatkozo jogszabalyokat?,
mivel 100 km/h engedélyezett sebességig az nem kotelez6.

A sebesség azonban dnmagaban nem irja le megbizhatéan a kdzlekedéssel jard
kockazatokat, de egy jogszabaly nem is lehet alkalmas arra, hogy kell§
pontossaggal szamba vegyen minden kockazati tényezét. Ezt a helyzetet kezeli a
kockazatértékelés, amely soran megalapozott dontés hozhatdé a jogszabalyi
el6irasokon felll megteendd biztonsagi intézkedésekre.

A biztositéberendezés kockazatértékelése
A hatalyos szabalyok (2. melléklet) szerint a biztonsagot érint6 valtoztatasok esetén

1. donteni kell, hogy a Vvaltoztatdas, vagyis jelen esetben az Uj
biztositoberendezés telepitése jelentds-e,

2. és haigen, akkor végre kell hajtani a kockazatkezelést.

A MAV Zrt. 2020. oktéber 1. datummal készitette el a vasutvonal atépitésének
kockazatelemzését, ami mar az engedélyezési tervek elkészitése (2017-2018.) utan
tértént, tehat e munkaszervezés eleve nem volt alkalmas arra, hogy valés alapot
adjon a kialakitassal kapcsolatos dontésekhez.

A kockazatelemzés 22 kockazatot azonosit, amelyek a Vb besorolasa szerint

— Uzemeltetés kdzbeni miszaki hibak;

— kezelési hibak;

— személyzet képzésével, rendelkezésre alldsaval kapcsolatos biztositasi
problémak;

— karbantartasi nehézségek.

Az elemzés tehat jol lathatéan Uzemeltetési, karbantartasi szemléletli, nem
foglalkozik a kiépitettségben, megvaldsitandd funkcidkban rejlé kockazatokkal. (A
jelen zarojelentés fentebb két ilyen szempontot is elemez: a jelfeladas kiépitésének
kérdését, és a megcsuszasi vaganyutat alkalmazé logikat.)

4 Orszagos Vasuti Szabalyzat, a hagyomanyos vasuti rendszerek kdlcsonds atjarhatésagarol szold
103/2003 (XI11.27.) GKM rendelet mellékleteként
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» Kockazatértékelésre csak a beruhazasi dontéseket kdvetden, és
csak lizemeltetési szempontbadl keriilt sor.

Munkakozi sziinet

Ezen vezetése soran a mozdonyvezetd§ szamara nem volt munkakdzi szlinet
dokumentaltan kiadva. Azonban:

— volt ténylegesen annak megfelel6 id6tartamu, és a munkaiddn belul annak
megfelel§ idészakra es6 tartozkodas (Nagyuton 34 perc), tehat ha azt
munkakoézi sziinetként dokumentaljak, akkor ugyanezen helyzet jogszeri is
lett volna,;

— masrészt a munkakozi szunet ugyan megszakitja a folyamatos, monoton
figyelmet kdveteld munkat, de id6tartama folytan nem alkalmas arra, hogy a
munkavallalé valés pihenését, regeneraldédasat szolgalja. Elsdésorban a
természetes fizioldgiai szlkségletek kielégitését teszi lehetdve.

A Vb ezért a munkakozi sziinetet ez esetben adminisztrativ kérdésnek tekinti, nem
hozza 6sszefiiggésbe az eseménnyel.

Hatésagi intézkedések

Az EKM Vasuti Hatésagi Féosztaly feliigyeleti tevékenységének ellatasa soran a
MAYV Zrt-nél a kockazatelemzés és -értékelés terén hianyossagokat tapasztalt, ezért
kételezte a tarsasagot a kockazatelemzések végrehajtasara.

Megtett intézkedések

A vasuti palyahalézat miikddtetéje a balesetet kdvetd honapban Piispokladany AVU
1. sz. modositasaban elrendelte, hogy a mozdonyvezeték az elsédleges ,450-es”
mozdonyradion kotelesek a KOFI iranyitéknak bejelentkezni. Az AVU moédositasrdl
a vasutvallalatok értesitve lettek. Azok a vonatok, amelyekrél nem torténik
bejelentkezés, rogzitésre kerllnek, és heti 1 alkalommal a Terlleti Forgalmi Osztaly
az érintett vasutvallalatokat irasban értesiti. A palyahal6zat mikodtetd tajekoztatasa
szerint gondot jelent azonban, hogy a vasutvallalatok nem minden
vontatéjarmiviket szerelték fel mozdonyradiéval.

A Vb allaspontja szerint ez az intézkedés a gordulékeny Uzemszervezést elbseqiti,
de a hasonlé események megakadalyozasaval nem hozhat6 6sszefliggésbe.

Korabbi hasonlé események

2015. aprilis 5. Budapest-Keleti (2015-0302-5)

2015. aprilis 5-én 06 6ra 35 perckor Budapest-Keleti palyaudvar 12. sz. vaganyara
behalad6 3059 sz. személyvonat kis sebességgel a vaganyt lezard Utkd6zébaknak
Utkdzott. A baleset kdvetkeztében a vonaton tartozkodd utasok kodzil 3 személy
konnyebben megsérult. A motorvonatban és a vaganyt lezard Utkoz6bakban
jelentds anyagi kar keletkezett.

A Vb az esemény bekdvetkezését a mozdonyvezetével kapcsolatos emberi
tényezbre vezette vissza, aki nagy valosziniséggel a behaladas kozben, a megallas
elétt rovid id6re elaludt, és emiatt nem allitotta meg a vonatot az Gtk6zébak elétt.

A hazai vasuti gyakorlatban nem létezik a faradtsagbdl adédé kockazatot felismerd
és szlkség esetén csokkentdé modszertan. Emiatt a mozdonyvezetd faradtsagabol
adodo kockazat mérteke nem lett megallapitva, és kezelve.
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4.5.2

4.5.3

2021. oktéber 21. Csaszarszallas (2021-1110-5)

2021. oktéber 21-én hajnalban egy tehervonatot Csaszarszallas allomason a IV.
vaganyon terveztek varakoztatni annak érdekében, hogy az utana kozlekedd
személyszallité vonat megelbézhesse. A behaladé tehervonat azonban az allomason
nem allt meg, hanem engedély nélkil meghaladta a Megallj! jelzést ado ,vV4” jell
kijarati jelz6t és felvagta a szamara helytelenul allé 7 sz. valtot.

A mozdonyvezetd az allomasra vald behaladas kézben nagy valészinliséggel révid
id6ére elaludt, a kijarati jelz6 meghaladasa utan azonban maga allitotta meg a
vonatot, a vonatbefolyasol6 berendezés nem avatkozott be.

Az eset el6zménye volt, hogy a mozdonyvezetd a megszokottnal farasztobb,
stresszesebb korlilmények kozott kezdte meg éjszakai szolgalatat, majd a vonataval
— jarmidhiba miatt — kb. egy 6ran keresztiul kézel egyenletes, monoton, lassu
tempaoban haladt.

Az allomas biztositéberendezése konstrukciojabél adédéan nem alkalmas arra,
hogy a nem atmené févaganyokon bekévetkez8 jelz6meghaladasok esetén a
vonatokat megallitsa. E konstrukcidés gyengeség a vasuti palyahalézat miikddtetdje
szamara ismert, azonban annak ellensulyozasara intézkedés nem tértént. A KBSZ
biztonsagi ajanlast adott ki a vaganyok ,vonatbefolyasolasra kiépitett”
mindsitésének fellilvizsgalata targyban.

2022. november 13. Beled (2022-1268-5)

A 48982-1 sz. tehervonatot 2022. november 13-an hajnalban a KOFI iranyité Beled
allomason tervezte megallitani, ahol a szembdl koézlekedd 38920 sz.
személyvonatot kellett volna bevarnia. Az allomasra 5 6ra 01 perckor behaladd
tehervonat azonban nem allt meg az atmendé févaganyon, hanem engedély nélkdl
meghaladta a ,Megallj!” jelzést ad6 ,K3” jelli kijarati jelz6t, rahaladt a nyitott ,SR4”
jeld allomasi fénysorompdval felszerelt Utatjarora, és kb. 160 méter megtétele utan,
az utatjarét elzarva allt meg. Az egyvaganyu palyan az ellenkezd iranybdl, a nyilt
vonal fel8l kozelité 38920 sz. személyvonat 5 6ra 09 perckor az allomas ,A” jell
tovabbhaladast tiltd bejarati jelzdjénél lUzemi fékezéssel megallt. A két vonat
tavolsaga a megallasuk utan 391 méter volt. Az esemény soran személyi sérulés
nem tortént.

A vizsgélat soran a Vb megallapitotta, hogy a tehervonat mozdonyvezetdje az
allomashoz valé kozelités kozben elaludt, ezért a ,Megall)!” jelzést add kijarati
jelzére elbjelzést add ,B” jell bejarati jelzd jelzését (egy sarga fény) nem észlelte, a
vonatat nem kezdte lassitani, a vonatbefolyasolé berendezés siritett éberségi
jelzésére ébredt fel és a vonatbefolyasold berendezés beavatkozasaval
gyakorlatilag egyidében kezdett fékezni, igy a ,Megallj!” allasu kijarati jelzd mellett
kb. 50 km/h sebességgel elhaladt.

A KBSZ biztonsagi ajanlast adott ki a faradtsag felismerésével és kezelésével
kapcsolatos ismeretek képzési rendszerbe torténd beillesztésére vonatkozoan.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1 Osszefoglalas

5.1.1 Ok-okozati tényezék
Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna el6zni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a tehervonat mozdonyvezet6je engedély nélkil elhaladt Sap allomas
,Megallj]!” jelzést add bejarati jelz6je mellett, és lassitas nélkul haladt az
utkozeésig (3.2.2);

b) az allomas elbtti szakaszon a mozdonyvezet6 nem volt vezetésre
alkalmasan éber, a faradtsagra adott valaszai kontraproduktivak voltak
(4.3.1);

c) a vasutvonalon vonatbefolyasoloé berendezés nem volt kiépitve (4.2.1).

5.1.2 Hozzajarulé tényezék
Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak az
eseményt, hogy novelték a bekdvetkezés valdszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a kdvetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekdvetkezését:

a) atehervonat mozdonyvezetéje sok — bar a jogszabalyoknak még megfelelé
mennyiségl — szolgalatot vallalt (4.3.2);

b) a személyszallité vonat mozdonyvezetbje nem ismerte fel a vészhelyzetet
vagy nem cselekedett annak megfeleléen (4.1.1).

c) a vonatfogadé vaganyok megvalasztasa megakadalyozta az eset
elkerulését (4.1.2, 4.2.2);

d) a megcsuszasi vaganyutra épuld biztositoberendezési logika akadalyozza
az ilyen esetek elkerllését (4.2.2);

e) az esemény elbtti drakban fennallt id6jarasi korilmények és az éjjeli napszak
novelték a kifaradas kockazatat (4.3.4).

5.1.3 Rendszerszintii tényez6
Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegl ok-okozati vagy
hozzajarul6 tényez6k, amelyek a jovdben valdszinlileg hatassal lehetnek hasonlé
és kapcsolddo eseményekre, kildndsen ideértve a szabalyozasi keretfeltételeket, a
biztonsagiranyitasi rendszer kialakitasat és alkalmazasat, a személyzet készségeit,
az eljarasokat és a karbantartast:

a) a képzési rendszer utasitaskozponti, nem tartalmazza a faradtsag
felismerésére, kezelésére vonatkozé ismereteket (4.4.1);

b) a kockazatértékelések elkészitésekor kizardlag az uzemeltetdi
szempontokat veszik figyelembe, a berendezések kialakitdsaban és a hazai
szabalyozasi rendszerbe illesztésében rejlé kockazatokat nem vizsgaljak, és
erre is csak a beruhazasi dontéseket kdvetéen kerdlt sor (3.2.1, 4.4.5).

5.2 Megtett intézkedések
A hasonl6 események megelézésével 6sszefliggd intézkedést a vasuti palyahalézat
mikodtetbje a zardjelentés tervezet kiadasaig nem tett (lasd még 4.4.8).
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5.3

5.4

5.5

A vallalkoz6 vasuti tarsasag az alabbi intézkedésekrdl szamolt be (bévebben a 3.
mellékletben):

— Az esemény bekovetkezése el6tt és azt kdvetben is nagy hangsulyt
fektettek/fektethnek a mozdonyvezet6k  munkaidb-beosztasara,  fix
idésavokkal, a torvényi minimumnal nagyobb pihenéidékkel, csokkentett
tulérakkal.

— Szigorubba tették a tobb vasuti tarsasagnal valé mozdonyvezetdi
munkavégzés engedélyezését.

Tovabbi észrevételek

Az eset bekdvetkezésével Osszefliggésbe nem hozhatd, de kockazatndéveld
tényezbket a Vb nem azonositott.

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

Az eset kovetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkertlését szolgalo
tényez6t a Vb nem azonositott.

Tanulsagok

Ugyan az esemény kdzvetlenll egy mozdonyvezetd kifaradasara és ebbdl eredé
cselekviképtelenseégére vezethetd vissza, a korllotte 1évé rendszer hozzajarult
ahhoz, hogy kifaradjon és mindez sulyos kdvetkezményekhez vezessen:

— afaradtsag elkerllésére és kezelésére vallalati szinten is vannak eszkdzok;
tovabba a faradtag felismerése, kezelése tanulhaté is — de ez hianyzik a
hazai vasuti rendszerbdl;

— az infrastruktura kiegészithet6 biztonsagi berendezésekkel akkor is, ha azt
jogszabalyok nem irjdk el6; tovabba a ténylegesen kiépitett
biztositoberendezések képességei, a forgalomiranyitasi technologia,
vonatfogadd vaganyok megvalasztasa is befolyasolhatia a hibak
kovetkezményeit.
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6. BIZTONSAGI AJANLAS

6.1

A faradtsaggal kapcsolatban a KBSZ korabban mar adott ki biztonsagi ajanlast,
amelynek fontosségara a Vb e zarojelentésben is felhivja a figyelmet (6.1).

A biztositoberendezések megfelelé kiépitéséhez, illetve ezzel kapcsolatban
megalapozott déntéshozatalhoz a kockazatelemzések és -értékelések végrehajtasa
ad tamogatast, amellyel kapcsolatban az EKM VasUti Hatosagi Féosztaly a vizsgalat
idején a MAV Zrt. felé eléirasokat tett (4.4.7): a targyban ezeért biztonsagi ajanlas
kiadasara nincs szlikség.

Korabbi biztonsagi ajanlas

Az ilyen esetek valdszinlsége csokkenthetd, ha a mozdonyvezetéket kiképzik a
faradtsag felismerésére, kezelésére (és a munkdltatd is tamogatja a
mozdonyvezetdket a faradsag kezelésében). Ezzel kapcsolatban a KBSZ korabban
a 2022-1268-5 szamon nyilvantartott, Beled allomason tértént jelzémeghaladashoz

(lasd: 4.5.3) kapcsoléddan adott ki biztonsagi ajanlast az oktatasi rendszer
fejlesztésére vonatkozdan, amelynek aktualitdsara eztton is felhivja a figyelmet:

A KBSZ vizsgalobizottsaga a vizsgélat soran megaéllapitotta, hogy az esemény
bekovetkezéséhez kbzvetlen okként hozzéjarult a mozdonyvezets — altala nem
eszlelt es nem felismert, de egyre fokozédo — faradtséga. Tekintettel arra, hogy
ezen esemeny vizsgalata elbtt és uténa is bekdvetkezett eseményeknél
tébbszor jelentkezett a személyzet fel nem ismert, nem megfeleléen kezelt
faradtsaga, mint hozzajaruld tényezd, a KBSZ a kévetkezd biztonsagi ajanlast
adja ki
szama: BA2022-1268-5-01
cimzett: Epitési és Kozlekedési Minisztérium,
Vasuti Hatésagi F6osztaly
bevezetésért felelés: Magyar Kézlekedéstudomanyi és Logisztikai Intézet,
Vasuti Képzési és Modszertani Kézpont

Az KBSZ javasolja olyan oktatasi anyag kidolgozasat, amely a faradtsag
megel6zésérsl, kialakulasarol, felismerésérgl és kezelésérsél szold
ismereteket ad at a biztonsagkritikus munkakérben dolgozék szamra, és
az legyen kotelez6en beépitve a személyzet alapképzéseibe, idészakos
oktatasaiba.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a személyzet faradtsagabol
eredd balesetek bekdvetkezésének kockazata mérsékelheto.

7. ELTERO VELEMENYEK

Budapest

A Vb tagjai kulonvélemenyt nem fogalmaztak meg. A zarojelentéshez eltéré
vélemeény nem érkezett.

, 2025, augusztus 17.

/

Chikan Gabor Demjén Péter
Vb vezetdje Vb tagja
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zaréjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet A vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A két vonat adatrogzit6ibdl kinyert menetadatokat az alabbi abrak szemléltetik:

018 111100025 111103039 117106006 11108076 11112026 13715 036 11118003 11121073 11124023 111137933 11130000 11133010 11713600 111139030 111742040 11345007 11148017 11151006 111154016 (11167026 11160036 117163003 117166093 1168023

10. abra: a 6419 sz. személyvonat menetadatai
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2. melléklet Kockazatelemzés és -értékelés szabalyai

A BIZOTTSAG 402/2013/EU VEGREHAJTASI RENDELETE (2013. aprilis 30.) a
kockazatelemzésre és -értékelésre vonatkozé kozds biztonsagi mddszerrél és a
352/2009/EK rendelet hatalyon kivul helyezésérdl Iényeges részletei:

,4. cikk
Jelentds valtoztatasok

(1) Ha nincs bejelentett nemzeti szabaly annak megallapitasara, hogy a valtoztatas egy tagallamban
jelentés-e vagy sem, akkor a javaslattevé koteles mérlegelni a széban forgo valtoztatasnak a vasuti
rendszer biztonsagara gyakorolt lehetséges hatasat.

Ha a javasolt valtoztatas nem befolyasolja a biztonsagot, akkor nincs sziikség az 5. cikkben ismertetett
kockazatkezelési eljaras alkalmazasara.

(2) Ha a javasolt valtoztatas befolyasolja a biztonsagot, a javaslattevének — szakérté bevonasaval —
doéntenie kell a valtozas jelentéségeérdl az alabbi kritériumok alapjan:

a) ahiba kdvetkezménye: alegrosszabb esetre vonatkozé hihet6 forgatokonyv az értékelés alatt
allé rendszer meghibasodasanak esetére, figyelembe véve az értékelés alatt allé rendszeren
kivili biztonsagi akadalyok meglétét;

b) a valtoztatas végrehajtdsa soran alkalmazott Ujitds: ez egyrészt a vasuti agazat
szempontjabdl innovativ, masrészt a véltoztatast végrehajté szervezet szdmara ujdonsagot
jelent6 valtoztatasokra vonatkozik;

c) a valtoztatas 6sszetettsége;

d) nyomon koévetés: a végrehajtott valtoztatasnak a rendszer teljes élettartaman keresztiil
torténd figyelemmel kisérésére és a megfeleld beavatkozasra vald képesség hianya;

e) visszafordithatdésag: a rendszer valtoztatas el6tti allapotanak visszaallitasara valé képesség
hianya;

f) addicionalitas: a valtoztatas jelentéségének megvizsgaldsa a vizsgalt rendszerben
bekdvetkezett valamennyi olyan Ujabb, biztonsagi vonatkozasu valtozas figyelembevételével,
amely korabban nem mindsllt jelentésnek.

(3) A javaslattevé megdrzi a dontését alatamaszté relevans dokumentumokat.”

33/34

EKM-KBSZ zéarojelentés


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:32013R0402&from=DE

2023-1152-5

3. melléklet A vasuti tarsasag megtett intézkedései

A vallalkozé vasuti tarsasag az alabbi intézkedésekrdl szamolt be (a felsorolas a Vb altal
szerkesztve):

1.

2.

3.

Az esemény bekoOvetkezése elbtt és azt kdvetben is nagy hangsulyt fektettek/fektetnek
a mozdonyvezet6k munkaidd-beosztasara:

a. A szolgalatok jellemzéen 7:00 — 19:00, illetve 19:00 — 7:00 kozottiek, 12 6ra
id6tartamuak.

b. A hétvégi pihenénapok nem torvényi minimumra vannak tervezve, hanem a
péntek reggeli szolgalatvégzés majd szombat, vasarnap pihenénap és hétfé
éjszakai kezdés; igy a hétvégi pihend hosszu, 84 ora id6étartamu.

c. lgyekeznek a kotelez6 hétvégi pihené mellé még egy hétvégét kivezényelni
amennyiben ez lehetséges.

d. A dolgozok nyilatkozata alapjan lehet6ség van a szabadsag tébb részletben
torténd kivételére, igy lényegesen kdnnyebb kiméld vezénylést késziteni. Ez a
fajta vezénylés a folyamatos munkavégzést igyekszik megtorni a szabadsag
kiadasaval, tobb pihenénap dsszevonasaval. Van id6 regeneralodni.

A tarsasag korabban is engedélyezte a tobb vasuttarsasagnal torténdé masodallasu
mozdonyvezetést. A bekdvetkezett baleset kdvetkeztében az a dontés szlletett, hogy
a masodallas engedélyezési folyamatat szigorubba teszi. Ugyan a szolgalatban
elalvast nem kliszobdli ki a szigorubb folyamat, viszont annak lehetéségét csokkenti.
Korlatozas a korabbihoz képest, hogy a kbézlekedésbiztonsaggal 6sszefiiggd tovabbi
munkaviszonyt vallalé kollégaknak elére kell nyilatkozniuk arrél, hogy kinél, mikor,
varhatéan mennyi 6ras munkavégzést vallalnak. A masodallast kovetd szolgalatba
csak ugy allithatdék, ha elbtte nyilatkozatot tesz a tényleges munkavégzésérél és
megallapitasra kertl, hogy az el6irt pihendidé teljestilt.

A vasuti palyahalozat mikodtet6jétél megkapott, vallalati balesetvizsgalati zarojelentés
tervezet véleményezésekor javaslatot tettlink, hogy

a. ahagyomanyos vasuti rendszerek kdlcsonos atjarhatosagardl szolé 103/2003.
(XIl. 27.) GKM rendeletet szigoritani kellene a vonatbefolyasolas biztositasa
céljabdl. Nem szabad az Uzembiztonsagot alarendelni egy atépitésnél a
fejlesztési koltségek eziranyu csdkkentése érdekében.

b. abiztositéberendezés jelenlegi allapotaban torténjen meg veszélyes szituacidk
szimulalasa és a kezel6 személyzet szimulaciés oktatasa. (Példaul az
automata Uzem ne legyen uzemszerlen alkalmazhato, ha ellenkezd iranyu
vonatok keresztezése torténik az allomason stb. — a Vb megjegyzése: a 4.2.2
fejezetben irtak alapjan ez nem kiszobdli ki az ilyen eseteket.)

c. szakaszos jelfeladas legyen kiépitve (mint a GYSEV Gy6r-Sopron
vonalszakaszan).

Ezek a javaslatok azonban nem kerlltek be a vasuti palyahalézat mikdodtetéjének
zarojelentésébe.

A tarsasagnal a szolgalatok darabszama alacsony, de megemlitik, hogy igyekeztek
csOkkenteni az egy fére jutd tulérakat is. (Ez azonban szubjektiv tényez6, mert van
akinek az a jo, ha van tuléra, masok jobban szeretik, ha kevesebb).
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