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ZAROJELENTES

Diamond H36 ,Dimona”, HA-1216
Kecsked repuldtér (LHKD), 2023. majus 25.

sulyos repuléesemeény
2023-0635-4

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak, koérll-
ményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intéz-
kedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forma-
ban nem célja a vétkesség vagy a felel8sség vizsgalata és megallapitasa.
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Bevezetés

Az esemény rovid ismertetése

Esemény osztalya sulyos repuléesemény
art6ia Hoffmann Flugzeugbau (1998 6ta Diamond
gyarto] Aircraft Industries) GmbH
Légijarmi tipusa H36 ,Dimona”
lajstromjele HA-1216
Uzemeltetbje Aeroklub Kecskéd
. idépontja 2023. majus 25. 18:05 LT
Esemény . o r 2
helye Kecskéd repulétér (LHKD)
Halalos / sulyos sérulések 0f6/0f6

Az eseményben érintett Iégijarmi . «
A oy jelentés

sérulésének mértéke

A légijarmiben helyet foglal6 névendék oktatépilota feligyeletével felszallast kisérelt meg
Kecskéd repulétér 33-as flives palyajarol. A nekifutas utan a repllégép elemelkedését kdve-
téen a ndvendék észlelte a magassagi kormany nem megfelelé mikodését: az orr elészor
tulzottan megemelkedett, majd a sebesség csdkkenésével hirtelen levagodott. Az oktatd at-
vette a repulégép vezetését, de a repiilégép slllyedését 6 sem tudta csdkkenteni, ezért a légi-
jarm{ kis magassagbol meredeken a foldnek Utkdzott. Monoblokk-rendszer( féfutdmive kitort,
a torzs pedig rovid csuszast kdveten a palya szegélyjelein belll megallt. Személyi sérilés
nem tortént, a repllégép lényeges szerkezeti karosodast szenvedett (torzs és farok héjazata,
futdmd, szarnyak, szarnybekotések, légcsavar).

A rendellenes miikodést a vizszintes vezérsik repulés el6tti felszerelése soran a magassagi
kormany rudazatanak nem megfelel6 csatlakoztatasa okozta. Az esemény kivaltdo okait a
KBSZ Vizsgaldbizottsaga (a tovabbiakban: Vb) emberi tényezének tulajdonitotta, és a be-
kovetkezéshez jarul6 tovabbi tényezbt is azonositott.

Az esemény vizsgalata soran biztonsagi ajanlas kiadasara nem kerdlt sor.

1. abra — a légijarmii az eseményt kbvetben

2-12



KBSZ zarojelentés

2023-0635-4

Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

AMSL
CAO

CPL
CRI(A)/SE

DTO
EASA

FI(A)

HEMS

ICAO

KBSZ
Kbvt.

LT
SEP(land)

SIC

SSL

TMG

uTC
Vb
VDL

VFR
VNL

Above Mean Sea Level / atlagos tengerszint feletti magassag

Combined Airworthiness Organisation / kombinalt légialkalmassagi szer-
vezet

Commercial Pilot Licence / Kereskedelmi Pilota Szakszolgalati Engedély

Class Rating Instructor (Aeroplane)/Single Engine / osztalyjogositas-
oktaté (merevszarnyu)/egyhajtomiives replilégépre

Declared Training Organisation / bejegyzett pilétaképzd szervezet

European Union Aviation Safety Agency / Eurdpai Unio Repllésbiztonsagi
Ugynbkség

Flight Instructor (Aeroplane) / replilboktaté (merevszarnyu) — jogositas a
szakszolgalati engedélyben

Helicopter Emergency Medical Service / (helikopteres) kereskedelmi légi
mentési miiveletek

International Civil Aviation Organization / Nemzetkdzi Polgéari Replilési
Szervezet

Kbézlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési ese-
mények szakmai vizsgalatarél sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény

Local Time / helyi id6

Single Engine Piston (Aeroplane) / egyhajtémives, dugattyis, merev-
szarnyu szarazféldi replilégép (osztalyjogositas)

itt: Specific Medical Examination(s) / specialis orvosi vizsgalatok sziiksé-
gesek (replil6orvosi korlatozas)

Specified Special Restrictions / kiilbnleges korlatozasok (repilGorvosi
mindsitésben)

Touring Motor Glider / motoros vitorlazé-replil6gép (osztalyjogositas kiter-
jesztés)

Coordinated Universal Time / egyezményes koordinalt vilagidé
a KBSZ altal az eset vizsgalatara kijelolt vizsgalobizottsag

Vision (Distant) Limitation / tavoli latas korrekcibja és tartalék szemiiveg
készenlétben tartasa koételezd (replilborvosi korlatozas)

Visual Flight Rules / latvareplilési szabalyok

Vision (Near) Limitation / kézeli latas korrekciéja és tartalék szemiiveg
készenlétben tartasa koételezd (replilborvosi korlatozas)
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Altalanos informaciok
A jelentésben minden idépont helyi id6ben (LT) értend6. Az eset id6pontjaban LT=UTC+2 6ra.
A jelentésben szerepl6 foldrajzi koordinatak WGS-84 rendszerben kerultek rogzitésre.

A jelentés a légi-, a vasuti és a vizikOzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvény 7.§ (1) bekezdés k) pontja alapjan az
esemény sulyossaganak és jellegének megfelelé formaban készlilt.

A vonatkozo jogszabalyokban, valamint e jelentésben alkalmazott egyes szakkifejezések (pl.
légijarmii) helyesirasa eltérhet a Magyar Tudomanyos Akadémia Nyelvtudomanyi Intézete
altal elfogadott normaktél, azonban a szakterllet hagyomanyait szem elétt tartva, ezeket a
szakmailag megszokott helyesirassal k6zoljuk.

Bejelentések és értesitések

A KBSZ ugyeletére az eseményt 2023. majus 25-én 18 ora 20 perckor a repulést végrehajtd
oktatd jelentette be.

A KBSZ a 996/2010/EU rendelet 9. cikk (2) pontjaban meghatarozottak alapjan a kovetkez6
szervezeteket értesitette:

— 2023. majus 26-an 12 6ra 13 perckor értesitette az EASA-t.

— 2023. majus 26-an 12 6ra 17 perckor értesitette a tervezd allam (Németorszag) kivizs-
galo szervezetét.

— 2023. majus 27-én 19 6ra 58 perckor értesitette a gyartd allam (Ausztria) kivizsgalo
szervezetét.

Az értesitett szervezetek a vizsgalathoz nem jeldltek ki meghatalmazott képvisel6t.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetbje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte
ki:

vezetéje: Hanczar Akos  balesetvizsgald

tagja: Erd8si Gabor balesetvizsgald

Eseményvizsgalat attekintése
A bejelentést kovetben a KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el.

A KBSZ az esetet a légijarml sérilése és a kérulmények jelentette kockazatok miatt sulyos
repuléesemeénykeént osztalyozta.

A polgari Iégikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarol és megel6zésérdl és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérél sz6ld, az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU)
996/2010/EU rendelet (2010. oktober 20.) 5. cikke szerint:

(1) A polgari repiilés teriiletén kéz6s szabalyokrol és az Eurdpai Replilésbiztonsagi Ugy-
nbkség létrehozasardl szolo, 2008. februar 20-i 216/2008/EK eurdpai parlamenti és
tanacsi rendelet Il. mellékletében meghatarozottaktol eltéré légi jarmiiveket érinté
valamennyi polgari légikbzlekedési baleset vagy sulyos replilbesemény vonatkozasa-
ban eseményvizsgalatot kell végezni azon tagallamban, amely terliletén a baleset vagy
sulyos replilbesemény tértént.

(2) Amennyiben a 216/2008/EK rendelet Il. mellékletében meghatarozott légi jarmiivektél
eltéré, valamely tagéallamban lajstromozott légi jarmii olyan balesetben vagy sulyos
replilbeseményben valik érintetté, amelyrél nem allapithaté meg egyértelmiien, hogy
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melyik allam teriileten kévetkezett be, a lajstromozas szerinti tagallam biztonsagi vizs-
galatokat végzd hatésaga eseményvizsgalatot folytat.

(3) Az (1), (2) és (4) bekezdésben emlitett eseményvizsgalatok terjedelmét és az ese-

ményvizsgalatok soran alkalmazandé eljarasokat a biztonsagi vizsgélatokat végzé
hatésag annak figyelembevételével allapitia meg, hogy a vizsgalatbdl a replilés-
biztonsag javitasa érdekében varhatéan milyen tanulsagokat fog levonni, beleértve a
2 250 kg-nal nem nagyobb maximalis felszall6 tbmegd légi jarmiivekkel tortént esetek
vizsgalatat.

(4) Az eseményvizsgalatokat végz6 hatésagok — a tagallamok nemzeti jogszabalyai értel-

mében — dbnthetnek az (1) és a (2) bekezdésben emlitett repiilbeseményeken kiviili
replilbesemények, vagy mas tipusba tartozé legi jarmiiveket érinté balesetek vagy
sulyos replilbesemények kivizsgalasarol is, amennyiben ezekbdl varhatéan biztonsag-
gal kapcsolatos tanulsagokat vonhatnak le.

A helyszini szemle tapasztalatai, valamint a 996/2010/EU rendelet 5. cikk (1) bekezdése
alapjan a KBSZ vezetdje dontétt a vizsgalat meginditasardl.

A Vb a szakmai vizsgalat soran:

helyszini szemlét végzett, melynek keretében a szarnytartalyokbdl tlizeléanyag-mintat
vett;

bekérte az eseményben érintett repulétér repulétérrend;jét;

beszerezte a pilétak dokumentumait és repulési napléinak kivonatat;

beszerezte a pilétak egészséglgyi alkalmassagara vonatkozé adatokat;
meghallgatta a személyzet beszamoldjat az eseményrél;

beszerezte a repllégép nyilvantartasi, karbantartasi €s Uzemeltetési dokumentumait;
tanukat hallgatott meg;

beszerezte a karbantartd szervezet és szakszemélyzet jogositasait;

beszerezte a szervezet eseményt kdvetd intézkedéseinek dokumentumat;

elemezte a beszerzett adatokat és informaciokat.

Szakmai vizsgalat alapelvei

Jelen vizsgalatot

a polgari légikdzlekedési balesetek és repil6események vizsgalatardl és megel6zé-
seérél és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérél széld 2010. oktéber 20-i
996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben (a tovabbiakban:
996/2010/EV),

a légikdzlekedésrél sz6ld 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkozi polgari repllésrdl Chicagdban, az 1944. évi december hoé 7. napjan alairt
Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szold 2007. évi XLVI. torvény mellékletében
megjeldlt 13. Flggelékben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kodzlekedési esemeények szak-
mai vizsgalatarodl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

a légikdzlekedési balesetek és a repuléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az
Uzembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szolé 70/2015. (XIl. 1.) NFM rende-
letben,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kozigazgatasi rend-
tartasrol sz6l6 2016. évi CL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijellésérdl,
valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutédlassal vald megsziinésérdl szold
230/2016. (VII.29.) Kormanyrendeleten alapul.
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A fenti jogszabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos repuls-
esemeényt ki kell vizsgalnia.

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas korilmeények kozott
légikozlekedési balesethez vezethettek volna.

A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személytdl és szervezettél,
akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgalo szervezet feladataival Utkdznek.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszaba-
lyokon tulmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarm( balesetek Kivizs-
galasi Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

Jelen jelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményez-
heté.

Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai vizsga-
latban részt vevé személyek az adott lGigyben inditott mas eljarasban szakértéként nem jar-
hatnak el.

A Vb kételes megdbrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetdve tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl —
rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zardjelentés-tervezet szolgalt.

A megklldott zardjelentés-tervezetre a jogszabalyban meghatarozott idén belll az érintett
oktato kiegészitési javaslattal élt, mely alapjan a Vb zardjelentés szévegét mddositotta.

Szerzdbi jogok

A zardjelentést kiadta:

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules@ekm.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatdk, ha a részletek a tartalmi dsszefliggéseiket megtartjak és
a forrast pontosan megjeldlik.
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Ténybeli informaciok

A repulés lefolyasa

A vizsgalt repulésben érintett oktaté az esemeény napjan délutan kettd éra korul pihenten érke-
zett a repul6térre. A délutani orakban segitéként kdzremiikodott a replléklub Part-66 jogo-
sitasu szereld tagja altal két klubtulajdonu reptil6dgépen végzett kisebb, bejelentett hibakkal
kapcsolatos karbantartasi munkak elvegzésében. Az eseményben érintett Dimona repulégép
Uzemi napléjaban rogzitett vizszintes vezérsik 16tydgését vizsgaltak a vezérsik leszerelésével.
Hatarértéket meghalado 16tydgést vagy rendellenességet nem talaltak, igy a vezérsikot vissza-
szerelték, és elmondasuk szerint pozitiv kormanyellenérzéssel' meggyézédtek a magassagi
kormany bekotottségérdl. A kulsé szemrevételezés soran észrevették, hogy a vizszintes
vezérsik reteszel6 csapja nincs teliesen a helyén, amit a farok tetejére épitett villanéfény
becsipddott vezetéke okozott. A vezérsikot kireteszelték, és a helyérél elére kimozditva helyre-
igazitottak a vezetéket, majd ujra a helyére illesztették a vezérsikot, amely igy akadalytalanul
reteszel6dott. A szerel§ elmondasa szerint nem feltételezték, hogy a magassagi kormany
rudazata a vezeérsik kismértékl eléremozditasa miatt oldédhatott, ezért ujabb kormanyellenér-
zésre nem kerdlt sor. A repulégépet a késdbbi feladatra készllve a hangar elé toltak.

Az oktato 6t éra kdrnyekén vitorlazorepulé-oktatdi mindségben egy vontatasos ellenérzé repu-
Iést hajtott végre egy klubos névendékkel, majd az idékdzben a repulétéerre érkezett TMG-
ndvendéket eligazitotta a Dimonaval tervezett Kecskéd - Pér - Zirc - Kecskéd oktatds utvonal-
repuléssel kapcsolatban. A repllégépben az utolsé repilésb8l még 20-25 liter 100-as auto-
benzin volt, melyet az oktaté erre a feladatra a motor 15 I/h fogyasztasa alapjan megfelelének
itélt. A gépatveétel soran — a gyarté légilzemeltetési utasitasanak megfeleléen — a személyzet
csak a botkormany szabad kitérithetéségét ellendrizte.

A pilétak az el6készitést a kdzelgd napnyugta miatt sietve végezték el, és a légijarmivel a 33-
as palya varépontjara gurultak. Melegités utan a névendék az oktaté feligyelete mellett meg-
kezdte a felszallast.

A ndvendék beszamoldja szerint az elszivodasig minden a korabban megszokottak szerint
zajlott. A repulégép orra a levegbében élénkebben jott fel, majd visszabdlintott, amit a nGvendék
a botkormannyal nem tudott ellensulyozni. Ezt jelezte az oktato felé, aki eddig nem avatkozott
kézbe, mert hagyni akarta, hogy a névendék megoldja a helyzetet, am a jelzésre belenyult a
kormanyzasba (elmondasa szerint nem volt ideje el6irasszerlien, széban is atvenni az iranyi-
tast). Erzése szerint a magassagi kormany hatastalan volt, a repiilégép pedig leadott orral, de
még viszonylag kis szogben a féfutoval a talajnak Utkdzott, ahonnan elpattant, és sebességét
vesztve — a farokfutd levagodasa miatt mar meredekebben — Ujra talajt ért. A masodik, mere-
dek talajfogas soran a légcsavartollak letdrtek, a monoblokk-szerkezetl fé6futoma a bekotési
pontjardl leszakadt, a repuilégép pedig révid hason csuszas utan a palyan megallt. A személy-
zet a légijarmivet személyi sérilés nélkil elhagyta.

Személyzet

Légijarmii-parancsnok (oktato)

60 éves férfi, forgdszarnyas és merevszarnyu repulégép szakszolgalati engedéllyel. Az utébbi
CPL(A), SEP(land), TMG, CRI(A)/SE, FI(A) jogositassal. Az eset idején érvényes repuléorvosi

1 A pozitiv kormanyellenérzés soran egy személy a pilétafilkében mozgatja a kormanyszerveket,
mikézben egy kilsd segité a megfeleld kormanyfellletre kis kézi ellenallast kifejtve ellendrzi az adott
kormanyberendezés megfelel6 bekotottségét és a kormanyfelllet iranyhelyes kitérését. Ezt az ellen-
6rzési eljarast a kormanyszervek megbontdsat vagy a csatlakozdsokon végzett munkakat kdvetéen
kuléndsen hasznos és indokolt elvégezni.
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felllvizsgalata 1. osztalyu, a kévetkezé korlatozasokkal: VNL (kozeli latas korrekcioja), SSL
SIC: egypilétas HEMS miveletek végrehajtasara alkalmas 60 év felett.

Repulési tapasztalata kiterjedt, kb. negyven éve repul, mintegy 1 500 6ra merevszarnyu és
6 500 ora helikoptervezetéi gyakorlattal. Kézel 25 éve oktat.

Novendék

33 éves férfi, 2. osztalyu repuléorvosi felllvizsgalata az eset idején érvényes volt VDL (tavoli
latas korrekcidja) korlatozassal. TMG képzésének els6é harmadaban jart, repult mar egyedul.
Egyéb repllési tapasztalata nem volt.

Légijarmi

Altalanos adatok

A Hoffmann Flugzeugbau GmbH altal 1983-ban gyartott H36 ,Dimona” tipusu repllégép (gyar-
tasi szama 3666, lajstromjele HA-1216) egy kompozit-épités(, alsészarnyas, T-vezérsikkal
gyartott egymotoros, koénnyd, alapszint( kiképz6 repllégép. Tulajdonosa és lUzemeltetéje a
Kecskéd Repuléklub (korabbi nevén Oldtimer Aero Club). Motorja, egy 2 136 kébcentiméter
hengerirtartalmu, 80 I6erés Sauer SS 2100 HS1, hasznalhaté SuperPlus 98 6lommentes
autobenzinnel vagy AvGas 100 LL repllébenzinnel. Légcsavarja Hoffmann Propeller gyart-
manyu, HO-V62-R-L160BT tipusu. 2023.04.15-én végzett utolsé apolasa idejére a sarkany-
szerkezet 2 848 orat replilt. Légialkalmassagi felllvizsgalati bizonyitvanyanak érvényessége
2024.04.14, felelésségbiztositasa 2023.11.05-ig volt érvényes. Légialkalmassagi bizonyit-
vanya alapjan a repulégéppel kereskedelmi tevékenység nem végezheté.

Ures sulya 574,8 kg, megengedett legnagyobb felszallotdmege 770 kg. A repllégép esemény-
kori felszall6tomege és tdmegeloszlasa hatarértéken beldl volt; a tervezett feladat végre-
hajtasahoz megfelel6 mennyiségl és mindségi tuzelbanyaggal feltoltottek.

A légijarm(i szemrevételezés és a karbantartasi dokumentumai alapjan j6 allapotu és megfele-
I6en karbantartott volt.

A Vb a helyszini szemle soran a magassagi kormany rudazatat a vizszintes vezérsik kulissza-
janak csatlakozasi pontjanal oldott, nem csatlakozott allapotban talalta.

A magassagi kormany csatlakozasa

A T-elrendezésli vizszintes vezérsikon talalhaté magassagi kormanyfelllet egy kulisszas
rendszerili csatlakozdéelemmel kapcsolddik a kormanyrudazathoz, amely a vezérsik leszere-
Iése soran automatikusan szétkapcsolddik. A vezérsik visszaszerelése soran figyelemmel kell
kisérni, hogy a magassagi kormanyfelllet csapnyulvanya megfeleléen illeszkedik-e a rudazat
villajaba.

E tipus tervezésébdl és kivitelezésébdl fakaddan a vizszintes vezeérsik ugy is felszerelhetd,
hogy a magassagi vezérlés csatlakozéelemei nem kapcsoldédnak megfeleléen. Mivel a meg-
feleld kapcsolodas a felszerelést kovetéen vizualisan nem ellenérizhetd, a felszerelési mlivele-
tet figyelemmel kell elvégezni, és a magassagi kormany megfelelé miikdédésérél pozitiv kor-
manyellendrzéssel kell meggy6z6dni. Nem megfelel§ csatlakozas esetén a magassagi kor-
many nem fog Uzemszer(ien mikodni, ami felszallas esetén nem teszi lehetévé a repllégép
magassagi kormanyzasat.
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vezérsik- a magassagi kormany rudazatanak
régzité csapok : csatlakozovillaja

a magassagi kormanyfeliilet
csapjanak behelyezési iranya
orrirany

2. abra — a magassagi kormany rudazatanak kulisszas csatlakozasa (leszerelt vezérsik)

Repulétér adatai

Kecskéd Repuléter (LHKD) a Kecskeéd RepulSklub (korabbi nevén Oldtimer Aero Club) lze-
meltetésében allo, 1V. osztalyu, nem nyilvanos, bekeritetlen repulétér; kényszerhelyzet kivéte-
lével csak az Uzemeltetd engedélyével, mikddési idében (napkeltétél napnyugtaig) és a
kozzétett repllétérrend szerint hasznalhaté nappali VFR-repulések céljabdl. Foldrajzi koordi-
natai E47°30°'53” K018°19'36”. Tengerszint feletti magassaga 174 m (571 lab). Egy, flvel bori-
tott, 1 200 x 25 m kiterjedés, 15/33 iranyu palyaja van. Az iskolakér magassaga 1 600 lab
AMSL, ahol a motoros Iégijarmlvek az északkeleti kort, a vitorlazé-repllégépek pedig a dél-
nyugati kort hasznaljak. A l1égijarmivek a 120,610 MHz (Kecskéd Radid) frekvencian tajékoz-
tatjak egymast mozgasukrol.

Adatrogzitok

Az érintett Iégijarmiivon — az eléirasokkal 6sszhangban — nem volt rendszeresitett adatrogzitd
berendezés.

Roncsra és becsapédasra vonatkozé adatok

Az elemelkedést kovetd elsé visszaesés a talajjal viszonylag kis szdgben tortént. Ebbél a
repulégép elpattant, és orrat meredeken feladva (a farok egyidejl levagodasaval) ujra a
leveg8be emelkedett. Nagy kezdeti bdlintasi szége miatt sebességét gyorsan elvesztette, és
az orr meredek sullyedésével Ujra a talajnak Utk6zott. Ekkor mar az Utkozés ereje — a szamot-
tev6en meredekebb becsapddasi szog miatt — az el6z6t Iényegesen meghaladta. A légcsavar-
tollak a talajfogas soran letortek, majd az orr-rész és a monoblokk-rendszer( féfutdk Utkdztek
a féldnek, melyek egyben szakadtak le a torzsrél, megrongalva a szarnyak also fellletét.
Ujabb, mar kisebb mértékii elpattanast kdvetden a térzs még néhany métert a hasan csuszva
tett meg, miel6tt a flives palyan, a szegélyjeleken belill nyugalomba kerdilt.
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Szervezeti és vezetési informaciok

A Kecskéd Repul6klub mint DTO szervezet hasznalja a l1égijarmUivet oktatasi célokra, valamint
lehetbséget biztosit a tipusra vizsgat tett klubtagok szamara a repllégép hasznalatara. Dekla-
ralt karbantartasi programja alapjan a repulégépen karbantartasi munkakat csak a megbizott
CAO szervezet vagy Part-66 mindsitési szereld végezhet, de a gyartai légilizemeltetési utasi-
tasban meghatarozott feladatokat (pl. a szarnyak és a vezérsik tarolasi célbdl sziikséges le-
és felszerelése) a vizsgazott pilotak is ellathatjak?.

Az utolso tervezett karbantartas soran, egyéb kiegészité munkak mellett, elvégezték a 100
repult 6ranként vagy évenkénti ciklusra eldirt karbantartasi feladatokat. A dokumentumok
ellenérzése soran megallapithato volt, hogy azok preciz dokumentalast tukroznek. A repul6-
gép utolso légialkalmassagi felllvizsgalati bizonyitvanya 2023.04.15-i kelet(i; az atvizsgalas
az esemeény el6tt néhany héttel tortént.

A vizsgalt eseményt megel6z6, a vezérsik le- és felszerelésével jaro karbantartas dokumenta-
lasaval kapcsolatban megallapithatd, hogy a I6tydgés ellenbérzésének elvégzését kdvetben a
repulégép Uzemi napléjaban megnyitott hibabejegyzés az ellenérzés eredményével nem kertlt
lezarasra.

Kiegészité informaciok

A vizszintes vezérsik és a magassagi kormany csatlakoztatasa — gyartéi figyelem-
felhivas

Az érintett tipus leszerelhetd vizszintes vezérsikjanak csatlakozasa magaban foglalja a
magassagikormany-rudazat csatlakozasat is. Ez egy kulisszas kialakitasu csatlakozas,
melynek elénye, hogy a vezérsik felszerelése utan szikségtelenné valik a magassagi vezérlés
rudazatanak kulon 6sszeszerelése, mert a vezérsik megfelels felhelyezésével egyuttal 1étrejon
a magassagi kormany rudazatanak csatlakozasa is (Id. 2. abra). Hatranya, hogy ezen a
tipuson nem megoldott egy olyan kialakitas, amely teljes mértékben kizarna, hogy a vezérsik
felszerelése soran ne lehessen a csatlakozé csapot a kulissza villaja folé bevezetve a vezér-
sikot ugyanugy a helyére illeszteni és reteszelni. llyen 0sszeszerelés soran a magassagi
kormany rudazata nem csatlakozik a kormanyfelllethez, és a repul6gép magassagi vezérlése
lehetetlenné valik. Erre a fuggbleges vezérsik felsd részén elhelyezett matrica hivja fel a figyel-
met és segiti a vezérsik pontos felszerelését (3. abra).

Néhonvruder Moniege
virvalor meunting

folsch =~ wrong

e -

richtig - right

3. &bra — a magasséagi kormany rudazat-illesztés helytelen csatlakozasi modjaira figyelmezteté
plakett a fliggbleges vezérsikon (forras: gyartoi légilizemeltetési utasitas)

2 A vizsgalt 1égijarm{ vonatkozasaban: Hoffmann Aircraft H36 Légilizemeltetési Kézikényv
(1985-11-15), 8.1. ‘Aircraft Assembly’ fejezet
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Repiilés elotti elokészités — vizszintes vezérsik

A magassagi kormany bekétotiségének ellenérzése nem része a gyartd altal kiadott légi-
Uzemeltetési utasitasban leirt repulés-el6készitési feladatlistanak. Ezt az ellenérzést a gyarto
csak a vezérsik felszerelése kapcsan irja el6.

Elemzés

A Vb vizsgalata soran arra keresett valaszt, hogy a repll6gép karbantartasi hattere mennyiben
jarult az esemény kialakulasahoz, tovabba milyen okok és tényezbk jatszhattak kézre abban,
hogy a szerelést végzék figyelmét elkerilte, hogy a vizszintes vezérsik ujabb megbontasa
soran a magassagi vezérlés oldédott; és mi okozhatta az ismételt ellenérzés elmaradasat,
mely mozzanatok a magassagi kormanyzas nélkuli felszallas megkezdéséhez, ezaltal a vizs-
galt sulyos repuléesemény bekdvetkezéséhez vezettek.

A helyszini vizsgalat és karbantartasi hattér alapjan a légijarm jo miszaki allapotban volt, és
karbantartdsait — az utols6 mivelet, a vizszintes vezérsik megnyitott hibabejegyzésének
lezarasa kivételével — megfeleléen dokumentaltak. Mivel az Gizemi napléba jegyzett hibabeiras
nem kertlt lezarasra, a légijarmi jogi értelemben nem volt Gzemképesnek tekinthetd. A Vb
véleménye szerint, mivel a bejegyzett hiba vizsgalata megtortént és a szerel6 megallapitasa
alapjan a vezérsik mozgasa tlirésen belll volt, a hibabejegyzés lezarasanak elmaradasa
onmagaban nem jarult hozza az esemény bekovetkezéséhez.

A vezérsik felszerelését végz6 Part-66 jogositasu szereldé és a kdzremikodoé repuléoktatod
mindketten nagy tapasztalatu, a tipust ismerd szakemberek. A Vb a munkavégzéssel jard
tudatossag pillanatnyi csokkenésén kivil nem talalt magyarazatot arra, hogy a vezérsik
masodszori megbontasat kdvetéen a szereld feltételezése — miszerint a vezérsik kismértéki
eléremozditasa nem okozhatja a magassagi vezérlés rudazatanak oldodasat — miért volt
elégséges az ujabb kormanyellendrzés elmaradasahoz. A Vb ezzel kapcsolatosan észre-
vételezi, hogy a vezeérsik csatlakozasainak kialakitasabol eredéen a magassagi vezérlés csak
ugy oldédhat, ha a vezérsik a rogzitécsapokrél (melyek rovidebbek, mint a magassagi csatla-
kozas villajanak hossza a kormanyfelllet csapnyulvanya elétt) teljesen lekertl, amivel gyakor-
latilag megvaldsul a vezeérsik teljes leszerelése, ezaltal szikségessé valik az ismételt kor-
manyellendrzés. A vizsgalt esetben a magassagi vezérlés oldddasa megtortént, igy az el-
maradt kormanyellenérzés mar elbidézte a replléesemény bekdvetkezésének szikséges
feltételeit, mert a gyartd tovabbi (pl. repulés elbtti) ellenbrzéseknél mar nem irja el a pozitiv
kormanyellenérzést, igy a bekdtetlen magassagi kormany a kdvetkez6 felszallasig észrevétlen
maradt.

A koériimények alakulasat esetlegesen befolyasolhatta, hogy a szerelést végz6k szamara az-
napra tobb (karbantartasi és repulési) feladat is be volt Gitemezve, mely sietésre 6szténdzhette
Oket.

A munkatarsak egymas munkajaba vetett bizalma (ami altalaban véve a k6z6s munka pozitiv,
kivanatos Osszetevdje) nagy tapasztalaty, egymast tisztel§ kdzrem(ikoddk esetén olyan
emberi tényez8s csapdava valhat, amikor a bizalom olyan foka alakul ki, amely mar az ellen-
Orzések hatékonysagat csdkkenti. Ezt az elméleti lehetéséget a Vb a jelen esetre vonatkozdan
nem zarta ki, de erre utalé egyértelmii bizonyitékot nem talalt.

A Vb megitélése szerint a sulyos repul6esemény kialakuldsaban befolyasol6 tényez volt a
repulégép tervezése és kialakitasa, mely lehetévé teszi, hogy a vizszintes vezérsik a helyére
illeszthetd és reteszelhetd a rudazat pontatlan csatlakoztatasa esetén is, és nem biztositott
egy olyan GUzembiztos felszerelés, ahol a vezérsikot csak oly médon lehetne a helyére illesz-
teni, ha a magassagi kormany rudazata is megfeleléen csatlakozott.
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Tulélés lehetésége

Egy bekotott magassagi kormany nélkul megkisérelt felszallas a személyzetre és a légijarmire
egyarant nagy veszélyt rejt magaban annak fiiggvényében, hogy a személyzet a felszallast
milyen stadiumban szakitia meg. Elemelkedés utan a légijarml bdlintas szempontjabdl
gyakorlatilag iranyithatatlan, és a féldnek Gtk6zés nem kerllhet6 el, ami a fedélzeten tart6z-
koddk életére mar néhany méteres magassagbal torténd Utkdzés esetén is veszélyt jelent. A
vizsgalt esemény ebben a tekintetben szerencsés kimenetellinek bizonyult, mert a légijarmi
pillanatnyi (egyébként hatarértéken belili) tdmegeloszlasabdl ered6, magassagi kormany
nélkili hosszstabilitasa olyan alacsony volt, hogy a repulégép elemelkedés utan azonnal, mar
kis magassagban vezethetetlenné valt, igy kis energiaval Utk6zott a foldnek, ami megnovelte
a tulélés esélyét.

Kovetkeztetések

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy az esemény bekdvetke-
zésének kozvetlen okai a kdvetkezé emberi tényez6k voltak:

A vizszintes vezérsik felszerelése, majd Ujabb megbontasa soran a magassagi kormany
csatlakozéelemeinek oldédasa, amely a felszerelést végz8 szerel6 és oktatd figyelmét
elkerllte, valamint az ismételt kormanyellenérzés téves feltételezésbdl és csokkent
tudatossagbdl eredd elmaradasa.

A fentieken tul a Vb az alabbi kdzvetett okot, hozzajaruld tényezét azonositotta:

A vezérsik-rogzités gyartoi kialakitasa nem biztosit olyan Uzembiztos felszerelést, ahol
a vizszintes vezérsikot csak a magassagi kormany rudazatanak pontos csatlakozasa
esetén lehet a helyére illeszteni és reteszelni.

Biztonsagi ajanlasok

Mivel a vizsgalt repulégéptipus gyartasat mar hosszu ideje megszintették, a KBSZ Vizsgalo-
bizottsaga nem talalt olyan korulményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Szakmai vizsgalat idotartama alatt az lizemeltet6 altal hozott intézkedések

A bekovetkezett sulyos repuléeseménybdl okulva a Kecskéd Repuldklub bevezette, hogy a
klub altal Gzemeltetett replilégépek pildtak altal a Iégilizemeltetési elbiras alapjan végzett szét-
és Osszeszerelését a repllégép napldjaban vezetni kell abbdl a célbdl, hogy ezek a munkak
visszakovethetbek legyenek, és csokkenjen az el6irt ellenérzések elmaradasanak esélye.

Budapest, 2025. majus 30.

Vb vezetéje
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