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ZAROJELENTES

P2002-JF, HA-TEF
G0doll6 Repuldter (LHGD), 2023. majus 20.

sulyos repuléesemény
2023-0574-4

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalathak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Bevezetés

Az esemény rovid ismertetése

Esemény osztalya sulyos repuléesemény
gyartéja Construzioni Aeronautiche TECNAM, s.r.l. Italy
f i tipusa P 2002-JF
Légijarmi : .
lajstromjele HA-TEF
uzembentartoja Cavok Aviation Training Kift.
] idépontja 2023. majus 20., 12:12 LT
Esemény v et .
helye Go6dollé Repulétér (LHGD)
Személyi sérilések 0f6

Az eseményben érintett Iégijarmi . < -
A oy jelentdsen megrongalddott

sérulésének mértéke

A HA-TEF lajstromjeli, Tecnam P2002-JF tipusu repllégéppel az eseményben érintett pilota
egy tébb mint 3 éras utvonalrepilést kdvetéen leszallt a godolléi repllbtér 13-as palyajara.
Foldet érés utan azonban a pildta elvesztette uralmat a légijarm( felett, és viszonylag nagy
sebességl bal, majd jobb iranyvaltast kdvetéen a palya jobb szélét elhagyva allt meg a
légijarmi orrfutdjanak kitdrésével egy idében.

Az esemény soran személyi sérllés nem toértént, a l1égijarma jelentésen megrongalodott.

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekovetkezésének oka az volt, hogy a piléta a karbantartasi rendellenességbdl adédo
problémakat a repllése végen fennallo fizikai és mentalis allapotaban mar nem tudta kezelni.
Ezen felll a Vb hozzajarul6 tényez6ként azonositotta a futdpalya minéségi problémajat és a
meteoroldgiai tényez6t.

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan kortlményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

1. abra: A légijarmii az esemény helyszinén
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

ARP

CAVOK

EASA

EKM
ICAO

KBSZ
Kbvt.

LT
MTOM
NFM
PPL (A)

repulési terv

repulétér

SEP(land)

uTC
Vb
VFR

Airport Reference Point / Replil6tér vonatkozasi pontja

Ceiling and Visibility OK / a VFR replilési feladat végrehajtasahoz
szlikseges meteorologiai és latasi minimumokat jelentésen meghalado
idéjarasi allapot

European Union Aviation Safety Agency / Eurdpai Unio Replilésbiztonsagi
Ugynbkség

Epitési és Kézlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization / Nemzetkdzi Polgéari Replilési
Szervezet

Kézlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési
események szakmai vizsgalatarol szol6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Local Time / Helyi idé
Maximum Take-Off Mass / Maximalisan megengedett felszallé tbmeg
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Private Pilot Licence (Aeroplane) / Maganpiléta Szakszolgalati Engedély
(Replilégép)

a légiforgalmi szolgalati egységek rendelkezésére bocsatott, a légi jarmd
tervezett replilésére vagy repllésének egy szakaszara vonatkozo
meghatarozott tajékoztatas;

barmely olyan kijelolt tertilet (beleértve mindenfajta épliletet, berendezést
és felszerelést) a féldén, vagy a vizen, illetve rogzitett, parthoz rbégzitett
vagy Uszé épitmény feliiletén, amelyet részben vagy teljes egészében Iégi
Jjarmlivek leszallasahoz, felszallasahoz és féldi mozgasahoz hasznalnak

Single Engine Piston (Land) / egy hajtomiives szarazfoldi replilégép
osztalyjogositas

Coordinated Universal Time / egyezményes koordinalt vilagidé
Vizsgalobizottsag

Visual Flight Rules / Latvareplilési szabalyok
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Altalanos informaciok

A jelentésben minden id6pont helyi id6ben (LT) értendd. Az eset id6pontjaban LT= UTC+ 2
ora.

A jelentésben minden foldrajzi koordinata WGS-84 felmérés szerint értendé.

A jelentés tartalma megfelel a nemzetkézi polgari repulésrél Chicagdban, az 1944. évi
december ho 7. napjan alairt Egyezmény Fliggelékeinek kihirdetésérdl szol6, 2007. évi XLVI.

torvényben kihirdetett 13. Flggelék 6. fejezetben és az ICAO Doc 9756 V. részében
meghatarozott kdvetelményeknek.

A vonatkozo jogszabalyokban, valamint e jelentésben alkalmazott egyes szakkifejezések (pl.
légijarmi) helyesirasa eltérhet a Magyar Tudomanyos Akadémia Nyelvtudomanyi Intézete
altal elfogadott helyesirastél, azonban a szakteriilet hagyomanyait szem el6tt tartva, ezeket a
szakmailag megszokott helyesirassal k6zoljuk.

Bejelentések és értesitések

A KBSZ lgyeletére az eseményt 2023. majus hénap 20-an 12 éra 28 perckor az érintett
szervezet repllésbiztonsagi vezetdje jelentette be.

A KBSZ a 996/2010/EU rendelet 9. cikk (2) bekezdésében meghatarozottak alapjan a
kovetkezb szervezeteket értesitette:

— 2023. majus hénap 22-én 12 déra 35 perckor értesitette a gyartd allam kivizsgald
szervezetét.

— 2023. majus honap 22-én 12 6ra 25 perckor értesitette az EASA-t.

— 2023. majus honap 22-én 13 6ra 39 perckor értesitette a pildta érintettsége miatt a
Japan balesetvizsgal6 szervezetet (JTSB).

Az értesitést kdvetben az alabbi kulfoldi szervezet jeldlt ki meghatalmazott képviselét a
vizsgalathoz:

— Légijarmivet gyarto allam: Italian Civil Aviation Safety Investigation Authority (ANSV)

Vizsgalébizottsag
A KBSZ vezetbje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte
ki:

vezet6je Erd6si Gabor balesetvizsgalo

tagja dr. Nacsa Zsuzsanna balesetvizsgald

Eseményvizsgalat attekintése
Bejelentést kdvetben a KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el.
A KBSZ az esetet a légijarmii jelentds sértilése miatt sulyos replléeseményként osztalyozta.

A polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarol és megel6zésérél és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérél sz616, az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU)
996/2010/EU rendelet (2010. oktober 20.) 5. cikke szerint:

(1) Az (EU) 2018/1139 eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet hatalya ala tartozo légi
Jjarmiiveket érinté6 valamennyi baleset vagy sulyos replilbesemény tekintetében
eseményvizsgalatot kell végezni abban a tagallamban, amelynek teriiletén a baleset
vagy sulyos replilbesemény tortent.

(2) Amennyiben az (EU) 2018/1139 rendelet hatélya ala tartozo, valamely tagéallamban
lajstromozott légi jarmi olyan balesetben vagy sulyos replilbeseményben valik

6-26
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3)

(4)

()

érintetté, amelyrél nem allapithatd meg egyértelmiien, hogy melyik allam teriiletén
kbvetkezett be, a lajstromozas szerinti tagallam esemeényvizsgalatot végzd
hatéséaganak kell lefolytatnia az esemény vizsgalatat.

Az (1), a (2) és a (4) bekezdésben emlitett eseményvizsgalat hatokérét és az
esemeényvizsgalatok soran alkalmazandé eljarasokat az eseményvizsgalatot vegzé
hatésagnak a baleset vagy a sulyos repiiléesemény kbvetkezményeinek és annak
figyelembevételével kell megallapitania, hogy a vizsgalatbél a repllésbiztonsag
Javitasa érdekében varhatéan milyen tanulsagok vonhatok le.

Az esemeényvizsgalatokat végzé hatosag — a tagallamok nemzeti jogszabalyaival
6sszhangban — dbnthet az (1) és a (2) bekezdésben emlitett replilbeseményeken kiviili
replilbesemények, vagy mas tipusba tartozé legi jarmiiveket érinté balesetek vagy
sulyos repllbesemények vizsgalatarol is, amennyiben ezekbdl varhatéan biztonsaggal
kapcsolatos tanulségok vonhatok le.

E cikk (1) és (2) bekezdésétdl eltérve, az eseményvizsgalatot végzo felel6s hatosag a
replilésbiztonsaggal kapcsolatos varhato tanulsagokra figyelemmel dénthet tgy, hogy
nem kezdeményezi az esemény vizsgalatat, ha a baleset vagy sulyos replilbesemény
olyan, pildta nélkiili légi jarmdivet érint, amelynek esetében az (EU) 2018/1139 rendelet
56. cikkének (1) és (5) bekezdése értelmében nem elbiras a tanusitvany vagy
nyilatkozat megléte, vagy olyan, pilota altal iranyitott légi jarmivet érint, amely
legfeljebb 2 250 kg maximalis felszallottmeggel rendelkezik, tovabba ha a
repliléesemény nem jart sulyos vagy halalos személyi sériiléssel.

A helyszini szemle tapasztalatai, valamint a 996/2010/EU rendelet 5. cikk (1) bekezdése
alapjan a KBSZ vezetdje dontott a vizsgalat meginditasardl.

A Vb a szakmai vizsgalat soran:

helyszini szemlét végzett, amely soran fényképeket készitett, adatokat gydijtott, és
megyvizsgalta a légijarmivet;

utdlagos szemlét tartott kdézdsen a kirendelt igazsagugyi szakértével, amely soran
részletes vizsgalatnak vetette ala az eseményben érintett 1égijarmivet;

beszerezte a légijarmi eseményt megel6z6 karbantartasi dokumentacioit;

beszerezte az esetrdl a renddrség altal készitett dokumentumokat;

bekérte a rend6rség altal kirendelt igazsagligyi szakértdé szakvéleményét;

tanukat hallgatott meg;

beszerezte az esemény napjara vonatkozo idéjarasi adatokat;

beszerezte az eseménnyel végzddott utvonalrepulésre vonatkoz6 adatokat;
beszerezte az oktatd szervezet esetrdl készllt jelentését;

elemezte a beszerzett adatokat és informaciokat.

Szakmai vizsgalat alapelvei

Jelen vizsgalatot

a polgari légikdzlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatardl és
megelbzésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kival helyezésérdl szol6 2010. oktdber
20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben (a tovabbiakban:
996/2010/EV),

a légikdzlekedésrdl sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagbéban, az 1944. évi december hé 7. napjan alairt
Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetéseérél szold 2007. évi XLVI. torvény mellékletében
megjelolt 13. Figgelékben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),
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— alégikdzlekedési balesetek és a repuléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az
Uzembentartdi vizsgalat részletes szabalyairdl szolé 70/2015. (XIl. 1.) NFM
rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hidnyaban az altalanos koézigazgatasi
rendtartasrol szolé 2016. évi CL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérdl,
valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutédlassal valé megsziinésérél szolo
230/2016. (VI1.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos repllé-
eseményt ki kell vizsgalnia.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas korilmények kozott
légikdzlekedési balesethez vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fliiggetlen minden olyan személytél és szervezettdl,
akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgal6 szervezet feladataival Gitkznek.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott
jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek
Kivizsgalasi Kézikbényvben foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.

— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven készdlt.

A Vizsgalbbizottsag tagjaival szemben 0Osszeférhetetlenség nem mertlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban szakértéként nem
jarhatnak el.

A Vb koételes megdbrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkozlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl —
rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt zarojelentés-tervezet szolgalt.

A megkuldott zarojelentés-tervezetre a jogszabalyban meghatarozott idén belll egy érintett
néhany helyen moédositasi javaslatot fogalmazott meg. A Vb a zardjelentést a véleményezésre
kiklldott zardjelentés-tervezetre érkezett vélemények és észrevéetelek meérlegelésével
készitette el.

Szerzdbi jogok

A zaroéjelentést kiadta:
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.
www.kbsz.hu
kbszrepules@ekm.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatdk, ha a részletek a tartalmi dsszefliggéseiket megtartjak és
a forrast pontosan megjeldlik.
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1. Ténybeli informaciok

1.1 Arepiulés lefolyasa

Az eseményben érintett piléta elmondasa szerint kipihenten érkezett Godolls repulbtérre az
esemény napjan (2023. majus 20-an). Tervei szerint VFR Utvonalrepulést kivant végrehaijtani
repult id6 gydjtése, és a szamara kevésbé ismert orszagrész megismerése céljabol a HA-TEF
lajstromjelll, TECNAM P2002JF tipusu légijarmuvel. A piléta elmondasa szerint a repuilés elbtti
ellenérzés soran egy kisebb olajfolyastdl eltekintve, repilésre alkalmasnak talalta a
légijarmivet. A légijarmi el6készitését, és a replilés elbtti ellenbrzések elvégzését kdvetden,
09 d6ra 00 perckor kezdte meg a korabban leadott repilési terv szerinti utvonalrepulését. A
piléta elmondasa szerint, a repllés soran azt tapasztalta, hogy a korabban is mar bizonytalanul
mikodé gazkar rogzité gylrl egyaltalan nem latja el feladatat, a gazkart folyamatosan tartani
kell a bal kezével. A pilotanak légijarmivével a Duna atlépését kovetéen, Pécs iranyaba tartva
(légijarmi utvonala lasd: 3. dbra) a Mecsek el6tt a domborzati viszonyokhoz alkalmazkodva
meg kellett emelkednie. Ezt kdvetéen az Eszak, Eszakkeletnek tartd Gtvonalszakaszon a
Somogyi-dombsag felett, Kaposvar kornyékén tajékoztattak, hogy egy, a felszallasat kbvetéen
aktivalt katonai légtér miatt utvonalat kell médositania. A piléta elmondasa szerint ennek a
feladatnak a kivitelezése nem volt tul komfortos szamara, mert a gazkar folyamatos tartasa
mellett, az altala nem ismert orszagrész felett kellett papirtérképet hasznalva navigalnia.
(Elmondasa szerint a Iégijarmivon nem hasznalt GPS-t.) Ezt az utvonal médositast ugy kellett
végrehajtania, hogy tudta, Siéfok-Kiliti drop zone-t is kerulnie kell még, Székesfehérvar elérése
el6tt. A piléta elmondasa szerint mindezek miatt, ezen az utvonalszakaszon Székesfehérvar
eléréséig elég elfoglalt volt. A j6é id6jarasi korulmények kozott végrehajtott tobb mint 3 oras
repulést kdvetben, visszaérkezve Godollére a pildta azt tapasztalta, hogy a repulétéren
oldalszél van. Erre az oldalszélre tekintettel csatlakozott a 13-as palya jobb forgalmi kdrének
hosszufalara, és kezdte meg a leszallas végrehajtasat azzal a szandékkal, hogy teljes
megallast hajt végre. A 13-as jobb palyara 40°-os helyzetben lévé fékszarnyakkal tortént
féldetérést és lassulast kdvetben azonban, a fékszarnyak becsukasa soran (azok 15°-os
allasanal) arra gondolt, hogy még van ideje, ezért atstartol. Erre azonban mar nem kertilt sor,
mert elmondasa szerint mikbzben a péalya kézépvonalatdl kicsit jobbra tartd Iégijarmivet a
labkormany hasznalataval vissza akarta iranyitani kézépre(balra) ,raszaladt” a gazkar. A kissé
bal iranyba kormanyzott Iégijarml igy kozel teljes gazzal megindult balra. Ezt a helyzetet a
piléta megprdobalta megszintetni, visszatérni a kdzépvonalra és lassitani. EImondasa szerint
megprobalta levenni a gazt, mikdzben most mar balrdl jobbra vissza kivant térni a
kézépvonalra, és a nyomok tanusaga szerint fékezéssel is probalta lassitani a légijarmivet,
ami végul a palya jobb szélén az orrfutd kitdrését kdvetéen kerllt nyugalomba. Ezekre a
mozdulatokra a piléta elmondasa szerint pontosan nem emlékszik vissza, ahogyan az orrfutd
kitorését is csak a légijarmli nyugalomba kerllését kdvetéen érzékelte. A pildta sajat
elmondasa szerint Ugy itélte meg, hogy elvesztette az iranyitast a légijarma felett, amikor az
nagy sebességgel megindult balra.

Az esemény soran személyi sérllés nem tértént, a I1égijarma jelentésen megrongalddott.
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2. abra: A légijarmd jobb oldali f6futéjanak nyomvonala

1.2 Személyi sérulések

Szemelyzet Légijarmivén  Egyéb
. . i Utasok » )
Pilotakabin Utaskabin osszesen szemeélyek

Halalos 0 0 0 0 0
Sulyos 0 0 0 0
Konny 0 0 0 0 0
Nem sértilt 1 0 0 1
Osszesen 1 0 0 1 0

1.3 Légijarmu sérulése
Az esemény soran a légijarm( jelentésen megrongalddott. A légijarm{ orrkupja, Iégcsavarija,

motorburkolata sérilt, térott. Az orrfuto kitdrt, az orrfutd-szar jobbra elhajlott, a motoragy jobbra
eldeformalédott.

Részletesebb leirast lasd az ’1.12 - Roncsra és becsapddasra vonatkozo adatok’ részben.

1.4 Egyéb kar
Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
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1.5 Személyzet adatai

1.5.1 Légijarmi parancsnok adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

tipusa
Szakszolgalati

S szakmai érvényessége
engedélyének y 9

jogositasai
Szakmai képesitései
Orvosi mingsités tipusa, érvényessége

34 éves, Japan, né
PPL(A)

2023. 09. 30.
SEP(land)

Class 2, LAPL / 2026.05.04.

megel6z6 24 éraban 06 ora 18 perc / 2 felszallas

megel6z6 7 napban 06 ora 18 perc / 2 felszallas

Replilt ideje /

felszallasok megel6z86 90 napban 72 6ra 53 perc / 91 felszallas

szama Osszesen 128 6ra 02 perc / 320 felszallas
érintett tipuson 120 ra 29 perc / 263 felszallas
Osszesen

Repililt tipusok AT-3; TECNAM P2002

Eset idején vezette a repulégépet

A repllési terv szerint a tervezett Utvonal LHGD-Tapidsag-Bugyi-Pécs-Kaposvar-Bicske-
LHDK-LHGD volt. A piléta szamara a Dél-Dunantuli régié ismeretlen volt.

A piléta az oktatd szervezettél rendelkezett felhatalmazassal az eseményben érintett Iégijarm
tipus vezetésére.

1.6 Légijarmi adatai

1.6.1  Altalanos adatok
Osztalya Merevszarnyu repllégép (MTOM < 5700kg)
Gyartoja Construzioni Aeronautiche TECNAM s.r.l., Italy
Tipusa P 2002-JF
Gyartasi ideje 2005.
Gyartasi szama 013
Lajstromjele HA-TEF
Lajstromozé allam Magyarorszag

Lajstromozas id6pontja 2016. majus 17.

Tulajdonosa Cavok Aviation Training Kit.
Uzembentartdja Cavok Aviation Training Kft.

repult id6 felszallasok szama
Gyartas ota ~ 7200 ¢ra nincs adat
Utolso idészakos karbantartas éta ~ 35 6ra ~ 150

A légijarm( fékrendszere olyan kialakitasu, hogy a fékezést a két Ulés kozott elhelyezett fékkar
hasznalataval lehet végrehajtani, a kerekek differencialt fékezése nem lehetséges.
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1.6.2 Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

szama FD/LD/NS/A/1979/2/2016
Légialkalmassagi  Kiadasanak ideje 2016. 05.17.
bizonyitvanyanak  grvényességének lejarata  visszavonasig
bejegyzett korlatozasok nincs

szama CAVOK/16/2022

Légialkalmassagi kidllitasanak id6pontja 2022. 08. 19.
felUlvizsgalati

: Sggiay érvényességének lejarata 2023. 08. 19.
bizonyitvanyanak

legutébbi felllvizsgalat

o 2022. 08. 19.
befejezése
1.6.3 Légijarmii hajtomi adatai
Fajtaja Dugattyus motor
Gyartdja BRP-Rotax GmbH & Co KG
Tipusa Rotax 912 S2
Gyartasi szama 9.564.429

1.6.4 Légijarmi terhelési adatai

A légijarmii terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésuk
nem szikséges.

1.6.5 Fedélzeti figyelmeztetd rendszerek

A légijarmi fel volt szerelve transzponderrel.

1.7 Meteorolégiai adatok
Az esemény nappal, jo latasi viszonyok mellett tortént.

Az Orszagos Meteoroldgiai Szolgalat id6jarasi napijelentése alapjan, az esemény napjan
eleinte a Nyugat-Dunantulon volt gyenge fatyolfelhés az ég, masutt derllt idé volt a jellemzd.
A legmagasabb nappali hdmérséklet 23 és 28 fok kozott alakult.

A Go6dolld repuldtérhez legkdzelebb elhelyezkedd mérési helyen, Budapest Liszt Ferenc
Nemzetkézi Repllétéren az esemény iddpontjaban érvényes METAR tavirat alapjan az
id6jaras az alabbiak szerint alakult:

METAR LHBP 201000Z 08010KT 050V110 CAVOK 23/13 Q1020 NOSIG=

2023. majus 20-an 10:00 perckor (UTC) mért adatok alapjan (50 és 110 fok ko6zoétt) valtozé
irdnyu, de meghatarozdéan 80 fokrél 10 csomads szél fujt. A kulsé 1éghémérséklet +23°C, a
harmatpont +13°C, a légnyomas értéke 1020 hPa volt.

A godolléi repulétéren rendszeresitett kamera felvételein a szélzsak valtozé erésségi
oldalszelet mutat.

1.8 Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésik nem
szikséges.
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1.9 Osszekottetés

A légijarmiivén a Légijarmi Allomas Radidengedélyében meghatarozott berendezések voltak
telepitve, azokkal kapcsolatosan észreveételt a Vb nem talalt, illetve felé nem jeleztek.

A foldi telepitésii berendezésekkel kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé nem
jeleztek.

A kommunikacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésiik nem sziikséges.

1.10 Repulétér adatai
Az indulas Godoll6 V. osztalyu repuléterrél tértént 2023. majus 20-an 09 6ra 00 perckor.
A tervezett célreplilétér Godolld IV. osztalyu repulétér volt.

A tényleges leszallas Go6doll6 1V. osztalyu repulétéren 2023. majus 20-an 12 6ra 12 perckor
tortént.

Az esetben érintett repulétérnek érvényes mikodési engedélye volt.

Repulétér elnevezése Go6dollé 1V. osztalyd repulétér
Repdilétér ICAO kodja LHGD

Replulétér tzemeltetdje Sky Escort Hungary Aero Club
Repllétér koordinatai (ARP) E47°34'25” K19°19'57”
Tengerszint feletti magassaga 218 m

Futépalya iranya 13/31

Futépalya mérete 1350x60 m

Futépalya felllete fa

a futdpalya talaja szaraz, néhol repedezett volt,
Futopalyak allapota az esemény idején amit kaszalt (cc.10-15 cm magas) ritkas és
helyenként zsombékos fi boritott.

1.11 Adatrogzitok

A HungaroControl Zrt.-nél rendszeresitett adatrogzitk az esemény idején mikodtek, melyek
adatait a Vb a vizsgalat soran feldolgozta és felhasznalta.

Az adatok felhasznalasaval készdlt grafikon (1. sz. melléklet) az utvonal utolsé 2, 1 érajaban
a repulési paraméterek az azt megel6z6 id6szakhoz képest nagyobb ingadozast mutattak.
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Erkezés LHGD
(12:12)

2 /_V\/\(\)“\._ﬁfx

Google Earth

3. abra: Az eseménnyel végzbdbtt replilés utvonala (térkép forrasa: Google Earth)

A fentieken tul, a HungaroControl adatai alapjan az eseménnyel végz6dott repulés
paramétereit az 1.sz. mellékletben szerepld diagramok tartalmazzak.

1.12 Roncsra és becsapddasra vonatkozé6 adatok

A légijarmi Godolls 1V. osztalyu repil6téren, a 13-as jobb palya jobb szélén, a 47.57160°,
019.33708° koordinata ponton kerult nyugalomba.

-

4%% ¢ ‘ =

4. &bra A légijarmdi sérilt jobb oldali boritasa, térott Iégcsavarja és orrkupja.

A légijarm{ jelent6sen megrongalddott. A torzs minkét oldali és als6 boritasa a tizfaltol a
szarny f6tartd bekoétési vonala iranyaba hullamosodott. A motorburkolat mindkét oldalon és
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alul, tovabba a légcsavar és az orrkup is sértlt, torott illetve deformalddott. (4. abra). A
motoragy jobbra elferdilt. Az orrfutd cs6szara kozel teljes keresztmetszetében toroétt,
lengéscsillapitdjanak felsé bekotdécsé szara elszakadt. Az orrfutd bal oldali iranyitérudja kozel
derékszogben kihajlott. A jobboldali iranyitérud futdszar feldli bekotésének allithatd menetes
része nyakban eltérott (5. abra).

5. abra: A légijarmdi térétt orrfutéja

1.13 Orvosi vizsgalat adatai
Igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

Nem merult fel arra vonatkozdéan bizonyiték, hogy fizioldgiai tényezdk, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a hajozészemélyzet/pildta cselekvbképességét.

1.14 Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.15 Tulélés lehetosége

Személyi sérilés nem tortént.

1.16 Prébak és vizsgalatok

A KBSZ balesetvizsgaldi 2023. majus 23-an utdlagos szemlét tartottak, kdzdsen a rendérség
altal kirendelt igazsagugyi szakértével. A szemle soran jogositott szerel6vel és a légijarmi
tulajdonosanak jelenlétében kerllt atvizsgalasra a léegijarma.

A szemle folyaman:

- a légijarml oldalanként megemelésre kerilt, a fé6futd fékek ellenérzése céljabdl, és
megallapitasra kerilt, hogy a bal és a jobb fék is folyamatosan fékezhet6 volt;

- leszerelésre kerilt a bal oldali f6futd kerék;

- ellen6rzésre kertilt a bal fé6futéd féktarcsa és a fékbetétek;
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- megallapitasra kerdlt, hogy a bal féfutd féktarcsajanak belsé oldali fékbetétjén a rogzité
szegecsek mar egyltt koptak a fékbetéttel és kopasnyomokat hagytak a féktarcsan.

6. abra: Bal oldali fékbetét és féktarcsa

- A jobb féfutd leszerelésre, és fékbetétjei ellenbrzésre keriltek. Ezen fékbetétek
vizsgalata soran megallapithato volt, hogy a két fékbetét kdzul a belsé betéten szegecs
kopasa lathatd, de kisebb mértékben, mint a baloldalon.

- A jobb féktarcsa leszerelésre és ellenérzésre kertlt. A tarcsa kerék feldli oldalan

kézépen, az elsd szegecs altal hagyott barazda volt lathaté.

..'.a i

7. abra Az egyik leszerelt f6futd gumiabroncs

- Aféfutd gumiabroncsokon jelent6s repedések voltak fellelhetek (7. abra).
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- Leszerelésre kerllt a motorburkolat, és megallapithatdé volt, hogy a motoragy
eldeformalddott jobb iranyba.

- Avizsgalatkor a motor atforgathato volt, atfogatas utan az olajszint ellenérzésre kerdilt,
annak szintje a minimum és a maximum jelzések kdzott volt, a minimumhoz kdzelebb.

- Ellenérzésre kerilt a gazkar vezérlése. A vezérlésen talalhatd biztositasok a
motortérben épek voltak. Megallapithato volt, hogy a motoragy deformaltsaga miatt a
bal oldali gazbowden megfesziilt, a jobb oldali gazbowden meglazult.

- Ellenérzésre kerilt a gazkar-rogzités, amely a vizsgalat megkezdésekor feloldott
allapotban volt. A vizsgalat soran kiszerelésre kerllt a gazkar-rogzité rendszer
(gazrogzitd tengely és szoritébak). Megallapithato volt, hogy a tengely elferdiilt, a kabin
felé es6 bakon menet talalhatd, melyet vélhetéen a tengely vagott bele. A masik bakon
pedig a tengely kikoptatta a menetet. Ezek miatt a gazkar-régzité nem latta el a
funkciojat (9. abra).

- Megallapitasra kertlt, hogy a rogzité pofak nem derékszogben illeszkednek a gazkar-
rogzitd menetes végén a mikodtetd szarra, ami miatt elforgataskor a menetesszar
nyakban elgorbiilt, tovabbi rendellenességet okozva a miikddtetésben.

7

8. abra: A gazkarok és a gazkar-régzité elhelyezkedése a miiszerfalon

9. abra: A meghibasodott gazkar-régzité mechanizmus
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1.17 Szervezeti és vezetési informaciok

1.17.1 Egyuttmiikédés a rendérhatésaggal

Az eset helyszinén a KBSZ balesetvizsgalai felvették a kapcsolatot az esemeényhez kivonult
rendérhatdsag keépvisel6jével. A rendérhatésag tajékoztatta a Vb helyszini szemlét végzé
balesetvizsgaldjat, hogy a légijarmiivet és a kapcsolédd miszaki és karbantartasi
dokumentaciokat lefoglalja, mivel felmertlt egy esetleges miszaki probléma lehetésége. A
KBSZ balesetvizsgaloja a rend8érség kérésére segitséget nyujtott azon karbantartasi és
miszaki dokumentumok &sszegylijtéséhez, amely mind a rendérhatésagi, mind a KBSZ
szakmai vizsgalatahoz szukségesek lehetnek. A rendérhatésag a Vb tudomasa szerint ezeket
a dokumentumokat begyUjtétte. A Vb vezetbje tObbszdr kérte a renddrségi anyagok
megkuldését, ennek ellenére csak i évvel az els6 kérés utan kapta meg a kért
dokumentumokat, azt is hianyosan. A miszaki és karbantartasi dokumentaciok hianyoztak a
megkuldétt anyagok kdzll, mely megnehezitette a vizsgalat tovabbi menetét.

1.17.2 Az uzembentarté altal végzett karbantartasok

A KBSZ balesetvizsgal6i altal beszerzett dokumentumok szerint az eseményben érintett
légijarmivon 2023. 02. 20. és 2023. 04. 04. kozott 1200 repult oranként esedékes
karbantartast hajtottak végre 7155,8 6ra Uzemidénél. Ezen karbantartas magaban foglalta az
50, 100, a 600 és az 1200 repult 6ranként esedékes karbantartasokat is.

A dokumentumokban a gazkar régzitésnek ellenérzése és a fékrendszer és egységeinek
ellenérzése a 100 repilt 6ranként esedékes karbantartasi pontokban szerepel, mig a
féktarcsak és a fékbetét megbontassal egybekotott ellendrzését a 600 repllt éranként
esedékes karbantartasi pontok irjak el6. Ezen emlitett munkapontokat a dokumentumok
szerint elvégezték, és minéségellendr is alairta.

A 2023. 04. 04-én Kkiallitott Uzemképesség tanusitas utan a Iégijarmivel mintegy 22 6rat
repultek, majd 2023. 04. 20-an a légijarmivon végrehajtottak egy 50 repult 6ranként esedékes
karbantartast.

A karbantartasi dokumentumok nem tartalmaznak féktarcsa és a fékbetétek cseréjét igazolo
dokumentumokat, valamint a gazkar rogzitd szerkezet esetleges beszabalyozasardl, vagy
javitasardl szold dokumentumokat sem. Nem szerepelt az emlitett karbantartdsokhoz
kapcsoléddan sem hibalistdn sem egyéb hibabeirason az emlitett egységek problémaja. A Vb
a karbantartasoknal felhasznalt anyagok listajat 0Osszehasonlitotta a kapcsolédo
Alkatrészek/Berendezések Uzemképesség Tanusitvanyaival (tovabbiakban: EASA Form 1).
Ezeken szamos eltérést és adminisztrativ pontatlansagot talalt. Példaként emlitve, voltak
olyan alkatrészek a felhasznalt anyagok listajan, amelyek nem szerepeltek a kapcsolodd
EASA Form 1-en. Az 1200 6ras karbantartas folyaman, egy hibalapon szerepel, hogy a gazkar
vezérlés bowdenjét cserélték. Err6l sem EASA Form 1, sem a felhasznalt anyagok listajaban
nincs utalas. Az 1200 repult o6rankénti karbantartdas munkalapjain szereplé tételek
végrehajtottsagi idejét a dokumentumokbdl megallapitani nem lehet, ugy tinik, mintha minden
munkat egy nap alatt hajtottak volna végre, pedig a karbantartas 42 napig tartott.

A Vb nem talalt a karbantartasok kozoétti repllések soran keletkezett olyan hibabeirast mely a
fékrendszer  problémajara és a  gazkar-rogzitd  mikodési hibajara  vagy
mikodésképtelenségére utalt volna.

1.17.3 Szervezeti vizsgalat

A szervezet 2024.02. 13-i datummal megkildte az eseménnyel kapcsolatos Uzembentartéi
Kockazatkezelési Jelentést. Ezen jelentésben kitérnek tobbek kozott a repul6tér
futdpalyajanak allapotara, a meteorolégiai tényez6k hatasara, emberi tényezbkre, és a
fékrendszer miiszaki problémajara.
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Emliti ezen felll, hogy , Az oktatasi tematika szerint a féldet érés utan - miutan a replilégép
stabilizalodott a féldén (mindharom futé a féldén) - a gazt tartani kell és a kormanyt elengedve
a szabad kézzel (esetiinkben jobb kézzel) kell megkezdeni a kerekek fékezését.”

A jelentés a kockazatokat a futépalya allapotaban és a piléta normal helyzettdl eltérd szituaciok
kezelésében latta. Az emlitettekre kockazatcsokkentd intézkedéseket ajanlottak.

A Szervezet tajékoztatasa szerint a futopalya javitdsanak elsé fazisa megvalosult, mig a
masodik fazis munkalatai 2024. 6szi id6szakban kezd6dnek. A palya allapotat a tovabbiakban
a Szervezet folyamatosan figyelemmel Kkiséri. Az emberi tényezével kapcsolatos
kockazatcsokkent6 intézkedés bevezetése a 2023. 09. 01-jén az oktatatok szamara kiadott
L~Egyedili replilésre vald kibocsatas feltételei” cimi dokumentum szerint megvaldésult.

1.18 Kiegészitdé informaciok

A Vb kiegészit6 informaciot nem kivan kozolni.
1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A vizsgalat soran a szokasostdl eltérd, ujszerl vizsgalati médszerek alkalmazasara nem volt
szukseég.
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2. Elemzeés

2.1 A légijarmii karbantartasa

A Vb a vizsgalat soran a piléta altal jelzett és a szemléken tapasztalt miszaki jellegi eltérések
miatt megvizsgalta a légijarml karbantartasat. Egy légijarmi mélyebb szintl karbantartasarol
altalanossagban elmondhatd, hogy az még a replilégép tényleges hangarba allasa el6tt
megkezdddik. Ilyenkor kell dsszeallitani a karbantartasi program alapjan az aktualis
karbantartasok munkacsomagijait, amelyek alapjan ellenérizni kell, hogy minden olyan tétel,
amelynek alkatrész, eszk6z, anyag/fogydéanyag és esetleg személyek képzettségi/jogositasi
vonzata van az rendelkezésre all-e az adott idépontra. Ezt kdvetéen van értelme elkezdeni
egy hosszabb ideig tarté karbantartasi tevékenyseget, mely altaldban a ,bejévé” munkakkal
kezd8dik, mint példaul tisztitas, motor/hajtomi és egyéb rendszerprébak, hiba felvételezés
stb. Ezek utan kezdddik a tényleges karbantartasi és javitasi tevékenység. A végrehajtott
munkakat a munkalapon annak elvégzést kévetden kell alairnia a munkavégzének/ellenérnek,
datum megadasaval, ha a karbantartas nem egy rovid 1 napos tevékenységet takar. A
felhasznalt anyagokat, alkatrészeket pedig fel kell tiintetni egy anyaglistan. A karbantartas
befejeztével kdvetkezik annak zarasa, mely magaban foglalja az 0Osszes keletkezett
dokumentum ellenérzését tartalom, teljesség, minéség tekintetében. Amennyiben a
karbantartas lezarhatd, akkor annak szakszer( elvégzését egy Uzemképesség Tanusito
Nyilatkozat (CRS) kiadasara jogosult személy igazolja.

Az esettel kapcsolatban a Vb nem az egész Iégijarmi karbantartasat vizsgalta, hanem csak
az esettel kdzvetlen kapcsolatba hozhaté rendszerek és berendezések, ugymint a fékrendszer
€s a gazkar vezérlés és rogzités karbantartottsagat és munkavégzés dokumentaltsagat
elemezte a fentiek figyelembevételével.

A 2023. 05. 23-an megtartott pétszemlén egyértelmlien megallapithatd volt, hogy a gazkar
rogzitése teljes mikodésképtelenséget tikrozott, mely az 1.16 fejezetben részletezettek miatt
nem keletkezhetett az utolsé vagy az azt megel6z6 1200 éras karbantartast kdvetéen. A
vezérl§ tengely menetének kopasa és szakadasa, valamint a tengely elhajlasanak mar az
1200 oras karbantartaskor is fent kellett allnia, igy a szemrevételes ellenérzés folyaman fel
kellett volna tlinnie egy jogositott szerel6nek. A Vb véleménye szerint el6fordulhatott, hogy a
,pejové” munkak soran elvégzett ellenérzések folyaman probaltdk addig mozgatni a gazkar-
rogzitét, amig ugy tlnhetett, hogy akar mikodik is, de mint azt az eset is bizonyitja, ez csak
vélt mikddéképességet mutathatott. A gazkar vezérléssel kapcsolatosan egy vezérlébowden
cserére is sor kerult a rendelkezésre allé hibalap szerint, amelynek beszabdalyozasardl, gyari
szamarol a Vb nem talalt adatot a munkacsomagban. Ez, valamint az 1.17.2 fejezetben leirt
adminisztrativ hianyossagok és pontatlansagok emberi figyelmetlenségre, és szervezeti
tényezdkkel kapcsolatos problémara utalnak.

A fékrendszer megbontassal egyitt jar6 ellenérzésére is sor kertilt az 1200 éras karbantartas
soran, mely a munkacsomag szerint a 600 repult éranként esedékes karbantartas része volt.

Az 1.16 pontban leirt utdlagos szemlén a fékrendszerrel kapcsolatban tapasztaltakat
Osszevetve az eseménykori helyszini szemlén készitett fényképfelvételekkel, a Vb
megallapitotta, hogy a jobb oldali kerékre hato fékhatas nagyobb volt, mint a bal oldalira hato.
(2. abra). Ezt a fékhatas kuldnbséget a fékrendszer felépitésébdl adédoan a pildta nem tudja
|étrehozni.

A légijarmi 2023. 04. 04. — az 1200 repult oranként esedékes karbantartds — utan az
eseményig még 50 orat sem repult. Tudva azt, hogy altalaban ezt a repulégép tipust oktatasra
is, €s mint esetiinkben idégyjtésre is hasznaljak, igy futdmivei és fékrendszere egy atlagos
hasznalatnal nagyobb terhelés ald esnek. Ennek ellenére a Vb véleménye szerint a
gumiabroncsok jelentds repedezettsége (7. abra), a féktarcsak és a fékbetétek ilyen mérvi
kopasa (6. abra) nem keletkezhetett az 1200 6ras karbantartas utani révid 1,5 honap alatt még
intenziv hasznalat esetén sem. A Vb véleménye szerint a futdbmi és a fékrendszer
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megbontasaval is jaré karbantartasi tétel végrehajtasakor eléfordulhatott, hogy mind a betét,
mind a tarcsa allapota még nem igényelte az azonnali cserét, de mar akkor latni kellett volna,
hogy a fékbetét biztosan nem fogja kibirni a kdvetkezd ellenérzési ciklusig és olyan séruléseket
fog okozni a tarcsan rovid id6én belll, amelyek annak cseréjét is maga utan vonja.

A gazkar-rogzité berendezés mikodésképtelenné valasat pedig karbantartasi (szerelés,
beszabalyozasi) rendellenesség eredményezte. Mindezek alapjan az esemény okozati
lancolatanak kiindulé pontja a Vb véleménye szerint a karbantartasi probléma volt.

2.2 Légijarmii miiszaki allapothoz tartoz6 szervezeti kultura

A fenti eltéréseket, hianyossagokat a napi mikodés soran a Vb véleménye szerint a
megfelelen mikodd szervezeti repulésbiztonsagi rendszer kiszlrhette volna azzal, hogy a
hibak jelzésrel/jelentésre kertlnek a légijarm{ dokumentumaiban, illetve a repulésbiztonsagi
rendszeren keresztul, majd azok javitasa megtorténik. Ennek nyomat azonban a Vb nem
talalta, annak ellenére, hogy példaul a gazkar-rogzit6é hibaja joval az eset el6tt ismert kellett,
hogy legyen a szervezeten belll. A vizsgalat soran a Vb hibabejegyzést nem talalt a legutébbi
karbantartasok k6zott. A Vb véleménye szerint azonban igen csekély annak a valoszinlsége,
hogy egy légijarmi a karbantartasok kdzott ne hibasodjon meg (csak a karbantartasokkor). A
bejegyzések hianyabdl tehat arra lehet kdvetkeztetni, hogy a hiba/hibak jelzése vagy elmarad,
vagy csak széban torténik meg. Ez a gyakorlat azonban repllésbiztonsagi kockazatot hordoz
magaban.

Ha egy szervezeten belll a hibak idejekoran torténd feltarasat, jelzését a napi gyakorlat
természetes részéveé teszik, akkor a szervezetet mintanak tekint® becsatlakoz6 — esetlinkben
a novendék —is ezt a viselkedésmintat veszi at. Azonban ha ez a napi gyakorlat laza, negligalé,
esetleg elutasito, elleplezd, akkor a szervezet keretein belll tevékenykedék is el6bb-utobb ezt
a gyakorlatot veszik at, ami végsé soron (elkerilhetetlenil) kisebb-nagyobb események
bekdvetkezéseéhez vezet. A Vb véleménye szerint igy tortént ez a vizsgalt esemény okozati
lancolataban is, mert a korabbi hibat (biztonsagi részt) a megfeleld szervezeti rendszer
megszuntethette volna, megszakitva ezzel az események lancolatat, igy azonban okként jarult
hozza annak bekovetkezéséhez.

2.3 A piléta és a repiilés végrehajtasa

A légijarm0 pilotaja a Vb rendelkezésére bocsajtott dokumentumok alapjan az eset idején
rendelkezett a I1égijarmi vezetéséhez szukséges érvényes orvosi mindsitéssel, szakszolgalati
engedéllyel és megbizassal. A Vb véleménye szerint rendelkezett a feladat végrehajtasahoz
szikséges repilési tapasztalattal is, mert az eset idején 128 o6ra repllt idével rendelkezett,
aminek 94%-at az eseményben érintett Iégijarm{ tipuson szerezte.

A feladat végrehajtasahoz megfeleléen felkésziilt és gyakorlott pil6ta, Iényegében zavartalan
id6jarasi korulmeények koézott hajtotta végre repllését, azonban a légijarmli gazkar-
rogzitjenek teljes mikodésképtelensége nem kalkulalt, jelentds megterhelést jelentett
szamara. A Vb szerint VFR korulmények kozott egy tobb mint harom éras repulés id6tartama
dnmagaban is megterhel6 feladat, amely soran az ismeretlen tertleten egyszeril papirtérkép
segitségével torténd pontos navigacié, az elére nem tervezett légtér kerulési feladat még
inkabb ndvelte a pildéta kognitiv terhelését. Az ugynevezett fenntartott figyelem (vigilancia —
vagyis az a jelenség, amikor az egyén hosszabb ideig fenntartja a koncentralt figyelmet, és
reagal a célingerekre) sérilhetett. A Vb véleménye szerint a piléta faradtsagara utalnak az
1.sz. mellékletben szerepld utvonal grafikonon, a repulés utolsé 2- 1 6rajaban a nagyobb
mértékl repulési paraméter ingadozasok (magassag, sebesség). A felmerll6 gazkar probléma
fényében érdemes ujraértékelni a feladat teljesithetéségét a piléta dGnmagardl szol6 ismeretei
(kompetenciai, figyelmi kapacitasa, aktualis mentalis és fizikai allapota) szambavételével.
Mindezen tényezdk a Piléta és a Vb véleménye szerint is jelents fizikai és pszichikai terhet,
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stresszt jelentettek a piléta szamara, ami faradtsaghoz vezetett, Ujabb tényezéként
hozzajarulva ezzel az esemény bekdvetkezéséhez.

Végsé soron az eseménnyel végzddott leszalldas soran a faradt pildta a miszaki
rendellenességbdl eredd varatlan esemeényeket nem tudta a szikséges mértékben kezelni,
melyet szamos egyéni és helyzeti tényezd (pl. személyiségjellemzdk, stresszkezelési és
vészhelyzetkezelési nehézségek, lassult reagalas; figyelmi faradas stb.) befolyasolhatta.
Végul a kognitiv tultelitédés miatt a figyelem korlatozédott, amely kihatassal lehetett helyzet
felmérésében és a déntéshozatalban. Ezt kdvetéen az adatok alapjan és a Vb véleménye
szerint a mar kontrollalatlan mozgast végul a pilota fékezésén tul az orrkeréknek a repul6tér
zsombékos talajaban torténd megakadasa és kitorése allitotta meg, hozzajarulva ezzel az
esemény végsd kimeneteléhez.

2.4 Meteorolégia

A rendelkezésre allé meteoroldgiai adatok alapjan az eseménnyel végz8dott repllés idején és
utvonalan semmilyen zavard, a repllést negativan befolyasolé meteoroldgiai tényezé nem
volt. A leszallas soran valtozé erdssegl oldalszél volt, ami kozrejatszott a légijarmi
kézépvonaltdl balra térténd eltérésében. Minderre tekintettel az esemény kériiményeit és az
id6jarasi viszonyokra vonatkozé adatokat értékelve a leszallas soran az id6jarasi korulmények
hozzajarultak az esemény bekdvetkezéséhez.

2.5 Repulétér

A repul6tér talajat boritd ritkas fl kaszalt volt az eset idején, ami a futdpalya karbantartasara
iranyuld tevékenységre mutat. A talajt boritd fi zsombékossaga azonban arra utal, hogy az
elvégzett palya-karbantartasi munkak nem jartak teljesen eredménnyel, azokkal az egyenletes
fellletet nem tudtak teljesen elérni. A helyszini szemlén tapasztaltak alapjan a Vb véleménye
az, hogy ez a zsombékossag hozzajarult az utols6 mozzanatként oldal iranyban mozgé
légijarmi orrkerekének elakadasahoz és igy az orrfutd szar toréséhez.
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3. Kovetkeztetések

3.1 Megallapitasok

3.1.1 Légijarmi
A légijarmi rendelkezett érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal (1.6.2; 2.1).

Megallapitasra kerilt, hogy a bal f6futd belsé féktarcsa oldal fékbetétjén a rogzitd szegecs
kopasnyomot hagyott a féktarcsan (1.16; 2.1).

A jobb oldali fékbetétek vizsgalata soran megallapithato volt, hogy a két fékbetét kodzil a belsé
betéten szegecs kopasa lathato, de kisebb mértékben, mint a baloldalon (1.16; 2.1).

A futomli és a fékrendszer megbontasaval is jar6 karbantartasi tétel végrehajtasakor
elé6fordulhatott, hogy mind a betét, mind a tarcsa allapota még nem igényelte az azonnali
cserét, de mar akkor latni kellett volna, hogy a fékbetét biztosan nem fogja kibirni a kdvetkezd
ellendrzési ciklusig és olyan sériléseket fog okozni a tarcsan rovid idén belll, amely annak
cseréjét is maga utan vonzza (1.17.2; 2.1).

A gazkar-rogzité berendezés nem latta el a funkciojat (1.16; 2.1; 2.3).

A gazkar-rogzité berendezés meghibasodasa nem az eseménnyel végz8dott repllés alatt
kovetkezett be (1.16; 2.1).

A légijarm{ dokumentumaiban a karbantartasok kézotti idészakokban a fékrendszer, illetve a
gazkar-rdgzité berendezés problémajara utald bejegyzést a Vb nem talalt (1.17.2; 2.1; 2.2).
3.1.2 Piléta

A piléta az eset idején rendelkezett megfeleld jogosultsaggal, valamint képesitéssel, és az
adott repulési feladatra megfelel6 tapasztalattal (1.5.1; 2.3).

Az eseménnyel végz6dott leszallas soran a faradt piléta a miszaki rendellenességbdl eredd
varatlan eseményeket nem tudta a sziikséges mértékben kezelni, fizikailag és pszichikailag is
tulterhel6dott, elvesztette uralmat a guruld és egyre gyorsuld légijarmi felett (1.1; 2.3).

3.1.3 Légi lizemeltetés

A repllés a repllési tervnek megfelelen, j6 latasviszonyok, nappali fényviszonyok mellett
zajlott le (1.1; 1.11; 2.4).

Jelent6s terhelést (stresszt) jelentett a piléta szamara, hogy a mikédésképtelen gazkar-
roégzitd miatt, a gazkart folyamatosan kezelnie (fognia/tartania) kellett egyéb feladatai mellett
(1.1; 2.3).

Az id6jarasi korulmények hozzajarultak az esemény bekovetkezéséhez (1.7; 2.4).

3.1.4 Légiforgalmi szolgalat / repulétér

A repul6tér futdpalyajanak talaja szaraz, néhol repedezett volt, amit kaszalt (cc. 10-15 cm
magas) ritkas és helyenként zsombékos fi boritott (1.10; 2.3; 2.5).

3.1.5 Szervezet

A szervezet repulésbiztonsagi rendszere nem hozta felszinre a szervezetben és igy a
karbantartasban latensen jelentkezd problémakat (1.17.3; 2.2).

A szervezet kockazatcsdkkentd intézkedéseket hajtott végre a vizsgalat ideje alatt (1.17.3;
4.1).
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3.1.6  Adatrogziték

A légiforgalmi iranyitds berendezéseinek és légijarmivek vonatkozasaban az el&irt
adatrogzité rendszerek muikodtek és az altaluk rogzitett adatok értékelhetdek voltak (1.11;
2.3).

3.2 Esemény okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekovetkezésének oka az volt, hogy a piléta a karbantartasi rendellenességbdl adodo
problémakat, a repulése végén fennallo fizikai és mentalis allapotaban mar nem tudta kezelni.

Ezen felll a Vb megallapitotta, hogy a futépalya minéségi problémaja és a meteoroldgiai
tényezd, hozzajarult az esemény bekdvetkezéséhez.
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4. Biztonsagi ajanlasok

4.1 Szakmai vizsgalat idétartama alatt az lizemeltet6 altal hozott intézkedések

A Szervezet tajékoztatasa szerint a futdpalya javitdsanak elsé fazisa megvalosult, mig a
masodik fazis munkalatai 2024. 6szi id6szakban kezd&dnek. A palya allapotat a tovabbiakban
a Szervezet folyamatosan figyelemmel Kkiséri. Emberi tényezével kapcsolatos
kockazatcsokkent6 intézkedés kerult bevezetésre (1.17.3).

4.2 Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ a szakmai vizsgalat soran nem adott ki biztonsagi ajanlast.
4.3 Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalbdbizottsaga nem talalt olyan korilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

Budapest, 2024.szeptember 24.

{;’/L'/y L/
G
Erddsi dr. Nacsa Zsuzsanna
Vb vezetbje Vb tagja
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Mellékletek

1. szamu melléklet

Az eseménnyel végzodott repiilés paraméterei a Hungarocontrol adatai alapjan
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