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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal torténé
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarodjelentés csak az esemény idején betdltdétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ kételes megdrizni és mas hatdésag szamdara nem koételes hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zaréjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehaijtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrél és
varatlan eseményekrdl szol6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturarol;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szol6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kdzigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurdépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrél szolé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a koézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerzdi jogok

A zarojelentést kiadta:

Epitési és Kozlekedési Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@ekm.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.

a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl szolo
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ERAIL Az Eurdpai Unié Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa (az
esemény ERAIL azonositéja a boriton a KBSZ azonosité alatt
zarojelben feltintetett szam: HU-10409)

EKM Epitési és Kozlekedési Minisztérium

jelfeladas a vasuti palyaba épitett adatatviteli funkcio, amely a kozelitett
jelzb jelzési képére utald informaciét tovabbitja a vezetdallasra

KBSz Epitési és Kozlekedési Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb

kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi
CLXXXIV. torvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zrt.

psz. palyaszam

RCH Zrt. Rail Cargo Hungaria Zrt.

Vb Vizsgalobizottsag

VHF Epitési és Kdzlekedési Minisztérium Vasuti Hatdsagi Féosztaly
VTK vonatterhelési kimutatas (vonatdsszeallitasi adatokat

tartalmazé dokumentum)
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1.

OSSZEFOGLALAS

2023. majus 7-én Eperjeske-Atrakoérél Hegyeshalomba kdzlekedd, két mozdonnyal
tovabbitott 47370-1 sz. tehervonat 9 kocsija Ujfehérté és Hajduhadhaz allomasok
kozott a 2470. szelvényben kisiklott, tdbb kocsi felborult, illetve raborult a masik
vaganyra.

A vizsgalat alapjan a 20. kocsi 2L csapagya — pontosabban be nem hatarolhaté
hiba miatt — tulmelegedett, hdnfutotta valt, majd olyan mértékben megsériilt, hogy
a tengelycsap eltdrt. Ennek kdvetkeztében a csapagyhaz leesett, majd a kocsi
kisiklott.

A vonat a kisiklas el6tt 36 km-rel athaladt egy hénfutasjelzé berendezésen, amely
veszélyesen magas hémérsékletlinek mérte a csapagyat, azonban beallitasaibdl
adoddan még éppen megfelelbnek szamitdé hémérsékleti értéket jelenitett meg. A
vonatot ezutan megfigyel6 személyzet nem latott csapagyhibara utalo jelenséget.

Mivel a csapagy hibgjat pontosan behatarolni az elvégeztetett részletes
anyagvizsgalat ellenére sem sikertlt, a hénfutasjelzé berendezés beallitasat pedig
a vasuti palyahalézat mikdodtetdje idékdzben mdodositotta, a Vb biztonsagi ajanlas
kiadasat nem latta indokoltnak.
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2.
2.1

2.2

2.3

A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

A vizsgalat meginditasa

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2023. majus 7-én, 10:50-kor (a bekovetkezes utan
20 perccel) jelentette a MAV Zrt. rendkivili helyzeteket kezel6 iranyitéja.

A KBSZ keszenletes vezetGje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezetdje 2023. majus 7-én a KBSZ/23883/2023-EKM
iktatoszamu Ugyirataval szakmai vizsgalat meginditasarol dontott.

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas koérilmények kb6z6tt sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,

b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
eseménysorozat részét képezi-e,

C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,

d) a palyahalézat mikodtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;

e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.

A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 1. pont alapjan kerult sor (6sszhangban a
vasutbiztonsagi iranyelv 2016/798 (EU) 20. cikk (1) pontjaval is), mert az esemény
soran bar személyi sérulés nem keletkezett, azonban az anyagi kar mértéke
2 millié eur6t meghaladé 6sszegi volt. A vizsgalattal és a tanulsagok levonasaval
lehetdség nyilik mérsékelni a vasuti kdzlekedés baleseti kockazatat.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6érendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a miiszaki berendezések miikddését befolyasold emberi,
szervezeti és milszaki tényezdk feltarasa, a kdzvetlen és kdzvetett okok
meghatarozasa, vegul a megel6zés érdekében a szikséges tanulsagok
bemutatasa.

A jelen vizsgalat kiterjedt a kisiklast okozd csapagy részletes vizsgalatara,
valamint a hiba felismerését szolgald hénfutasjelzé berendezések mikodésére
olyan tekintetben, hogy miért nem sikerult a hibas csapaggyal futé vonatot még a
baleset bekdvetkezése el6tt megallitani.

Mivel a csapagy vizsgalata nem hozott eredményt az eredend6 hibajaval
kapcsolatban, ezért a csapagyszerelés, karbantartdas megfeleléségének
vizsgalatara nem kerulhetett sor.
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2.4

2.5

2.6

A vizsgalbébizottsag

A KBSZ vezetbje a vasuti kdzlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Chikan Gabor balesetvizsgald
tagja Duli Adam balesetvizsgalo
Kapocsi Jozsef balesetvizsgalo

Kapocsi Jozsef és Duli Adam kormanyzati szolgalati jogviszonya a vizsgalat idején
megszint, helyettuk a KBSZ vezetdje Demjén Pétert jeldlte ki a Vb tagjanak.

A KBSZ vezet6je altal kijelolt Vb a vizsgalat elvégzéséhez szikséges szakmai
ismeretekkel, kompetenciakkal nagyrészt rendelkezett, viszont a sérilt csapagyak
vizsgalatara kiils6 szakérté bevonasara is sor kertilt.

Kommunikacioés és konzultacios folyamatok
A Vb a vizsgalat soran meghallgatta a mozdonyvezet6t, a kocsivizsgalokat.

A Vb 2023. szeptember 5-én konzultaciét folytatott a MAV Zrt. Technoldgiai és
Rendszerlizemeltetési lgazgatdsag Meéréstechnikai Osztaly képviselbjével a
palyaba épitett hénfutasjelzb berendezés esetkori mikoddésével és az elvégzett
vizsgalatok alapjan a modositott mikodésével kapcsolatban.

A KBSZ a zarojelentés tervezetét megklldte a

- EKM Vasuti Hatésagi FGosztaly
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- Ralil Cargo Hungaria Zrt.

részére.
A zarojelentés tervezetre irasban valaszolt a

- EKM Vasuti Hatésagi Féosztaly: észrevételt nem tett,

- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.: észrevételt nem tett.

- Rail Cargo Hungaria Zrt.: allaspontja szerint mivel a diagnosztikai
berendezés a vasuti palya része (hivatkozva a vasuti kézlekedésrél szo6ld
2005. évi CLXXXIII. térvényre), nem mondhatd ki, hogy a palya allapota
nem volt az eseményre hatassal.

Az észrevételt a Vb nem épitette be a zardjelentésbe (ezért azt a 7.
fejezetben ismerteti), mert a szakmai vizsgalat kdzérthetésége megkivanija,
hogy az a szakmai fogalomhasznalaton alapuljon. A zardjelentés tartalma
pedig egyérteimiien kitér a diagnosztikai berendezések hibaira, tehat
teljesul a tarsasag allpontjanak az a célja, hogy a jelentés rairanyitsa a
figyelmet a palyahalézat milkodteté UGzemeltetési, karbantartasi
tevékenységében rejl6 kockazatokra.

Egyuttmiikodés

A megkeresett vasuti tarsasagok a Vb altal sziikségesnek latott és kért adatokat
rendelkezésére bocsatottak, a vizsgalat soran folyamatosan biztositottdak a
betekintést a kért iratokba. A vallalkozé vasuti tarsasag a jarmivekkel és
szakmhellyel rendelkezésre allt az elvégendd vizsgalatokhoz, kdézremlkodott a
csapagy anyagvizsgalatanak megszervezésében.
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2.7 Vizsgalati modszerek
A vizsgalat soran a Vb

- a2023. majus 7-én helyszini szemlét tartott;

- a2023. majus 22-én kerékpar és csapagyszemlét (2. tengely) tartott;

- felhasznalta a 2.5 fejezetben hivatkozott meghallgatasokat;

- felhasznalta a vonaliranyitéi hangrogziték felvételeit;

- felhasznalta a mozdony adatrégzitéibél kinyert adatokat (1. melléklet);

- elemezte a telepitett hénfutasjelz6 berendezések altal szolgaltatott
adatokat (3. melléklet);

- felhasznalta a sérllt csapagy darabjait, elkészitette a csapagy modelljét;

- a2023. oktéber 2-an csapagyszemlét (1, 3 as 4. tengelyek) tartott;

- a2023. oktober 3-an atvizsgalta a kocsiszekrényt;

- a kocsikat tovabbitdé vasuti tarsasaggal egyuttmikoédve anyagvizsgalati
szakértdi jelentést kért a sérllt csapagy darabjairdl.

2.8 A vizsgalat nehézségei
Az elvégzett anyagvizsgalat sem hozott eredményt a csapagy eredendé hibajanak
feltarasaban, mivel a tonkremenetel kezdeti okat feltarni nem sikerdilt.

2.9 Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

A Vb a helyszinen és a jarmUvizsgalatok soran egyuttmikodott a szintén helyszini
szemlét és vizsgalatokat végz6é Nyiregyhazi Renddrkapitanysaggal. Egyebekben
az igazsagugyi hatésagokkal kapcsolattartas nem volt szukséges.
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE

3.1 Az esemény leirasa

2023. majus 7-én Eperjeske-Atrakérol Hegyeshalomba kézlekedd, két mozdonnyal
tovabbitott 47370-1 sz. tehervonat 20. kocsijanak 2L csapagyhaza Ujfehérto és
Hajduhadhaz allomasok kozott a 2510. szelvényben leesett, ezt kdvetéen a kocsi
kisiklott, majd 3,4 km-rel kés6bb a vonat tovabbi 8 kocsija is kisiklott, tdbb kocsi
felborult, illetve raborult a masik vaganyra.

3.1.1 Az esemény tipusa

Az esemény tipusa: Sulyos vasuti baleset

Az esemény jellege: Kisiklas

3.1.2 Az esemény idépontja és helye
Az esemény id6pontja:  2023. majus 7. 10 6ra 30 perc

Helye: orszagos vasuti palyahalézat
100 Budapest — Debrecen — Zahony vasutvonal

Hajduhadhaz - Ujfehért6 allomaskoz / 2470. szelvény
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1. &bra: az esemény helye (térkép: ArcGIS WorldTopoMap)

3.1.3 Az esemény helyszine

A Budapest — Debrecen — Nyiregyhaza — Zahony vasutvonal kétvaganyos,
villamositott, jelentds tavolsagi teher- és személyforgalmat bonyolit le.

A vonat 20. kocsija egy menetirany szerinti balra tartdé ivben siklott ki, utana
hosszu egyenes palyarész kovetkezik, amelyben a tovabbi kocsik is kisiklottak és
a vonat végul megalit.
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3.1.4 Kovetkezmények
Személyi sériilés
Sériilés | Személyzet |  Utas Utatjare | 0o Egyéb
hasznalé
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Konnyii - - - - -
Nem sérilt 1 - - - -
Anyagi karok
A vasuti palya bal vaganyaban a kévetkez6 karok keletkeztek:
— 2484+70 — 2503+40 hm szelvények kozott valamennyi alj megseérult;
—  2477+00 — 2484+70 hm szelvények kdzott valamennyi alj eltdrdtt és sinek
marando sérllést szenvedtek;
— 2475+00 — 2477+00 hm szelvények kozott a vagany megsemmisult;
— aszerelvény lelépési helyétél sériilt a palyasin futd és vezetd felllete;
— 2484+72 atjaréban BODAN burkolat tonkrement;
— a247/15 szamu felsévezetéki ,T” oszlopot a kisiklott kocsik kidontotték.
A jobb vagany megsemmisiilt 2475+30 — 2476+70 szelvények kozott.
A vasuti palyahalézat mikodtetd kara kar 6sszesen 1 milliard 37 millié Ft.
A vallalkozé vasuti tarsasdag kara (a sulyosan sérilt kocsikat azok
maradvanyértékén szamolva) 6sszesen 350 millié Ft.
3.1.5 Egyéb kovetkezmények
Az esemény bekovetkezése utan
— a jobb vaganyt majus 15-én 20 o6rakor helyezték uUjra forgalomba
(ideiglenes helyreallitassal, hevederes illesztésekkel, hasznalt sinekkel);
— abal vaganyt junius 13-an 23 dérakor.
Az elmaradt halézat-hozzaférési dij: 20 millié Ft.
A vonatforgalomban
— 2094 db vonat 0sszesen: 21 432 percet késett,
— 48 tehervonat 6sszesen 2 419 percet késett,
— 16 egyéb vonat 6sszesen: 215 percet késett.
A forgalomba allitott vonatpétlé autdbuszok teljes koltsége 53 millié Ft volt.
A balesetben érintett vonattal tovabbitott arut a vasuti tarsasag 8 nap késéssel
szolgaltatta ki a cimzettnek.
3.1.6  Erintett szervezetek és személyek
A vaslti palyahalézat miikddtetéje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
Az 47370-1 sz. vonatot az Rail Cargo Hungaria Zrt. kozlekedtette. A
személyzetébdl két kocsivizsgaldnak és egy mozdonyvezetének volt kdzvetlen
teendéje a vonattal.
A balesetben els6dlegesen érintett §1 81 0665 177-6 psz. teherkocsi
karbantartassal megbizott szervezete az OBB Technische Services GmbH.
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3.1.7 A vonatok
Az eseményben érintett volt az
Eperjeske-Atrakérol Hegyeshalomba kézlekedd 91 81 1116 138-9 psz. eléfogat és
91 81 1116 009-2 psz. vonomozdonyokkal tovabbitott 47370-1 sz. tehervonat:
kocsiszam: 35db
hossz: 587 m
elegytdomeg: 3536t
A vonat vasércet tovabbitott Linzbe, rendkivili kildeményként, a palya teherbirasa
szempontjabdl tulterhelt kocsikkal.
A vonat megfékezettsége megfeleld volt.
A Kkisiklott kocsik a vonatba sorozott 20-28. kocsik voltak, a 20. (hénfutott
csapagyu) kocsi palyaszama: 81 81 0665 177-6.
3.1.8 Az infrastruktura
Az esemény helyén a vasuti palya 54 kg/fm sinekbdl all LM vasbeton aljakon, geo
leerdsitéssel, hézagnélkili kivitelben. A vasuti palya a vonat menetiranyaban 2-3%o
mértékben emelkedik.
A palyara engedélyezett sebesség 120 km/h, a tengelyterhelés 210 kN (a
tengelyterhelés tullépésére 60 km/h sebességkorlatozas egyideji elrendelésével
engedélyt kapott a vasuti tarsasag).
A vonalon 6nm(kddd térkdzbiztositas van kiépitve, jelfeladassal.
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3.2 Az esemény idérendje

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithaté 6ssze:

3.2.1 Az esemény elotti torténések

2020.02.01. Az eseményben érintett teherkocsi késObbi menetirany szerinti 2.
tengelyének csapagyait feldjitottak Knittelfeldben (AT).

2020.05.07. Az 1, 3 és 4. tengelyek csapagyait is felujitottak ugyanott.

2020.07.01. A teherkocsi ala bekotdtték a négy kerékpart Kledering (AT)
mihelyében.

A kocsi rendszeresen tovabbitott vasércet Eperjeske-Atrakordl Linzbe.

2023.05.02. Az esetet megel6zéen ekkor jart utoljara a kocsi Magyarorszagon
rakottan, az utvonalan érintett hénfutasjelz6 berendezések a vonat
atlagahoz (29-46°C) képest kiemelked&en magasabb
csapagyhémérsékletet mértek az esetben érdekes csapagynal (46-
72°C), de a riasztasi szintet elérd értéket nem (3. melléklet).

Ezt az értéket a hénfutasjelz6k a kocsi harmadik tengelyének jobb csapagyan

mérték, azonban a Vb kozvetett bizonyitékok alapjan arra kévetkeztetett, hogy a
kocsi ekkor megforditva kdzlekedett (lasd: 4.2.5).

3.2.2 Az esemény lefolyasa

A tavolsagadatok nullpontia a mozdony megallasa.

2023.05.06.

23:40- Két kocsivizsgald elvégezte a 47370-1 sz. tehervonat kocsivizsgalatat
Eperjeske-Atrako Xll. vaganyan.

2023.05.07.

4:00-5:00 Sor kerilt a vonat teljes fékprobajara.
A mozdonyvezetd atvette Eperjeske—Atrakén az elBkészitett,
megvizsgalt, fékprobazott vonatot. Atvette az irdsbeli rendelkezést, mely
tobbek kozott a tengelytulterhelt kocsikrol és az ebbdl adddé
sebességkorlatozasokroél szolt.

7:26 A vonat elindult Eperjeske-Atrakébdl.

7:43 - 8:58 Fényeslitkén a vonat megallt aruszérodas-vizsgalat miatt.

(-36,3 km) A vonat elhaladt a Kemecse — Sdstéhegy allomasok kozétt a 128.

szelvényben telepitett hdnfutasjelz6 berendezésnél. A késébb kisiklast
okozdé 2L csapagyhaz legmagasabb mért hédmérséklete 115°C volt
(4.2.4), de a berendezés azt csak 79°C hémérsékletlinek regisztralta.

9:53:12-9:54:03 (-23,8 km) A vonat megallt Nyiregyhazan, ahol irasbeli rendelkezést
kézbesitettek a mozdonyvezetének (a tengelytulterhelt kocsikrél és a
Nyiregyhaza-Debrecen kozott ebbdl addédd sebességkorlatozasokrol),
utana kihaladt az allomasrdl, 20 km/h-val. (a forgalmi napl6ézasban
ugyanezt a megallast 9:51-9:55 kdzé rogzitették)

A vonat kb. 10 km-en at valtozéan 20-46 km/h kézti sebességgel, majd
egyenletes, 60 km/h sebességgel haladt tovabb.

Ujfehérté &llomason a menetirany szerinti jobb oldalon a forgalmi
szolgalattevd fogadta az athaladd vonatot. (A hibas csapagy a masik
oldalon volt.)
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10:23:57 (-4716 m)

10:24:59 (-3691 m) A 2510. szelvényben a 20. | A megallast megel6z6 2,5-4,7
kocsirol  leesett a 2L | kilométer kozt a vonderd-igény
csapagy és mellette mas | megemelkedett.
jarmialkatrészek hullottak

. 1 s Az adatrogzité adatainak
meg a palyara.

felbontasa csak e nagyobb savban
teszi lehetévé a megallapitast, de

102529 ('3037 m) A 2503+47 SzeIVényben az ('jsszhangban van azzaL hogy
1R kerek atlepte a ebben a tartomanyban tortént a
sinszalat. kisiklas.

10:26:07 (-2575 m)

2. abra: a leesett csapagyhaz
10:26:07 (-2575 m) A vonderd igény tovabb emelkedett.

10:28:19 (-400 m) A mozdonyvezet6 ekkor felfigyelt a mozdony kijelz6jén szokasosnal
nagyobb vonderdre, ezért a vonderét megszintette.

10:28:25 (-292 m) A szerelvény szétszakadt, 6nmikodden befékez6dott. A kisiklott kocsi
keresztbe fordult, majd a vonat feltorlédott végébdl tovabbi 8 kocsi siklott
ki.

Az id6pont és utadat az, amikor a mozdony adatrogzitéje regisztralta a
befékez8déshez tartozo jeleket.

A Kkisiklott kocsik megrongaltdk a fels6vezetéki rendszert, aminek
koévetkeztében vonalfesziltség-hiany lépett fel.

10:28:59 (0 m) A vonat megallt a 2469+48 szelvényben, a fékut a mozdonyvezetdi
beavatkozastdél szamitva 400 m volt.
3.2.3 Az eseményt koveto torténések

Egy kozeli tanyardl lakossagi bejelentést kapott a Katasztréfavédelem,
miszerint vasuti baleset tortént.
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10:32

10:36

10:38

10:41
10:50
12:52-17:50
2023.05.10.

A mozdonyvezetd eleinte nem észlelte a kisiklast, csak a
vonalfesziltség megsziinését (ami a kisiklas és rongalédas
kbvetkezménye volt —a Vb)...

...ezért ezzel kapcsolatban telefonon érdekl8détt a menetiranyitonal

A mozdonyvezeté a jobb oldali ablakon kitekintve ellenérizte, hogy a
mozdonyok aramszed6i a helyikon vannak. A mozdony diagnosztikai
kijelzdjén tébb hibat azonositott, kdztlik a (tavvezérelt) vonémozdonyon
sulyos segedizemi aramiranyitd hibat, vontatas-tiltast. Ezek alapjan arra
kovetkeztetett, hogy a vonat megallasa a mozdonyokkal fiigg 6ssze, és
a masodik mozdonyon kell a probléma okat tovabb keresnie

A terlleti f6lzemiranyité a Mentéktél és a Katasztréfavédelemtél kozel
egyiddben érteslilt a kisiklasrol.

A mozdonyvezetd az iranyitotdl, telefonon tudta meg, hogy valéjaban
kisiklas tortént, majd e beszélgetés kozben észlelte is a kisiklott kocsikat
a visszapillanto tikoérben. Ennek nyoman elézetesen tajékoztatta az
iranyitét a roncsok helyzetérél, és a masik vagany foglaltsagaral is.

A vonatforgalmat leallitottak mindkét vaganyon.
Az (izemiranyitas értesitette az esetrél a KBSZ lgyeletét.
A KBSZ helyszini szemlét tartott.

Sor kerillt a 81 81 0665 177-6 psz. teherkocsi roncsanak kiemelésére,
melyet a Vb fellgyelt.

2023. majus-janius A vasuti palyaban keletkezett karok helyreallitasat a MAV FKG Kit.

végezte, hatalyos karhelyreadllitasi szerz6dés szerint. A karmentés

folyamataban és a kisiklott kocsik visszaemelésében részt vett a MAV-

START Zrt. daruja is.

A jobb vaganyt 2023. majus 15-én, a bal vaganyt 2023. junius 13-an

adtak vissza a forgalomnak.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1
41.1

4.1.2

4.1.3

Személyek és szervezetek feladatai

A karbantartassal megbizott szervezet

A karbantartasért felelés szervezetnek gondoskodnia kell arrdl, hogy a jarmuvek,
amelyek karbantartasaért felel6s, biztonsagos uzemi allapotban legyenek. A jelen
helyzetben a baleset ténye 6nmagaban mutatja, hogy ez a cél nem teljesdlt.

Ugyanakkor mivel a csapagy meghibasodasanak pontos lefolyasa, oka nem volt
feltarhatd, csak az jelentheté ki, hogy a karbantartassal megbizott szervezet a
csapagyjavitasi szakteruletén nem tudta a céljat elérni. A hiba és igy a megel6zési
lehetéségének mibenléte nem allapithaté meg.

A vasuti palyahalézat miikodtetdje

A vasuti palyahalézat mikodtetd — eseménnyel 0sszefliggésbe hozhaté — feladata
a forgalombiztos vasuti palya biztositasa, és a palyamenti diagnosztikai eszk6zok
mikodtetése, az azok mérési eredményei, riasztasai alapjan felismerhetd,
balesetveszélyt jelentd jarmlvek kiszlrése.

A kisiklas bekdvetkezésére a vasuti palya allapota nem volt hatassal, ily moédon a
balesettel a palyahaldzat-mikodtet palyafenntartasi tevékenysége sem volt
kdzvetlenul ok-okozati 6sszefuggésbe hozhatdé (lasd: 4.2.1).

A vasuti palyahalézat mikodtet6jének azonban lett volna lehet6sége a balesetet
megel6zni, ha a palyamenti diagnosztikai berendezései megfeleléen mikddnek és
szolgaltatnak adatokat.

— A kisiklast inditdé kocsi csapagyhibajat a hénfutasjelzd berendezés
jelezhette volna, a 4.2.4 és 4.4.2 fejezetek mutatjak be, hogy ez miért nem
tortént meg.

— A kocsi esetleges tulterhelését, aszimmetrikus tengelyterhelését dinamikus
tengelyterhelés méré berendezés ellendrizheti, amely szintén volt a vonat
utvonalan, de nem m(kodott (emiatt ilyen jellegh hiba Iétét sem
megerdésiteni, sem cafolni nem lehet).

A vasuti palyahal6zat mikodtetdje ezen berendezések megfelelé karbantartasaval
biztosithatja, hogy azok szikség esetén biztonsagi figyelmeztetéseket adjanak a
forgalmi személyzet szamara. A tarsasag a karbantartast kulsé vallalkozésokkal, a
gyarték bevonasaval tudja elvégeztetni, azonban a sziikséges karbantartasi
szerz6dések nem folyamatosak, egy korabbi szerz6dés lejartakor még nem
mindenkor all rendelkezésre a kdvetkezb.

Ez a kdérlilmény a biztonsagiranyitasi rendszer nem megfelel6 mikoédését jelzi.

Kocsivizsgalok
A vonatot kocsivizsgaldk az utja soran tébbszor is ellenbrizték:

— Eperjeske-Atrakén induld kocsivizsgalat, fékproba;

— Fényeslitkén aruszorddas ellenbrzés;

— Nyiregyhazan a haladé szerelvény megfigyelése
tortént.

A sérllt csapagyhazon a kisiklas utan a tulmelegedésbdl eredd elszinez6désen
kival mas lathato jele nem volt a hibgjanak. Mivel ez az elszinez6dés 115°C-on
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4.1.4

még nem alakul ki, és ez a hdmérséklet csak Nyiregyhaza kdzelében alakult ki,
legalabb az elsé két esetben a hiba szemrevételezéssel még nem volt
felismerhetd.

3. abra: a sériilt 2L csapagyhaz megbontas elétt,
és a nem sériilt 2R csapagyhaz

Nyiregyhazan a csapagyhaz hémérséklete mar biztosan magas volt, de lathato
jele (szikrazas, fist) még nem volt, ezt a térfigyelé kamerak képe is megerdsiti. A
csapagyhaz elszinez6dése mar fennallhatott, de mozgasban 1évd szerelvény
megfigyelése soran ez nem feltétlenul észlelhetd.

Ezt az esemény tehat a végrehajtott kocsivizsgaloi ellendérzésekkel nem lehetett
elkerdlni.

A mozdonyvezet6
A vészhelyzet felismerése

A mozdonyvezetd a kisiklast kdvetéen bar nem azonnal (par perc késlekedéssel),
de észlelte, hogy a mozdony automatikus sebességszabalyozasa mellett vonéerd
rendellenesen megnétt, ezért rendellenes befékezést feltételezve a vontatast
megszuntette (ezutdn — ennek hatasara — szakadt szét és fékez6dott be
Onmikodbéen a vonat).

Ennek készdnhetben a kisiklott kocsit nem hidzta még tovabb, a vaganyt sulyosan
rongalva, ami tovabb ndvelhette volna a keletkezett palyakarokat.

A vészhelyzet fel nem ismerése

A megalldst nem a mozdonyvezeté kezdeményezte (az a vonatszakadas
kovetkezménye volt), és a megallas idején megsziint a vonalfesziiltség is (a
fels6vezeték szakadasa miatt).

E két jelenséget a mozdonyvezetd azonositotta, de azok tényleges okat nem
ismerte fel, és érdemben nem kereste. Roviddel a megallast kdvetben az
iranyitastol érdekl6dott az aramkimaradassal kapcsolatban, és csak kb. 8 perccel
az eset utan, telefonhivasbdl szerzett tudomast a kisiklasrol, amely egyébként a
mozdony visszapillanté tikrébél lathaté volt.

Ez a késlekedés megndvelte annak veszélyét, hogy — az iranyitas oldalan az
esetrél és a vaganyok jarhatatlansagardl nem tudvan —

— ugyanazon a vaganyon koévetd vonat kozlekedjen a tdbb km hosszban
megrongalt vagany miatt a kisiklas veszélyével;

— a masik vaganyon vonat kozlekedjen, a roncsokba valo beleutkdzés
veszélyével.
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4.1.5

4.2
42.1
4211

42.1.2

A forgalomiranyitas

Nyiregyhaza allomas forgalmi szolgalattevéjének lett volna feladata a
csapagyhibas tehervonatot megallitani. E feladatanak alapja azonban, hogy a
hénfutasjelzé6 berendezés riasztast ad szamara, ami azonban ez esetben nem
tortént meg (4.2.4).

A forgalomiranyitas részeér6l els6ként a teruleti féuzemiranyitd értesult az
eseményrél, a mentéktdl és a Katasztréfavédelemtél megkdzelitbleg egy idében
befutd telefonhivasokbdl, a hangrégzitd oraja szerint 10:36:19-kor hangzik el a
kisiklas.

Ezt kovetéen 10:39:13-kor hangzik el el6szor utasitas a vonatok megallitasara.

A beszélgetésekben sok a rendelkezésadashoz nem tartozé egyéb beszélgetés.
Noha az eset idején nem volt a kdzelben veszélyeztetett mas vonat, a forgalom
leallitasahoz nem kapcsolddé beszélgetések hatraltatjak a gyors intézkedéseket.

Hasonlé helyzetekben annak tisztazasaig sziikséges mindenekel6tt a forgalmat
beszlntetni a vonatok biztonsaganak garantalasa érdekében.

A jarmiivek és a miiszaki berendezések
A kisiklas létrejotte
Az elsb kocsi kisiklasa

Miutan a 20. kocsi 2L csapagya (lasd 3.2.2: 10:24:59) csapagyhibara
visszavezethetéen tonkrement, a megallt csapagyban a tengelycsap surlédva
forgott és id6vel eltdért, a csapagyhaz leesett. Ennek kovetkezményeként a
menetirany szerint bal oldali 2L keréken a kerékterhelés (Q) jelentésen lecsdkkent.
A forgbévaz-szerkezetbdl addéddéan ez az atlésan elhelyezkedé 1R kerék
terheléscsokkenését is maga utan vonta.

A soron kovetkez6 balra tartd ivben (lasd 3.2.2: 10:25:29) az 1R keréken az ivben
haladas miatt a terel6er6 (Y) Uzemszerlien megndvekedett, emiatt az Y/Q arany is
kritikusan megemelkedett, ez pedig a sin atlépésével jard kisiklas fizikai alapjat
adta.

A tovabbi kocsik kisiklasa

Az els6keént kisiklott kocsival a vonat eleinte egyenletes sebességgel haladt
tovabb. Ehhez a mozdony folyamatosan vonoderét fejtett ki, ezzel a vonatot
kifeszitve tartotta.

Amikor a mozdonyvezeté a vonder6ét (annak mar rendellenes nagysagara
felfigyelve, lasd 3.2.2: 10:28:19) megszlntette, a vonat haladasara a kisiklott kocsi
menetellenallasa volt elsésorban hatassal: ezaltal a vonat végén a kifeszitettség
megszint s6t, azok a kocsik ratorlodtak a kisiklottra.

Ez magyarazhatja, hogy a kisiklottan, a vaganyhoz képest kissé ferdén futé kocsi a
hatulrdél megkapott toléerd miatt keresztbe fordult, majd ezzel, és a vagany immar
sulyos megrongalasaval kisiklasztotta a mogéttes vonatrész tovabbi kocsijait is.
Ennek folyomanya a vonatszakadas és a befékez8dés is, ami a vonderd
megszlintetése utani masodpercekben megtdrtént.

A vonderd megszintetése és a tovabbi kocsik kisiklasa ezért nem véletlen
egybeesés, hanem egymas kovetkezményei. A vonder6 megszuntetése ennek
ellenére nem hibas cselekvés, veszélyhelyzetben az szukségszerl volt, mert azt
elodazva hosszabb vaganyszakasz rongalddott volna meg, a kocsik tdmeges
kisiklasa pedig aligha lett volna elkertlhet6.
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4.2.2 A vasuti palya allapota
A vasuti palya geometridgja a kisiklas kornyezetében mért adatok alapjan az
engedélyezett 120 km/h sebességre megfelelt, a 60 km/h-val haladé vonat
kisiklasahoz a palya allapota nem jarult hozza.

4.2.3 A kerékpar és csapagy

4.2.3.1 Altalanos jellemzék
Mért kerékadatok
A forgovaz kerékparjaiban (1. és 2. tengelyek) mért kerékadatokat a 2. melléklet
tartalmazza. A kerekek kisiklas utani roncsolédasa ellenére az adatok azt tukrozik,
hogy a kerékméretek megfeleltek az elbirtaknak.
Tengely
A balesettel kdzvetlen 6sszefliggésbe hozhatd 2. tengely repedésvizsgalata nem
mutatott ki repedést.
Tovabbi csapagyak
Hénfutasos eseményeknél el6fordul, hogy a csapagy tonkremenetelét a
kocsiszekrény mas részein szakszer(tlenlul végzett hegesztésre Ilehet
visszavezetni. llyenkor a hegesztéaram atfolyik a csapagyon, és a csapagygorgok,
csapagygydrik fellleti sérllését okozza (amely kés6bb végzetes hibava fejlédik),
jellemzéen a kocsi tobb csapagyanal is.
A balesetben érintett kocsi szekrényén is végeztek korabban hegesztéses javitast,
de a kocsi tobbi csapagyat is megvizsgalva semmi nem utalt arra, hogy azokat
szakszer(tlenul végezték volna.

4.2.3.2 A csapagy hibaja
A sérllt csapagy szakértdi vizsgalat alapjan

— megallapithatd, hogy a csapagygyirik az el6irthak megfelelé anyagbdl
készultek;

— valdszinisithetd, hogy a biztositélemez rendeltetésszeriien a helyén volt,
és fllei a csavarokra fel voltak hajtva;

— a kuls6 oldali csapagy-belségylri torése anyaghibara, faradasra nem
vezethetd vissza;

— a kerékoldali csapagy-belségylirii az esemény soran olyan hémérsékletre
hevult, ami anyagszerkezetét 4atalakitotta, annak anyagszerkezeti
vizsgalata ezért nem adhatott értékelhet6 eredmenyt.
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i

4. abra: a sériilt csapagy darabjai
(atengelycsonkon (jobb oldalt) az anyagvizsgalathoz sziikséges vagasok lathatok)

A hénfutasjelzék altal szolgaltatott adatok arra utalnak, hogy a csapagynak majus
2-an mar nagy valészinliséggel volt valamilyen kezd6dd hibaja, ami az eset el6tt
36,6 km-rel pedig mar olyan mértékiire fokozédott, hogy az a veszélyességére
utalé hémérséklettel is jart.

A majus 2-i futas soran a Vb szerint még valészin(tlen, hogy az akkor mar fennallé
hiba toérés lett volna, mert onnan szamitva a balesetig még kb. 1500 km-t futott a
kocsi, ekkora tavolsagot pedig nem valdszin(i, hogy toérott csapagy képes lenne
befutni. Ezért a csapagy gordulé elemeinek térése nem lehet a hiba gyokere,
hanem mas hiba folyomanya, olyan hiba kdvetkezménye, amely a hibafejl6dés
elsé szakaszaban még csak melegedést okoz.

llyen, melegedéssel jaro, de torést még nem feltételezd hiba lehet:

— a g6rduléelemek kisebb fellleti hibaja, kopottsag, bejutott szennyezbdés
okozta kopas

A mas eseményeknél tapasztalt villamos iv ezen kocsinal valészinitlen
(4.2.3). A kenbanyag az eset kdvetkezményeként is szennyez6dott és
kiégett, ezért annak vizsgalata nem bizonyitott volna ilyen okot. Egyéb
felGleti sériilés a jelentés roncsolédas miatt utélag nem igazolhaté és
nem cafolhaté.

— alakhiba (pl. alkatrészhibabdl, tulterhelésbdl)

A roncsolddott csapagyban az alakok nem voltak vizsgalhatok, a kocsi
tobbi csapagyaban ilyen hibat a Vb nem azonositott.

— elégtelen kenés

A csapagyban volt ken6anyag (maradvanyai a roncsolt
csapagyhazban is jelen voltak), de az eredeti mennyisége nem
becsulheté meg. A kocsi tdbbi csapagyaban a kenb6anyag mennyisége
megfeleld volt.

— korrdzié kulénbozé fajtai
A csapagy megbontasakor az ép alkatrészeken, nem megégett

toredékeken korréziés nyom nem volt felfedezhetd, de nem minden
alkatrész allapota volt ebbdl a szempontbdl vizsgalhato.
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— kitekeredett rogzitécsavarok surlodasa a csapagyfedélen

A csapagyfedél mély bemarddasa a csavarok vonalaban (5. abra), és
a csavarfejek kopottsaga alapjan ez jelenség az eset lefolyasanak
bizonyosan része.

i { & A"" L
5. abra: a sériilt csapagyfedél és egy eredeti (jobb oldali kép: MAV Zrt.)

Az anyagvizsgalat alapjan szinte biztos, hogy a csavarok
biztositélemeze Uzemszerlien volt rahajtva a csavarokra, ezért egy
esetleges kitekeredés oka nem a csavarbiztositas hianya. Masrészrél a
csapagyfedél, és a biztositolemez téredékeinek kopottsaga arra utal,
hogy a kitekeredés a végs6é tdnkremenetel elétt hosszu idével
torténhetett.

6. abra: egy eredeti és a balesetben érintett biztositélemez,
az anyagvizsgalathoz sziikséges vagasok utan
(a korrodaltsag a késobbi tisztitas kovetkezménye)
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4.2.4

Palyamenti diagnosztikai berendezések
Hoénfutasjelz6

A vonat a kisiklast megel6z6en 33 km-rel athaladt a Sostohegy — Kemecse
allomaskdzben a bal vaganyon |évd hénfutasjelzd berendezésen, amely a
méréfején 115 °C legnagyobb csapagyhé&mérséklet-értéket mért, de a berendezés
szoftveres részében egy — a kdvetkezdkben targyalt — rejtett funkcié aktivalédasa
miatt végul az eredményll jelentett hémérséklet csak 79 °C volt (3. melléklet).

Mivel az aktualis beallitasok szerint 80 °C a riasztasi hatar, ennek a hibanak
szerepe volt abban, hogy a forgalmi személyzet nem kapott riasztast és ezért nem
allitotta meg a vonatot miiszaki vonatvizsgalatra.

A vasuti palyahalézat miikddtetéjével, mint a berendezést izemeltetdvel, valamint
rajta keresztil a gyartoval folytatott konzultacid alapjan a hénfutasjelzd
berendezés az alabbiak szerint miikddik:

a) A berendezés az elhaladd csapagy hémérsékletét 8 csatornan meéri
folyamatosan, ebbél az adathalmazbdl képez a berendezés egyetlen
hédmérsékleti adatot: lzemszerilien a csatornak legmagasabb értékét.

b) A mérési folyamatban a csapagy elhaladasa elétt és utan is alacsony, a
kornyezeti hémérseklettél nem szamottevden eltéré értéket kellene mérni
(tehdt legfeljebb a kornyezeti hémérséklet + egy beallithatd sav alatti
eértéket), ami ez esetben — a fennallé beallitasok szerint — legfeljebb 27 °C
lehetett volna.

c) Ennél magasabb hémérséklet esetén (ami az érintett vonatnal 34 °C volt) a
berendezés mérési hibat feltételez (azt feltételezi, hogy a méréfejet tizi a
Nap), ezért a téves riasztasokat elkerlilendd, egy mesterséges, a riasztasi
kliszob alatti csdkkentett hémérsékletet, szam szerint 79°C-t jelenit meg.

A berendezés ezért nem toltdtte be a funkcidjat, ami tdbb problémara is
visszavezethet6:

— a kornyezeti hdmérsékletet mér6 alkatrész a ténylegesnél kis mértékben
alacsonyabb hédmérsékletet mért, ezért a b) pontban irt hémérsékleti sav
alacsonyabbra kerlt;

— a héérzékel6 karakterisztikaja nem linearis, alacsony hdémérseékleteknél
kissé tulmérheti a hémérsékleteket, ezért a csapagyak elétti-utani mért, c)
pont szerinti hdmérséklet a valésnal magasabb.

E két jellemzd egylttesen megndvelte a valdszinliségét, hogy a
berendezés a miikddésének dnhibajat allapitsa meg — ahogy azt valéjaban
tette is ezen vonat esetén.

Rendszerbeli probléma a berendezéssel, hogy — mikézben a szoftvere szamos
esetben hibajelzéseket general — az el6z6ekben leirt esetben csupan valétlan
értéked ad meg, és nem ad semmilyen visszajelzést a jelenségrél, amivel annak
feltarasat és javitasat sem tamogatja meg.

Dinamikus tengelyterhelés mérés
Sostohegy allomasnal dinamikus tengelyterhelés mérd berendezés is van

telepitve, de az az eset idején nem mikddott, a vonatrdl adatokat nem
szolgaltatott.

A berakodas utan végzett mérlegelés adatai azonban rendelkezésre alltak (2.
melléklet), azok alapjan megallapithatd, hogy terheléssel dsszefiggé hiba nem allt
fenn.
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4.2.5

Medgfigyelés

Egyes jarmlhibakat, csapagyhibakat az allomasi személyzet altal a vonatok
megfigyelésével is ki lehet sziirni. Ezek jellemzden a fény- vagy fistjelenséggel,
esetleg a vonat Uzemszerl zajatdl eltér6 jellegl szokatlan zajjal jar6 hibak. Az
érintett vonattal kapcsolatban ilyen jelenséget az allomasokon nem azonositottak.

Nyiregyhaza esetében a vonatrdl készilt kamerakép megerésiti, hogy a hibanak
még nem volt lathatd jele, a késébb érintett Csaszarszallas és Ujfehértd
allomasokon pedig az allomasi személyzet a vonatnak a hibas csapaggyal
atellenes oldalat lathatta csak.

Egyéb miiszaki korulmény

2023. majus 2-an, a kocsi el6z6 rakott utjan az el6z6 hénfutasjelzd berendezés
72,1°C-ot régzitett a kocsi harmadik tengelyén, a jobb csapagyanal, és az utvonal
tovabbi méréberendezései is a vonat atlagat érdemben meghaladd értéket
mutattak ki. A baleset napjan ugyanezen csapagy hémérséklete nem volt kiugro.

Figyelemmel arra, hogy a majus 2-i és az esetben részes 7-i vonat azonos
kocsicsoportokbdl, de azokon belil forditott kocsisorrenddel volt 6sszedllitva, a Vb
azt a kovetkeztetést vonja le, hogy a szerelvény az utja soran megfordult (pl.
deltavaganyon, vagy utvonalabdl addédodan). Tehat a fenti mért adat is az esetben
érintett menetirany szerinti 2. tengely 2L feliratu csapagyara vonatkozik.

A vallalkoz6é vasuti tarsasag a tajékoztatasdban nem tudta megerdsiteni a
megfordulast, de arra sem tudott magyarazatot adni, hogy csak rakodasi-Uritési
technolégia soran, a kocsik egyenkénti atallitasa okozhatta-e volna a vtk. szerinti
kocsisorrend megfordulasat.

A vizsgalat soran sor kertilt a teherkocsi 6sszes csapagyanak megbontasara. A 3R
csapagyban a végtarcsa sérilt, homoru volt (7. abra): a sérllés alapjan azt
jelentds tengelyiranyu er6 érte, ami magyarazhaté a Kkisiklas végfazisban
keletkezett oldaliranyu Utéssel. Mas sérulést, melegedésre magyarazatot adoé hibat
abban nem lehetett azonositani.
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4.3

4.4
44.1

4.4.2

7. abra: a sériilt végtarcsa: a képen a biztositolemez alakvaltozasa és
a csavarok gorbiilete jol lathatd, a tarcsa homord, palastja kiiposan szétnyilt

Emberi tényezdk

A Vb az eseményt emberi tényez&kkel nem hozta 6sszefliggésbe.
Biztonsagi eljarasok

Csapagyszerelés, karbantartas

Mivel a csapagy eredendd hibajat behatarolni nem sikerllt, a csapagyszerelésre,
karbantartdsra vonatkozd tovabbi vizsgalatokra nem kerilhetett sor, azzal
kapcsolatban tovabbi megallapitas nem teheté.

Hoénfutasjelz6 beallitasa

A Soéstohegy — Kemecse allomaskozben lévé hénfutasjelzd berendezésnek volt
olyan hibaja és bedllitasi sajatossaga (4.2.4), amely miatt — noha érzékelte a
veszélyes jarmihibat — azt nem hozta a forgalmi személyzet tudomasara.

Ezt a beallitasi sajatossagot a MAV Zrt., mint a berendezés iizembentartéja sem
ismerte, csak a baleset utan, az adatok részletes elemzése soran szerzett réla
tudomast a gyartotol.

A megszerzett ismeretek alapjan a berendezés karbantartasat elvégezték, a
beallitdsokat (halézati szinten az 6sszes hasonlé berendezésnél) mddositottak.
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4.4.3

4.5

45.1

45.2

Egyéb

A Kkisiklott tehervonatot kdvet6é paratlan szamu vonat az érintett vonalszakaszon
nem volt utban.

Az érintett Hajduhadhaz — Ujfehértd allomaskdézben 10:07 és 10:15 kodzott
kozlekedett paros szamu vonat (NIC34), a kovetkez6 csak menetrend szerint
11:05-11:13 kozott kozlekedett volna (IC652). A 10:28-kor bekdvetkezett kisiklas
ezért kdzvetlen veszélyt nem jelentett mas vonatokra, ehhez azonban hozzajarult
a forgalmi helyzet szerencsés alakulasa.

Az, hogy a mozdonyvezet6 megallas utan még hosszabb ideig nem ismerte fel,
hogy kisiklas tortént, mas helyzetben, siribb vonatforgalom mellett mar Utk6zéses
baleset veszélyét is noveli.

Korabbi hasonlé események

2012. februar 25. Racalmas (2012-0135-5)

Racalmas allomason az Eperjeske — Dunaujvaros viszonylatban kodzlekedd
tehervonat 13.-nak besorozott, vasérccel rakott teherkocsija a 187+70 sz
szelvényben Kkisiklott, az allomas 2. sz. valtéjaig mintegy 500 méter hosszban a
betonaljakon haladt.

A 2. sz. valton a siklott jarmi a kitéré keresztezési részében elakadt, és a kisiklott
jarmd mogotti 11 kocsi ratorlodott. A vonat szétszakadt és automatikusan
befékez6dott.

Személyi sérilés nem tortént. A palyaban, a biztositéberendezésben, a
jarmlvekben és a rakomanyban dsszesen 102 milli6é forint kar keletkezett. A vasuti
palya érintett szakasza egy hétig ki volt zarva a vasuti forgalombdl.

A Vb a baleset bekdvetkezését hasonldan a jelen esethez, miszaki hibara vezette
vissza, amit a csapagyjavitas soran alkalmazott helytelen eljaras és nem
megfeleld alkatrész (csavarbiztosité gylrl) okozott.

A Vb a baleset vizsgalata soran feltart tények alapjan megel6z6 biztonsagi ajanlast
fogalmazott meg a karbantartassal kapcsolatosan.

2014. junius 10. Fuzesabony — Mezékovesd (2014-0572-5)

A BuUkkabrany és Visontai Kombinat viszonylatban kozlekedé 53015 sz.
tehervonatban a 8.-nak besorozott teherkocsi 3. sz. tengelycsapja menet kozben
letorott, majd a kocsi kisiklott. Az 1265. szelvényben lévé utatjarén a kisiklott
kerékpar elakadt, ennek hatasara a vonat szétszakadt és automatikusan
befékezett. A mogotte Iévé vonatrész a csaptorott kocsira ratorlodott és még
harom kocsi kisiklott. Személyi sértlés nem tértént. A palya és a felsGvezetéki
rendszer sulyosan rongalodtak. A vasuti kocsik roncsolddtak, a rakomanyuk (szén)
egy része kiomlaott.

A vizsgalat megallapitotta, hogy a csapagynak a szennyezettsége miatt
megndvekedett a belsd surlédasa, ami egyre ndvekvd héfejlédést hozott 1étre, a
kialakul6 hémérséklet-kulonbség hatasara pedig a csapagyak szerelésénél
alkalmazott — eleve az el6irtnal kisebb — tulfedés eltiint, a csapagy belsé gylrije
lelazult, a tengelycsapon megmozdult, csuszott, ami tovabbi csapagysérilést és
tovabb fokozddd héterhelést generalt. Ezen felll a karbantartas soran alkalmazott
helytelen hegesztési technolégia miatt a csapagy futofellletein és gorduléelemein
fellleti hibak alakultak Ki.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna elézni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a vonat 20. kocsijanak 2L csapagyhazaban olyan — a vizsgalatban
fel nem tarhato — hibaja volt, amely eleinte a csapagy melegedéseét,
késébb torését okozta (4.2.3.2);

b) a tulmelegedett csapagy elhaladt egy hénfutasjelzé berendezésnél,
amely azonban a beallitasaira visszavezethet6éen nem adott
riasztast, ezért a forgalmi személyzet nem allitotta meg a vonatot
(4.2.4);

C) a csapagytorés a tengelycsap toréséhez vezetett, ezért a 2L
csapagyhaz a kocsirol leesett (4.2.1.1);

d) a vonat 20. kocsijan a 2L csapagyhaz leesése folytan az 1R kerék
tehermentesdult, ezaltal a kovetkezd balra tartd ivben az 1R kerék
atlépte a sint, a kocsi kisiklott (4.2.1.1);

Hozzajarulé tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az esemeényt, hogy novelték a bekdvetkezés valoszinliségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a koévetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekdvetkezését:

a) a vonderé megszlntetésekor a vonat vége ratorlodott az elséként
kisiklott kocsira, azt keresztbe forditotta és tovabbi kocsik is
kisiklottak (4.2.1.2).

Rendszerszintii tényez6

Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegli ok-okozati vagy
hozzajarulo tényez6k, amelyek a jovében valdszinileg hatéssal lehetnek hasonlo
és kapcsol6dé eseményekre, killdndsen ideértve a szabalyozasi keretfeltételeket,
a biztonsagiranyitasi rendszer kialakitasat és alkalmazasat, a személyzet
készségeit, az eljarasokat és a karbantartast:

a) a hénfutasjelzd berendezés beadllitasi értékei miatt az valétlan
csapagyhémeérséklet-értéket adott meg a forgalmi személyzetnek,
valamint a szoftverének miikddése olyan volt, hogy nem adott
hibajelzést sem err6l a jelenségrél, amivel annak feltarasat,
javitasat sem tamogatta (4.2.4, 4.4.2).

Megtett intézkedések

A palyahalézat mikodtetd a vizsgalat idején felllvizsgalta a hdnfutasjelzé
berendezéseinek beallitasait és azokat mddositotta is (4.4.2).
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5.3

5.4

5.5

Tovabbi észrevételek

Az eset bekdvetkezésével Osszefliggésbe nem hozhatd, de kockazatndéveld
tényezok:

a) a mozdonyvezetd a vonat megallasa utan még tdbb percig nem
ismerte fel, hogy vonata kisiklott, és a roncsok a masik vagany
forgalmat kozvetlenll veszélyeztették (4.1.4);

b) a vonat datvonalan érintett dinamikus kerékterhelés mérd
berendezés nem muikodott, ezért egy esetleges terhelési hiba nem
volt észlelhetd — az aktualis vizsgalat a rakodas utani mérlegelés
adatait tudta felhasznalni (4.2.4);

c) a vasuti palyahalézat mikodtet6jenél nincs megoldva, hogy a
palyamenti diagnosztikai eszkdzeire folyamatosan rendelkezzen
karbantartasi szerz8déssel, egy korabbi szerzddés lejartakor pedig
még nem mindenkor all rendelkezésre a kovetkez6 (4.1.2).

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

Az eset kovetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkertlését
szolgalta, hogy

a) az eseményrél egy allampolgar bejelentést tett, ami ezuttal az elsé
relevans informacionak bizonyult — az 0 a) pontban irtak miatt
(3.2.3).

Tanulsagok

A vizsgalat sordan nem sikerllt olyan tényezdket feltarni, amelynek alapjan a
csapagyszerelésre vonatkozéan tanulsag fogalmazhaté meg.

Ugyanakkor a mar kialakult veszélyes hiba sem vezet feltétlendl balesethez, ha azt
idében felismerik: erre a vasuti palyahalézat mikodtetdje rendelkezik is
eszkozokkel, am a berendezések feladatukat csak akkor toltik be, ha jol mikdédnek
és az uzemeltetd ismeri azok mikodését, tulajdonsagait, és ennek megfeleld
beallitasokkal Uzemelteti 6ket (4.2.4).

Ez esetben nem okozott tovabbi kozvetlen veszélyt, de mas korulmények kdzott
nagy jelentésége van a Kkisiklas idébeni felismerésének és az annak folytan
megtett biztonsagi intézkedéseknek.
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6. BIZTONSAGI AJANLAS

A Kkisiklast kozvetlenll okozé jarmihibara vonatkozéan a Vb nem tudott feltarni
olyan konkrét hianyossagot, amely biztonsagi ajanlast megalapozna. A hiba
felismerésének esélyével kapcsolatban pedig idékézben a vasuti palyahalézat
mikodtetdje intézkedéseket tett, ezért a Vb véleménye szerint biztonsagi ajanlas
kiadasa nem indokolt.

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kiilénvéleményt nem fogalmaztak meg.

Az

RCH Zrt. a zarojelentés tervezetéhez az alabbi véleményt kildte, amelyet

azonban a Vb a zarojelentésbe nem épitett be:

LA zaréjelentés 4.1.2 pontja szerint:

LA vasuti palyahalézat mikddtet6 — eseménnyel 6sszefliggésbe hozhatd —
feladata a forgalombiztos vasuti palya biztositasa, és a__palyamenti
diaqgnosztikai eszk6zbk mikodtetése, az azok mérési eredményei, riasztasai
alapjan felismerheté, balesetveszélyt jelents jarmiivek kiszlirése. A_kisiklas
bekévetkezésére a vasuti palya allapota nem volt hatassal, ily médon a
balesettel a palyahalézat-miikbdtetd palyafenntartasi tevékenysége sem volt
kbzvetleniil _ok-okozati _Osszefliggésbe hozhatd (lasd: 4.2.1). A vasdti
palyahalézat mikodtetdjének azonban lett volna leheté6sége a balesetet
megelbzni, ha a palyamenti diagnosztikai berendezései megfeleléen
mikoédnek és szolgaltatnak adatokat”

Vitatjuk a zardjelentés azon megallapitasat, hogy a kisiklas bekbvetkezésére a
vasuti palya allapota nem volt hatassal, ily médon a balesettel a palyahal6zat-
mdkédtetd palyafenntartasi tevékenysége sem volt kbzvetleniil ok-okozati
osszefliggésbe hozhato.

A 2005.évi CLXXXIIl.tv. a vasuti kbzlekedésrdl 2 § 2.21. pontja definialja a
vasuti palya fogalmat, mely szerint ,2.21. vasuti palya: az 1. melléklet 1-6.
pontjaban felsorolt vasuti palyahalozat elem, valamint a vasuti alépitmény és
felépitmény, az utasforgalom és aruszallitas részére rendelkezésre allo
utvonalak, beleértve az utasperonokat, rakodoéteriileteket, beleértve az
utvonalba es6 az utasok mozgasat biztosité szallitd, mozgatd
berendezéseket, mozgolépcsbket, mozgojardakat, lifteket, gyalogos alul- és
feliiljarokat, a  mozgaskorlatozottak  emelésére  szolgalé  speciélis
berendezéseket, tovabba a vasuti kocsik rakodasat, mozgatasat, javitasat
célzo, a vaganyra, vaganyba vagy a vagany ala- vagy félé épitett kiilénleges
berendezések, klilbnbésen rakodo- és ritbberendezések, (ritbhidak,
tritbgaratok, tolts6- és lefejté berendezések, forditékorongok, tolépadok, a
vasuti jarmiivek javitasahoz, karbantartasahoz sziikséges és egyéb
Jarmimozgatoé berendezések, vaganyfékek, daruk, darupalyak,
emelbberendezések, jarmiimérlegek, kocsibuktatok, szallitbgépek és
berendezések, diagnosztikai és egyéb berendezések, és a mindezek
elhelyezésére szolgalé foldtertiletek;"”

A térvény 2. § 4.11. pontja szerint a ,vasuti palya lizemeltetése: a vasuti palya
és tartozékai, valamint ezek miikb6déséhez sziikséges eszkbzbk lizem- és
forgalombiztos-allapotban tartasa, folyamatos miikédeésének biztositasa és
miiszaki felligyelete.”

A 11.§ (8) bekezdés szerint ,,A palyahédlozat-mikodtetd felel az altala
muikddtetett vasuti palyahalozat mikddtetéséért, lizemeltetésérnt, ezen beliil a
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karbantartasaérl és a feldjitasaért, valamint palyamliikidtetesi szerzodésben
Vagy a fejlesziés finanszirozasat biztosité tamogatasi szerzédésben
meghatéarozoll feltételek szerinii fejlesziésért.”

Fentiek alapjan a 11.§ (8) bekezdés szerinti karbantartasi kélelezeltség
kiterjed a diagnosztikai berendezésekre is, mivel azok a palya fogalmaba
tartozok, igy azokat nem csak miikédtetni kell. Nem mondhaté tehat, hogy a
palya édllapota nem volt az eseményre hatassal, ha a diagnosztikai
berendezés nem jol mikodott, hiszen az a palya része.

A palyahélozat-mikddietének a 2 § 4.11. pont szerinti | vasuli palya
lizemelletese" fogalom szerint a vasuli péalya folyamaltos miikddésének
biztositasa es miUszaki felligyelete is feladata, a palya részeként pedig ez
kiterjed a diagnosztikai berendezésekre is.”

Budapest, 2024, oktober 7.

Chikan Gabor Demjén Péter
Vb vezetbdje Vb tagja
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MELLEKLETEK
Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zardjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet A vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A 1116 138-9 psz. mozdony Messma és Mirel adatrégzitiébdl szarmazéd
menetadatokat az aldbbi abrak mutatjak be. A Messma adatrégzité oraja az
adatokat UTC id6skalan rogzitette.

v kil 07:55:00 08:03:20 08:11:40 08:20:00 08:28:20 Kraft
100 [ 5
90 4
80 - . 3
70 2
. - ,
50 0
40 -1
30 2
20 3
10 -4
0 5
t 07:55:00 08:03:20 08:11:40 08:20:00 08:28:20 t
8. abra: a 1116 138-9 psz. mozdony Messma menetadatai
sebesség és vonoeré fokozat
v 10:13:20 10:15:00 10:16:40 10:18:20 10:20:00 10:21:40 10:23:20 10:25:00 10:26:40nde
100 100
80 20

80 [ _\ ! 60
40 \\ 40
20 = 20

A =

0 0
t 10:13:20 10:15:00 10:16:40 10:18:20 10:20:00 10:21:40 10:23:20 10:25:00 10:26:40

9. abra: a 1116 138-9 psz. mozdony MIREL menetadatai
sebesség és fovezeték-nyomas
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2. melléklet A 177-6 psz. teherkocsi futasbiztonsagi mérései

A 177-6 psz. kocsi elsd forgovazanak kerékméreteit — a balesetben sérilt
futdfellleteken, tdbb ponton mérve — az alabbi tablazat mutatja be:

\% abroncsvastagsag m nyomkarima magassag
a abroncsszélesség n nyomkarima vastagsag
D kerékatmérd qr kritikus érintépont tavolsag
~ \E 3 >0 \E ~
T2 8 g $e | 3 T2
<% ] 8 s& | & g3
mm mm mm
v m 26,0 k, 1358,3 m 26,5 v
25,0 22,0
a 136,5 |n 30,5 k, 1359,1 n 30,0 a 136,5
30,5 1L @176 1R 30,0
D 8715 |gq 8,5 ks 1358,7 a 8,5 D 871,9
7,5 3,5
v m 29,0 k, 1359,0 m 27,0 v
28,5 26,5
a 136,5 |(n 30,5 k, 1358,9 n 31,0 a 136,3
30,0 2L @176 2R 30,5
D 876,3 |q 11,0 k; 1358,8 a 8,0 D 876,1
10,5 7,5

A Kkisiklott tehervonat kocsijait megrakas utan mérlegelték, a 177-6 psz. kocsi
mérlegjegyét az utolso két megrakasa utan a 10. abra mutatja be:

[ =r . . . Sorszam: 00048476
Eperjeske Merleg]egy
{ Datum / 1d8: 2023.04.27. 15:15:35

Rail Cargo Hungaria zrt 1. példany (1/2)

Kocsiszam: 81 81 0665 177-6 Kezeld:
Anyag: Partner:
_ Mérleg Délum
Mérlegell bruitéd tomeg: 90600 Kg DinHABC 2023.04.27. 15:15:35
Mérlegelt tara tomeg: 28000 Kg Nevleges 2023.04.27. 15:22:54
Nelld tbmeg: 62600 Kg Terhelési hatér: x 100 kg
Terhelési ér1é_kek | Aszimmetria Koecsi
Bal[kg] Jobb [kg] Osszeg(kg] Kéd[R¥]| B/J[%] Kéd E/HI[%) Kéd
11933 10174 22107 R1 | 53.98 0 50.55 o
12748 10941 23689 %2/ 53.81 0 — .
11760 10798 22558 (R1, | 52.13 0 o
11414 10840 22254 RT 51.29 0
atvevo aldlrasa
mérlogkezels alairdsa
Megjegyzés:
© ARDIN Mérlegrendszer, 2089 Telki, Muskatli u. 20. iewey sarelin b Tel.: (+38) 26 572 500

2023.04.27 15:24:25
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cpene [ Mériegieay

Sorszam:

00048767

Détum /1d6: 2023.05.06 12:37:34

Rail Cargo Hungariazt 1. példany (1/2)
Kocsiszam: 81 81 0665 177-6 Kezeld: ]
Anyag: Partner:
o Mérleg Déalum
Mérlegealt brulld lémeg: 87650 kg DinHABC  2023.05.06. 12:37:34
Mérlegelt tara tbmeg: 28000 Kg Névleges 2023.05.06. 12:44:53
Nell 1omeg: 59650 Kg Terhelési hatér: x 100 kg
Terhelési értékek L Aszﬁmelria Koesi
Bal[kg] Jobb[kg] Osszeglkg] Kod[Rx)| B/J[%]  Kod E/H[%]  Kéd
10133 11655 21788 0 | 46.51 0 52.20 0
11335 12628 23963 _ R2 47.30 0 -
9621 10999 20620 0 46.66 0
9846 11449 21205 O 4624 0 | \K
| atvevd alairasa

mérlegkezeld aldirasa

Megjegyzés:

© ARDIN Mérlegrendszer, 2089 Telki, Muskatli u. 20.
2023 05 06 12:46:04

v gl

Tel.: (+36) 26 572 500

10. abra: a 177-6 psz. kocsi mérlegjegyei
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3. melléklet A hénfutasjelzé berendezések mérései

A Sostohegy — Kemecse allomaskozben l|évé hénfutasjelz6 berendezés 8
csatornas méréegységének nyers adatait az alabbi abra szemlélteti:

Temperatures of Axle 106 left (2D) HABD1

116
/ iy, P,
njt 2 A“\'\
el 4l
/ \
Y \
J \‘
92.8—
] y Max: 79.0
69.6—
J
| f
00 46.4—
-y
o B
> .
=]
©
L.
3 23.2
g :
(0}
- o
B R TP S S S A S S
0 50
Position (cm)
11. abra: a hénfutasjelzé berendezés nyersadatai
A berendezés csapagyakhoz rendelt mérési adatait az alabbi tablazat mutatja be:
Date/Time: 07.05.2023, 09:36.07 Direction: Nyiregyhéaza
Ambient temperature: 11 °C Axles: 168
Speed in/out: 49.97 km/h / 59.47 km/h
HABD1 (left) ‘ HABD2 (right)
Min/Max/Avg: 40.5 79.0 43.8 Min/Max/Avg: 29.7 41.5 34.8
37 em, 41.2 °C 103 31.2 °c, 37 cm 357.9 m
36 cm, 44.2 ° 104 31.9 °C, 36 cm 359.7 m
36 cm, 43.1 °C 105 36.8 °C, 36 cm 362.9 m
35 cm, 79.0 °C 106 35.8 °C, 35 cm 364.7 m
36 cm, 44.9 °C 107 34.4 °C, 36 cm 371.7 m
34 cm, 44.5 °C 108 35.8 °C, 34 cm 373.5 m
35 e¢m, 42.6 °C 109 35.0 °C, 35 cm 377.1 m
36 cm, 44.7 °C 110 33.0 °C, 36 cm 378.9 m
36 cm, 43.3 °C 111 33.8 °C, 36 cm 385.8 m
37 cm, 44.9 °C 112 33.7 °c, 37 cm 387.6 m
38 cm, 43.1 °C 113 33.6 °C, 38 cm 391.2 m
38 cm, 44.2 °C 114 34.5 °C, 38 cm 393.0 m
37 eom. 440 °c 1158 33.2 °C 37 em 400.0 m
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A kocsival kapcsolatban korabban mért adatok:

Vonat 177-6
" homeérsékletek
Vonat Hely Seb. Korny. C psz.
(min-atlag- oL
max)
] km/h °C °C °C
(H)Ejzg”y 100 15-19-34 34
2023.04.25. Ceglédbercel
47371 9 80 8-12-20 19
: HFJ30
Ures Ujfehérto
HE 8 98-99 14-18-27 27
Séstohegy
R 126 59 24.7-29,7-72,1 72.1
2023.05.02. | "uspokladany 76-79 29,5-34,6-47,7 45,7
HFJ18
47370 Torokszmiklos
Rakott HE 30 80-81 22.6-29,0-47,2 46,7
Gyérsztivan
o) 18 63-79 36,1-45,5-61,8 56,1
2023.05.07. | g0 yer
47370 9y 50-59 40,5-43.8-79.0 79.0
HFJ26
Rakott
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