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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal torténé
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarodjelentés csak az esemény idején betdltdétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ kételes megdrizni és mas hatdésag szamdara nem koételes hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zaréjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehaijtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrél és
varatlan eseményekrdl szol6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturarol;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szol6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kdzigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurdépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrél szolé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a koézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerzdi jogok

A zarojelentést kiadta:

Epitési és Kozlekedési Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@ekm.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.

'a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl sz6l6
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
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VTK

Az Eurdpai Unié Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa (az
esemény ERAIL azonositéja a boriton a KBSZ azonositd alatt
zaréjelben feltiintetett szam: HU-10336)

egységes europai vonatbefolyasold berendezés (European
Train Control System)

Epitési és Kozlekedési Minisztérium

Epitési és Kdzlekedési Minisztérium Vasuti Hatésagi Féosztaly
a vasuti palyaba épitett adatatviteli funkcio, amely a kdzelitett
jelz6 jelzési képére utald informaciét tovabbitja a vezetdallasra

Epitési és Kozlekedési Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb
kozlekedési események szakmai vizsgalatardl sz6lo 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Kozponti Forgalomellenérzés
Magyar Allamvasutak Zrt.

Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdvetd, adatrogzito,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

palyaszam
Vizsgalodbizottsag

vonatterhelési kimutatas (vonatdsszeallitasi adatokat
tartalmaz6 dokumentum)
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1.

OSSZEFOGLALAS

2022. november 19-én 0 6ra 34 perckor a Hegyeshalombdl elindult 92759 sz.
tehervonat tizenegyedik kocsijanak egyik kerekén lecsuszott az abroncs.

A vonat athaladasa kdzben Acs allomas forgalmi szolgalattevéje észlelte, hogy a
kocsinak — altala pontosan nem azonosithaté — rendellenessége van, ezért a nyilt
vonalon a vonatot megallitottak. A mozdonyvezetd a vonat atvizsgalasa soran
rendellenességet ott még nem, csak tovabbindulas utan tapasztalt, ezért a vonatot
Komarom-Rendez6ben félreallitottak, az allomasra torténd behaladas kozben
azonban az 52-56 sz. valtok kozott a hibas kocsi kisiklott, majd visszalépett a
vaganyra.

Az abroncs levalasanak pontos helyét, idejét és okait a vizsgalat soran feltarni
nem sikerult, annak szokasos okai kdzul a vizsgalat csak fékhibat azonositott.

Megallapithaté volt azonban, hogy a forgalomiranyitas észlelte a vészhelyzetet, és
pontos muiszaki ismeretek nélkul is gyorsan és helyesen intézkedtek a vonat
megvizsgalasara, ami hozzajarult a sulyosabb karok elkeruléséhez.

A KBSZ a meghibasodas létrejottének feltarasa hianyaban biztonsagi ajanlast nem
ad ki.
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2.
2.1

2.2

2.3

2.4

A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

A vizsgalat meginditasa

A KBSZ ugyeletére az esetet 2022. november 19-én, 2 ¢dra 17 perckor (a
bekdvetkezés utan 103 perccel) jelentette a MAV Zrt. rendkiviili helyzetek
iranyitdja — el8szér abroncslevalasként, majd 3 o6ra 20 perckor a bejelentést
kiegészitette a kisiklas megallapitasaval.

A bejelentés alapjan azonnali helyszini szemlére nem kerult sor, a KBSZ utélagos
helyszini szemlét végzett november 21-én, aminek alapjan a KBSZ vezetbje a
KBSZ/47649-2/2022-TIM iktatdszamu ugyirataval szakmai vizsgalat
meginditasarol dontoétt.

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgélhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas koérilmények kb6z6tt sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,

b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
eseménysorozat részét képezi-e,

C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,

d) a palyahalézat mikodteték, a vasuti tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;

e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.

A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. ¢) pont alapjan kerUlt sor (6sszhangban a
vasutbiztonsagi iranyelv 2016/798 (EU) 20. cikk (2) c. pontjaval is), mert az
esemény soran bar személyi sérllés és jelentds meértékli rongalodas nem
keletkezett, de vonatok kisiklasa annak nagyon magas kockazatat hordozza. A
vizsgalattal és a tanulsagok levonasaval lehet6ség nyilik mérsékelni a vasuti
kozlekedés baleseti kockazatat.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6rendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a miiszaki berendezések miikddését befolyasold emberi,
szervezeti és milszaki tényezdk feltarasa, a kozvetlen és kozvetett okok
meghatarozasa.

A jelen vizsgalat a vasuti kerékpar vizsgalata mellett kiterjedt a forgalmi
személyzet tevékenységére is, a kialakult vészhelyzet kezelése tekintetében.

A vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetbje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatdra az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetéje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagja Mokri Istvan balesetvizsgalo
Almasi Bernat Gabor balesetvizsgalo
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2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

Mokri Istvan és Almasi Bernat Gabor kormanyzati szolgalati jogviszonya a
vizsgalat idején megszint, helyettik a Vb tagja Duli Adam lett.

A Vb a vizsgalat elvégzéséhez sziikséges kompetenciakkal rendelkezett, ezért
kils6 szakeért6 bevonasara nem volt szukseég.

Kommunikacioés és konzultacios folyamatok
A Vb a vizsgalat soran meghallgatta a mozdonyvezetéket és a kocsivizsgalot.
A KBSZ a zarojelentés tervezetét megkildte az

- EKM Vasuti Hatosagi Féosztaly,
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.,
- MAV Rail Tours Kit.

részeére.

A zérojelentés tervezetre irasban valaszolt a MAV Magyar Allamvasutak Zrt., de
észrevételt nem tett. A KBSZ 2023. december 5-én zaré6 megbeszélést tartott,
melyen a MAV Magyar Allamvasutak Zrt. képviseltette magat.

Egylttmiikodés

Az érintett vasuti tarsasagok a kért egylttmiikddést biztositottak. A Vb munkajat
segitette tovabba egy, az eseményben nem érintett jarmUjavité mihely, ahol a Vb
az abroncsszerelési technologiarol tajekozodott.

Vizsgalati moédszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta

- a2022. november 21-én végzett utélagos helyszini szemle tapasztalatait;

- a2.5fejezetben is hivatkozott meghallgatasokat;

- avonat utvonalan érintett hénfutasjelzd berendezés altal mért adatokat (1.
melléklet),

- a sérult forgovaz szakmihelyi vizsgalati méréseit (1. melléklet).

Az abroncsos kerekek gyartastechnoldgiajarél a Vb jarmGjavitéi korilmények
kozott tajékozodott.

A vizsgalat nehézségei

A vizsgalat soran az abroncs lazulasanak, levalasanak okat feltarni nem sikerdilt,
annak pontos helye és ideje sem volt beazonosithato.

Kapcsolattartas az igazsagugyi hatésagokkal

Az igazsagugyi hatosagokkal kapcsolattartas nem volt szukséges.
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE

3.1 Az esemény leirasa

2022. november 19-én a Hegyeshalombdl elindult 92759 sz. tehervonat
tizenegyedik kocsijanak egyik kerekén — ismeretlen helyen és idében — lecsuszott
az abroncs. Utja kdzben a kerék Gyér allomason 6 darab tengelyszamlalot
megrongalt. Mikdzben Komarom-Rendezdben a vonatot félreallitottak, a hibas
kocsi az 52-56 sz. valtok kdzott kisiklott, majd visszalépett a vaganyra.

3.1.1 Az esemény tipusa

Az esemény tipusa: Vasiti baleset

Az esemény jellege: Kisiklas
3.1.2 Az esemény idépontja és helye

Az esemény id6épontja:  2022. november 19., 0 éra 34 perc

Helye: orszagos vasuti palyahalézat

1 sz. Budapest — Gyoér — Hegyeshalom vasutvonal
Komarom-Rendez6 allomas
' Amésfizte
s an et Gydrszentivan
Gyorszabadhegy elagazas Moss
& Méﬂfﬁcsaf'a,k,, 23 'Négyiglrln!m;i;é‘!‘):lna
1. abra: az esemény helye (térkép: ArcGIS WorldTopoMap)

3.1.3 Az esemény helyszine

Az esemény a Budapest — Gy6ér — Hegyeshalom vasutvonalon, a Gy6r és

Komarom allomasok kozotti szakaszon, a bal vaganyon kovetkezett be.

A vasutvonal kétvaganyos, villamositott, 160 km/h-ra engedélyezett nemzetkdzi

févonal. Gydér és Komarom allomasok forgalmas csomoépontok.
3.1.4 Kovetkezmények

Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas Utatjaro Idegen Egyéb

hasznalo

Halalos - - - - -

Sulyos - - - - -
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Koénnyii - - - - -

Nem sériilt 2 - - - -

Anyagi karok

A palyaban Gyér és Komarom allomasokon egy-egy kitérd6 sérult meg kis
mértékben, tovabba Komaromban 6 db talpfa kapcsolészerei is.

A Dbiztositoberendezési kar Gyérben 6, Komaromban 2 tengelyszamlalé
berendezés rongalédasa, mindegyik a menetirany szerinti jobb sinszal kilsé
oldalan volt.

A vasuti infrastrukturaban keletkezett karok értéke 2,8 M Ft.
A vasuti jarmiben 5 MFt kar keletkezett.

Kdrnyezeti kar nem keletkezett.

3.1.5 Egyéb kovetkezmények
Az esemény kovetkeztében a vonat 354 percet, tovabbi 35 vonat tovabbi 269
percet késett.
3.1.6  Erintett szervezetek és személyek
A vasUti palyahalozat mikodtetsje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
A 92759 sz. vonatot a MAV Rail Tours Kft. kdzlekedtette,
— vonémozdonyként a MAV-Start Zrt-t8l bérelt villamosmozdonnyal,
— tolémozdonyként sajat dizelmozdonyaval,
— valamint sajat személyzetével, amely két mozdonyvezetét jelentett.
A kisiklott teherkocsi tulajdonosa és a karbantartassal megbizott szervezete is a
MAYV Rail Tours Kift.
3.1.7 A vonatok
Az eseményben érintett volt a Hegyeshalombdl Nagytékére kozlekedd 91 55 0630
031-7 psz. vono- és 92 55 0618 020-5 psz. toldmozdonnyal tovabbitott 92759 sz.
tehervonat:
kocsiszam: 24 db
hossz: 376 m
elegytémegq: 1844 t
A vonat megfékezettsége a vonatterhelési kimutatas szerint megfeleld volt.
A vonatba tizenegyedikként volt besorozva a kisiklott 32 55 5960 005-2 psz. Eas
sorozatu teherkocsi.
3.1.8 Az infrastruktura
Az eseményben érintett Gy6r és Komarom allomasokon a biztositéberendezés
tengelyszamlalos foglaltsag-érzékeléssel mikodik, amelynek kulsd téri elemei az
eset kovetkeztében megsérultek.
A vasuti infrastruktura részletes kialakitasa, a jelzd- és biztositoberendezések
mikodése ezen fellul az eseményben érdektelenek.
9/23 EKM-KBSZ zardjelentés
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3.2 Az esemény idérendje

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithaté 6ssze:

3.2.1 Az esemény elotti torténések

2022.11.18.

17:00 A mozdonyvezetdé megkezdte szolgalatat Budapesten a Vasuttorténet
Parkban (a MAV Rail Tours Kft. telephelyén)...

17:36-21:10 ...majd a 29378 sz. mozdonyvonattal kézlekedett Hegyeshalomba.

Rajart a tovabbitandd 92759 sz. tehervonatra, majd a vonat végére
rajart egy tolomozdony is, ezt kdvetéen a kocsivizsgaléval elvégezték a
vonat fékprobajat.

3.2.2 Az esemény lefolyasa

Az idBadatok részben az MFB, részben a hangrégziték id6adatai. Azok
szinkronizalasara nem volt méd, de az események sorrendjét e nélkiil is helyesen
tikrozik.

22:25 A vonat elindult Hegyeshalombodl, ekdzben a kocsivizsgald a késébbi
kerékhiba oldalan a vonatot megfigyelte, rendellenességet nem
tapasztalt.

23:20 Az Ottevény és Gyér allomasok kozott 1évé hénfutasjelzé berendezésen
a vonat athaladt 43 km/h sebességgel, a mért értékek hibara, vagy
kezd6dd hibara nem utaltak.

A vonat Gyér allomasra 34-36 km/h sebességgel haladt be. Legkésébb
ekkor a 11. kocsi menetirany szerinti jobb utols6 (1. csapszamu)
kerekérél levalt az abroncs.

Az abroncslevalas pontos helye nem volt azonosithato, de legkésébb ekkor

bekovetkezett, mert ezt kdvetden mar olyan rongaldodasok keletkeztek a
palyaban, amely egyértelmlen visszavezethetd a hibas kerékre.

Athaladas kozben az abroncs a K15a és K15b jelzéknél, valamint a 26-
36-38-18 sz. kitér6knél 6 tengelyszamlalét megrongalt.

Az allomas utan a vonat 66-77 km/h k6zott valtozo sebességgel haladt.

23:56 Gyér allomas rendelkezd forgalmi szolgalattevéje értesitette a KOFE
iranyitét, hogy a vonat utan a biztositoberendezésben hamis foglaltsag
maradt, ugyanekkor az acsi szolgalattevd is hivta azzal, hogy az imént
athaladé vonat kb. az 5-6. kocsijanal szikrazik.

23:58 A forgalmi vonaliranyité felhivta a mozdonyvezetét, hogy alljon meg,
indokolasul elmondta a szikrazast és a hamis foglaltsagot.

23:59:56 A vonat megallt Acs és Komarom kdzétt a nyilt vonalon.

A két mozdonyvezet§ megvizsgalta a kocsikat, az 5-6. kocsiknal
rendellenességet nem tapasztaltak, a 11. kocsi utols6 tengelyénél
azonban felfigyeltek ra, hogy a fék valdszinileg szorul. Kiiktattak a kocsi
fékjét. Ekozben, 0:14-kor a forgalmi vonaliranyitét is tajékoztattak
minderrdl — a kocsi mellél telefonalva.

2021.11.109.
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00:20:55

00:30:45

00:35:01

00:39:24

A vonat tovabbindult.

33-34 km/h-ra val6 felgyorsulas utan — egy sarga fénnyel jelzést ado
térkozjelzét kévetden — a vonat lelassult, 14-18 km/h kézott ingadozo
sebességgel haladt tovabb. Miutan Komarom bejarati jelz6jén megjelent
a tovabbhaladast engedélyezd jelzés, felgyorsitott 51-53 km/h-ra. A
mozdonyvezetd az ivben visszatekintve szikrazast latott a kocsiknal,
ezért...

...megallt Komarom allomason, és értesitette a forgalmi szolgalattevét a
megallasanak okardl, illetve hogy Komarom-Rendezében félrealina.

A mozdonyvezet6 ezutan telefonon jelezte a forgalmi vonaliranyitonak is
a megallas tényét, és kérte, hogy Komarom Rendez8ben félreallhasson.
Az iranyité ennek megfeleléen intézkedett.

A vonat tovabbindult Komarom allomasrol.

A 11. kocsi utolso tengelye az 52 és 56 sz. kitérok kozti palyarészen
kisiklott, majd kb. 6 méterrel kés6bb, az 52 sz. kitér§ keresztezési
részén visszalépett a sinre. Kdzben megrongalt két tengelyszamlalot.

A vonat megallt Komarom-Rendezében.

3.2.3 Az eseményt koveto torténések

00:58

01:24

A forgalmi vonaliranyit6 az ekkortajt a jobb vaganyon kozlekedd
4958 sz. vonat mozdonyvezetdjét megkérte, hogy — akar késés aran is —
figyelje utja kézben a bal vaganyt, lat-e azon sérilést vagy elhagyott
kerékabroncsot. Késébb, 1:20-kor a mozdonyvezetd visszajelzett, hogy
nem latott ilyet.

A forgalmi vonaliranyito a Gyérbél el6zdleg kihaladd 41161 sz. vonat
mozdonyvezetéjét utasitotta, hogy legfeljebb 60 km/h sebességgel
koézlekedjen, és figyelie a palyat Komaromig, mert azt elbtte egy
tehervonat megrongalhatta. A vonat rendben lekdzlekedett, a
mozdonyvezetd rendellenességet nem tapasztalt, ezért a nyilt vonalon a
tovabbiakban korlatozast nem kellett bevezetni.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1
41.1

4.1.2

4.1.3

Személyek és szervezetek feladatai

A karbantartassal megbizott szervezet

A teherkocsi karbantartassal megbizott szervezete a kozlekedteté vasuti
tarsasaggal azonos. Feladata a vasuti jarmivek megfelelé miszaki allapotanak
biztositasa és ebbdl a célbdl a jarml idészakos ellenérzése, illetve mindezek
tamogatasahoz a jarm{irél dokumentaciok vezetése.

A balesetet okozé jarmiihiba azt mutatja, hogy e célt a szervezet jelen esetben
nem érte el. Mivel azonban a hiba fizikai folyamata, kialakulasa nem volt feltarhato,
nem itélheté meg, hogy a szervezet miért nem tudott a céljanak megfelelni.

A mozdonyvezetdk

A mozdonyvezetdk feladata a vonatok tovabbitasa kdézben — a mindenkori
lehetéségeihez mérten — vagy ha kifejezetten rendellenességre hivjak fel a
figyelmiket a vonat miiszaki allapotanak ellenérzése, figyelemmel kisérése is.

Ennek alapvetéen mindkét mozdonyvezetd eleget tett, amikor a 23:58-kor kapott
eértesités utan a szerelvényt atvizsgaltak, azonban a tényleges hibat nem ismerték
fel, azt tévesen féknehezményként azonositottak és ugy is kezelték.

Tovabbindulds utan a vondémozdony mozdonyvezetéje azonositotta, hogy
valamilyen hiba tovabbra is fennall, ezért a Komarom-Rendezdben vald
félreallasrol dontoétt.

Ezzel elkerllte az esetleg nagyobb sebességgel bekdvetkezd, sulyosabb karokkal
jaro kisiklast, ugyanakkor a hiba helyes felismerése a bekdvetkezett csekély
kovetkezményekkel jaro Kisiklast is megelézhette volna.

A forgalomiranyitok
A forgalmat iranyité személyzeten beldl

— Acs dllomas forgalmi szolgalattevéje a vonat megfigyelési feladatait
teljesitette, ezaltal észlelte a rendellenességet, és intézkedett a vonat
megallitasara.

— A forgalmi vonaliranyitd6 a biztositoberendezéstél és a forgalmi
szolgalattevoktél kapott értesitéseknek megfeleléen azonositotta, hogy a
vonatnak miiszaki hibaja van, és intézkedett a nyiltvonali megallitasrol,
majd kés6bb (a mozdonyvezetd kérésének megfeleléen) a félreallitasrol.

Mindezekkel az 6 tevékenységlk is hozzajarult, hogy a 4.1.2 fejezetben irt moédon
ne keletkezzen sulyosabb kdvetkezmény.

A forgalmi vonaliranyitd6 az eset utani, mas vonatok szédmara kiadott
intézkedésével (figyelemfelhivas, sebességkorlatozas) azt a kockazatot kezelte,
hogy a hibas szerelvény altal esetleg okozott palyasérilések mas vonatok
szamara balesetet okozzanak.
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4.2 A jarmiivek és a miiszaki berendezések

4.2.1 A teherkocsi elhasznalédasa

A balesetben érintett kerékpart 2017-ben, févizsga utan is, majd a késébbiekben, a
balesetet kovetden a Vb jelenlétében is kimérték (1. melléklet).

A kocsi futasteljesitménye 2017. 6ta 10-23 ezer km/év kozott alakult, dsszesen
85 900 km-t futott.

A mért adatok az alabbi tablazatban megadott mértékben valtoztak (sarga hattérrel
az érintett tengely érintett kerekének adatai):

\% abroncsvastagsag

a abroncsszélesség

m nyomkarima magassag

n nyomkarima vastagsag

ar kritikus érintépont tavolsag
D kerékatméré

k keréktav

Az abroncs levalasa miatt az 1. kerék adatai csak nagy bizonytalansaggal voltak mérheték.

I > o £
~ X © “© =& @ ~ X
o ~N + v N S [e]
(] (] (]
Pugip = % == oo © [ u,
© NJ 3]
a8 a v 2 c o c B
X g g ] CUS‘ 8 X 3
(@] ~ F o o

3
3
3
3
3
3

Y -1 |m +1,5 m +1,5 v -1
a +3 |n 2 dtlagban n 2 Ja +2
7, 14| 30328 2
D 2 |gq -2,5 e -2 |p 21
v 05 [m +1 m+1,5..2 v 0
nem
a +2 |n -1 8 | dgliapithats | 35184 1 [n-0.-0,5 |a +3
D -3 |gq -2,5 meg 9-3..-3,5 D 3,1

A kerékadatok valtozasai a kocsi futasteljesitményét is figyelembe véve realis
elhasznalédast mutatnak.

A K’ keréktav valtozasara mérési hiban vagy a méréeszkdz pontatlansagan kivul
a Vb magyarazatot nem tud adni, annak valtozatlannak kellene maradnia (az
Osszehasonlitott mérések soran nem volt azonos sem a méréeszkdz, sem a
méreést végz6 személy).

4.2.2 A levalt abroncs

A levalt abroncsbdl a biztositoégylrld hianyzott, az abroncsnak a biztositogyirl
mdgotti pereme kitort (2. abra).
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2. abra: a sériilt abroncs metszete
voros nyil: a biztositogydirii helye, kék nyil: a letort perem helye

A korabbi hasonlé események (4.5) sordn a biztositégylrl ezzel szemben
elnyirddott (3. abra).

EY.

3. abra: a ferencvarosi és vamosgyorki kisiklasokat (4.5) okozé kerékabroncsok
metszetei

A perem torése, akarcsak a gydlri elnyirddasa akkor kdvetkezik be, ha kelléen
nagy oldaliranyu er6t kap, ehhez viszont sziikséges volt, hogy az abroncs elétte
mar meglazult, a zsugorkotés nem tartotta a helyén.

Mindez létrejdhet az abroncs anyaganak megnyulasa miatt is, vagy hétagulas
folytan — ha az abroncs nagyobb hémérsékletl, jobban tagul, mint a kerékvaz.

Az abroncs zsugorkétésének szilardsaga szempontjabdl meghatarozé meéret az
abroncs vastagsaga. A korabbi eseményeknél az abroncsvastagsagok 32 és 33,4-
35 mm voltak®, ezttal viszont az 41 mm volt, az eléirdsok szerint elfogadott
hataron belul.

4.2.3 Az abroncslevalas kialakulasa

Az abroncs és kerékvaz érintkezd fellletein (4. abra) a tengelyiranyd bemarddasok
oldaliranyu elmozdulas nyomai, az abroncs elfordulasara utal6 nyomok nem voltak
lathaték rajta. Ugyanakkor az eset lefolyasa alapjan a levalt abronccsal legalabb
38 km-t haladt, ez alatt az abroncslevalas létrejottével dsszefliggésbe hozhatéd
nyomok megsemmisulhettek.

% a korabbi zarojelentésekbdl: Ferencvaros 33,4-35, Vamosgyork 32 mm
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4.3

4.3.1

4, abra: a kerékvaz feliilete

Az abroncs lazulasanak tényleges okat ez esetben a fentiek miatt nem lehetett
megallapitani, ahogy azt sem, hogy az hol és mikor kovetkezett be. Szakirodalmi
forrasok alapjan jellemzé okok lehetnek:

e melegedés hatasa esetén tuskos fékezéskor a nem megfeleléen mikodo
fékberendezés oldasi nehézsége miatt nagy hé keletkezik, az abroncs
rendellenes melegedésének kovetkeztében a kerékvaz és abroncs kozott
tulfedés megsziinik, ezaltal a fellleti nyomas lecsdkken, és az abroncs
meglazul.

e rossz tulfedés esetén a fellletek kdzotti nyomas nem megfelelé értéki
lesz, ezért az abroncs meglazul,

o vékony abroncs megnyulashoz vezethet, ha a tulfedés olyan mértékd,
hogy az abroncsban folyashatarnal nagyobb fesziltség keletkezik.

A kocsi vizsgalata soran azonosithatd volt, hogy a fékberendezése lassan oldott
fel, tehat korabban egy lassité vagy sebességtarté fékezés utdn még hosszabb
ideig haladhatott ugy a kocsi, hogy a féktuskdk surlodtak a kerékhez, azt
melegitve.

Emberi tényezdk

Az eset |étrejottével kdzvetlenll kapcsolatba hozhaté emberi cselekvéseket vagy
hibakat a Vb nem azonositott, kockazatokat azonban igen.

A munkakorhoz kapcsolodé tényezék

A vonatot a hegyeshalmi indulas el6tt vizsgald kocsivizsgald tdébb munkaltatonal is
dolgozik ebben a munkakoérben, az eset napjan kb. 9:30-kor ért haza, a
lakéhelyétél 2,5 ora utazasnyira befejezett éjszakai miiszakjabadl, és kb. 18:00-kor
indult el az esetben érdekelt vonat vizsgalatara. llyen munkarendben teljes értéki
és megfelel6en hosszu alvasra nincs madja, a faradtsaga kockazatot jelent.

A kocsivizsgalo sem az indulas el6tti vizsgalat soran, sem a kihaladé vonat
megfigyelése kdzben hibat nem talalt. Azt, hogy a keréknek ekkor mar volt-e
kocsivizsgaléi modszerekkel feltarhaté hibaja (amelyet nem ismert volna fel), a
vizsgalat soran nem volt megallapithato.

A kocsivizsgalé azonban laza abronccsal palyafutasa sordan nem talalkozott,
kiképzése soran hasonlé hibat csupan képen és széban mutattak be szamara.
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4.4
4.4.1

4.5

45.1

45.2

Biztonsagi eljarasok

Forgalomiranyitas

A forgalomiranyitas az alabbiakban volt érintett: (az idéadatok a 3.2.2 és 3.2.3
fejezetek tételeire hivatkoznak)

1. [23:56] észlelték a vonat — akkor még kdzelebbrél nem behatarolhaté —
rendellenességét (a biztositéberendezési hibak alapjan és vonat
megfigyelése folytan);

2. [23:58] azonnal intézkedtek a vonat megallitasara és megvizsgalasara a
nyilt vonalon;

3. [00:30] a mozdonyvezetd kérését elfogadva félreallitottak a vonatot
Komarom-Rendez6 allomason;

4. [00:58 és 01:24] a késBbbi vonatok mozdonyvezet6it a vasuti palya
esetleges rongalddasainak megfigyelésére kérték, az érintett vaganyon
valo csdkkentett sebességi kdzlekedés mellett.

A dontések, rendelkezések altalanos jellemzéje volt, hogy azokat egyértelmien,
roviden fogalmaztak meg, kételkedések, visszakérdezések nem lassitottak a
kommunikaciot.

Az intézkedések elbsegitették a sulyosabb karok megel&zését és szamoltak azzal,
hogy az abroncslevalas akar mas veszélyhelyzetet (palyakart) is okozhatott.

Korabbi hasonlé események

2019. augusztus 23. Vamosgyork (2019-0928-5)

2019. augusztus 23-an a 77559-2 sz. tehervonat Békéscsaba és Fels6zsolca
viszonylatban kozlekedett, 33 db Ures, 4 tengelyes kocsibdl volt dsszeallitva.
Vamosgyork allomasra térténé behaladaskor a vonat utolsé elétti kocsija a 14 sz.
kitérén kett6 tengellyel kisiklott, a vonat szétszakadva megallit.

A kisiklas oka az volt, hogy a kocsi menetirany szerinti bal oldali negyedik kerekén
a kerékabroncs lecsuszott, ezaltal a kerékpar vezetetlenné valt. A kerékabroncs
lazuldsanak okat egyértelmien nem lehetett megallapitani, de valoszinUsithetd,
hogy a kerékabroncs vastagsaganak az alsé hatarméretéhez kozelitése nagyban
befolyasolta a kerékabroncs lazulasat.

A Kkerékabroncs elhasznalédasaval ritkan el6fordulhat abroncslazulas, mely
azonban a vonatkozo vizsgalati mddszerek betartasaval felismerhet6, ezért a Vb
biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartotta szilkségesnek.

2018. januar 27. Ferencvaros (2018-0088-5)

2018. januar 27-én a Mosonmagyarovarrol Szolnokra Ures kénsavas
tartalykocsikkal kdzlekedd 92719 sz. tehervonat 9. kocsija Ferencvaros allomasra
valé behaladas kézben, a 9 sz. atszelési kitérédn mind a négy tengelyével kisiklott,
a vonat szétszakadva megallt.

A kisiklds oka az volt, hogy a kocsi menetirany szerinti jobb elsé kerekén a
kerékabroncs lecsuszott, és ez altal a kerékpar vezetetlenné valt. A kerékabroncs
lazuldsanak okat egyértelmien nem lehetett megallapitani, de valoszinisithetd,
hogy a kerékabroncs vastagsaganak az als6 hatarméretéhez kozelitése nagyban
befolyasolta a kerékabroncs lazulasat, és az Osszejeldlés hidnya nehezitette a
kezd6d6 elmozdulas észlelését.
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A  kerékabroncs elhasznalédasaval parhuzamosan ritkan  el6fordulhat
abroncslazulas, mely a vonatkozd vizsgalati moddszerek betartasaval
(kerékabroncs-0sszejeldlés és annak ellenérzése) altalaban felismerhetd, ezért a
Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartotta szukségesnek.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

5.3

5.4

5.5

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna el6zni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a vonatba tizenegyedikként besorozott teherkocsi egyik
kerékabroncsa levalt a kerékvazrol (3.2.2).

Hozzajarulé tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az esemeényt, hogy novelték a bekovetkezés valoszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a koévetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekovetkezését:

a) a teherkocsi fékszerkezete a szikségesnél lassabban oldott fel
(4.2.3)

Rendszerszintii tényez6

Olyan szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegl ok-okozati vagy
hozzajarulo tényezét, amelyek a jovében valdszinlleg hatassal lehetnek hasonlé
és kapcsolodoé eseményekre, kilondsen ideértve a szabalyozasi keretfeltételeket,
a biztonsagiranyitasi rendszer Kkialakitasat és alkalmazasat, a személyzet
készségeit, az eljarasokat és a karbantartast a Vb nem allapitott meg.

Megtett intézkedések

A vasuti tarsasag az 6sszes négytengelyes magas oldalfalu érintett teherkocsijat
(kGl6noés tekintettel az abroncsos jarmivekre) soron kivil atvizsgalta, a hianyos
OsszejelOléseket potolta. A vizsgalat soran kozlekedésbiztonsagi eltérést nem
tapasztaltak, a kisebb hianyossagokat, kenéseket poétoltak.

Tovabbi észrevételek

Az eset bekdvetkezésével Osszefliggésbe nem hozhatd, de kockazatnéveld
tényez6t a Vb nem allapitott meg.

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

Az eset kovetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkertlését
szolgalta, hogy

a) a forgalomiranyitdas hatékonyan kezelte a vészhelyzetet,
intézkedéseik elésegitették a sulyosabb karok elkerulését (4.4.1);

b) a vonémozdony mozdonyvezetéje figyelte a vonatat, a hibat
észlelve kezdeményezte a félredllitasat (4.1.2).

Tanulsagok

Az abroncs levalasaval kapcsolatban okozati megallapitast és igy tanulsagot a
zarojelentés nem tud megfogalmazni, azonban a vészhelyzetek kezelése kapcsan
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tanulsagos, hogy a vonatok megfigyelése és az az alapjan tett intézkedések
csOkkenthetik a mar bekdvetkezett jarmahibak okozta karokat (4.4.1).

6. BIZTONSAGI AJANLAS

Mivel az eset okait a vizsgalat soran megallapitani nem sikerllt, és a Vb ahhoz
érdemben kapcsolodd biztonsagkritikus problémat nem fedezett fel, biztonsagi
ajanlas kiadasat nem tartja indokoltnak.

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kiloénvéleményt nem fogalmaztak meg. A zarodjelentéshez eltéro
vélemény nem érkezett.

Budapest, 2023. december 5.

0 Ll

- I? o \,%
Chikan Gabor Duli Aélém
Vb vezetbje Vb tagja
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MELLEKLETEK
Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zardjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet A vasuti jarmiivek futasbiztonsagi mérései

Az Ottevény és Gyér allomasok kdzott 1évé hénfutasjelzé berendezés az alabbi
adatokat szolgaltatta a vonat érintett kocsijarol:

= 3] 8] Z
o © @ @ =5
(&) (@] Q () Q 3 (@]
= %} — £ = = =y < —_
2| a| 8| a2 | 22 | 2 S| 22| a®
47 0 0 -1 -1 1 1 70 9
48 0 0 -1 -1 2 No.: 12 2 70 11
49 0 0 -1 -1 3 3 70 9
50 0 0 -1 -1 4 4 70 11

(1) a vonat dsszes kerekénél -1
(2) a vonat 6sszes kerekénél 66-70 kozotti értékek

(3) a vonat 0sszes kerekénél 9-23 kozotti értékek
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A késbbb sérult forgdvaz kerékparjainak mért adatai 2017.07.12-én, févizsga utan:

\% abroncsvastagsag
a abroncsszélesség
m nyomkarima magassag
n nyomkarima vastagsag
ar kritikus érintépont tavolsag
D kerékatméré
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35184
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A forgbévaz 2023. marcius 16-an mért adatai:
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8,0

Az 1-8 kerékpar keréktavja a leesett abroncs miatt nem volt mérheté.

Az 1. kerék futéfellletének sérllése miatt a nyomkarika-mérések két ponton
torténtek.
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2. melléklet A vasuti jarmiivek adatrogzit6i

A mozdony menetiré regisztratumat és MFB adatait a 5. abra és 6. abra mutatja
be.

5. abra: a mozdony menetiré szalagjanak képe

Vi [km28:28:20 23:36:40 23:45:00 235320 1.00.01:40 100000 L.00:48:20  1.00:26:40 1003500 Vg lkmih] p [oar]
80 80 8
. PNATNAAR 7 7

[ ] % 7 \Vilnavy

I
60 f 60 6

Gyér
50 th r 50 5
40 vr / 2 4
30 /h\ I 30 3
20 20 2
l \AY A kigkids helye
10 l 10 1
0 0 0

2X28:20 23:36:40 23:45:00 235320 1.00:01:40 1.00:10:00 1.00:18:20 1.00:26:40 1.00:35:00 t

6. abra: a mozdony MFB menetadatai
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3. melléklet A hivatkozott eldirasok

Jarmikerékparok profiljellemzdi, javitasi és tizemi hatarméretei mm-ben
(kerékparjellemzék a MAVSZ 2616 sz. szabvany szerint)

3. tablazat
A jellemzd betiijele Vi v m# n ar
A javitas, vizsgalat javit| iize- | javit| EFJ | {ize- | javit| ize- | javit| lize i
megnevezése dsi | mi | &si mi | 4si | mi | &si |mi ljig-
& - 2 =
K35, K6 & UIC-ERRIS 1002 | 4o 1icenb | legkisebb leg- 11 okisebb | sebb
jelil kerékprofilnal nagyobb
V=80 20 | 15 40 30
Személyszallito | 80 <V <100 37 351 max | 22
vontatott 100 <V <160 | ,s 45 35130 | 36 |33
jarmiivek [ 160 <V <200 | ~ - -1 - max
20 33 253 6.5
2 4 2 77 !
Teherszallité :; < 188 . :313 g; ig zé - i;f? =
i iz = s -~ 5
vontatott jarm. 36 275
Mozdony és V=280 6/ 6/ & | 30| 30 max | 24
motorkocsi V=80 307 35 332 [ 27
V2 kerékprofilnal 25 | 20 | 40 | 37 | 35 |28%]| 36 | 26 | 22| 6.5
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