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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal térténd
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarojelentés csak az esemény idején betdltdétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ kételes megdrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomaséara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkozlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezheté.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrdl és
varatlan eseményekrdl szo6ld vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturarol;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szo6l6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az éltalanos kdzigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurdépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrol széldé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdé megsziinésérdl sz6lé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kbzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kodzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve bintetbeljarastol.

Szerzdi jogok

A zarojelentést kiadta:

Epitési és Kozlekedési Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@ekm.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.

a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl szolo
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

Alagutcsatorna
BKV Zrt.
BM-OKF
ERAIL

EKM

EKM VHF

KBSZ

Kbvt.

KFM

MillFAV

MVBCS

psz.

Vezérl6kapcsold

Vb

Az M1 jelzési metrévonalon futé Ganz MillFAV motorkocsikon
az ugyanazon a forgévazon nyugvo kocsirészeket elvalasztod
csuklokban kialakitott gépészeti tér.

Budapesti Kozlekedési Zrt.

Bellgyminisztérium Orszagos Katasztréfavédelmi
Féigazgatosag

Az Eurdpai Unié Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa (az
esemény ERAIL azonositdja a boriton a KBSZ azonosité alatt
zaréjelben feltiintetett szam: HU-10322)

Epitési és Kozlekedési Minisztérium

Epitési és Kdzlekedési Minisztérium Vasuti Hatdsagi Féosztaly
Epitési és Kozlekedési Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Kozponti Forgalmi  Menetiranyit6. Az M1 metrévonal
biztonsagos és menetrendszeri  forgalmanak operativ
iranyitasaért felelés személy.

Millenniumi Foldalatti Vasut. Az M1 metrovonal altalanosan
hasznalt elnevezése.

BKV Zrt. Metr6 Vasutbiztonsagi Csoport. A  Metro
Uzemigazgatdsag uzembiztonsagi szervezete.

palyaszam

A MillFAV-on kdzleked6 jarmiivek azon kezel6szerve, amellyel
a jarmiivezet6 a vono- vagy fékerét szabalyozni tudja.

Vizsgalobizottsag
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1.

OSSZEFOGLALAS

2022. oktober 17-én, Budapesten, az M1 jeli metrovonal Deak Ferenc téri
allomasara beérkez6 MO04 sz. vonaton (33 psz. szerelvény) tlz keletkezett,
amelyet a jarmlvezetd tlizoltokészilék felhasznalasaval eloltott, a
Katasztréfavédelem beavatkozasara nem volt szikség. A vizsgalat soran
megallapitasra kertlt, hogy a szerelvény un. B-C alagutcsatorngjaban a
motorkabelezés bekoétédobozaban az egyik er6saramu kabel saruja eltort, a
motoraram azonban villamos iv formajaban fennmaradt és meggyujtotta a
bekotédobozban talalhato tobbi kabel burkolatat.

2022. oktéber 21-én, ugyanezen a metrévonalon a Széchenyi flirdé allomasra
beérkez6 M10 sz. vonaton (40 psz. szerelvény) a jarmivezeté a B-C
alagutcsatornabdl fustkiaramlast észlelt, amelyet tlzoltokészilék segitségével
megszlntetett. A helyszini szemle, majd az utélagos vizsgalat soran
megallapitasra kerllt, hogy az alagutcsatornaban az iranyvaltdé hengernél
keletkezett izzas. A vizsgalat feltarta, hogy az iranyvalté henger egyik mozgd
érintkezdje a helyérdl letort és elektromos zarlatot okozott.

Kijelenthet6, hogy bar a kdzvetlen okok tekintetében két, egymastdl elszigetelt
esemenyrél van szd, azonban rendszerszinten mindkét esemény mogott a
jarmdvek elavult konstrukciéja és a tervezett élettartamon tuli hasznalata huzodik
meg.

A vizsgalat feltarta tovabba, hogy az allomasokon szolgalatot teljesité
peronéroknek nincs lehet6ségik a fellgyeletikre bizott terek mindenkori,
folyamatos attekintésére, mivel az allomasok kialakitasa és az attekintéshez
szUkséges muiszaki eszk6zok hianya ezt nem teszi lehetéve.

A KBSZ a 2022.10.17-i tlzeset kapcsan biztonsagi ajanlast ad ki a jarmiveket
Uzemeltetd BKV Zrt. részére abbdl a célbdl, hogy a jarmilvek alagutcsatornaiban
talalhatdé motorkabelezés és a kabelsaruk a tobblet mechanikai igénybevételektdl
minél inkabb megkimélheték legyenek.

A két esemény vizsgalatanak konkluzidjaként tovabba a KBSZ biztonsagi ajanlast
ad ki a BKV Zrt. részére abbdl a célbdl, hogy az M1 jelzési metrévonalra
korabban mar telepitett miszaki eszkdzok jobb kihasznalasaval segitse el6 a
peronérok hatékonyabb feladatellatasat.
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2. A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI
2.1 A vizsgalat meginditasa
A KBSZ ugyeletére az eseteket

— 2022. oktoéber 17-én, 8 d6ra 56 perckorkor (a bekdvetkezés utan
27 perccel),

— 2022. oktéber 21-én, 15 6ra 9 perckor (a bekdvetkezés utan 14 perccel)

jelentette a BKV Zrt. fédiszpécsere.
A KBSZ készenlétes vezetbje mindkét esemény esetében azonnali helyszini
szemlét rendelt el. A szemlék tapasztalatai alapjan a KBSZ vezet6je a két
esemény dsszevont szakmai vizsgalatanak meginditasardl dontott.

2.2 A vizsgalat meginditasanak oka
A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas koérilmények kb6z6tt sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,
b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelent6séggel bird
esemeénysorozat részét képezi-e,
C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,
d) a palyahalézat mikédtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti biztonsagi
hatésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;
e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.
A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. b) pont alapjan kerult sor (6sszhangban a
vasutbiztonsagi iranyelv 20. cikk (2) b. pontjaval is), mert a két hasonldé esemény
viszonylag rovid iddintervallumon belll, azonos metrovonalon, azonos tipusu
jarmlveken kévetkezett be, és az alaguti kdrnyezetben bekdvetkezd tlizesetek — a
zart teret kitoltd fust és a nehezitett mentési korulmények miatt — kiemelt
kockazatot hordoznak magukban.
2.3 A vizsgalat terjedelme és korlatai
A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6érendi feltardsa, a személyek
tevékenységét és a miiszaki berendezések miikddését befolyasold emberi,
szervezeti és milszaki tényezdk feltarasa, a kdzvetlen és kdzvetett okok
meghatarozasa, a szukseéges tanulsagok bemutatasa, és vegul a megel6zés
érdekében biztonsagi ajanlasok megfogalmazasa.
A jelen vizsgalat kiterjedt az érintett jarmlvek karbantartasi el6zményeinek,
valamint az utasok vészhelyzetben tortén6 menekitési lehetéségeinek a
vizsgalatara is.
2.4 A vizsgaldbizottsag
A KBSZ vezetbje a vasuti kdzlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:
vezetdje Almasi Bernat Gabor balesetvizsgalo
tagja Chikan Gabor balesetvizsgald
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Almasi Bernat Gabor kormanyzati szolgalati jogviszonya a vizsgalat idején
megszlint. Helyette a Vb vezetéjének Chikan Gabort a Vb tagjanak Demjén Pétert
jelélte ki a KBSZ vezetdje.

A Vb a vizsgalat elvégzéséhez szukséges kompetenciakkal rendelkezett, ezért
klils6 szakértd bevonasara nem volt sziikség.

2.5 Kommunikacioés és konzultacios folyamatok
A Vb a helyszini szemlék keretében meghallgatta az allomasi- és
vonatszemélyzetet.
2022. november 9-én a Vb egyeztetést folytatott a BKV Zrt. M1 Vontatasi
Szakszolgalatanak vezet6jével és tobb munkatarsaval, illetve az MVBCS illetékes
balesetvizsgaldival. Az egyeztetést kbvetéen miihelyi szemlére is sor kertlt az M1
Vontatasi Szakszolgalat telephelyén.
A KBSZ a zarojelentés tervezetét megkildte a
- EKM Vasuti Hatésagi Féosztaly
- Budapesti Kozlekedési Zrt.
részére.
A zardjelentés tervezethez irasban valaszolt az Budapesti Kozlekedési Zrt.:
fogalomhasznalatot pontositott és tajékoztatast adott megtett és tervezett
intézkedésekrél (lasd 5.2 és 6.3).
2.6 Egyuttmiikodés
A BKV Zrt. a Vb altal szukségesnek latott és kért adatokat rendelkezésére
bocsatotta, a vizsgalat soran folyamatosan biztositotta a betekintést az 6sszes
iratdba valamint jarm(veivel, személyzetével és miiszaki eszkdzeivel
rendelkezésre allt az elvégend6 vizsgalatokhoz.
2.7 Vizsgalati modszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta
- a 2022. oktober 17-én és oktdber 21-én végzett helyszini szemlék
tapasztalatait;
- a 2022. november 9-én lefolytatott miiszaki egyeztetés és mihelyi szemle
tapasztalatait;
- a2023. majus 17-én tartott utdlagos helyszinbejarasok tapasztalatait;
- ajarmivek miszaki leirasat és karbantartasi dokumentaciéit;
- avonali radidrendszeren rogzitett forgalmazasokat;
- a 2.5 fejezetben is hivatkozott meghallgatasokat.
2.8 A vizsgalat nehézségei
A vizsgalat soran kilénos nehézséget jelent6 feladattal a Vb nem szembesitilt.
2.9 Kapcsolattartas az igazsagugyi hatésagokkal
Az igazsaglgyi hatosagokkal kapcsolattartds nem volt szikséges.
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3. AZ ESEMENYEK ISMERTETESE

3.1
3.1.1

3.1.2

3.1.3

3.1.4

Az események leirasa

2022. oktéber 17-i esemény

A Mexikéi ut végallomas felé kdzlekedd, M04 sz. vonat beérkezett a Deak Ferenc
tér allomas jobb peronja mellé. A jarmivezeté a megallaskor észlelte, hogy a
vonat B-C alagutcsatornajabdl sirl fust aramlik ki. Az ajtonyitas utan az utasok a
szerelvényt kilon felszdélitas nélkil elhagytak, majd a jarmivezeté aramtalanitotta
a vonatot és az alagutcsatorna kinyitasa utan latta, hogy a vontatémotorok
bekdtédoboza langol. Az  égést porral oltd készilék felhasznalasaval
megszlntette. A Katasztréfavédelem helyszinre érkezd munkatarsainak
beavatkozasara nem volt szlikség, de tlizvizsgalati eljarast inditottak.

2022. oktéber 21-i esemény

A Széchenyi furdé allomas bal peronja mellett allo, M10 sz. vonat B-C
alagutcsatorngjanal a jarmivezet6 flstkiaramlast észlelt. Az utasok kiszallitasa és
a vonat aramtalanitasa utdan megvizsgalta az érintett alagutcsatornat, ahol
langjelenséget nem tapasztalt, csak fiistkiaramlast, amit egy porral oltd
készllékkel megszintetett. A Katasztréfavédelem helyszinen megjelent
munkatarsainak beavatkozasara ebben az esetben sem volt szikség.

Az események tipusa

Az események tipusa:  Vasuti baleset

Az események jellege:  Tizeset gordiil6allomanyban

Az események idépontja és helye

Az események id6épontjai: 2022.10.17. 08:29 ‘ 2022.10.21. 14:51

Az események helyszinei: Budapest, a BKV Zrt. M1 jelzésii metrévonala
(Millenniumi Foldalatti Vasut)

Deak Ferenc tér
allomas, jobb vagany

Széchenyi flirdé
allomas, bal vagany
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2022.10.21

2022.10.17

1. dbra: az események helyszinei az M1 jelzésii vonalon (alaptérkép: OpenRailwayMap)

3.1.5 Az események helyszine

Mindkét esemény alaguti kornyezetben, az M1 jeli metrévonal egy-egy allomasan
kovetkezett be. Az allomasok kétvaganyos kialakitasuak, a peronok a vaganyok
menetirany szerinti jobb oldalan helyezkednek el. Az allomasok megkozelitése
lépcs6kon keresztll lehetséges, lift a vonalon nincs kialakitva. A vontatasi
feszultség 600V egyenfesziiltségl felsbvezetéken keresztil jut el a jarmiivekhez.

3.1.6 Kovetkezmények
Személyi sérulés
A 2022.10.17-i esemény esetében:

Sérulés Személyzet Utas #;::j:g% Idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Konnyii - - - - -
Nem sérult 2 kb. 22 - - -
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A 2022.10.21-i esemény esetében:

Sériilés | Személyzet |  Utas ohatare | idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Konnyii - - - - -
Nem sériilt 2 kb. 17 - - -

A 2 6 személyzet kdzll mindkét esemény esetében 1 6 a jarmiivezetd, 1 f6 pedig
az érintett allomason szolgalatot teljesité perondr.

Anyagi karok

A két esemény soran az érintett jarmiivekben 6sszesen 1 054 928 Ft anyagi kar
keletkezett (33 psz. szerelvény: 907 948 Ft, 40 psz. szerelvény: 146 980 Ft)

Kornyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.

3.1.7 Egyéb kovetkezmények
A 2022.10.17-i eseményt kovetben az érintett viszonylat 82 perc id6tartamban
kizarasra kertilt a forgalombdl az Oktogon allomas és a Vorésmarty tér végallomas
kozott. A kies6 szakaszon az utasokat autdbuszok szallitottdk a forgalom ujboli
meginditasaig.
A 33 psz. szerelvény a javitas id6tartamara, 40 napig esett ki a forgalombdl.
A 2022.10.21-i esemény idején az érintett viszonylat 103 perc idétartamban kerdlt
kizarasra a forgalombdl az Oktogon allomas és a Mexikoéi ut végallomas kozott. A
vonatok helyett metrépotld autdbuszok szallitottak az utasokat.
A 40 psz. szerelvény a javitas id6tartamara, 5 napig esett ki a forgalombdl.
3.1.8  Erintett szervezetek és személyek
Az M1 jelzésl metrovonal Uzemeltetdje, a forgalmi és mUiszaki személyzet
munkaltatéja, tovabba a jarmivek uUzemeltetbje integralt vasuti tarsasagként a
Budapesti Kdzlekedési Zrt.
3.1.9 A vonatok
A 2022.10.17-i eseményben érintett volt a Vorésmarty tér végallomasrél a Mexikoi
ut végallomasra MO04 szamban kozlekedd 33 psz. Ganz MillFAV csuklés
motorkocsi:
Szekcioszam: 3db
hossz: 29,6m
elegytdmeg: 36,9t
A 2022.10.21-i eseményben érintett volt a Mexikdi ut végallomasrdl a Vérdsmarty
tér végallomasra M10 szamban kozleked6 40 psz. Ganz MillFAV csuklos
motorkocsi:
Szekcioszam: 3db
hossz: 29,6 m
elegytomeg: 36,9t
A jarmUvek jellegrajzat lasd a 3. mellékletben.
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3.1.10

Az infrastruktura

3.1.10.1 A 2022.10.17-i esemény helyszine

A Deak Ferenc tér allomas az M1 jelzésl metrévonal kézépallomasa Budapest V.
kerlletében, egyben nagy utasforgalmu, fontos halézati csomoépont, mivel itt
biztositott az atszallas az M1, M2 és M3 jelzési metrovonalak kozott. Az
allomason tlzjelzd berendezés kerllt kiépitésre, amely riasztas esetén egyarant
jelzést ad a BM Orszagos Katasztréfavédelmi Féigazgatdsag terlletileg illetékes
fogaddé kbézpontjdba és az M1 vonal Mexikéi uti jarmitelepének tlzjelzé
kdzpontjaba. Tlzérzékelés esetén akusztikus riasztorendszer |ép mikodésbe az
allomason. A tlizjelz6 berendezés pontszerli héérzékel6k és onallé hésebesség-
érzékelbk atjan érzékeli a tlzet, valamint az Uzemi terekben flstérzékeldk is
telepitésre kertltek.

Az allomast az utasok — perononként — két iranyba hagyhatjak el:
o |épcsdn kozvetlenll a felszinre (Erzsébet téri kijarat)
o |épcsdn az atszall6 folyoso felé (kapcsolat az M2 és M3 vonalakkal)

Az allomas jobb oldali peronjan (Mexikéi ut - iranya vagany mellett) perondri
helyiség is kialakitasra kerult, amelynek ablaka azonban nem kozvetlenul a peron
iranyaba, hanem az Erzsébet téri kijarathoz vezet6 folyoséra néz. Az esemény
idején az allomason perondr teljesitett szolgalatot.

2. dbra: A Deak Ferenc téri csomépont elrendezése (forras: metros.hu)
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3.1.10.2 A 2022.10.21-i esemény helyszine

A Széchenyi flirdd allomas az M1 jelzésl metrévonal kozépallomasa a Varosliget
alatt. Az allomas elhelyezkedése és a kdzelében talalhatd nevezetességek miatt
nagy utasforgalmat bonyolit. Az allomasi tlizjelzé berendezés a Deak Ferenc téri
allomasnal mar ismertetett modon érzékeli az esetleges tizeket. Tlzérzékelés
esetén az allomason akusztikus riasztorendszer 1ép mikddésbe.

Az allomast az utasok perononként egy iranyba, a kozvetlenll a felszinre vezet6
Iépcs6kdn hagyhatjak el.

Az dllomas bal oldali peronjan, a bejarat mellett peronéri helyiség kerdlt
kialakitasra, amelyb6l j6 ralatas nyilik az allomas bal oldali peronjara és
részlegesen a jobb oldali peronra is.
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3.2

3.2.1

06.21 - 06.24.

08.23.
10.04.
10.16.

3.2.2

Az esemény idérendje

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithaté 6ssze:

Az események elétti torténések
2022.05.23 — 05.26. A 40 psz. szerelvény V2 jell karbantartason esett at (lasd: 1. tablazat).

A 33 psz. szerelvény V2 jelU karbantartason esett at.

A 33 psz. szerelvény V1 jell karbantartast kapott (lasd: 1. tablazat).

A 40 psz. szerelvény V1 jel karbantartast kapott.

Elvégezték a 33 psz. szerelvény esemeény el6tti utolsd, E3 jell
karbantartasat.

Az események lefolyasa
2022.10.17-én

08:28

08:29

2022.10.21-én
14:50

Az M04 sz. vonat megérkezett a Deak Ferenc tér allomas jobb
peronja mellé. A jarmivezetd a perontikorbe tekintve észlelte a
szerelvény oldalabol aramlo fustot, ezért, ugy dontétt, hogy kiszall a
vezetdfllkébdl és tajékozodik. A radion jelezte a KFM felé, hogy
nem tud azonnal tovabbindulni (,egy kis tiirelmet kérek a 33-mal,
kbrbenézek”).

A menetiranyitdé nyugtazta a jarmivezet6 kdzleményét, majd ennek
megfeleléen forgalomszervezési intézkedéseket hozott az
egyenletes kovetés fenntartasa érdekében.

A jarmilvezeté arrél tajékoztatta a KFM-et, hogy a vonat
légsuritémotorja kigyulladt, ezért ra fog fujni halonnal oltéval és
utana csatolast kér egy masik vonattal. Az utasok a flistot érezve a
megallas és az ajtoényitas utan o©nalléan, panikhangulat nélkul
elhagyték a vonatot és az allomas teruletét, a személyzetnek a
menekitésre kulon intézkedést nem kellett tennie.

Az esemény lefolyasarol rendelkezésre allé egyetlen objektiv bizonyiték a
rogzitett radiéforgalmazas, mivel az allomasi kamerarendszer altal
szolgaltatott kép nem kerll rogzitésre, a vonatok pedig nem rendelkeznek
zartlancu kamerarendszerrel. A rogzitett beszélgetések alapjan torténd
rekonstrukciét egészitik ki az allomason szolgalatot teljesité perondr, valamint
a jarmivezet6 elmondasai.

Az M10 sz. vonat megérkezett a Széchenyi flirdé allomas bal
peronja mellé, majd a jarmivezeté bejelentette a KFM felé, hogy
fustot észlel (,kérem a menetiranyitot, fiistél a vonatom”). Miutan a
KFM kérdésére a jarmlivezetd megerésitette a tlzet (,Széchenyi
flrdé balon kigyulladt a vonatom”), a KFM forgalmi jellegi
rendelkezéseket hozott, egyuttal elrendelte az allomasok lezarasat
a Mexikoi uti végallomas és a Voérdsmarty utca kdzott. Az utasok
kiszallitasat a jarmlvezetd végezte, akik nyugodtan, rendezetten
hagytak el a vonatot és az allomas teruletét.
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3.2.3 Az eseményt koveto torténések
2022.10.17-én

08:56 A BKV fédiszpécsere bejelentette a KBSZ diszpécserének az
eseményt.

09:18 A KBSZ Vb megérkezett a Deak Ferenc tér allomasra és
megkezdte a helyszini szemlét.
A Vb helyszinre érkezésekor mar jelen voltak a Katasztréfavédelem munkatarsai,
az MVBCS balesetvizsgaloi valamint az M1 Vontatasi Szakszolgalat munkatarsai
is.

09:37 A helyszinen intézked6 személyek engedélyezték az eseményben
érintett  szerelvény segélyvonattal térténd csatolasat és
elvontatasat.

3. abra: Az eseményben érintett szerelvény a tiiz eloltasa utan a Deak Ferenc tér
allomason

09:52 A palya felszabadult, a vonatforgalom megindult.

A vonatforgalom megindulasa utan a KBSZ Vb a Mexikéi uti jarm(telepen folytatta
a szemlét, ahol meghallgatta az eseményben érintett vonat jarmivezetdjét.

11:30 A KBSZ Vb befejezte a helyszini szemlét a Mexikoi Ut
jarmutelepen.

2022.10.21-én

15:05 Megérkeztek a Katasztréfavédelem munkatarsai a Széchenyi flrdé
allomasra.
15:09 A KBSZ diszpécseréhez bejelentés érkezett az eseményrél a BKV

fédiszpécserétdl.
15:10 A helyszinre érkeztek az MVBCS balesetvizsgaldi.
15:43 Megérkezett a KBSZ Vb is az esemény helyszinére.

16:00 Az intézkedd szervezetek engedélyezték a helyszin megbontasat
és az eseményben érintett jarmi{ segélyvonattal térténé csatolasat.

16:18 A szerelvény megindult a Mexikoi uti jarmitelep felé.

16:22 A segélyezett vonat beért a jarmutelepre.
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16:35 Megindult a vonatforgalom.
16:45 A KBSZ Vb befejezte a helyszini szemlét.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1 Személyek és szervezetek feladatai

4.1.1 A jarmivek karbantartasa

Az eseményben érintett jarmiiveket a BKV Zrt. Metré6 Uzemigazgatdsagan beliil a
Metré Jarmimuiszaki Fémérndokség M1 Vontatasi Szakszolgalata Uzemelteti és
tartja karban. A szakszolgalat a fenntartasi feladatokat az M1 jelzés( vonal
Mexikoi Uti végallomasanal talalhatd jarmitelepen latja el. A fenntartasi munkak a
BKVSZ 9.201.1:2021 sz. tarsasagi szabvany (ciklusrend), tovabba a gyartok altal
atadott vagy az Uzemeltet6 szakterulet altal kidolgozott kézikdnyvek, utasitasok,
kezelési és hasznalati utmutatok alapjan kerlilnek végrehajtasra.

A jarmilvek fenntartasa tervszerlen meghatarozott, ciklikusan ismétl6dd,
megel6z6 jellegli munkalatokra épul oly moédon, hogy a magasabb fokozatu
fenntartasi tevékenységek soran az alacsonyabb fokozatu tevékenységek tartalma
is végrehaijtasra keril. Abban az esetben, ha a BKV Zrt. érintett szaktertlete nem
rendelkezik egy feladat ellatasdahoz megfeleld felszereltséggel vagy az adott
feladatban kompetens szakemberrel, a feladat kiils§ szakvallalkozé bevonasaval
kerll végrehajtasra. A tervszer( karbantartasokon felll javité karbantartasok is
elvégzésre Kkerilnek, amennyiben a jarmivek kozlekedése soran olyan
meghibasodas adddik, ami ezt megkdveteli. A ciklusrendben megkulénbdztethetbk
karbantartasi-, fenntartasi- és felujitasi ciklusok. Ezek ismétlédési gyakorisagat a
jarmivek futasteljesitménye alapjan hatarozzak meg, az alabbi tablazat szerint.

Karbantartasi Fenntartasi pa s o
) . Felujitasi ciklusok
ciklusok ciklusok Jarmii
armu
- _ terv.
W vizsgalatok javitasok miiszaki
ezer km- .
. (ezer km-enként) (ezer km-enként) | €lettartam
enként) (ekm)
El E3 V1 V2 V3 J1 J21 J22
1,8- 108- | 230- | 690- 690-
Lnap | 5 | 911 | 2733 | 352 | 9502 | 7502 | 7502 | 2190

1. tablazat: A MFAV jarmiivek karbantartasi ciklusrendje

A jarmlszerkezet megbontasos vizsgalata V2, vagy annal magasabb szint{
vizsgalatok, javitasok keretében torténik, ekkor a jarmirészeket elvalasztjak
egymastol és az alagutcsatornak gépészeti berendezései a mihely padlozatarol
hozzaférhetévé valnak. V2 jelli javitdsra — az Uzemeltetd altal megadott — napi 120
km futasteljesitménnyel szamolva 225 — 275 naponta kerul sor. A V2 jell
vizsgalatnal alacsonyabb szinti vizsgalatok soran az alagutcsatorna
berendezéseit az alagutcsatornaba belépve, annak padl6zatdn mozogva végzik el
a jarmUfenntartasi szakemberek. A motorkapocslécek vizsgalata a karbantartasi
ciklusrend alapjan csak a V1 és V2 jell vizsgalatoknak képezi részét, azonban az
uzemeltetési gyakorlatban szemrevételezésik az E3 jeli ellen6rzések soran is
megtorténik.

Az M1 jelzési metrovonal Uzemét Osszesen 23 db szerelvény szolgalja ki,
amelyek kozul 21 db-ot (21-41 psz.-ok) a BKV Zrt. 1973-ban vett allomanyba.
Ezen szerelvények teljes futasteljesitménye az esemény idején 2 300 000 —

2 allapotfelmérés és mindsitett V2 vizsgalat utdn egy esetben kitolhatok (BKVSZ 1.201.3-92 sz. szabvany alapjan)
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4.1.2

4121

41.2.2

41.2.3

2 850 000 km kozott alakult, tehat az 1. tablazat adatai alapjan megallapithato,
hogy a jarmivek a tervezett futasteljesitménylket mar meghaladtak. A
szerelvények tervezett élettartama 30 év. Lathatd, hogy az 51. évikben jaro
szerelvények ezt 70%-al tullépték. Az eseményben érintett szerelvények
futasteljesitményei az események bekovetkezésének idején az alabbiak szerint
alakultak:

e 33 psz. (2022.10.17-én): 2 784 785 km
e 40 psz. (2022.10.21-én): 2 745 272 km

1987-ben a BKV Zrt. tovabbi 2 db szerelvényt vett allomanyba (42-43 psz.-ok),
amelyek mar szintén tullépték az években kifejezett, tervezett élettartamukat,
azonban a futasteljesitményben meghatarozott élettartamot még nem.

A jarmifenntartast neheziti, hogy szamos alkatrészbél nem all rendelkezésre
cserepéldany, igy példaul a jarmi vontatémotorjait és vezérlékapcsoloit is a
MillFAV jarmivekhez nagyon hasonlo szerkezeti felépitésli, Ganz CSMG tipusu
villamosok bontasabdl szarmazo vissznyeremény alkatrészekkel lehet pétolni.

Az eseményekben érintett személyek

Jarmiivezetok

A MIllIFAV jarmivezetéinek munkaltatéja a BKV Zrt. Metré Uzemigazgatdsag
Metr6 Forgalmi FOémeérndkségén belil az M1 Forgalmi Szakszolgalat. A
jarmlivezeté6k feladata a hatalyos jogszabalyok és utasitasok alapjan a
személyszallitd jarmlvek meghatarozott menetrendben torténd tovabbitasa,
figyelembe véve a forgalomiranyitasban tevékenykedd, intézkedési jogkdrrel
rendelkezd személyek operativ utasitasait is. A jarmivezeték szolgalatuk soran
figyelik az altaluk vezetett vonatok allapotat, sziikség esetén hibaelharitast
végeznek és vészhelyzetben részt vesznek az utasok menekitésében.

Peronoérok

Az M1 jelzésl metrovonal 9 allomasan perondri helyiségek kertltek kialakitasra
annak érdekében, hogy barmilyen probléma vagy kérdés felmerllése esetén az
utazékdzonség kénnyen kapcsolatba tudjon lépni a személyzettel. A perondrok
feladata, hogy felligyeljek az utasforgalom biztonsagos lebonyolitasat és
rendszeres bejarasokon felligyeljék a rajuk bizott allomas allapotat. Amennyiben
rendkivuli helyzet vagy havaria esemény torténik, intézkednitk kell a menekitési
utvonalak biztositasara és az allomasok kilritésére, lezarasara. A perondrok
munkakori leirasa kulon pontként emeli ki a tlizeseti beavatkozast és a vonali
radioforgalmazas figyelemmel Kkisérését is. Amennyiben vaganykapcsolatos
allomason teljesitenek szolgalatot, szlikség esetén megbizhatok valtéellendrzéssel
eés kézi valtdallitassal is. A peronérok tevekenyseégének, munkakorilményeinek
tovabbi elemzése a 4.3.2.1. pontban talalhaté.

Ko6zponti menetiranyité

A kdzponti menetiranyitd (KM) a teljes M1 metrévonal forgalmanak egyszemélyi
felel6s iranyitdja, aki a rendelkezésére alld technikai berendezések segitségével
iranyitia és ellenérzi a vonatforgalom lebonyolitasat. Szolgalati helye a vonal
Mexikoi uti végallomasan egy, a felszinen elhelyezkedd Gzemi éplletben talalhato.
A KFM a szolgéalati helyér6l monitorfalon tudja nyomon koévetni az egyes
allomasokon zajlé eseményeket, valamint a biztositéberendezés kezeléfellletén
keresztul feligyeli a vonatok mozgasat. Az allomasi segélyhivd készilékeken
leadott vészhivasok szintén a KFM-hez futnak be. A KFM digitélis radiérendszeren
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4.2

42.1

4.2.2

4221

keresztul tud beszédkapcsolatot létesiteni a jarmiivezetdékkel és az allomasokon
szolgalatot teljesité személyekkel.

4. abra: A KFM szolgalati helyisége a Mexikéi uti végallomason

A jarmiivek és a miiszaki berendezések

Az alagut kialakitasa

Az M1 jeli metrovonal kiépitése a 19. szazad masodik felében kezd6dott meg,
atadasara 1896. majus 2-an kerilt sor, a kontinentalis Eurdépa elsé foldalatti
vasutjaként. A kor technikai szinvonaldnak megfeleléen az alagut létesitése —
napjaink furépajzsos technikajaval szemben — a felszin iranyabdl tortént. A 6 méter
széles és 2,65 méter belmagassaggal rendelkezd alagut alapjat és oldalfalait is
betonbol készitették. A két vagany kozott, az alagut hossztengelyében 2
méterenként fodémtartdé oszlopok kerlltek elhelyezésre, ezeken nyugszanak az
egymastol 1 méter tavolsagban elhelyezett kereszttartok. Az alagut hasznos
belmagassagat a felsévezeték is csdkkenti.

A jarmiivek kialakitasa

Szerkezeti felépités

A Ganz MIllFAV jarmdtipus tervezésekor a tervezO6mérnokok szamara komoly
megkotest jelentett, hogy az 1896-ban kialakitott alagut szerkesztési szelvényén a
vonalat érint6 felujitasok soran nem valtoztattak. Olyan megoldast kellett talalniuk,
aminek esetében a forgdvazak és a gépészeti berendezések elhelyezése a lehetd
legcsekélyebb mértékben csokkenti az utastér méretét.

A jarmlvek harom, egymassal csukloszerkezettel dsszekapcsolt kocsirészbél
(rendre: A — C — B kocsirészek) épllnek fel. Az alagut belmagasséaga, valamint az
allomasi peronszintek miatt a jarmiivek gépészeti berendezéseit sem a jarmivek
aljara, sem a tetejére nem lehetett elhelyezni. Ezen oknal fogva a szerelvények
megtervezésekor a Ganz mérndkei azt a megoldast valasztottak, hogy a gépészeti
berendezéseket a jarmilrészek koézotti  csukldészerkezetekbe, az un.
alagutcsatornakba épitik be. Az alagutcsatornakat az azokat kozrefogd
kocsirészek alapjan jeldlték meg, igy a ,B” vég és a kdzbensé, ,C” jelli kocsirész
kozott talalhaté a B-C, mig az ,A” vég és a ,C” kocsirész kozott az A-C
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alagutcsatorna (lasd: 3. melléklet). Az alagutcsatornak mindkét oldalan nyithatod
ajtok vannak, amelyeken keresztll lehetséges a gépészeti terek megkdzelitése.
Mindkét alagutcsatornan oldalanként 2 db szell6zényilas is elhelyezésre kertilt.

0 I
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0 T 1)
i o 1

e D

2

5. abra: Az egyik alagutcsatorna elhelyezkedése egy, a tlizesetekben érintettekkel
megegyez6 tipusu MillFAV szerelvényen. Az alagutcsatorna alatt un. Jakobs-
forgovaz lathato

A szerelvények 2 db futdé- és 2 db hajtott forgovazzal rendelkeznek. A
szerelvények ,A” és ,B” végei alatt talalhaték a futd forgévazak, mig a 2 db haijtott
forgbvaz az alagutcsatornak alatt elhelyezkedd, és forgdvazanként két kocsirész
megtamasztasat biztositd un. Jakobs-forgévaz. A hajtott forgovazakban
forgovazanként 2 db egyenaramu motor Kkerilt elhelyezésre, amelyek
kardantengelyeken csatlakoznak a kerékpartengelyekre szerelt hajtashazakhoz.

Az alagutcsatornakban a villamos- és pneumatikus berendezések a kocsivégek
hatfalaira kerultek rogzitésre, a forgévazak folé pedig burkolélemez kerilt, hogy a
karbantartdasok alkalmaval arra ralépve lehessen megkodzeliteni a jarmivek
miszaki berendezéseit.
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6. abra: Er6saramu berendezések egy karbantartas alatt allé jarmdi
alagutcsatorndajaban

Az A-C, valamint a B-C alagutcsatornakban a villamos motorok menet- vagy
féklizeme kozotti atkapcsolast biztositdé menet-fék henger, valamint a motorok
forgasiranyat megvaltoztatd iranyvaltd henger a ,C” kocsirész hatfalaira keralt
felerdsitésre. A hengerek iranyabol a motorok felé futdé er6saramu kabeleket a
hatfalakrél az alagutcsatornak padlojan elhelyezkedd bekétédobozokba vezetik,
ahol kapocslécen keresztul kapcsolédnak a motorokhoz vezetd kabelekkel. A
kabelek fellletkezelt réz sarukkal csatlakoznak a kapocslécekre. A
bekotdédobozokbdl a motorkabelek az alagutcsatornak padlézatan atvezetve, bér
védbéburkolatban futnak a motorok iranyaba. A kabelek és a kabelsaruk
folyamatosan ki vannak téve a jarmivek mozgasabél eredd igénybevételnek, de —
elhelyezkedésikbél eredéen — a karbantartasok soran a véletlenszer
ralépésekbdl fakado igénybevételeket is el kell viselnitk. Az er6saramu kabelezés
térésnek leginkabb kitett részei a csatlakozd saruk, amelyek a bekétédobozokban
rendelkezésre allé sz(ikds tér miatt — a mozgas dinamikus terhelése mellett —
statikus hajlité igénybevételnek is ki vannak téve a kabelvezetés miatt
(lasd: 8. abra).
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7. abra: Az er6saramu kabelek elrendezése egy ép bekoétédobozban
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A 2022.10.17-én bekdvetkezett tlizeset helyszini szemléje és utdlagos vizsgalata
soran megallapitasra kertlt, hogy a B-C alagutcsatorna bekétédobozaban a ,H”
jeld motorkabel — a 8. abran jobbrél a masodik — saruja eltért, a térétt kabelvég a
sarutol eltavolodott, azonban a motoraram villamos iv formajaban fennmaradt. Az
iv h6hatasa a bekotédobozban tizet okozott.

8. abra: A rongalédott bek6tédoboz a megégett kabelezéssel

A vontatomotorok miikodtetése

A MillFAV szerelvények 600 V névleges fesziltségl egyenaramot vesznek le az
aramszed6jikon keresztil a munkavezetékrél. Az aram a fébiztositon, az
automatikus megszakiton és egyéb szabalyozé szerveken keresztlil a
vontatomotorokra jut, amelyek atkapcsolon keresztll sorosan és parhuzamosan is
kapcsolhaték egymassal. A motorok forgasiranyat a motorokra jutd aram
polaritdsanak felcserélésével lehet megvaltoztatni. Ennek megvaldsitasara szolgal
az iranyvaltdé henger, melynek mikodtetése bltykds tarcsakkal mozgatott
érintkez6 parokkal torténik. A kivant menetirany kivalasztasa a vezet6fulkékben
elhelyezkedd iranyvalté fogantyuval térténik, ami a vezetdasztalban 1évé iranyvalto
kapcsoléhengert mikoédteti. A kapcsoldhenger iranyvaltd kapcsoldkat vezérel,
amik a vezérl§ aramkoérdn keresztil az alagutcsatornakban elhelyezkedé
iranyvaltd hengereket mikodtetik. Az iranyvalté henger tengelyének elforditasat,
ezaltal a segéd- és f6érintkez6k mozgatasat Ontéttvas hazban elhelyezett, két
magnestekercs biztositia. A segédérintkezdk elmozdulasakor a velik kdzos
tengelyre szerelt f6érintkez6k is elmozdulnak, igy alakitjak ki a kivant
menetiranynak megfelel6 kapcsolast. A féérintkez6kén a motoraram (er6saram)
folyik at, de a féérintkez6k annak megszakitasara nem alkalmasak, ezért
irdanyvaltas elétt a motoraramot nulldra kell csokkenteni. Az alagutcsatornaba
belépve, az iranyvaltd henger segitségével lehetséges a hozza kapcsolt
vontatdémotorok selejtezése.

Az iranyvalté hengerrel soros kapcsolasban, fizikailag amellett helyezkedik el a
menet-fék henger, amely szerkezeti kialakitasaban is megegyezik az iranyvalto
hengerrel (kiveve a selejtez6 kapcsolét). Feladata menetizemben a
vontatdbmotorok  motorizeméhez, féklzemben azok generatorizeméhez
szUkséges aramkori kapcsolas megvaldsitasa. A menet-fék henger menet- vagy
fékallas kozotti atkapcsolasa a vezérl6kapcsold jarmivezetd altali menet- vagy
féktartomanyra valé mozditasaval a vezérlaramkordon keresztll lehetséges. A
menet-fék henger féérintkezdin — az iranyvalté hengerhez hasonléan — ugyancsak
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a teljes menet- vagy fékaram folyik at, de annak megszakitasara ez az alkatrész
sincs méretezve.

Segédérintkezok
(vezérldé aramkor)

érintkezo-
szegmensek

Foérintkezok
(féaramkor)

Menet-fék henger Iranyvalté henger

9. abra: A menet-fék henger és az iranyvalté henger elrendezése

Az utblagos vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy a 2022.10.21-én
bekdvetkezett tliz szintén az érintett vonat B-C alagutcsatornajaban keletkezett,
azonban nem a motorkabeleknél, hanem az iranyvalté hengernél. A vizsgalat
feltarta, hogy az iranyvalté henger féaramkoréhez tartozé egyik mozgéd érintkezé
letort, ezaltal a hengernél villamos iv keletkezett, ami a kdérnyezetében talalhatoé
anyagokat felhevitette és meggyuijtotta.

Hianyz6 mozgo
érintkezo helye

Mozgé érintkezo

10. abra: A 2022.10.21-i tiizesetben érintett iranyvalté henger
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Tiizjelzd rendszer

A jarmlivek kapcsolészekrényeiben és alagutcsatornaiban tiizérzékel6 rendszer
kerlt kiépitésre annak érdekében, hogy a jarmiivezetbk az esetleges tlizesetek
bekdvetkezésérdl mielébb értesitést kapjanak. A tlzérzékeldk az alabbi, védendd
terekben kertiltek elhelyezésre:

e A- és B-végi vezetballasokon a jarmivezetd elbtti és mOogott
kapcsolészekrény — héérzékeld vezeték

e A-C és B-C alagutcsatornakban — héérzékelé vezeték
e Bekoétédobozok az alagutcsatornakban — hémérsékletméré szenzor

A héérzékeld vezetékek akkor adnak riasztast, amikor a koérnyezetikben a
hémérséklet 105°C-ra emelkedik és a vezetékszalak Osszeolvadnak. Tekintettel
arra, hogy az alagutcsatornak szell6zényilasokkal vannak ellatva, ezért a
menetkozben fellépé tlizeseteket a rendszer igen csekély eséllyel képes érzékelni,
mivel a menetszél az alagutcsatornakat folyamatosan atobliti, ezaltal hdti a
légteret. Az alagutcsatornakban keletkezd tlizeseteket a rendszer nagyobb
hatékonysaggal alacsony sebesseégnél, vagy megallas utan képes jelezni.

A hémérsékletmérdé szenzor riasztasi kliszobértéke 0 — 125°C fokok kozott, 1°C
Iépéskdzokkel szoftveresen modosithato.

A tlzjelz6 rendszer komponensei folyamatos kommunikaciét folytatnak egymassal,
illetve a rendszer allapotat egy kijelzd jeleniti meg a jarmivezetd szamara. Tlz
érzékelése esetén a rendszer a jarmivezetd felé fény- és hangjelzést ad. A
rendszer az &llomason torténd megalldas — a folyamatos, alaguti légaramlas
megsziinése — utan jelzést adott a jarmivezetdk felé, akik azonban ekkorra mar
vizudlisan, a perontlkor segitségeével észlelték a fustkiaramlast.

11. abra: H6érzékeld vezeték (balra) és héméré szenzor (jobbra)

Az utasok menekitése

A szerelvények pneumatikus vezérlésl, tavmikodtetésld toldajtokkal vannak
ellatva. Az ajtok zarasahoz és zarva tartasahoz 5 bar levegényomas szikséges a
pneumatikus rendszerben. Az ajtok zaraskori csapdédasanak elkerllésére a zarast
végz6 légaram fuvdka szikitén halad keresztil.

Abban az esetben, ha valamilyen okbdl az ajtok kdzpontilag nem nyithaték ki, a
jarmivon tartdzkodd utasoknak lehet6séguk van az ajtok mellett elhelyezett, kb.
1,5 mm vastagsagu Uveglappal védett vésznyit6 gombok mikodtetésére,
melyekbdl jarmiszekcionként minden oldalon 1 db taldlhaté. Az uveglapok
kitorésére rendszeresitett eszkdz a jarmiveken nincs elhelyezve.

A kozponti ajtényitas miikddésképtelensége esetén lehetséges egy, a jarmivon
kivil tartozkodd személynek légtelenitd csapok segitségével az ajtdkat
légteleniteni, majd kézzel kinyitni. Ehhez a mivelethez egy szerelvényen
oldalanként 3 db, tehat jarmivenként Osszesen 6 db Iégtelenitd csap all
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rendelkezésre. Egy légtelenité csappal a csap jobb és bal oldalan elhelyezkedé
ajtok légtelenitheték. A peron mellett allé vonatok peron feléli égtelenitd csapjai is
jol hozzaférhet6k, azonban azok kulén megjelélve nincsenek, igy a jarmitipus
megfelel6 ismeretével nem rendelkezé személyek feltételezhetéen nem fogjak
tudni alkalmazni ezt a nyitasi modot.

Veszély esetén az utasok a kocsirészenként 1 db vészbeszéld segitségével
Iéphetnek kapcsolatba a jarmiivezetdvel.

12. abra: Légtelenitd csap a jarmii alsé6 részén (balra) és utastéri vésznyité gomb
(jobbra)

A tlzeseti menekités elbsegitése érdekében a szerelvények mindkét
vezet6fulkéjében tlizvédelmi menekitbkamzsa kerult kihelyezésre a jarmivezetok
részére, amely révid ideji (minimum 15 perces) védelmet biztosit az elsédleges
menekitési intézkedések megtételéhez. Ez az id6tartam elegendé arra, hogy a
jarmlvezetd az ajtdkat slrl flstben is ki tudja nyitni és az utasokat ki tudja
szdllitani. Mindkét vezet6fllkében rendelkezésre all 1-1, egyenként 6 kg
toltettdbmegi porral oltd készllék is.

i

il
-

13. abra: A tiizoltokésziilék elhelyezkedése egy, az eseményben érintettel
megegyez6 tipusua MillFAV szerelvény egyik vezetofiilkéjében

A jelen zardéjelentésben targyalt események egyikében sem volt sziikség az utasok
szemeélyzet altali menekitésére, mivel az érintett vonatokat mindkét esetben
felszélitas nélkll elhagytak, tovabba a keletkezett tlizet a személyzet mindkét
esetben behatarolta és megfékezte, ezaltal kbzvetlen életveszély nem alakult ki.
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Emberi tényezok

Emberi és egyéni jellemzék

A vizsgalat soran feltart bizonyitékok alapjan az eseményekben érintett
személyzet tagjai a to6luk elvarhatd6 modon, szakmai tudasuknak és
lehetéségeiknek megfeleléen cselekedtek. A vizsgalat nem allapitott meg olyan
egyéni jellemzét, amely az események kimeneteleit hatranyosan befolyasolhatta
volna.

A munkakorhoz kapcsolédoé tényezdk

Perondri feladatellatas

Az M1 jeli metrévonal 9 db kdzépallomasan perondri szolgalati helyiségek
kerultek kialakitasra, a két végallomason pedig forgalmi szolgalattevék teljesitenek
szolgalatot. A peronéri helyiségek kialakitasanal az egyik legfontosabb szempont,
hogy a peronér atlathassa a felligyeletére bizott teret, illetve hogy az utasok
konnyen el tudjak érni 6t, amennyiben szikséges.

A Vb a vizsgalat soran megtekintette mind a Deak Ferenc tér, mind pedig a
Széchenyi furdd allomasok peronéri helyiségeit. A tapasztalatok alapjan mindkét
helyiség k6z0s jellemzbje — ami jellemz6 a tobbi allomas perondri helyiségére is —,
hogy egyik helyiség sem rendelkezik a tér attekintését segité eszkdzdkkel. A vonal
allomasain zartlancu kamerarendszer Kkertlt kiépitésre az 1995-ben tdrtént
rekonstrukcié alkalmaval. A kamerak él6képet kodzvetitenek a KFM szolgalati
helyiségében talalhatd monitorfalra, azonban a peronéri helyiségekbe nem
kerultek bekotésre a hozzajuk tartozd kamerak képei, igy nagyobb utasforgalom
vagy a vonatok takar6 hatasa esetén az allomasok egyik peronjan szolgalatot
teljesité peronér nem biztos, hogy biztonsaggal latia a masik peronon zajlo
eseményeket. Ez a probléma a legmarkansabban a Dedk Ferenc tér allomason
jelentkezik. Itt a peronéri helyiség elhelyezkedése miatt a helyiségben tartézkodd
peron6r az allomas egyik peronjara sem lat ra, ezért kiemelt szerepe lenne az
allomasi kameraképek peronéri helyiségben torténé megjelenitésének. A 2022.
oktéber 17-én a Deak Ferenc tér allomason bekdvetkezett tlizesetrdl a peronért az
allomason tartozkodo utasok értesitették, mivel 6 a szolgalati helyiségébdl nem
észlelte az eseményt.

Deak Ferenc tér
Vi
Jobb peron

e Al
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S |
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¥ “
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A perondri helyiség ablaka

il

14. abra: A perondri helyiség elhelyezkedése a Deak Ferenc tér allomason
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Minden allomas mindkét peronjan, valamint a bejaratok kilsé oldalan vészhivo
berendezések kerliltek telepitésre, ezen azonban az utasok kizardlag a KFM felé
tudnak bejelentést tenni, aki a kapott informacidkat kozvetitheti az allomasok
perondreinek. A peron6rok és a KFM kodzott a kapcsolatot vezetékes telefon,
mobiltelefon valamint kézi radidkészilék biztositja. Utdbbin a peronérok és a
vonalon kézlekedd jarmivezeték is kapcsolatba Iéphetnek egymassal.

Havaria helyzet esetén a peronérok elsédleges feladata, hogy tajékoztassak a
KFM-et, aki a kapott informacidék alapjan szikség esetén kapcsolatba 1ép a
hatdsagokkal, valamint meghatarozza a peronérok szamara az elvégzendd
feladatokat.

Menetrendszer(i forgalom esetén a perondérok tébb allomason is menetjegyet
arusitanak, éranként allomasbejarast tartanak, valamint idészakosan ellenérzik az
allomasokra telepitett jegykezel6 készllékek miikodéképességét.

Szervezeti tényezok és feladatok

Humaneréforras-gazdalkodas

A Vb az esemény vizsgalata soran megallapitotta, hogy az M1 jelii metrévonal
Uzemeltetésében résztvevd személyzet létszamhelyzete sem az esemény, sem a
vizsgalat lezarultanak idején nem tette lehetévé azt, hogy a vonal minden
allomasan a teljes Gzemidében perondr teljesitsen szolgalatot. A BKV Zrt-tél kapott
tadjékoztatas alapjan azokban az id6szakokban, amikor nem elegendd a peronéri
|étszam minden allomas feltéltéséhez, a kisebb forgalmu allomasokra (pl. Bajza
utca, Vordsmarty utca) nem vezényelnek perondrt annak érdekében, hogy a
nagyobb forgalmu allomasokon minden esetben biztositott legyen a perondri
jelenlét. Amennyiben egy allomasra a létszamhelyzet miatt nem vezényelhetd
peronér, vagy az odavezényelt peronérnek valamilyen ok miatt el kell hagynia a
szolgalati helyét, a kozponti utasforgalom-iranyité diszpécser figyeli meg az
allomast a KFM szolgalati helyiségébél, a zartlancu kamerarendszer altal
szolgaltatott képeken keresztul.

A perondérként foglalkoztatott dolgozdok technolégiaban meghatarozott létszama 48
f6, azaz ennyi perondri munkakort betdlté munkavallalé szikséges ahhoz, hogy a
vonal minden allomasan, két miszakban, teljes Uzemidében legyen peronéri
szolgalat. A perondri allomany valos létszama az esemény idején 39 f6 volt. A
létszam feltoltése érdekében a BKV Zrt. a zardjelentés-tervezet elkészitése idején
perondri tanfolyamot inditott, amelyet a 10 kivalasztott személybél 6 f6 kezdett
meg.

A jarmipark fejlesztése

A 4.1.1. pontban ismertetett tényadatok alapjan idétartamot tekintve a Ganz
MillFAV jarmivek mindegyike tullépte a tervezett, 30 éves élettartamat, 21 jarmi
pedig futasteljesitmény szerint is meghaladta azt, tehat a jarmivek cseréje
id6szer(. Tekintettel azonban az M1 jelt vonal egyedi adottsagaira és szerkesztési
szelvényére a vonalon kizarolag egyedi, specialisan erre a vonalra tervezett
jarmlvek allhatnak forgalomba. A BKV tajékoztatasa szerint a jarmilvek cseréje
tervezetten a vonal jov6beni meghosszabbitasaval egyutt fog megvaldsulni,
amelynek tervezése jelenleg folyamatban van.
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Biztonsagi eljarasok

Tlizeseti teend6k szabalyozasa

Az eltér6 miszaki adottsagok miatt Budapest mindegyik metrévonalara kuilon
jelzési- és forgalmi utasitasok, valamint szolgalati szabalyzatok kerultek kiadasra.
Az M1 jelzési metrovonalon a tlzesetek esetén kdvetendd eljarasokat az F.2. sz.
Forgalmi Utasitas (tovabbiakban: Utasitas) valamint a V.1. sz. Szolgalati
Szabalyzat irja le.

A 4.3.3.1. pontban ismertetett, perondroktél elvart magatartast az Utasitas 366.
pontja irja le:

,366. Minden rendkiviili eseményt észlel6 dolgozé azonnal kételes jelentést tenni a
kbzponti menetiranyitonak.”

A fent ismertetett pontbdl kdvetkezik, hogy barmilyen mas ténykedés csak a KFM
értesitése, a vele tortént egyeztetés utan kovetkezik. A 370. pont a KFM
hataskorébe utalja a hatésagok, valamint a szakteruleti vezeték értesitését.

Az Utasitas kulon fejezetben rendelkezik a tlzesetek alkalmaval kdvetendd
eljarasokrol. Ezen eljarasok elsé pontja ugyancsak azt irja el6, hogy a tiz
észlelésekor az elsédleges feladat a KFM tajékoztatasa (463. pont).

Az Utasitas alapvetéskent koti ki azt, hogy amennyiben egy vonaton az alagutban
keletkezik tlz, ugy a jarmUlivezetd koteles azzal a kdvetkez6 allomasra behaladni,
majd kinyitni a peron fel6li utastéri ajtékat és levezérelni az aramszedét.
Amennyiben az allomast ,Megallj!” jelzési képet mutato f6jelzd fedezi, ugy az még
€g6 vonattal is csak a KFM-t6l kapott engedély alapjan haladhaté meg.
Amennyiben az égd vonat barmely okbdl mégis alaguti szakaszon allt meg, a KFM
feladata, hogy az elleniranyu vonatokat haladéktalanul megallitsa és intézkedjen
az utasok alaguti kiszallitasarél.

Az utasok alaguti kiszallitdsa csak bizonyos korulmények esetén megengedett:
e avonat allomasra torténd tovabbitasa nem lehetséges;

e az utasok a vonaton maradva nagyobb veszélynek vannak kitéve, mint az
alaguti kiszallitas esetén

e ha a vonatkdzlekedés el6re lathatéan 15 percen belul nem indithatd be és
az atszallitas masik vonatba nem biztosithato.

Az alaguti kiszallitas peremfeltételeit is j6l meghatarozza az Utasitas:

e avonatot a jarmivezetdnek a kézifékkel rogzitenie kell és tajékoztatnia kell
az utasokat a kiszallitasrol;

o a KFM-nek rendelkeznie kell az alaguti vilagitas bekapcsolasarol;

e a KFM-nek a szomszédos éallomason szolgalatot ellaté peronért be kell
kildenie az alagutba, hogy onnan kivezesse az utasokat.

A kiszallitast a jamivezet6 iranyitja, azt azonban a KFM hatarozza meg, hogy az
utasokat a peronérnek melyik allomasra kell kivezetnie, illetve a kiérkezés tényérol
a perondrnek a KFM felé visszajelentést kell adnia. Az utasoknak nem kell
megvarniuk az alagutban a peronér megérkezését. A jarmiivezetének egyeztetnie
kell a KFM-mel, hogy a peronér melyik iranybdl tart a vonat felé, majd az utasokat
el kell inditania a perondr érkezési irdnyaval szemben.

Egyéb esetekben az utasok alagutbdl torténd kijuttatasara egy masik lehetdség,
hogy atszallitasra kerilnek egy elleniranyu vonatra, tlizeset esetén azonban ez a
felmerll6é kockazatok (az elleniranyu vonat rossz latasi viszonyok mellett halad be
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az alagutba, az utasok esetleg sirl fustben kell, hogy atszalljanak, a tiz
atterjedhet a masik vonatra is) miatt nem oldhaté meg. Mind az alaguti kiszallitas,
mind az atszallitas a KFM engedélyéhez kotott.

Az Utasitas az allomasok kilritését a KFM és az érintett peronér hataskoérébe
utalja: mig a KFM az allomasi hangosité berendezésen keresztil szélitja fel az
utasokat az allomas elhagyasara, addig a perondr személyesen iranyitja az utasok
menekitését. A KFM-nek az ég6 vonat allomason torténé megallasa utan
intézkednie kell a felsbvezeték feszultségmentesitése irant is.

A Vb allaspontja szerint a kialakitott szabalyrendszer megfeleléen irja le a
személyzet tliz esetén kovetend® teenddit, ugyanakkor kijelenthetd, hogy egy
esetleges menekitési helyzetben hatraltatd tényezé lehet, hogy a személyzettel
szemben nem elvaras az angol nyelv legalabb alapfoku ismerete sem. Az M1
jelzésl metrévonal turisztikai szempontbdl kiemelt jelentéségil, ezért fontos az,
hogy az utazok egy jelentds részét kitevd, magyar nyelven kommunikalni nem tudo
szemeélyek is vészhelyzetben megértsék a személyzet utasitasait.

Tlizérzékel6 és tiizolté rendszerek Budapest metréovonalain

Mint azt a jelentés egy korabbi szakaszaban mar emliti, Budapest metrévonalai
eltérd idészakokban, eltéré miiszaki paraméterekkel épiiltek. Epitésiik 6ta minden
vonalon tortént mar rekonstrukcio, illetve vonalhosszabbitas is. A rekonstrukciok
ugyancsak eltéré idészakokban, eltéré miszaki tartalommal valésultak meg, ezt
pedig jol mutatja az is, hogy az egyes vonalak nem rendelkeznek egységes
tlzbiztonsagi berendezésekkel.

Fontos elkildniteni egymastol a tlizérzékeld, valamint a tlzoltd eszkdzdket. A
tlzérzékeld berendezések telepitése és mikdddképes allapotban tartasa azt a célt
szolgalja, hogy egy keletkezé tlzrél a forgalmi személyzet mielébb, megbizhatd
modon értesuljon, ezaltal pedig a lehet6 legkorabban lehetéséget kapjon a
beavatkozasra. A tlizolté rendszerek — akar automatikus, akar kézi rendszerekrél
van sz6 — ezzel szemben azt a célt szolgaljak, hogy eszkdzt adjanak a tlzek
miel6bbi elfojtasara, ezaltal az élet védelmére és a karok minimalizalasara.

A BKV Zrt. altal Gzemeltetett metrovonalakon az alabbi rendszerek keriltek
kiépitésre, vonalankénti bontasban.

M1 (Mexikdi ut — Vorosmarty tér)

Tlhzolté- vagy fustelvezetd rendszer nem Kkertlt kiépitésre. Az Uzemi terekben
fUstérzékel6k kerlltek telepitésre, mig az allomasokon vonali héérzékeldk
pontszerl érzékelokkel, valamint 6nallé hésebesség-érzékeléssel kiegészitve. A
rendszer a riasztast a KFM szolgalati helyiségébe, valamint a BM-OKEF teriletileg
illetékes fogaddkdzpontjaba kldi.

M2 (Ors vezér tere — Déli palyaudvar)

Vizk6dos oltorendszer kerult kialakitdsra, ami nagyobb részben gépi, kisebb
részben emberi beavatkozassal mikodik. A h6- és fustelvezetés érdekében gépi
kényszerszell6ztetés is kialakitdsra kerult az allomasokon. A Puskas Ferenc
Stadion éallomason a gépi rendszerek kiegészitésre kerlltek gravitacios elvi —
kupolas — fustelvezetéssel.
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4.5

M3 (Kébanya-Kispest — Ujpest-kdzpont)

Vizkodos oltérendszer kerdlt kialakitasra, ami emberi beavatkozas nélkil Gzemel.
A rendszerhez kapcsoldddan a peronokon kézi miikddtetésil vizkdddel oltdé puskak
keriltek elhelyezésre. A h6- és flstelvezetés érdekében gépi kényszerszellbztetés
is kialakitasra ker(lt az allomasokon.

M4 (Kelenfold vasutallomas — Keleti palyaudvar)

Vizk6dos oltérendszer kerdlt kialakitasra, ami emberi beavatkozas nélkil Gzemel.
A rendszerhez kapcsoléddan a peronokon kézi mikoddtetési vizkdddel olté puskak
kerlltek elhelyezésre. A h6- és flstelvezetés érdekében gépi kényszerszelldztetés
is kialakitasra kerult az allomasokon, amely a Bikas Park és a F&évam tér
allomasokon kiegészitésre kerUlt gravitacios elvli — kupolas — flustelvezetéssel.

Mindegyik vonal automatikus inditasu tlizolté rendszere indithaté kézi inditassal is,
amennyiben az automatikus rendszer meghibasodna.

Korabbi hasonlé események

A KBSZ kordbban nem vizsgalt sem az M1 metrévonalon, sem a budapesti
metréhaldzat mas vonalan bekovetkezett tlizesetet.

A KBSZ Aaltal vezetett nyilvantartas alapjan az M1 jeli metrévonalon a jelen
zarojelentésben targyalt két tlizesetet megelé6z6en utoljara 2011. november 2-an
kovetkezett be flstdlés egy utasforgalomban kézlekedd jaraton.

A budapesti metréhalézaton mas metrovonalon korabban szamos esetben
fordultak elé lUzemzavart okozo flstélések, néhany esetben tlizesetek, amelyek
egyrészt a jarmilvek tervezett élettartamon tuli hasznélatabdl, masrészt a
metrovonalak rekonstrukcidi elétti, avult infrastruktara-allapotokbdl voltak
eredeztetheték.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna elézni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését. A
kozvetlen okok a két esemény esetében eltéréek.

a) 2022.10.17.: egy er6saramu motorkabel saruja eltort a B-C
alagutcsatorna bekoétédobozaban, a keletkezé villamos iv pedig tlzet
okozott (4.2.2.1);

b) 2022.10.17.: a jarmi kialakitasabol eredéen az er6saramu kabelezések
folyamatos mechanikus (statikus és dinamikus) terhelésnek vannak
kiteve (4.2.2.1);

c) 2022.10.21.: a B-C alagutcsatornaban talalhatd iranyvaltéhenger egyik
er6saramu mozgdérintkezdje eltort és zarlatot okozott (4.2.2.2).

Hozzajarulé tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az esemeényt, hogy novelték a bekdvetkezés valoszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a koévetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekdvetkezését:

a) 2022.10.17.: az alagutcsatornakban végzett karbantartdsok soran a
padlézaton atvezetett er6saramu kabelezés és a kabelsaruk tobblet
terhelést kapnak a kabelekre vald ralépés, illetve az azokba torténd
véletlen belerugasok miatt (4.2.2.1);

b) 2022.10.21.: a jarmd elavult konstrukciojabdél addéddéan az erdésaramu
kapcsolasokat mozgd alkatrészeket tartalmazd berendezések valdsitjak
meg (4.2.2.2).

Rendszerszintii tényez6

Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegli ok-okozati vagy
hozzajarulo tényezdk, amelyek a jovében valdszinileg hatdssal lehetnek hasonlo
és kapcsolddd eseményekre, kiléndsen ideértve a szabalyozasi keretfeltételeket,
a biztonsagiranyitadsi rendszer kialakitasat és alkalmazasat, a személyzet
készségeit, az eljarasokat és a karbantartast:

a) a Ganz MIlIFAV tipusu jarmivek tervezett élettartamon tuli hasznalata
(4.1.1.);

Megtett intézkedések
A BKV Zrt. altal adott tajékoztatas alapjan

— a jarmikonstrukciobol adédé megkdtések miatt — a tlizjelzd rendszer
korabbi, utdlagos beépitésén tul — konstrukciés valtoztatasok
végrehajtasara nincs érdemi lehet6seg. A jarmiveket Uzemelteté vontatasi
szakszolgdlat a jelen zardjelentésben ismertetett eseményeket kdvetéen
elvégezte a tlizesetekben érintett szerkezeti részek felllvizsgalatat és a
tovabbiakban is kiemelten monitorozza azok allapotat.
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5.3

5.4

5.5

— A Deak Ferenc téri perondri helyiségben az &allomas kameraképeinek
megjelenitését lehetbvé tévd rendszer a zardjelentés kiadasakor kialakitas
alatt van.

Tovabbi észrevételek

Az eset bekdvetkezésével Osszefliggésbe nem hozhatd, de kockazatnéveld
tényez6t a Vb nem allapitott meg.

Jol miikodoé eljarasok, gyakorlatok

Az eset kovetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkerilését
szolgalta, hogy az ajtonyitas utan az utasok a szerelvényt kilon felszélitas nélkil
elhagytak, majd a jarmivezet6 aramtalanitotta a vonatot és az égést porral olto
készulék felhasznalasaval megszintette.

Tanulsagok

Az esemeény tanulsagul szolgal arra, hogy bar a vasuti jarmliveket mas
jarmivekhez viszonyitva Iényegesen hosszabb id6tartamu, megbizhaté
Uzemelésre tervezik, a tervezett élettartamon tuli Gzemeltetés a leggondosabb
karbantartast feltételezve is egyre tobb és egyre nagyobb kockazatot fog hordozni
magaban. A jarmikonstrukcid folyamatos avulasa és a cserealkatrészek
beszerzésének fokozddd nehézségei az egyenletes szinvonalu Uzemeltetést
megnehezitik és rontjak a rendelkezésre allast.

A jelenleg futd, Ganz MIlIFAV tipusu szerelvényeket egy, a jarmUivek tervezésekor
kdzel 100 éves alagutban torténd kozlekedésre kellett kialakitani, amely miatt a
tervezdknek szamos kompromisszumot kellett kdtnitik a miszaki berendezések
elhelyezésekor. llyen modon alakult ki példaul a motorkabelezés 4.2.2.1. pontban
ismertetett elhelyezése is. Szintén a 60-as és 70-es évek miiszaki szinvonalat
tukrozi a féaramkorben és a vezérlési aramkorokben elhelyezett, nagyszamu
mozg6 alkatrész is, amelyek olyan funkciokat valositanak meg, amiket napjaink
berendezéseiben mar mozgd alkatrészek nélkuli egységekkel is kivalthatok (pl.
menet-fékvezérlés, iranyvaltas, stb.). A mozgé alkatrészekkel kialakitott er6saramu
kapcsolé berendezések magukban rejtik azt a kockazatot, hogy atfolyd aram
melletti alkatrésztorés esetén a helyébdl kimozdulé alkatrész zarlatot okoz, igy az
er6saram olyan helyekre kerll ra, amelyek nincsenek felkészitve annak
elviselésére.

Lathatoé ugyan, hogy a jelen zaréjelentésben két, egymastol eltéré okbdl kialakult
tlzesetrél van sz6, azonban a rendszerszintl tényez6ként mindkét esetben az
elavult és elhasznalodott jarmiszerkezet fedezhet§ fel. Ebben a helyzetben
hosszutavu megoldast kizardlag uj, korszerl jarmiivek beszerzése jelent, amely a
sajatos mikodeési kdrnyezet miatt egyedi tervezést és gyartast, ezaltal hosszabb
id6- és jelentds kdltségraforditast igényel.
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6. BIZTONSAGI AJANLAS

6.1

A biztonsagi ajanlasok a szakmai vizsgalat soran szerzett adatok és tapasztalatok
alapjan a vasuti balesetek és események jov6beni megelézése céljabdl tett
javaslatok, amik - a zardjelentésben foglaltakkal és a kdvetkeztetésekkel egydtt -
kizarélag a vasuti kdzlekedés biztonsaganak javitasat szolgaljak.

A biztonsagi ajanlasok cimzettje lehet a vasuti kdzlekedési hatésag (EKM VHF),
egyéb hivatal és hatésag, az Eurdpai Unid Vasuti Ugynoksége (ERA), és egy
masik EU tagallam. A bevezetésért felel6s szervezetek (a biztonsagi ajanlasok
végrehajtoi) sajat felelésségi teruletukon belll a vallalkozé vasuti tarsasagok, a
palyahalozat mikodtetdk, a karbantartasért felel6s szervezetek és egyéb szerepldi
a vasuti iparagnak. Ezeknek megfeleléen:

- A biztonsagi ajanlas cimzettie az ajanlas megvaldsitasat ellenérzé
szervezet, akinek meg kell bizonyosodnia réla, hogy az ajanlas nyoman az
érintett bevezetésért felelés szervezetek a megfelel6 intézkedéseket
megtették. A bevezetésért felelés szervezetnek a KBSZ altali megjeldlése
nem zarja Ki, hogy az ajanlas cimzettie a nevezetteken tul tovabbi
végrehajtasért felelés szervezeteket azonositson.

- A Dbevezetésért felelés szervezet az ajanlas megvaldsitdja. Mivel
valamennyi, a vasuti kdzlekedési iparagban tevékenykedd szervezet a
sajat tevékenységét érintd kérdésben jogi felelésséggel tartozik a biztonsag
szavatolasaért, a biztonsagi ajanlas bevezetéséért felelés szervezeteknek
az ajanlas nyoman intézkedéseket kell tennilk a KBSZ Aaltal feltart és
ismertetett kockazatok kezelése érdekében. Tehat a biztonsagi
ajanlasoknak a nem kozvetlenlil a végrehajté szervezetnek torténd
cimzése nem mentesiti azokat az uniés és nemzeti jogszabalyok és
rendeletek altal rajuk ruhazott, biztonsagra vonatkozo felel6sségik alél.

A vasuti baleset vagy esemény kapcsan kiadott biztonsagi ajanlasok cimzettjei a
biztonsagi ajanlas kézhezvételétdl szamitott 90 napon belll irasban kotelesek
tajékoztatast adni a KBSZ részére az ajanlas elfogadasardl, az ajanlas alapjan
tervezett vagy mar megtett intézkedésekr6l a bevezetésik hataridejének
megjelolésével, vagy egyet nem értésuk esetén az ajanlas elutasitasarol,
indokolassal ellatva.

BA2022-1166-5-01

A Vb a vizsgélat soran megallapitotta, hogy a 2022.10.17-én bekbvetkezett
tliizeset egy erb6saramu kabel sarutbrése miatt kévetkezett be, amelyhez a
kabelnek a jarmliikialakitas miatti terhelése és a karbantartasok soran jelentkezé
tobbletterhelés egyiittesen vezettek, ezért a KBSZ a kbvetkezd biztonsagi ajanlast
adja ki:

szama: BA2022-1166-5-01

cimzett: BKYV Zrt.

bevezetéseért felelés: BKV Zrt.

A KBSZ javasolja a BKV Zrt. illetékes jarmifenntartasi
szakszolgalatanak, hogy vizsgalja meg a
motorkabelezést a karbantartasok soran védoé
taposdlemez beépitésének lehetéségét a MillFAV
jarmiivek alagutcsatornaiba.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén elkeriilheté az, hogy a jarmiivek
alagutcsatornainak padlézatan atvezetett kabelezés rongalodjon a karbantarto
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6.2

6.3

személyzet alagutcsatornaban tortéend munkavégzésének  jarulékos
kévetkezményeként.

BA2022-1166-5-02

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy az M1 jeli metrovonal allomasain
talalhato perondéri helyiségekbdl nem minden esetben megfelelé a hozzajuk tartozé
allomasok attekinthetésége, ezért a KBSZ a kbvetkez biztonsagi ajanlast adja ki:

szama: BA2022-1166-5-02
cimzett: BKV Zrt.
bevezetésért felelés: BKV Zrt.

A KBSZ javasolja a BKV Zrt. illetékes infrastruktara-
lizemeltetési szakszolgalatanak, hogy vizsgalja meg,
milyen médon lehet a peronérok szamara folyamatos
attekintést biztositani a résziikre feliigyeltre kijelolt
allomason zajlé eseményekrél.

Az ajanlas elfogadédsa és végrehajtasa esetén a perondérok hatékonyabban at
tudjak tekinteni a felligyeleliik ala tartozé allomasokat, ezaltal barmilyen rendkiviili
helyzet felmeriilése esetén gyorsabban lesznek képesek azokra reagalni és a
KFM-et tajekoztatni.

Az ajanlasokkal kapcsolatban megtett intézkedések

A BA2022-1166-5-01 sz. ajanlassal kapcsolatban a BKV Zrt. a zardjelentés
tervezetéhez azt a tajékoztatast adta, hogy kétféle konstrukcié jarmitelepi prébaja
alapjan kivalasztottak azt a kabelsaru-megoldast, amelyre a jarmdveknél attérnek.

A BA2022-1166-5-02 sz. ajanlassal kapcsolatban 2023. december 31-i
céldatummal megvaldsul a Deak Ferenc téri kamerarendszer boévitése. A tdbbi
allomas esetén a monitorok felszerelése rendkivil korlltekintdé terevezést igényel
(peronéri  helyiségek mérete, és mlemlékvédelmi kérdések miatt), ennek
vizsgalata megkezd6dott.

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kulonvéleményt nem fogalmaztak meg. A zardjelentéshez eltérd
vélemény nem érkezett.

Budapest, 2023. december 5.

. C
¢

Chikan Gabor Demijén Pét/e
Vb vezetdje Vb tagja
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zaréjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet A tiizesetekre vonatkozé szabalyozasok (MillFAV F.2.

és V.1. sz. utasitasok szemelvényei)

F.2. sz. Forgalmi Utasitas

Eljaras tiiz esetén
463. Barki, aki a MFAV teruletén tuzet észlel, azonnal koteles jelentést tenni a
kézponti menetiranyiténak.

A jelentésnek tartalmaznia kell:
* a hely pontos megjelélését;
» az ég6 berendezés megnevezeését;
» személy, vagyontargy van-e veszélyeztetve;
* a jelentést tevd személy nevét.

464. A kdzponti menetiranyitd a jelentés vétele utan azonnal, - Ujabb informaciok
birtokaban ismételten is - kdteles értesiteni a Tlzoltésagot.

465. A tlzet észlel6 dolgozonak, illetve a kdzponti menetirdnyitonak nincs
mérlegelési joga.

A Tlzoltésag azonnali értesitése kotelezd!

Az észlel6 dolgozé a jelentés utan koteles megkezdeni a tlz oltasat a
rendszeresitett tizolto készulékkel.

466. Vonaton torténé tliz esetén a vonatot a lehetd legrévidebb idén belll a
menetirany szerint kovetkez6 allomasra kell juttatni, ilyenkor a vonatot
allomaskdzben megallitani nem szabad.

A tizet azonnal jelenteni kell a kdzponti menetiranyitonak.

A jelentésnek tartalmaznia kell:
* a vonat szamat,
* jobb, vagy bal vagany,
* melyik allomasra érkezik be a vonat.

467. Ha a vonat allomasba toérténd behaladasat "Megallj!" jelzést f6jelzd
megakadalyozna, a jarmivezetd haladéktalanul koteles engedélyt kérni a
meghaladasara.

Az engedélyt a kdzponti menetiranyité nem tagadhatja meg, ha ezzel tovabbi
veszélyhelyzetet nem idéz el6.

468. A vonat allomasba torténé behaladasa utan ki kell nyitni az ajtokat és le kell
vezérelni az aramszedot.

Az utasokat fel kell szdlitani, hogy hagyjak el a vonatot és az allomast.

Az &llomasban torténd megallast a jarmivezetd koteles jelenteni a kdzponti
menetiranyitonak, akinek intézkednie kell a felsévezeték fesziltségmentesitése
irant.
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469. Az utasok kiszallitasa utan a jarmivezet6 koteles elvégezni a V.1. Szolgalati
Szabalyzatban el6irt mdiveleteket, majd meg kell kezdenie a vonaton
rendszeresitett tizolté készllékkel a tlz oltasat.

470. Ha az allomas terlletén van a tliz, vagy €gé vonat van az allomason, a
kézponti menetiranyité koételes biztositani, hogy mas vonat az allomasban ne
tartézkodjon.

471. TGz esetén az utasokat a helyszinrdl el kell tavolitani.

Az utasok eltavolitasat a kozponti diszpécser az utastajékoztaté berendezés
segitségével, a peronér a helyszinen, személyesen koteles iranyitani.

472. A kdzponti menetiranyitdé a vonatnak allomasba torténd érkezése utan koteles
intézkedni a feszlltségmentesités, a foldelé szakaszolok és az alaguti vilagitas
bekapcsoltatasa irant.

Ennek megtorténtérdl a visszajelentéseken keresztil kdteles meggydzédni.

473. Ha az ég6 vonat az allomaskdzben allt meg, azt a jarmivezeté azonnal
koteles jelenteni a kozponti menetiranyitonak.

A kbézponti menetiranyitdé azonnal koételes intézkedni az elleniranyu vonat
biztonsagos tavolsagban térténé megallitasa és az utasok alaguti kiszallitasa irant.

A tovabbiakban az "Utasok rendkivili kiszallitasa" cim( alfejezet el6irasai szerint
kell eljarni.

V.1. sz. Szolgalati Szabalyzat

ELJARAS TUZ ESETEN

Altalanos rendelkezések
204. Ha a szerelvényen tiz Ut ki (az aramutés veszélye miatt) tilos vizzel, vagy
habolté készilékkel oltani a tizet!

Tlz oltasara kizardlag a rendszeresitett tlizolto készlléket lehet hasznalni.

205. A vontaté motorok csapdagyait, a hajtdmiiveket és mas surl6do fellileteket
homokkal, vagy poroltoval oltani tilos!

206. Ha a tlz feszlltség alatt lévé szerelvényen keletkezett, azt azonnal
feszultségmentesiteni kell!

Jarmiitelep, kocsiszin

207. Ha a jarmivezet6 a kocsiszin épuletében 1évd kocsiallomanyban tuzet észlel,
a lll.,, vagy Xlll. sz. vagany kapuja el6tt elhelyezett vészkioldoval koteles
feszlltségmentesiteni.

A tuzet és a feszlltségmentesitést koteles jelenteni a kdzponti menetiranyitonak
és a térfelvigyazonak.

A térfelvigyazo koteles azonnal intézkedni a tliz oltdsanak megkezdése, valamint a
kapu kinyitasa, és a T(izolték fogadasa irant.
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208. A kocsiszin teruletén tartézkodé jarmiivezetbk és miszaki dolgozok tiz
észlelése, vagy tlizriadd esetén, kotelesek a tliz keletkezésének helyére sietni, és
a tlz oltasaban részt venni.

Allomas, allomaskéz
209. Atz észlelését azonnal jelenteni kell a kdzponti menetiranyitonak.

A jelentésnek tartalmaznia kell:
* a tlizeset, kareset pontos helyét;
* mi ég, milyen kareset tortént, milyen anyagok, felszerelések vannak
veszélyeztetve;
» emberélet van-e veszélyben, sértlés tortént-e;
* ki adta a tlzjelzést.

Jarm(von tortént tliz, vagy tlzre utalé jelenség esetén a vonatot az allomasbal
inditani tilos!

Allomasbdl torténé kihaladas kdzben észlelt tiiz esetén azonnal meg kell alini.

Allomaskodzben észlelt tiiz, vagy arra utalé jelenség esetén a jarmiivezetdnek
torekednie kell az allomasba valo bejutasra.

Az ég6 vonatot minden esetben légfékkel kell megallitani.

210. Az utasok kiszallasanak megkezdése el6tt:
» az aramszed6t le kell vezérelni (el kell tavolitani a munkavezetéktdl);
* a vonatot megbizhatéan be kell fékezni;
« fel kell szdlitani az utasokat a vonat és az allomas elhagyasara;
* a peron feldli ajtokat ki kell nyitni;
* ki kell kapcsolni az akkumulator kapcsolét.

211. Amennyiben a vonat allomaskozbél allomasba torténd tovabbitasa
lehetetlenné valik, akkor az el6z6ekben leirtaktdl csak az utasok biztonsagba
helyezésének szabalya valtozik.

Ebben az esetben az utasokat nyugalomra intve, gondoskodnia kell a
jarmlvezetdének az alagutbdl vald kivezetésikrdl az F.2. sz. Forgalmi Utasitas és
jelen Szabalyzat eléirasai szerint.

212. A jarmilvezet6bnek az utasok biztonsagba helyezése utan, az ésszeri
kockazatvallalas hatarainak figyelembevételével, a rendszeresitett tlizoltd
készllékkel meg kell kezdenie a tliz oltasat.

213. A tlz eloltdsa utan az Uzemképtelenné valt szerelvény aramszeddéjét
felvezérelni, az akkumulator fékapcsolojat bekapcsolni tilos!

A szerelvényt jelen Szabdlyzat "Segélyvonat kozlekedtetése" cimi alfejezetben
foglaltak szerint kell a kdzponti menetiranyité altal meghatarozott félreallité helyre
tovabbitani.
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2. melléklet Az utasok rendkivili kiszallitasara vonatkozo

szabalyok (MillFAV F.2. és V.1. sz. utasitasok
szemelvényei)

F.2. sz. Forgalmi Utasitas

Utasok rendkiviili kiszallitasa

423. Az dllomasok Kkilritését, lezarasat, illetve az utasok vonatokbodl
torténérendkivili kiszallitasat csak a kozponti menetiranyito rendelheti el.

Kiszallitas a vonatokbol

424. A vonatokbol az utasokat rendkivili esetben is lehetbleg allomason kell
kiszallitani.

425. Az utasoknak a vonatokbol alagutban torténé kiszallitasat csak akkor szabad
elrendelni:

* ha a vonatok allomasba torténd tovabbitasa nem lehetséges;

* ha a vonaton val6 tartassal az utasok nagyobb veszélynek vannak kitéve;

* ha a vonatkdzlekedés elbre lathatéan 15 percen belll nem indithatd be és az
atszallitds masik vonatba nem biztosithaté.

426. Ha a kiszallitas fels6vezeték szakadas miatt torténik, a kiszallitast a kézponti
menetiranyitd csak a feszlltségmentesités és az érintett foldel§ szakaszolo
bekapcsolasa utan engedélyezheti ugy, hogy a 16go felsévezeték kdzelébe utas ne
keruljon.

427. A kiszallitas megkezdése elétt:

* a jarmilvezet6 a vonatot koteles kézifékkel rogziteni és utastajékoztatast
adni;

* a kozponti menetiranyitd koételes rendelkezni az alaguti vilagitas
bekapcsolasa irant;

* a kozponti menetiranyitd koteles utasitani a szomszédos allomason
szolgalatot teljesité perondrt, hogy menjen az alagutba az utasok kivezetése
céljabol.

428. Az alagutban a kiszallast a jarmUvezet6 koteles iranyitani.

Alaguti kiszallitasnal csak a szomszédos vagany felé es ajtdkat szabad kinyitni. Az
alagut fala feldli ajtékat kinyitni tilos!

429. A koézponti menetiranyitd altal helyszinre kildott perondr az utasokat a
kbzponti menetiranyitd altal meghatarozott allomasra koteles kivezetni,
gondoskodva arrol, hogy minden utas elhagyja az alagutat.

A jarmilvezet6 - ha a személyes biztonsaga nincs veszélyeztetve - koteles a
vonaton maradni.

430. Az utasok allomasra tortén kiérkezését a peronér a kdzponti
menetiranyitonak koteles jelenteni és a rendelkezései szerint eljarni.

Atszallitas masik vonatba

431. Ha az utasok allomasra tortén kijuttatdsa masik vonattal révidebb id6 alatt
megoldhatd, mint a kivezetésik, akkor az elszallitasra kijeldlt vonatot utasok nélkul
kozlekedtetve
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* ugyanazon a vaganyon kdzvetlendl
* a vonat elé, a helytelen vaganyu kézlekedés;
 a vonat mogé, a foglalt vaganyra jaras szabalyai szerint;
» a masik vaganyon kozvetlenul a vonat mellé kell jaratni.
Az atszallitast kizardlag a kdzponti menetiranyité rendelheti el.
432. Az atszéllitas ideje alatt az alaguti vilagitast be kell kapcsolni.
433. Az atszallitast megel6z6en a jarmivezetd utastajekoztatast kdteles adni.

Az atszdllitaskor a jarmvezetdk kotelesek segitséget nydjtani az arra
raszoruléknak.

434. Az atszallitas csak akkor kezdhet6 meg, ha mindkét vonat a szikseges
helyen all, és kézifékkel be van fékezve.

435. Az atszallitas befejezése utan a jarmiivezetdk kotelesek ellenérizni, hogy:
* az alagutban nem maradt senki;
* a hibas vonatot minden utas elhagyta.

Az utasokat elszallité vonat jarmiivezetéje az ellenérzés utan koteles ajtét zarni és
engedélyt kérni a kdzponti menetiranyitétdl az indulasra.

A kdzponti menetiranyité a helyzetnek megfelelen helyes vagy helytelen iranyba
engedélyezi az indulast.

Allomaslezaras

436. Minden olyan rendkivili eseménykor, amikor a vonatforgalom elre lathatéan
15 percnél hosszabb ideig szunetel, az utasokat a helyzetrl tajékoztatni kell, az
allomasokat ki kell driteni. A bejaratokat csak az allomas teljes kilritése utan
szabad bezarni.

437. Ha az utasforgalom elél valamelyik allomast le kell zarni, de a vonatforgalom
fenntarthato, a lezart allomason a vonatokat at kell haladtatni.

438. A kdzponti menetiranyitdé mindkét esetben koteles a BKV Fd&diszpécsert
értesiteni.

V.1. sz. Szolgalati Szabalyzat

Utaskiszallitas

193. Az utasok kiszallitdsat lehetleg allomason kell végrehajtani. Csak
elkerilhetetlen esetben, a kdzponti menetiranyité rendelkezésére szabad az
alagutban utaskiszallitast végezni.

Utaskiszallitas az alagutban

194. Az utasok Kkiszallitasanak megkezdése el6tt a vonatot kézifékkel kell
rogziteni.

195. Az utasok kiszallitasat megel6z6 utastajékoztatasban fel kell hivni az utasok
figyelmét a leszallas veszélyeire (a jarmi magassaga, egyenetlen talaj).

196. A jarmivezeté az "Oldalvalaszté kapcsol6t" atallitja baloldali allasba, majd
kinyitja az ajtokat. Ezutan leszall a palyara és segédkezik az utasok kiszallasanal.
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A jarmilvezetdé az utasokat elindita abba az iranyba, ahonnan a kdzponti
menetiranyité a perondrt az utasok kivezetéséhez az alagutba kuldte.

197. A jarmivezet6 az utaskiszallitas befejezése utan koteles meggydz6dni a
vonat Ures Aallapotarol, és ezutan a kiszallitas befejezésérdl jelentést tenni a
kézponti menetiranyiténak.

Atszallitas elleniranyu vonatra

198. A kozponti menetiranyitdé az utaskiszallitast ugy is elrendelheti, hogy az
utasokat a masik vaganyon ellenkez6 iranybdl Uresen kdzlekedtetett vonatba kell
atszallitani.

199. Az elszallité vonat megallasa utan a jarmivezetéknek egyeztetniik kell az
atszallassal kapcsolatos tennivaldikat, majd a vonatokat lehetéség szerint egymas
mellé kell allitaniuk.

200. Az elakadt jarmi vezetdje az atszallitas el6tt koteles utastajékoztatast adni a
fennallé baleseti veszélyforrasokrol, valamint az ajtényitasrol.

Ha az elszallité vonat jarmivezetdje Kinyitotta a vonat ajtéit, az elakadt jarmi
vezetbje is ajtét nyithat.

Az ajték kinyitasa utan mindkét vonat jarmivezetéje koteles leszallni a palyara, és
a vonatok két végén tartézkodva figyelemmel kell kisérni az atszallast.

Biztositaniuk kell, hogy utas az alagut mas teriletére ne menjen. Szikség esetén
az arra raszoruldéknak segitséget kell nyujtaniuk.

201. Az atszallas befejezése utan az utasokat elszallitdé vonat jarmivezetdje
beszall a vezetéfulkébe. Az alagutban marado jarmivezetd végigmegy a két vonat
kozott, ellenérizve, hogy az atszallas megtortént-e.

Ezutan (ha az ajtézaras feltételei megvannak) engedélyt adhat az elszallité vonat
jarmivezetdje felé az ajtézarasra.

Az alagutban maradé jarmivezeté az ajtok zart allapotanak ellenérzése utan,
biztonsagos helyre allva, hozzajarul az utasokat elszallité vonat jarmivezet6jének
az indulashoz.

202. Az utasokat elszallité vonat jarmlvezetdje az ajtézaras utan koteles jelenteni
a kozponti menetiranyitbnak az atszalldas megtorténtét, és a tovabbiakban a
rendelkezései szerint kell eljarnia.

203. Az alagutban maradt vonat jarmivezetbje ezutan felszall a menetirany
szerinti vezet6fulkébe, és a tovabbiakban a koézponti menetiranyité utasitasai
szerint jar el.
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3. melléklet A Ganz MillFAV tipusu szerelvény jellegrajza
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