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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal torténé
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarodjelentés csak az esemény idején betdltdétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ koteles megdrizni és mas hatésag szamdéra nem koételes hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zaréjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrél és
varatlan eseményekrdl szol6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturarol;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szo6l6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kdzigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurdépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrél szolé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat figgetlen a kézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerzdi jogok

A zarojelentést kiadta:

Epitési és Kozlekedési Minisztérium, Koézlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@ekm.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.

a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl szol6
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

csOkkentett ralatasi haromszog:

EKM
EKM VHF
ERAIL

KBSZ

Kbvt.

MAV Zrt.

MAV START
MFB

psz.
TIM
Vb

az a haromszdg, amelyet az uttest felezévonalanak és a vasuti
palya tengelyének metszéspontjatol

- az ut tengelyén a fénysorompé jelzéjétdl, illetve a vasuti
atjaré kezdete jelzétabla oszlopatdl visszafelé mért 1 méter
tavolsagban, valamint

- a vasuti palyan mindkét iranyban L, tavolsagban levé pontok
hataroznak meg.

Az L, tavolsag a vasuti palyara engedélyezett - km/éraban
kifejezett - sebesség szamértékének 6tszdrdse, méterben.?

Epitési és Kozlekedési Minisztérium
Epitési és Kdzlekedési Minisztérium Vasuti Hatdsagi Féosztaly
Az Eurdpai Unié Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa (az

esemény ERAIL azonositéja a boriton a KBSZ azonosité alatt
zarojelben feltintetett szam: HU-10320)

Epitési és Kozlekedési Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatardl szo6lo 2005. évi
CLXXXIV. térvény

Magyar Allamvasutak Zrt.
MAV-START Vasuti Személyszallité Zrt.

Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdvets, adatrdgzité,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

palyaszam
Technoldgiai és Ipari Minisztérium

Vizsgalobizottsag

% 20/1984. (XII. 21.) KM rendelet az utak forgalomszabalyozasardél és a kdzuti jelzések elhelyezésérél,
II. figgelék h) alpont
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1.

OSSZEFOGLALAS

2022. oktéber 14-én 9 o6ra 3 perkor a Balassagyarmatrol Aszédra kdzlekedd
35517 sz. személyvonat Galgamacsa és Aszdd allomasok kozott az
57. szelvényben 1év8, nem biztositott utatjaréban egy nyerges vontatébdl és
marhatragyat szallitd félpotkocsijabol allé  jarmiszerelvénnyel tkozott. A
motorvonat az Utk6zés kovetkeztében két tengellyel kisiklott, majd egy tengellyel
visszalépett a sinre.

A vizsgalat az esemény okat a kozuti jarmivet vezetdé személlyel kapcsolatos
emberi tényezbre vezette vissza, azonban megallapithaté volt, hogy

— a palyafenntartasi szakszolgalat nem tudta teljeskériien biztositani a
csOkkentett ralatasi haromszogek tisztan tartasat (bar az eseményben
érintett megfelel6 volt);

— az esetben részes 117 sorozatu (ex. Bzmot) vasuti jarmi kozuati jarmavel
vald Utkozés soran kKisiklasveszélyes;

— avasuti jarmdbdl valé menekulés lehetésége korlatozott.

Az esettel kapcsolatban a KBSZ biztonsagi ajanlast nem ad ki, de a Vb felhivja a
figyelmet egy korabbi hasonl6 esemény kapcsan - a vészkijaratokkal
Osszefliggésben — kiadott ajanlasra.
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2. A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

2.1 A vizsgalat meginditasa
A KBSZ ugyeletére az esetet 2022. oktober 14-én, 09 dra 36 perckor (a
bekdvetkezés utan 33 perccel) jelentette a MAV Zrt. rendkivili helyzetek iranyitoja.
A KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezetéje 2022. oktéber 14-én a KBSZ/39864-2/2022-
TIM sz. irataval szakmai vizsgalat meginditasarol dontoétt.

2.2 A vizsgalat meginditasanak oka
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas koérilmények kb6z6tt sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,
b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
eseménysorozat részét képezi-e,
C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,
d) a palyahalézat mikodtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;
e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.
A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. a) és 2. b) pont alapjan kerllt sor
(6sszhangban a vasutbiztonsagi iranyelv 2016/798 (EU) 20. cikk (2) a és b.
pontjaival is), mert

— az esemény soran tdbb sulyos sérllés keletkezett, és jelen eset a halalos
sérulés magas kockazatat is hordozta,

— a vasuti rendszer miikddésével kapcsolatos hianyossagokra is ramutatott,
tovabba

— a hasonlo balesetek vasuti atjarokban a halézaton rendszeresek.

A vizsgalattal, és a tanulsagok levonasaval lehet6ség nyilik mérsékelni a vasuti
kozlekedés baleseti kockazatat.

2.3 A vizsgalat terjedelme és korlatai
A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6rendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a miiszaki berendezések miikddését befolyasold emberi,
szervezeti és milszaki tényez6k feltarasa, a kozvetlen és kozvetett okok
meghatarozasa, a szikséges tanulsagok bemutatasa.
A jelen vizsgalat kiterjedt a jarmlvek mozgasara, az utatjaré ralatasi
haromszdgeire és a vasuti jarmd kialakitasara az utasok menekitése
szempontjabdl.
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2.4 A vizsgaloébizottsag
A KBSZ vezetbje a vasuti kdzlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalbbizottsagot jeldlte ki:
vezetdje Chikan Gabor balesetvizsgald
tagja Almasi Bernat Gabor balesetvizsgald
A Vb a vizsgalat elvégzéséhez szikseges kompetenciakkal rendelkezett, ezért
kils6 szakérté bevonasara nem volt szikség.
2.5 Kommunikacioés és konzultacios folyamatok
A Vb a helyszinen meghallgatta a tehergépkocsi vezetdjeként nyilatkozdé személyt,
a késdbbiekben a mozdonyvezetét és a vezetd jegyvizsgalot is. A Vb tajékozodott
a palyafenntartasi szervezetnél a ralatasi haromszogek tisztan tartasaval
kapcsolatban.
A KBSZ a zarojelentés tervezetét megkildte az

- EKM Vasuti Hatosagi Féosztaly,

- MAV Zrt,,

- MAV-START Zrt.

részére.
A zaréjelentés tervezethez irasban valaszolt a

- EKM Vaslti Hatésagi Foosztaly: a biztonsagkritikus tényezékhodz
észrevetelt nem tett, tartalmat nem érint0 javitast jelzett;

- MAV Zrt.: megerdsitette, hogy a palyafenntartasi szakaszok létszama nem
megfelel6, ezzel kapcsolatban a jelentés kis modositasat javasolta;

- MAV-START Zrt.: észrevételt nem tett.

A KBSZ a megklldott észrevételek egyeztetése céljabdol 2023. aprilis 18-an zaré
megbeszélést tartott, melyen a

- EKM Vasuti Hatosagi F6osztaly,

- MAV Zr,

- MAV-STRAT Zrt.

képviseltette magat.
2.6 Egyuttmiikodés
Az érintett szervezetek a kért egylttmikodést biztositottak, a szikséges
dokumentumokat atadtak.
2.7 Vizsgalati moédszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta

- a 2.5 fejezetben irt meghallgatasok, megbeszélések eredményeit;

- a 2022. oktober 14-én, 16-an és 17-én végzett helyszini szemle
tapasztalatait;

- a november 8-an veégzett utdlagos jarmiszemle és vésznyitd préba,
valamint a motorkocsik javitasat végz6 mihelyben tett szemle
tapasztalatait;

- avasuti és kozuti jarmlvek adatrogzitéit (2. melléklet);

- egy kozeli térfigyel6 kamera felvételeit.
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2.8

2.9

A vizsgalat nehézségei

A helyszini szemle soran geépkocsivezetéként nyilatkozé személy a renddérseg
megallapitasa szerint nem azonos a gépkocsit ténylegesen vezeté személlyel,
ezért nyilatkozatat a Vb fenntartassal kezelte.

Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

A Vb a helyszinen egyluttmikodott a szintén helyszini szemlét végz6 Pest Megyei
Renddér-fékapitanysaggal, a kés6bbiekben t6luk beszerezte a kozuti jarmi
adatrogzitéjét, a gépkocsivezetdre vonatkozd megallapitasokat, és atadta szamara
a KBSZ pilota nélkdli légi jarmivével készitett fényképfelvételeket.
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3.
3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

AZ ESEMENY ISMERTETESE

Az esemény leirasa

2022. oktéber 14-én 9 o6ra 3 perkor a Balassagyarmatrol Aszédra kdzlekedd
35517 sz. személyvonat Galgamacsa és Aszod allomasok  kdzott
az 57. szelvényben lév6, nem biztositott utatjaroban egy marhatragyat szallité
tehergépkocsival Utkozott. A motorvonat az Utkdzés kovetkeztében két tengellyel
kisiklott, majd egy tengellyel visszalépett a sinre.

Az esemény tipusa
Az esemény tipusa: Jelentds vasuti baleset

Az esemény jellege: Baleset vasuti atjaréban

Az esemény kovetkeztében a motorkocsi kisiklott, mely azonban nem 6nallé
kisiklasos baleset, hanem kdévetkezmény. A vizsgalat célja az Utkézés okainak
feltarasa.

Az esemény idoépontja és helye

Az esemény id6pontja:  2022. oktéber 14., 09 6ra 03 perc

Helye: orszagos vasuti palyahalézat
78 sz. Aszod — Balassagyarmat vasutvonal

Aszod - Galgamacsa allomasok kozott, 57. szelvény

O Pispdkhatvan Petéfibanya

Selyp

Loyl

Galgagyork O Larinci

- I
4 Matravidéki Erdmd

Kartal Hatvapy 5 \

N¥iatvan-Rendez :;‘
1 Hatvan B elagazas 3

Hatvan A elagazas

= e ]

= Fotijfalu
6t .

Mogyprod3.

Alagimajor

Rakospaldta-Kertvaros
akospalota-Upest

Godolc-Afami telepek X3
antelek Kerepes e

Ke'repes

1. abra: az esemény helye (térkép: ArcGIS WorldTopoMap)

Az esemény helyszine

Az esemény az Aszéd — Balassagyarmat vasutvonalon, Aszéd és Galgamacsa
allomasok kozott tortént. A vasutvonal egyvaganyu, villamositott, 80 km/h
sebességre engedélyezett.

A vasuti palya ezen a szakaszon egyenes, parhuzamosan vezet a 2108 sz. Gttal,
az abbdl kidgazé foldut keresztezi a vasuti palyat (2. 4bra).

A 2108 sz. ut szélétdl a vasuti atjaro kezdete jelz6tabla 9,5 méterre van.

Az eseti idején napos id6 volt, a napsités a mozdonyvezetdt szembdl érte.
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3.1.4

3.1.5

3.1.6

2. abra: az eset helyszine

Kovetkezmények

Személyi sérilés

Sériilés | Személyzet |  Utas Utatjare | 40 o Egyéb
hasznalé

Halalos - - - - -

Sulyos 2 4 - - -

Koénnyi - 14 - - -

Nem sériilt - kb. 2-4° 1 - -

A sérllteket részben a mentbszolgalat, részben a MAV-Start Zrt. vonatpotlo
autébusszal (mentészolgalati kisérettel) szallitotta 6t kilonbdzé kérhazba.

Anyagi karok

A MAV-Start Zrt. a zardjelentés tervezet elkészitéséig (2023.02.01.) karértéket
nem adott meg, nem szlletett dontés a jarmi helyreallitasarol vagy selejtezésérdl.

Kornyezeti karok

A tehergépkocsi rakomanya (marhatragya) részben szétszérodott a baleset
helyszinén.

Egyéb kovetkezmények

A vasuti palya az eset napjan 15 6ra 03 percig volt a forgalombdl kizarva. Két
vonat teljes utvonalan elmaradt, 5 vonatpar helyett Galgamacsa és Aszod kdzott
vonatpotlé autébuszok kdzlekedtek. A poétlas kdltsége 169 ezer Ft volt.

Az elszenvedett sérulések miatt a mozdonyvezetd 94 napot esett ki a munkabdl, a
vezetd jegyvizsgald a zardjelentés tervezet elkészitéséig (2023.02.01.) még nem
allt ijra munkaba.

Erintett szervezetek és személyek

Az eset helyén a vasuti palyahalézat mikddtetéje a MAV Magyar Allamvasutak
Zrt.

% a forrasok nem egyeznek az utasok szamat illetéen
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Az 35517 sz. vonatot az MAV-Start Zrt. kdzlekedtette. A 35517 sz. vonatba
sorozott jarmivek karbantartasért felelés szervezete szintén a MAV-Start Zrt.

3.1.7 A vonatok
Az eseményben érintett volt a Balassagyarmatrol Aszédra kozlekedd
95550117 203-0 psz. motorvonattal tovabbitott 35517 sz. regionalis
személyszallité vonat:
kocsiszam: 1db
hossz: 14 m
elegytdmeg: 25t
A vonat megfékezettsége megfeleld volt.
3.1.8 Az infrastruktura
A baleset helye az 57. szelvényben lévé nem biztositott utatjaro, amelyen foldut
vezet keresztil, és merblegesen keresztezi a vasuti palyat. A vasuti palya mentén
fas-bokros sav talalhatd, amelynek a ralatasi viszonyokra valé hatasat a 4.2.2
fejezet mutatja be.
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3.2 Az esemény idérendje
A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithaté 6ssze.
A Vb a tehergépkocsi menetadatainak id&skalajat az Utkdzést, mint
referenciapontot felhasznalva az MFB id6skalajahoz igazitotta.
3.2.1 Az esemény el6tti torténések
A tehergépkocsi A vonat
7:48 A vonat elindult Balassagyarmatrol
Aszodra, majd menetrendje szerint
kozlekedett.
9:00 A tehergépkocsi, miutan a kozelben | Galgamacsarol rovid tartézkodas utan
megrakodtak tragyaval, atnak indult. tovabb indult, és 76-79 km/h
legnagyobb sebességre gyorsult.
3.2.2 Az esemény lefolyasa
A [kapcsos zardjelben] 1évé adatok az (itk6zési pont elbtti tavolsagot jelzik a
Jjarmlivek sajat palyajan.
A tehergépkocsi A vonat
9:03:06 A mozdonyvezetd a kozeledd Iklad-
Domony fels6 megalldhely miatt
kifuttatast kezdett. [-450 m]
9:03:20 A tehergépkocsi 21 km/h-ra lassitva | A mozdonyvezet6 a megalléhely miatt
megkezdte a jobbra rakanyarodast a | lassitasba kezdett. [-153 m]
kiagazé foldutra, kdzben tovabb lassult.
[-(28m] A két jarmivezetd az ut és
vasut kozti névényzet miatt ekkor még
nem lathatta egymast.
9:03:25 Rafordult az utatjaroba vezetd foldutra
10 km/h-ig lassulva, és legkésébb
ekkorra a két jarmi kolcsdndsen
lathatova valt egymas szamara. [-9 m]
9:03:26 A tehergépkocsi belépett az | A mozdonyvezet6 a vészhelyzet
Urszelvénybe és gyorsitani kezdett. | felismerését koévetéen vészfékezett. A
[-6 m] vezetballast nem  Kkisérelte  meg
elhagyni. [-35 m]
9:03:28 Az utk6zés bekdvetkezett a tehergépkocsi 14 km/h és a vonat 53-59 km/h
sebességénél, majd a jarmivek néhany méteren belll megalltak.
A vasuti jarmi haromféle sebességmérd berendezéssel rendelkezik, melyek regisztralt
sebességei kissé eltérbek.
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3.2.3 Az eseményt koveto torténések

Az UtkOzés kovetkeztében a vasuti jarma levegbrendszere megsérilt, a sdritett
levegl elszokott, ezért az ajtok nyithatova valtak. A nem, vagy kevéssé sérult
utasok a jarmivet el tudtak hagyni, a tovabbi sérllteket a Katasztréfavédelem és
a Ment6szolgalat munkatarsai szallitottak ki a jarmibél.

A kozuti jarmi vezetbje oOnalldan elhagyta a jarmivét. A mozdonyvezetd
megseérilt, de a roncsbdl szintén sajat erejébdl maszott ki.

13/25 EKM-KBSZ zardjelentés
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1
41.1

4.1.2

4.1.3

Személyek és szervezetek feladatai

A gépkocsivezetd

A gépkocsivezeté feladata a vasuti atjaréra valé rahaladas el6tt — a kozuti
kdzlekedés szabalyai® szerint — meggy6z6dni arrél, hogy azon az atkelés
biztonsagosan megvalosithato.

A koézuti jarm( az utatjarora vald rakanyarodaskor azonban csak annyira lassult le,
ami a bekanyarodashoz szilkséges. Amikor abban a pontban volt, ahol a két jarm{
lathatova valt egymas szamara, a jarmi mar gyorsulni kezdett.

Ebbdl kovetkezik, hogy a vezetdje a vasuti palyat, a kdzeledd vonatot nem figyelte
meg.

A mozdonyvezet6

A mozdonyvezetének figyelési kotelezettsége van, az esetleges észlelt
vészhelyzetek esetén meg kell kisérelnie azt elharitani, vagy legalabb a
kovetkezményeit csdkkenteni.

A vészhelyzet ezuttal az Utkdozés el6tt 3 masodperccel valt egyértelmien
felismerhetévé, ami olyan kevés, hogy a mozdonyvezetének mar nem volt
lehetésége az Utkdzés elkerllésére, és a kdvetkezmények csdkkentésére sem. A
vészhelyzet felismerése utan kb. 1 masodperccel a vonatot befékezte, de ennek
mar érdemi hatasa nem volt a sebességre.

A vezet6allast nem kisérelte meg elhagyni, de erre a rendelkezésre all6 id alatt
nem is lett volna lehet6sége.

A palyafenntartasi szakszolgalat

A palyafenntartasi szakszolgalat feladata az utatjarokban a ralatasi haromszogek
id6szakos ellen6rzése, szikség szerint annak tisztitasa, vagy a vasuti palyan a
tényleges ralatasi haromszégnek megfeleld sebességkorlatozas bevezetése.

A helyszini szemlék soran megallapithato volt, hogy

— az eset szempontjabol érdekes csokkentett ralatasi haromszog az
utatjaréban biztositott volt, de a tobbi iranyt is figyelembe véve
Osszességeben 40 km/h sebességhez voltak megfeleldk (4.2.2);

— azonban 80 km/h palyasebesség mellett sebességkorlatozas nem volt; az
esetet kovetd napon tlztek ki 60 km/h sebességkorlatozast;

— azeset utdn 3 nappal tortént meg a ndvényzet gyéritése.

Az (tatjaré vizsgalati adatlapja alapjan a baleset elétt 22 nappal, 2022.
szeptember 22-én a kérdéses utatjard0 csokkentett ralatasi haromszdgeiben
eltavolithatd akadalyt nem talaltak. Ez a dokumentalas azonban nem felel meg a
valos helyzetnek:

— az 06szi id6északban a novényzet nem n6é meg ennyi id6 alatt kritikus
mértékben (10 cm-nél nagyobb atméréji fa is volt a ralatasi
haromszdgben);

*1/1975 (11.15.) KPM-BM egyiittes rendelet a kozuti kozlekedés szabalyairdl
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4.1.4

4.2
42.1

4.2.2

— tovabba — amint a késb6bbi beavatkozas is mutata — a noOvényzet
eltavolithaté akadaly.

Az eset utan bevezetett 60 km/h sebességkorlatozas nem felelt meg a tényleges
lathatosagi viszonyoknak, ezért nem volt szakszeril intézkedés, és bar az utatjard
biztonsagat ez is javitotta, de nem oldotta meg.

A palyafenntartasi szervezettel folytatott megbeszélés alapjan a fépalyamesteri
szakasz sz(k létszamhelyzete a hibaelharitasi feladatok mellett csak korlatozottan
teszi lehetévé a fenntartasi feladatok elvégzését. A KBSZ mas, szintén
palyafenntartasi problémakkal (is) dsszefliiggd események vizsgalata soran mas
palyamesteri szakaszokon is tapasztalta ugyanezen nehézségeket®.

Ez a vasuti palyahalézat mikddtetéjénél altalanosan jellemz6, és a tarsasag a
zardjelentés tervezetéhez tett észrevételében megerésitette, hogy nincs biztositva
a megfeleld, alkalmas létszam a palyafenntartasi feladatok elvégzéséhez.

A jarmivek karbantartasa

A karbantartasért felelés szervezet gondoskodik arrdl, hogy a jarmivekbe a
megfeleld alkatrészeket épitsék be. Amint a 4.2.4 és 4.4.1 fejezetek bemutatjak,
az ajtévésznyitok egyik alkatrésze biztonsagi szempontbdl eleve kockazatos, am a
tényleges javitasok soran attdl is eltérét épitettek be a jarmibe.

A jarmiivek és a miiszaki berendezések
Az utatjaro kialakitasa

Az utatjaréban soromp6 nincs telepitve, azonban az utak forgalomszabalyozasarol
sz0l6 20/1984 KM (XI1.21.) rendelet ezt nem is teszi szilkségessé (4. melléklet).

Az uthaldézat kialakitasa azonban — annak esetleges biztositasatol fuggetlenul —
rejt kockazatot, mert ha a koézuti jarmiszerelvény szabalyosan megall a vasuti
forgalom részére els6bbséget adni, akkor a jarmiszerelvény vége a féuton marad,
akadalyozva a forgalmat. Forditott esetben, a féutra kifelé haladva pedig a kézuti
els6bbségadasi kotelezettség teljesitése soran a kdzuti jarmiszerelvény vége a
vasuti atjaréban marad, ami szintén balesetveszélyes.

Ralatasi haromszogek

Mivel az uOtatjaréban miszaki biztositas (fénysorompd) kiépitve nincs, a
biztonsagos athaladas feltétele, hogy

1. az uton kézleked6k meggybzédjenek az athaladas biztonsagardl,

2. a vasuti palyahalézat mikodtet6je pedig biztositsa a lehet6séget erre a
megengedett sebességnek megfeleld ralatasi haromszogek tisztan
tartasaval.

A Vb az esemény utan két nappal a vasuti jarmi lathatésaganak vizsgalataval is
(1. melléklet) megallapitotta, hogy az eseményben relevans csokkentett ralatasi
haromsz6g megfelel6. Az ut masik iranyabdl, dél felél viszont a ralatasi tavolsag
mar mindkét irdnyban kevés, kezd6pont feldl érkez6 vonatokhoz csak 50 km/h, a
végpont feldl érkez6kh6z 40 km/h sebességig elegendé.

A vasuti palyahalozat mikodtet6je — az eset utan — szintén azonositotta a
problémat, ezért az utatjaroban 60 km/h sebességkorlatozast tlztek ki, amely

® 2 2022. évben ilyen vizsgalatok: 2022-0512-5 Zalaszentmihaly, 2022-0917-5 Nyékladhaza, 2022-
0940-5 Karcag, 2022-1184-5 Kaposvar
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4.2.3

424

akkor még nem felelt meg tényleges adottsagoknak, mert csak a kdvetkez6 napon
tortént meg hozza a névényzet gyéritése.

Kisiklas

A baleset soran a vasuti jarmi kisiklott. A KBSZ adatbazisaban szereplé adatok
szerint 2006-2022 k6zott az sszes utatjardban tértént baleset 23%-aban részes a
0117 (ex. Bzmot) jarmitipus, mikdzben ezek kozul 19 hasonlo, azaz kisiklassal
jaro, utatjaréban tortént Gtk6zésbdl 12 esetben, kb. 63%-ban érintett ugyanez a

jarmdtipus (lasd még: 4.5 fejezet). Hasonlé aranyt képvisel a jarml az utasok
sérulésének ténye alapjan.

Események mozdonytipus szerint
550414

550431

550433

551416

551446

(na)

550117

3. abra: utatjaréban tortént kisiklasok az orszagos palyahalézaton mozdonytipus
szerint

A baleseti tapasztalatok tehat alatamasztjak, hogy a 0117 sorozati motorkocsi a
koézuti jarmlvekkel valé Gtkdzéskor kisiklasveszélyes, amely nem az eset
bekdvetkezésével, de a kdvetkezmények sulyossagaval dsszefuggé tulajdonsag —
egyuttal megerdsiti a jarmabél valé menekitési lehetéségek fontossagat.

Az utasok kimentése a vasuti jarmiibél

Az esemény kovetkeztében a jarmi oly mértékben megrongalddott, hogy az
ajtokat zarva tartoé sdritett levegd nyomasa elszokott, ezért az ajtok nyithatéva
valtak.

Mivel mas koértulmények kdzott az utasok csak vésznyité hasznalataval hagyhatnak
el a motorkocsit, a Vb ellenérizte a jarmi vésznyitéinak hasznalhatdésagat.
Kialakitasa szerint az ajtd folétt egy kor alaku lGveglap takarja a levegbszelepet,
amelyet az ajtd nyitdsahoz el kell forditani (err6l az utasokat piktogramok
tajékoztatjak is).

A préba soran

1. az Uveglapot el6szor kézzel betdrni nem sikerult,

2. majd az utastérben talalt fa roncsdarabbal sem sikerult betérni,

3. atdrés a vezetdallasbodl hozott fém targgyal lett sikeres, amely utan még a
szilankokat el kellett tavolitani,

ezutan a szelep kezelhet6 volt,

azonban annak plombaja nem szakadt el.

ok
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4.3

4.3.1

4.4

4.4.1

4. abra: a vésznyité iivegének torése egy, az utasok altal nem hozzaférheté6 targgyal

Az Uveglap 5 mm vastag, nem biztonsagi Uveg volt. A kis ablakméret miatt — amint
a préba is igazolta — csak nehezen torhetd be, és szilankosra torik. Ez a kialakitas

— akadalyozza a gyors menekitést, mert nem, vagy csak hosszas
prébalkozassal lehet hozzaférni a vésznyitdhoz,

— valamint mas biztonsagi kockazatot is hordoz, mert a keretben maradé
nagyobb szilankok séruléseket okozhatnak a szelephez benyuld kézen.

Tovabbi megallapitasokat a 4.4.1 fejezet tartalmaz.

Emberi tényezék

Az esemény bekovetkezése a kdzuti jarmi vezetbjének magatartasara vezethet6
vissza.

A lehet6ség szamara adott volt, hogy szabalyos megallas esetén a kdzeledd
vonatot megfigyelje, azonban a gépkocsi menetadatainak elemzése alapjan az
utatjaréra megallas nélkil hajtott ra (3.2.2, 4.1.1).

Munkaero tervezés

A vasuti palyahalézat mikddtetSje a zarojelentés tervezetéhez tett észrevételben
megerésitette, hogy a palyafenntartasi szakaszok létszama nem megfelel6 (lasd
4.1.3), de nem szamolt be ennek megoldasara vonatkozé folyé vagy tervezett
intézkedésekrdl.

Biztonsagi eljarasok

Alkatrészek

A vasuton alkalmazott biztonsagiranyitasi rendszer része az alkatrészek megfeleld
kivalasztasanak, beszerzésének, ellenérzésének rendje. A Vb a 4.2.4 fejezetben
irtakra tekintettel megvizsgalta mindezt a vésznyitét takaré Uveglapok
szempontjabol.

Az alkatrész 1999-ben keltezett rajza alapjan annak anyaga 2 mm vastag un. float
tiveg®, ami nem edzett, vastagsaga miatt ugyan kénnyen, de éles szilankosra torik.

Ezek alapjan:

® MSZ EN 572-2 Float alapiiveg
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4.5

45.1

45.2

4.5.3

— miutan a Vb a jarmiben 5 mm vastag Uveget talalt: a konkrét, kiprébalt
esetben érintett ajténal a javitasok, karbantartasok soran nem a rajznak
megfeleld alkatrészt épitették be a jarmibe, tovabba

— az el6irtnak megfelel6 alkatrész is — kisebb mértékben, de — biztonsagi
kockazatot hordoz (szilankos torés).

Korabbi hasonlé események

Az alabbi eseményekben kézds, hogy a jelen eseményben érintettel megegyezé
vasuti jarmi{ utatjaréban valo Gtkdzés kdévetkeztében kisiklott, és a vasuti jarmi
utasai (is) megseériiltek.

2014. marcius 3. Szentes (2014-0216-5)

A Szegvar és Szentes kozott haladd személyszallitd vonat az AS19 jeli
fénysorompoval biztositott vasuti atjaréban Utk6zott egy, ott elézéleg elakadt,
kukoricat szallité kamionnal. Az litk6zés kdvetkeztében a jarmiszerelvényt az utrol
a vasuti palya hossztengelyében eltolta. A vasuti jarmi kisiklott, a vonatot
tovabbitd motorkocsi sulyosan rongalddott. A kamion vezetdje sulyosan, a vonat
utasai kozll tizenegy 6, és a mozdonyvezetd kdnnyebben sértilt.

A Vb a balesetet az utatjaré kedvezbtlen geometridjara és a ralatasi haromszog
hianyara vezette vissza. Ezen tulmendéen megallapitotta, hogy a tehergépkocsi
tulterhelt volt, ez azonban — a jarm{ mdszaki kialakitasara tekintettel — nem
jatszott szerepet a baleset bekdvetkezésében.

A KBSZ a vizsgalat folyaman biztonsagi ajanlast adott ki a Csongrad Megyei
Kormanyhivatal Kézlekedési Fellgyel8ségenek. A fellgyel&ség ettdl figgetlendl is
intézkedett az atatjard kijavittatasa és a ralatasi haromszog biztositasa ugyében. A
kormanyhivatal az érintetteknél elrendelte a fenti intézkedéseket.

2014. junius 17. Bucsuszentlaszl6 (2014-0617-5)

Bucsuszentlaszlo és Zalaszentmihdly-Pacsa allomasok kozott az 1609 sz.
szelvényben [év6, nem biztositott utatjaroban a 9872-1 sz. vonat 90 55 5429 295-3
psz. motorkocsija (mely tipus azonos a jelenlegi 0117 sorozattal) egy két potkocsit
vontatd mezdgazdasagi vontatdé masodik pétkocsijaval Utkozott, majd ket
tengellyel kisiklott. A vonaton egy utas és a mozdonyvezetd kdnnyebben
megseértilt.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy a baleset helyszinén a csokkentett
ralatasi haromszégek nem biztositottak. A kdzuti jarmUszerelvény hossza és a
ralatasi haromszég hianya nem tette lehetévé a biztonsagos athaladast a vasuti
atjaron. A mezbgazdasagi vontaté akkor hajtott be a vasuti atjaroba, amikor arra
vonat kozlekedett, és a vonat érkezése el6tt azt elhagyni mar nem tudta. A ralatasi
haromszdgek hianya fokozta a balesetveszélyt, és hosszabb jarmiiszerelvénnyel
lehetetlenné tette a biztonsagos athaladast.

2022. aprilis 5. Mindszent (2022-0381-5)

Egy 117 sorozatu motorkocsibdl allé személyszallité vonat Mindszent és
Hodmezbvasarhelyi Népkert allomasok kozoétt, a jol mikdédé AS187 jell
fénysorompodval biztositott utatjardban kisteherautéval Gtkdzott.

Az esemény kovetkeztében a motorkocsi kisiklott, oldalara borult; a koézuti
jarmlben 5 f6 elhunyt, 2 f6 sulyos sérilést szenvedett. A vonaton 4 6 sulyos, 11
f6 kdnnyU sérllést szenvedett.
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A vonaton tartozkodok csak az eset utan tobb mint 20 perccel tudtak mindannyian
elhagyni a kisiklott jarmivet, részben kils6 segitséggel.

A Vb megallapitotta, hogy a fénysorompd az eset idején j6l mikodott, a kozuti
jarma vezetbje annak tiltd jelzése ellenére hajtott be az utatjaroba.

Megallapithaté volt tovabba, hogy a vasuti jarmi utasterében olyan rogzitetlen
alkatrészek vannak, amelyek a jarmd kisiklasa, felborulasa esetén helylkbél
elmozdulva az utasoknak sérllést okozhatnak; valamint, hogy a menekilési
lehetéség korlatozott, mert az ajtdk, ablakok, tetészell6z8k vészhelyzetben vald
kinyitasahoz nincsenek eszkodzok, illetve azokat részben nem is alakitottak ki
menekulési utként.

A KBSZ biztonsagi ajanlast adott ki az utatjaro felulvizsgalata targyaban, valamint
az alabbi ajanlasokat a vasuti jarm kialakitasanak médositasa érdekében:

BA2022-0381-5-02: A KBSZ javasolja a 117 sorozatu (Bzmot) motorkocsik
muszaki engedélyeinek felulvizsgalatat és szukség szerint
modositasat abbdl a szempontbdl, hogy az utastérben ne
lehessenek olyan rogzitetlen alkatrészek, amelyek a
jarma kisiklasa és akar felborulasa esetén elszabadulva
az utasoknak sérulést okozhatnak.

BA2022-0381-5-03: A KBSZ javasolja a 117 sorozatu (Bzmot) motorkocsik és
mellékkocsijaik miszaki engedélyeinek felllvizsgalatat és
szlkség szerint modositasat abbol a szempontbdl, hogy a
jarmiveken legyenek az utasok menekitéséhez
szlikséges vészkijaratok (vészkijaratként is hasznalhato
ajtok, ablakok), és a jarmU legyen felszerelve a hozzajuk
szlkséges tartozekokkal.
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5.
5.1
511

5.1.2

5.1.3

5.2

5.3

5.4

KOVETKEZTETESEK

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna el6zni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a geépkocsivezeté megallas nélkll hajtott a vasuti palyara, el6tte a
kdzeledd vonatot nem figyelte meg (4.1.1).

Hozzajarulé tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az esemeényt, hogy novelték a bekovetkezés valoszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztdk a kovetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekovetkezését:

a) a 0117 sorozatu motorkocsi a koézuti jarmivekkel valoé Utkézéskor
kisiklasveszélyes (4.2.3).

Rendszerszintii tényez6

Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegi ok-okozati vagy
hozzajarul6 tényez6k, amelyek a jovében valdszinlileg hatassal lehetnek hasonld
és kapcsolodoé eseményekre, kildndsen ideértve a szabalyozasi keretfeltételeket,
a biztonsagiranyitasi rendszer Kkialakitasat és alkalmazasat, a személyzet
készségeit, az eljarasokat és a karbantartast: a Vb ilyen megallapitast nem tesz.

Megtett intézkedések

A vasuti palyahalézat mikodtetje az esetet kovetben az utatjard ralatasi
haromszogeit kitisztitotta.

Tovabbi észrevételek

Az eset bekdvetkezésével Osszefliggésbe nem hozhatd, de kockazatnéveld
tényezdk:

a) az utatjaré vizsgalati kdnyvben a ralatasi haromszégek nem a valds
helyzetnek megfeleléen voltak dokumentalva (4.1.3);

b) az utatjaréban a csokkentett ralatasi haromszdég az esetben nem
relevans iranyokban nem volt biztositva, és az eset utan kitlizott
sebességkorlatozas nem felelt meg a tényleges latasi viszonyoknak
(4.2.2);

c) a fépalyamesteri szakasz szlik létszamhelyzete a hibaelharitasi
feladatok mellett csak korlatozottan teszi lehetévé a fenntartasi
feladatok elvégzését (4.1.3);

d) az ajtovésznyitok egyik alkatrésze biztonsagi szempontbdl eleve
kockazatos, am a tényleges javitasok soran attél is eltérét, még
kedvezdtlenebbet épitettek be a jarmibe (4.1.4, 4.2.4, 4.4.1).

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

Az eset kovetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkerilését
szolgalo tényezéket a Vb nem azonositott.
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5.5

Tanulsagok

Az ilyen esetek elkerllésében jelentés szerepe van a kozuton kozlekedok
szabalykbvetd és biztonsagtudatos vezetési stilusanak. Ehhez azonban
szilkséges — még ha a jelen esemény ezzel nem is hozhatd Gsszefliggésbe —,
hogy a ralatasi haromszégek tisztan tartasaval ésfvagy medgfeleld
sebessegkorlatozdsok bevezetésével a vaslti palyahalozat mikodtetéje is
megadja a lehetéséget a kozuti jarmlivezetdknek a tolik az elvart korultekintés
végrehajtasara.

6. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a KRESZ szabalyainak betartasaval elkertlheték, ezért a Vb az
esettel kozvetlen Osszefuggesben biztonsdgi ajanlas kiadasat nem tartja
indokoltnak.

Az ajté-vésznyitokkal kapcsolatos megallapitasok alapjan azonban megerésiti a
4.5.1 fejezetben ismertetett esemeényhez tartozd, 2022. oktéber 4-én kiadott,
vészkijaratokkal kapcsolatos BA2022-0381-5-03 sz. ajanlasat.

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kulénvéleményt nem fogalmaztak meg. A zardjelentéshez eltérd
vélemény nem érkezett.

Budapest, 2023. aprilis 18.

(U Qs Wt 7

Chikan Gabor Almasi Bernat Gabor
Vb vezetbje Vb tagja
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zaréjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet A ralatasi haromszog vizsgalata

Az eset utan két nappal, az esettel megegyezd 33517 sz., majd a visszautban
kozlekedd 33562 sz. menetrendi vonatokrdl a Vb mozgoképfelvételt készitett. A
felvétel helye az ut tengelyében a vasuti atjaré6 kezdete jelzétabla oszlopatol
visszafelé mért 1 m tavolsagban volt, a felvétel targya az elhaladé vonat.

A Vb rélatas hataranak azt a pontot tekintette, amikor a vasuti jarmi
homlokfalanak kb. fele mar lathatd, nincs takarasban (5. abra).

o N
: A i
S AAA
.

5. abra: a vonat lathatésaganak hatara a balesetben érintett ralatasi haromszogben

A felvételek kiértékelése alapjan — felhaszndlva a vonat MFB adatait — a vasuti
palya az alabbiak szerint lathaté be:

— agépkocsi érkezési iranyabol nézve

o kezddpont felé 455 m,
o végpont felé 403 m tavolsagig;

— amasik irdnybdl nézve
o kezdépont felé 257 m,
o veégpont felé 205 m tavolsagig.

Megjegyzés: a csOkkentett ralatasi haromsz6g meghatarozasa szerint 80 km/h
vasuti palyasebességhez a kdzut felél 400 m tisztan belatando tavolsag tartozik.
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2. melléklet A jarmiivek adatrogzitéi

A motorkocsi MFB adatait az 6. abra mutatja be:

vt [kmggﬂg:l}ﬂ:{m 09:00:50 09:01:40 09:02:30 09:03:20 \5“{]1 [km/h] gp [bar]
20 / — 20 E
Tl t T0 T
B0 /— ‘\ G0 G
50 — 50 5
40 40 4
30 [— / 1 30 3
20 / 20 2
10 // 10 1
0 0
1d609:00:00 09:00:50 09:01:40 09:02:30 09:03:20 Idé
6. abra: a motorkocsi MFB adatai
A tehergépkocsi menetadatait a mutatja be:
V [km/@F:03.00 07:03:10 07:03:20 07:03:30 07:03:40 07:03:50 07:04:00 V [km/h]
50 50
40 40

) // \\ ,

]
07:03.00 07:03:10 07:03:20 07:03:30 07:03:40 07:03:50 07:04.00

-

7. abra: a tehergépkocsi menetadatai
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3. melléklet A jarmiivek utvonala

A két jarm{ utvonalat a 8. abra mutatja be.

8. abra: a jarmiivek utvonala
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4. melléklet A hivatkozott jogszabalyok

Az utak

forgalomszabalyozasarol szolo 20/1984 KM (XI.21.) rendelet

mellékletének 26.3. pontja:

a)
b)

c)
d)
e)

f)

9)

szilard burkolatu utat két vagy tdbb vaganyu vasuti palya keresztez,

szilard burkolatu utat 80 km/6ranal nagyobb engedélyezett sebességii vasuti palya
keresztez,

a vasuti palya féutvonalat keresztez,

menetrendszer( kdzforgalmu autdbusz kézlekedés van,

az egy ora alatt athaladd kozuti jarmlvek - személygépkocsi egységre atszamitott -
szama naptari évenként legalabb 50 esetben eléri vagy meghaladja a 100-at, vagy

a ralatas a ralatasi haromszdégben nem szabad és a szabadda tétel koltsége
jelentésen meghaladna a biztositas koéltségét. A vasuti atjaron atvezetd olyan foldut
esetében, ahol a csokkentett ralatasi haromszogben a ralatas szabad, a biztositas
mell6zhetd.

Emelt sebességl vasuti palyan minden vasuti atjarot biztositd jelz6berendezéssel kell ellatni.”

A rendelet 9.§ (6) bekezdése:

(6) Ha a vasuti atjarotol szamitott 30 méter tavolsagon beliil (lakott terlleteken kivil, ha a vasuti
atjaron atvezeté ut foldat, 21 méter tavolsagon belil) utkeresztez6dés van és az
Utkeresztez6désben a vasuti atjard felél érkezd jarmlveknek - a keresztezd utrél mindegyik
irAnybdl érkezd jarmivel szemben - elsébbséguk nincs,

a)

b)

az utkeresztez&dés forgalmat a vasuti atjarénal elhelyezett fénysorompéval fliggésben
1év6 jelzbkészilékkel kell iranyitani, vagy

a vasuti atjaro fel6l érkezd jarmiforgalom részére az utkeresztez6désnél kilon - a
rendelkezésre allo hosszban - utfellletet (menekitd savot) kell biztositani, kivéve, ha a
vasuti atjarét szabalyosan igénybevevd leghosszabb jarmi a vasuti atjaré és az
els6bbséggel rendelkezé Ut kozott biztonsagosan elfér.
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