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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal
torténd értékelésen alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A
balesetben érintett személyeket a zardjelentés csak az esemény idején betdltdétt munkakdrik,
feladatuk szerint nevezi meg.

A KBSZ koteles megérizni €és mas hatésag szamara nem koételes hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkozlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.t

A Zarojelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események szakmai
vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehaijtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrdl
és varatlan eseményekrél szolo vizsgalati jelentések esetében kdvetendd jelentéstételi
strukturardl;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az Gzembentartdi vizsgalat részletes szabalyairdl sz6lo 24/2012.
(V.8.) NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kézigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagroél sz6l6 (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unios jogi aktusnak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl,
valamint a Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal vald megsziinésérdl szoélo 230/2016.
(VII. 29.) Korm. rendeleten alapul.

A szakmai vizsgdlat figgetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény
kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve blntetbeljarastol.

Szerzo6i jogok
A zardjelentést kiadta:

Epitési és Kozlekedési Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.
www.kbsz.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megjeldlik.

a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl szolo
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

csokkentett ralatasi haromszog?:

EKM
ERAIL

KBSZ
Kbvwvt.

KRESZ

MAV

MAV-START

MFB

psz.
VHF
Vb

Az a haromszog, amelyet az uttest felez6vonalanak és a vasuti palya
tengelyének metszéspontjatol:

— az ut tengelyén a fényjelz6-készllék oszlopatdl, illetve a vasuti
atjar6 kezdete (Andraskereszt) jelz6tabla oszlopatdl visszafelé
mért 1 m tavolsagban, valamint az

— L, tavolsag: a vasuti palyan mindkét iranyban, a vasuti palyara
engedeélyezett (km/h-ban meghatarozott) sebesség szamértékének
Otszorose (méterben kifejezve)

hataroz meg.

Y

1. abra: csokkentett ralatasi haromszog
Epitési és Kdzlekedési Minisztérium
az Eurdpai Unié Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa (az eset
ERAIL azonositéja a boritén a KBSZ azonositdja alatt feltlintetett szam)
Epitési és Kozlekedési Minisztérium Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarél szl 2005. évi CLXXXIV. térvény

1/1975. (Il. 5.) KPM-BM egyittes rendelet a koézuti kozlekedés
szabalyairdl

Magyar Allamvasutak Zrt.
MAV-START Vasuti Személyszallito Zrt.

Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkovetd, adatrdgzitd, elektronikus
menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

palyaszam
Epitési és Kdzlekedési Minisztérium Vasuti Hatésagi Féosztaly
Vizsgaldbizottsag

% Gyakorlati jelentésége: Ha a kozuti jarmii vezetdje a vasuti atjaroba érkezve, az atjaro elétt, a ,Vasuti
atjaré kezdete” jelz6tabla vonalatdl visszafelé szamitva 1 méterrel, korultekintéssel meggydzddik arrol,
hogy az altala belathaté tavolsagon belil a vasuti atjaré felé vonat nem koézeledik, akkor a bizalmi
elvet alapul véve (miszerint a vonatok nem lépik tul a palyara engedélyezett sebességet) az atjaron
valé athaladas megkezdése utan egy vonatnak — a belathatd csokkentett ralatasi haromszoégon
kivalrél — az utatjaréba térténd megérkezéséig eltelik legalabb 18 masodperc. Ennek altalaban
elegenddnek kell lennie ahhoz, hogy ha a kdzuti jarmi vezetbje ezutan megkezdi a vasuti atjarén valo
athaladast, a jarmive teljes terjedelmével biztonsagosan atérjen azon a vonat megérkezése el6tt.
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1.

OSSZEFOGLALAS

2022. szeptember 5-én, 6 ora 43 perckor Kunfehértdé és Kiskunhalas allomasok
kozott, a 94+13 sz. szelvényben lévé miszaki biztositas nélkilli vasuti atjaroban a
7809 sz. személyvonat egy személygépkocsival utkozott. A balesetben a
személygépkocsiban utazé mind a hét személy életét vesztette, valamint a
mozdonyvezet6 konnyebben megseérult.

A vizsgalat soran megallapithatdé volt, hogy az eset idején a csokkentett ralatasi
haromsz6g a vasuti atjaré valamennyi térnegyedében biztositott volt, ezért a
baleset bekOvetkezésének okaként a Vizsgalobizottsag a személygépkocsi
vezetbjével kapcsolatban felmerilt emberi tényezét azonositotta, aki ugy hajtott be
a vasuti atjaréba, hogy afelé vonat kézeledett.

A Vizsgalobizottsag a szakmai vizsgalatot a balesetben érintett vasuti atjaro
kozlekedésbiztonsagi vizsgalatan tul kiterjesztette a Kunfehértd és Kiskunhalas
allomasok kozott 1évé és az 5412 sz. kdzutrdl kiagazo, a balesetben érintetthez
hasonlé kialakitasu vasuti atjarok vizsgalatara is.

A Vizsgalbbizottsag a balesetben érintett vasuti atjaréban, valamint a Kunfehérté —
Kiskunhalas allomaskdzben lévé tobbi vasuti atjaroban a vasuti  atjarok
kialakitasara, a szikséges forgalmi jelzések meglétére, lathatésagara, a ralatasi
terlleteken 1év6 ralatasi akadalyokra vonatkozdan tobb izben hianyossagokat
allapitott meg.

Ezért a KBSZ még a vizsgalat kézben azonnali biztonsagi ajanlast adott ki a
Bacs-Kiskun  Megyei Kormanyhivatal részére a kozlekedés biztonsagat
veszelyeztetd helyzetek megsziintetése érdekében.
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2.
2.1

2.2

2.3

2.4

A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESE!

A vizsgalat meginditasa

A KBSZ ugyeletére az esetet 2022. szeptember 5-én, 7 ora 13 perckor
(a bekdvetkezés utan 30 perccel) jelentette a MAV Zrt. rendkiviili helyzeteket
kezeld iranyitdja. A bejelentést kdvetéen a KBSZ készenlétes vezetbje azonnali
helyszini szemlét rendelt el. A szemle tapasztalatai alapjan a KBSZ vezetdje
2022. szeptember 5-én a KBSZ/27441-2/2022-ITM iktatoszadmu Ggyirataval
szakmai vizsgalat meginditasarol dontott.

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas kbérilmények kbzott sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve
a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,

b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelent6séggel bird
eseménysorozat részét képezi-e,

C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,

d) a palyahalézat miikodtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti biztonsagi
hatbésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;

e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal szolgalhat-e.

A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. a) pont alapjan kerult sor, 6sszhangban
az (EU) 2016/798 vasutbiztonsagi iranyelv 20. cikk (2) a. pontjaval is, mert az
esemény soran halalos sérllések keletkeztek, és az utatjarokban bekdvetkezé
Utk6zések a vasuti halézaton rendszeresek. A vizsgalattal és a tanulsagok
levonasaval lehetdség nyilik mérsékelni a vasuti kozlekedés baleseti kockazatat.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6érendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a miiszaki berendezések miikddését befolyasold emberi,
szervezeti és milszaki tényezOk feltarasa, a kozvetlen és kozvetett okok
meghatarozasa, a szlikséges tanulsagok bemutatasa, és a megel6zés érdekében
biztonsagi ajanlas megfogalmazasa.

Jelen vizsgalat a Kbvt. 7. § (1) bekezdésének n) pontja alapjan kiterjedt a
balesetben érintett Kunfehértd — Kiskunhalas allomaskozben talalhato, az 5412 sz.
kozutrol kiagazd bekotdutakon megtalalhaté valamennyi vasuti atjaro vizsgalatara
is, tekintettel azoknak a balesetben érintett utatjarééhoz hasonlé kialakitasara.

A vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetbje a vasuti kdzlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jelolte ki:

vezetéje Duli Adam balesetvizsgalo

tagja Vitai Csaba balesetvizsgald
Vitai Csaba balesetvizsgald kormanyzati szolgalati jogviszonya a vizsgalat idején
megszint, helyére a bizottsagba Demjén Péter balesetvizsgalo kerult kijelolésre.
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2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

A Vb a vizsgalat elvégzéséhez szikséges kompetencidkkal rendelkezett, ezért a
vizsgalatba kilsé szakérté bevonasara nem volt sziikség.

Kommunikacioés és konzultacios folyamatok

A Vb a helyszinen meghallgatta az eseményben érintett vonat vonatkiséré
szemeélyzetét.

Zarodjelentés-tervezet

A KBSZ a zarojelentés tervezetét megkildte az alabbi szervezetek részére:

Bacs-Kiskun Varmegyei Kormanyhivatal,
- EKM Vasuti Hatésagi Féosztaly,

- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.,
MAV-START Zrt.

A zarojelentés-tervezethez irasban észrevétel, kiegészités, javaslat nem érkezett,
ezért a Vb a végleges zaréjelentést modositasok nélkil allitotta 6ssze.

Egyuttmiikodés

A palyahalézatot miikodtetd MAV Zrt. és a vonatot kozlekedtetd MAV-START Zrt.
a vizsgalat soran az elvart egyuttmikddést biztositotta, a Vb altal kért adatokat,
dokumentumokat rendelkezésre bocsatotta.

Vizsgalati moédszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta:

- a2022. szeptember 5-én végzett helyszini szemle tapasztalatait;

- a2022. szeptember 22-én tartott utélagos szemle tapasztalatait;

- a balesetben érintett vonat MFB-adatait;

- a2.5fejezetben is hivatkozottak szerint a személyzet altal elmondottakat;

- a 2.9 fejezetben is hivatkozottak szerint a Bacs-Kiskun Varmegyei Rendér-
Fékapitanysag 03000/537/2022. bu. iktatészamu hatarozatat a renddérségi
eljaras megszuntetéserdl.

A vizsgalat nehézségei

A vizsgalat soran kilonds nehézséget jelenté feladattal a Vb nem szembesitilt.

Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

A Vb a helyszinen egyuttmikoddott a szintén helyszini szemlét végzé Kiskunhalasi
Rendérkapitanysag munkatarsaival. A vizsgalat soran a Vb bekérte a renddrségi
vizsgalok altal felkutatott szemtanuk tanukihallgatasi jegyz6kdnyveit, melyeket a
Bacs-Kiskun Varmegyei Rendor-Fokapitanysag a Vb rendelkezésére bocsatott.
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE

3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

Az esemény leirasa

2022. szeptember 5-én, 6 ora 43 perckor Kunfehérté és Kiskunhalas allomasok
kozott, a 94+13 sz. szelvényben 1év6 miszaki biztositas nélkuli vasuti atjaréban a
7809 sz. személyvonat egy személygépkocsival Utkdzott. A balesetben a
személygépkocsiban utazé mind a hét személy életét vesztette, valamint a
mozdonyvezetd konnyebben megsérult.

Az esemény tipusa
Az esemény tipusa: Jelentds vasuti baleset

Az esemény jellege: Baleset vasuti atjaréban

Az esemény idoépontja és helye
Az esemény id6épontja:  2022. szeptember 5. (hétfé), 6 éra 43 perc

Helye: orszagos vasuti palyahalézat
154 sz. Bataszék — Baja — Kiskunhalas vasutvonal

Kunfehérté — Kiskunhalas allomaskoz,
94+13 sz. szelvény (N46.367239, E19.431777)

LA
Magyarorszag vasiiti térképe \ \7‘\

( i X
Rail transport map of Hungary \- 3 =3 N A\
r%\x 7 S :
- o 3, _—'d 4
A = R : :
{ i & X T x G
A | ‘)' ? ) Kiskunhalas %

N g e
Dk

Kunfehérté

/

2. dbra: az esemény helye (térképek: openrailwaymap.org és wikipedia.org)

Az esemény helyszine

A baleset Kunfehérté és Kiskunhalas telepulések kdzott, kiltertleten tortént. Az
eset helyén a MAV Zrt. 154 sz. egyvaganyu, villamositas nélkiili vasttvonala és az
5412 sz. 2x1 savos kozut egymassal parhuzamosan halad. A vasutvonal és a
kdzut fekvése DNY-EK iranyud, egyenes vonalvezetésii, sik terepen vezetve. A
vasutat a kozuttol keskeny erdésav valasztja el. Az orszaguttdl a vasuti atjardig
tartd 0sszekotd utszakasz hossza 15 méter.
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/
A vonat érkezési iranya /

=&
e !

A
A személygépjarmii érkezési iranya

3. abra: az esemény helye kézelebbrdl (miholdkép: maps.google.com)
Meteorolégiai adatok

A baleset idején csapadékmentes, csendes, derllt, az évszakhoz képest enyhébb
id6jarasi viszonyok voltak. A hédmérséklet +15 °C volt. A felkel6 Nap 78°-0s
iranyszogbdl, kelet felél sutoétt. A tavolbalatas nem volt korlatozott.

@

4. abra: a napsiités iranya (suncalc.org)

3.1.4 Kovetkezmények

Személyi sérulés

f et , Utatjaro ’
Sériilés Személyzet Utas hasznalé Idegen Egyéb
Halalos - - 7 - -
Sulyos - - - - -
Konnyi 1 - - - -
Nem sérilt 1 10 - - -
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3.1.5

3.1.6

3.1.7

Anyagi karok
A személygépkocsi gazdasagosan nem javithatdé médon megrongalddott.

A vonatot tovabbitd motorkocsi ,B” végén a milanyag takardelem letort, a
palyakotr6 deformalddott, az oldalszoknya-lemez leszakadt, tartokonzoljai
deformalddtak, a vonatbefolyasolé vevéfej véddlemez deformalddott, a SCHAKU
tipusu kapcsolofej szarv gorbllt és a levegécsdvek deformalddtak. A vasuti
jarmdre vonatkozdan a karok javitdsanak koltsége kb. 5,5 millié Ft.

Kornyezeti karok

Kdrnyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kovetkezmények

Az esemény bekovetkezése utan a helyszini vizsgalatok és a helyreallitas
befejezéséig a vasutvonal érintett szakasza a forgalombdl ki volt zarva. Az
esemény kovetkeztében hat személyszallitdé vonat dsszesen 211 percet késett.

Erintett szervezetek és személyek
Az eset helyén a vasuti palyahalozat-mikodteté a MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
A 7809 sz. vonatot a MAV-START Zrt. kdzlekedtette.

A vonatok

Az eseményben érintett volt a Kecskemét — Baja kozott kozlekedd
95551416 018-8 psz. motorvonattal tovabbitott 7809 sz. regionalis
személyszallitdé vonat, aminek megengedett legnagyobb sebessége 100 km/h volt:

szerelvény: 1 db motorvonati egység
hossz: 46 m
elegytbmeg: 92t

A vonat megfékezettsége megfeleld volt.

v (km/h) 06:43:00 06:43:05 064310 06:43:15 06:43:20 06:43:25 06:43:30 06:43:35 064340 06:43:45 064350 06:43:55 06:44:00p (bar)
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90 ==
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— —_] 10

I ey s | utkbzés \
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D = MW e D~ O

\

0
06:43:00 064305 06:43:10 06:43:15 06:43:20 06:43:25 06:43:30 06:43:35 06:43.40 064345 06:43:50 06:43:55 06:44:00

5. abra: a vonat regisztratuma az MFB-adatok alapjan
(sebesség: kék, légfék fovezeték nyomas: barna)

3.1.8 Az infrastruktura
A vasuti atjaré kialakitasa
A 94+13 sz. szelvényben fekvd vasuti atjar6 miszaki biztositassal nem rendelkezd
utatjaro, ahol a vasutat egy szilard utburkolattal nem rendelkezé — az 5412 sz.
utbol kiagazé — dildut keresztezi.
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Az utatjard vezetbsines kialakitasu, burkolata aszfalt. Az utatjaré elétt a foldut
csatlakoz6 szakaszan vasbetonaljakbdl sarrazé van kiépitve. A vasut és a kdzut
keresztezési szbge 90°.

Az utatjaré mindkét iranybdl ,Vasuti atjaré kezdete” jelz6tablaval van megjeldlve.
Az 5412 sz. kozuttal atellenes iranybdl (a mezégazdasagi tertletek fel6l) a ,Vasuti
atjaro kezdete” jelzétabla oszlopara ,Allj! Elsébbségadas kotelez6” jelzétablat is
elhelyeztek.

Az eset helyén a vasuti palyara engedélyezett legnagyobb sebesség 100 km/h,
sebességkorlatozas nem volt érvényben. A vasuti palyara engedélyezett sebesség
fuggvényében az utatjaréban a kozut felél a vasuti palyara eldirt csdkkentett
ralatasi tavolsag (azaz a csOkkentett ralatasi haromszdg L, tavolsaga) 500 méter,
mely biztositott volt valamennyi térnegyedben. A csotkkentett ralatasi haromszdgek
terliletén tovabba ralatast akadalyozé terepalakulat, fa, illetve névényzet nem volt.

6. abra: az 5412 sz. kozut és a
utkeresztez6dés a
gépkocsi érkezési

irdnyabol

7. abra: a nem biztositott vasuti
atjaré az 5412 sz. kozutrol
lekanyarodva a gépkocsi
érkezési iranyabol

8. abra: ralatas a vasuti palyara a személygépkocsi érkezési iranyabél
(balra kb. 500 méter, jobbra kb. 550 méter — a vonat jobbrél érkezett)
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3.2 Az esemény idérendje

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithat6 dssze:

3.2.1 Az esemény el6tti torténések

6 ora kordiil A késbbb balesetet szenvedett személygépkocsi utasai Kiskunhalas
délnyugati részén egy élelmiszerbolt el6tt gyllekeztek, miel6tt a kozeli
foldekre indultak volna bodzat szedni.

6:30 utan Az élelmiszerbolttdl a csoport két személygépkocsival indult a munkaba. EIGI
a késébb balesetet szenvedett Opel Corsa tipusu jarm{ haladt, a masik par
szaz méterrel lemaradva kovette. Az eldl haladd személygépkocsi
utasterében 5 f8, mig a csomagtartéjaban — nyitott csomagtér ajtdé mellett —
tovabbi 2 f6, azaz 6sszesen 7 f6 utazott.

6:36 A 7809 sz. vonatot a mozdonyvezeté Kiskunhalas allomason vette at
tovabbitasra, ahonnan 6 6ra 36 perckor, menetrend szerint indult el.

3.2.2 Az esemény lefolyasa

6:43 Az Opel Corsa tipusu személygépkocsi az 5412 sz. uton Kunfehértd iranyaba
haladva a ,Kunfehérté, Keceli ut” elnevezésii buszmegallot kovetd
Utkeresztez6désben jobbra letért a foldutra. Az orszagutrdl vald lekanyarodast
kovetben egyenletes, lassabb sebességgel haladt tovabb, majd ily mddon
behaladt a vasuti atjaréba. A 94+13 sz. szelvényben lévd utatjaroba ugyanekkor
megérkez6 7809 sz. vonat 6 6ra 43 perc 36 masodperckor, 99 km/h sebességgel
elitétte a személygépkocsit. A mozdonyvezeté az Utkdzésre reagalva azonnal
gyorsfékezést alkalmazott, majd a vonat kb. 1 m/s? atlagos lassulassal, a roncsot
végig maga el6tt tolva megallt a 97+59 sz. szelvényben.

A Kiskunhalas feldl: e :
99 km/h sebességgel érkezéf ). -,
vonat az utkozést kovetoen 346 métertgs

tolta maga elott a személygépkocsit a megallasi

9. abra: a baleset helyszine

3.2.3 Az eseményt koveto torténések

8:45 A KBSZ vizsgalbbizottsaga megkezdte a valtozatlanul hagyott baleseti helyszinen
a helyszini szemlét.

10:15 A KBSZ vizsgalobizottsaga befejezte a helyszini szemlét.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1

4.2

4.2.1

Személyek és szervezetek feladatai

Egy muiszaki biztositdssal nem rendelkez6 vasuti atjaroban az Utkozéses
balesetek elkerllésére az alabbi személyek és szervezetek, az alabbi feladataik és
tevékenységeik elvégzésével lehetnek hatassal:

1. A vasuti atjaré kozlekedésbiztonsaganak szempontjabol kritikus kérdeés,
hogy az korabban oly mddon kerilt-e kialakitasra, illetve oly mddon
Uzemeltetik-e, hogy a kozuti jarmiivek vezetbje részére mindenkor biztositott
legyen a vasuti jarmi érkezésérél valé idébeni meggy6zddés lehetdsége.

Ehhez kapcsoléddéan, az Gzemeltetésbe tartozé feladatok terén a ,Vasuti
atjaré kezdete” jelzétabla kivételével a vasuti atjaréra figyelmeztetd kozuti
jelzétablak elhelyezése és karbantartasa a vasutat keresztezé kozut
kezel6jének feladatkorébe, mig a ,Vasuti atjaro kezdete” jelz6tablak
elhelyezése és karbantartasa, valamint a vasuti palyara valé akadalytalan
ralatas biztositasa a vasuti palyahalozat-miikodtet6 feladatkorébe tartozik.

» Fenti kérdéseket, azaz a vizsgalt esetben az érintett vasuti atjard
kialakitasat és a kilénb6z8 jogszabalyi elvarasoknak valé megfelelését
ajelentés a 4.2.1 fejezetben elemzi.

2. A technikai adottsagokon tul egy esetleges baleset bekovetkezésében
kritikus mddon az érintett jarmlvek vezetSinek tevékenysége jatszhat
szerepet.

» A vizsgalt esetben a mozdonyvezetd tevékenységét a jelentés 4.3.1
fejezete, mig a személygépkocsi vezetbjének tevékenységét a jelentés
4.3.2 fejezete elemzi.

Technikai tényezék

A 94+13 sz. szelvényben lévo utatjard kialakitasa

A vasuti atjarok kialakitasara és a vasuti palyara vald ralatas biztositasara
vonatkozdan az utak forgalomszabalyozasarodl és a kdzuti jelzések elhelyezésérél
sz6lo 20/1984. (XII. 21.) KM rendelet és az e rendelet mellékleteként kiadott
Forgalomszabalyozasi Milszaki Szabalyzat (a tovabbiakban: FMSZ) tartalmaz
féldut esetében, ahol a csGkkentett ralatasi haromszégben a ralatas szabad, a
biztositas mellbzhets. Emelt sebességli vasuti palyan minden vasuti atjarot
biztosito jelzéberendezéssel kell ellatni.”

Megallapithaté volt, hogy az eset idején a csOkkentett ralatasi haromszog a 94+13
sz. szelvényben lévé vasuti atjaré valamennyi térnegyedében biztositott volt. A
baleset szempontjabdl relevans térnegyedben a vasuti palyara a ralatas az eldirt
500 méter helyett kb. 550 méter volt, és a csOkkentett ralatasi haromszogben
ralatast akadalyozo terepakadaly nem volt (8. abra). Ez azt jelenti, hogy a 99 km/h
sebességgel az utatjard felé kdzeledd vonat a ,Vasuti atjaré kezdete” jelz6tabla
oszlopa elétt 1 méterrel megallva kb. 20 masodpercen keresztil l1athaté volt.

A fentiek alapjan, mivel az eset helyén a vasuti palyara engedélyezett sebesség
100 km/h, az FMSZ fenti rendelkezései szerint pedig nem emelt sebességi vasuti
palyan (tehat 120 km/h engedélyezett sebességig) a biztositas mell6zhetd, ha a
csOkkentett ralatasi haromszdgben a ralatas szabad, a vasuti atjaro kialakitasa a
biztositottsagra vonatkozé jogszabalyi kdvetelményeknek megfeleld.
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A vonatkozo jogszabalyok szerint kotelez6, a vasuti atjarot jelold kozuti jelzétablak
a jogszabalyokban meghatarozott helylkre és hianytalanul ki voltak tlzve,
valamint ezek az eset idején épek, jol lathatdak voltak (7. abra).

A vasuti atjarét az 5412 sz. kdzuton nem jelzi elére kozuti jelz6tabla. Az ezt a célt
szolgalod, az utkeresztez6dést kovetd uUtszakaszon fennalld veszélyt eldjelzd
,Utirany-eldjelzé tabla” (KRESZ 139. 4bra) az orszaguton egyik iranybdl sem volt
kitizve, azon az utkeresztez8déshez kapcsoléddan csak egy telephelyet jeldlé
egyéb utbaigazito jelzétabla van kitlzve (6. abra).

A kozuti jelzétablak megtervezésének, alkalmazasanak
és elhelyezésének kovetelményeirél szolé 83/2004. (VI.
4.) GKM rendelet mellékleteként kiadott ,A kdzuti
jelzétablak  megtervezésének, alkalmazasanak és
elhelyezésének kovetelményei” miszaki szabalyzata
(JETSZ) II. fejezetének 9.9.1 pont bb) alpontja csak
normal nyomtavu vasuti palyat keresztez6 szilard
burkolatu ut esetén irja eld, hogy ,ha az utat lakott
teriileten kiviil a vasuti atjarétél szamitott 150 méteren
beliil masik szilard burkolatu ut keresztezi, akkor ezen az
uton a vasuti atjarot — az atjaréo biztositasi modjat
feltiinteté — ,Utirdnyjelzé tabla™val kell el6jelezni.” KRESZ 139. dbra

Annak ellenére, hogy az ,Utirany-el&jelzé tabla” kitlizését a foldutas atjard esetén
jogszabaly nem irja el6, a Vb véleménye szerint az jelentés segitséget nyujthatna
a kozuti jarmivek vezetdinek a veszeély el6rejelzésében.

Az eset bekdvetkezésével dsszefliggésbe nem hozhatdéan, de megallapithaté volt
a vasuti atjaré kialakitdsanak hianyossaga is. Mivel az 5412 sz. kézutnak a vasuti
atjarétél szamitott tavolsaga 15 méter (3.1.3), igy a vasuti atjard kialakitasa nem
felel meg az utak forgalomszabalyozasarol és a kozuti jelzések elhelyezésérdl
sz0616 20/1984. (XII. 21.) KM rendelet 9. § (6) bekezdésében foglaltaknak, miszerint
.ha lakott teriileteken kiviil a vasuti atjaron atvezeté at foldut, a vasuti atjarotol
szamitott 21 meéter tavolsagon beliil pedig utkeresztez6dés van és az
Utkeresztez6désben a vasuti atjaro fel6l érkezd jarmiiveknek — a keresztezd utrél
mindegyik iranybol érkezé jarmivel szemben - elsébbségiik nincs, az
utkeresztez6dés forgalmat a vasudti atjaronal elhelyezett fénysorompdval
fliggésben 1évé jelz6késziilekkel kell iranyitani, vagy a vasuti atjaro felél érkezé
jarmiiforgalom részére az Utkeresztezédésnél kiilbn — a rendelkezésre &ll6
Szabalyosan igénybevevd leghosszabb jarmii a vasuti atjaro és az elsébbséggel
rendelkez6 ut kbzoOtt biztonsagosan elfér.” Mivel a balesetet szenvedett
személygépkocsi nem az 5412 sz. kézut felé, hanem a fel6l érkezett, a forgalmi
rend nem megfeleld modon térténd kialakitdsa nem befolyasolta a kozlekedését.
Ez a kialakitas akkor okoz veszélyhelyzetet, ha egy hosszu jarmiiszerelvény® a
foldek fel6l az 5412 sz. kozut irdnyaba kel at a vasuti atjarén, ahol ugy kell
elsébbséget adnia a féuton kdzlekedbknek, hogy a jarmiszerelvény vége a vasuti
Urszelvénybe ér. A vizsgalt esetben ez nem relevans tényezé.

® A kozuti jarmlvek forgalomba helyezésének és forgalomban tartdasanak miszaki feltételeirl sz6l6
6/1990. (IV. 12.) KSHEM rendelet 5. § (4) bekezdése alapjan a jarmiszerelvények, a csuklds
autébusz, valamint a csuklés lassujarmi megengedett legnagyobb hosszusaga gépkocsibdl,
mez8gazdasagi vontatébdl vagy lassu jarmibél és egy potkocsibdl allo jarmiszerelvénynél, tovabba
csuklés autébuszndl 18,75 méter, vontatobdl vagy mez6gazdasagi vontatébdl és két pétkocsibdl allé
jarmiszerelvénynél 22 méter, tehergépkocsibdl és két potkocsibdl allé jarmiszerelvénynél, tovabba
csuklds lassujarm(inél 24 méter is lehet.
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4.2.2 Az allomaskozben lévé tobbi hasonlé utatjaré kialakitasa
A Vizsgalobizottsag a szakmai vizsgalatot kiterjesztette (lasd: 2.3 fejezet), aminek
keretében a Kiskunhalas és Kunfehérté allomasok kdzott 1évé és az 5412 sz.
kozutrdl kiagazo (a 39+62, 47+00, 56+61, 72+41 sz. vasuti szelvényekben fekvd),
a balesetben érintetthez hasonld kialakitasu vasuti atjarék szemléjét is
megtartotta.
A vizsgalt eset bekdvetkezésével ugyan ezek kialakitasa dsszefliggésbe nem
hozhatd, azonban a hasonlé adottsagok miatt hasonlé problémak adédhatnak,
illetve hasonlo javaslatok fogalmazhatok meg a biztonsaguk javitasara.
A szemle keretében a Vizsgaldbizottsag ellenbrizte a vasuti atjarok vonatkozé
jogszabalyoknak valé megfelel6ségiiket, kulonds tekintettel a vasuti atjarék
kozlekedésbiztonsagi helyzetére. A vasuti atjarok vizsgalata kiterjedt tobbek kozt a
szukséges forgalmi jelzések meglétére, lathatésagara, a ralatasi tertleteken lévo
ralatasi akadalyokra és a vasuti atjaré adottsagaibol eredd helyi sajatossagokra.
«Kiskunhalas\—""
o i 3{‘/
X
1.,/.’” .‘.\"'\_
/ \
>< 39162 \
LY
47400\
\
>< 56+61 \
s "‘
,// : i\
>< 12441
A
Udiléteriilet y A \ \‘._“
i"\

Kun- 2/94+13 e \
lm—|_l fehe‘f[to // Leatlel | Térkepadatok :2‘95n$|reer.|.ap-szen.es:|-‘:k
10. abra: a Kunfehérté — Kiskunhalas allomaskozben 1évo és az
5412 sz. kozutrél kiagazé utakon talalhaté vasuti atjarok

A szemle soran a Vizsgaldbizottsag az alabbi megallapitasokat tette:

— A 39462 sz. vasuti szelvényben fekvé, milszaki biztositassal nem
rendelkezd foldutas vasuti atjaronal (N46.401607, E19.481981) az 5412
sz. kozuton az utkeresztezédeést kovetd utszakaszon fennalld veszélyt
el6jelz6 ,Utirany-el6jelz6 tabla” (KRESZ 139. abra) egyik iranybdl sincs
kitlzve, valamint az utak forgalomszabalyozasardl és a kdzuti jelzések
elhelyezésérél szoldo 20/1984. (XII. 21.) KM rendelet mellékleteként
kiadott Forgalomszabalyozasi Mlszaki Szabalyzat (FMSZ) altal el6irt
csOkkentett ralatasi haromszdg az 5412 sz. kézuttal atellenes iranybdl
érkezve bal kéz felé nem biztositott (a vasuti palyara a ralatas a
szukséges 500 méter helyett kb. 300 méter).

— A 47+00 sz. vasuti szelvényben fekvé, félsorompdval kiegészitett
fénysorompodval biztositott vasuati atjaré6 (N46.396521, E19.474700)
kialakitasa a hatalyos jogszabalyoknak megfeleld.
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4.2.3

— Az 56+61 sz. vasuti szelvényben fekvd, fénysorompodval biztositott
vasuti atjaréban (N46.390721, E19.466459) az 5412 sz. kozuttal
atellenes iranybol érkezve a két- és egysavos ,Vasuti atjaré elbjelzd”
tablak (KRESZ 101. és 102. abra) nincsenek kitlizve. A haromsavos
,Vasuti atjaro el6jelz6” tabla (KRESZ 100. abra), tovabba a haromsavos
,Vasuti atjaro el6jelzé” tabla oszlopan elhelyezett ,Sebességkorlatozas”
(KRESZ 30. abra) és ,Sorompd nélkuli vasuti atjar6” (KRESZ 90. abra)
jelz6tablak, valamint a ,Sorompd nélkdli vasuti atjaré” fénysorompaos
biztositasra utalé kiegészitd tabla (KRESZ 91. abra) jelzései lekoptak.

— A 72+41 sz. vasuti szelvényben fekv®, miszaki biztositassal nem
rendelkezd foldutas vasuti atjaronal (N46.381900, E19.450392) az 5412
sz. kdzuton az utkeresztezédést kovetd utszakaszon fennalld veszélyt
eléjelzé ,Utirany-eldjelzd tabla” (KRESZ 139. abra) egyik iranybdl sincs
kitlzve, valamint az utak forgalomszabalyozasarol és a kozuti jelzések
elhelyezésérdl szolo 20/1984. (XII. 21.) KM rendelet mellékleteként
kiadott Forgalomszabalyozasi Mlszaki Szabalyzat (FMSZ) altal el6irt
csOkkentett ralatasi haromszog az 5412 sz. kdzut iranyabdl érkezve sem
jobb, sem bal kéz felé nem biztositott (a vasuti palyara a ralatas a
szikséges 500 méter helyett jobb kéz felé
kb. 250 méter, bal kéz felé kb. 350 méter). Mivel az 5412 sz. kdzutnak a
vasuti atjarotél szamitott tavolsaga 6 méter, igy a vasuti atjard
kialakitasa nem felel meg az utak forgalomszabalyozasardl és a kozuti
jelzések elhelyezésérdl sz6ld 20/1984. (XIl. 21.) KM rendelet 9. § (6)
bekezdésében foglaltaknak sem, miszerint ha lakott terlileteken kiviil a
vasuti atjarén atvezetd ut foldut, a vasuti atjarétél szamitott 21 méter
tavolsagon bellil pedig utkeresztez6dés van és az utkeresztez6désben a
vasuti atjaré felél érkezé jarmiiveknek — a keresztezé atrél mindegyik
iranybol érkez6 jarmiivel szemben — els6bbségiik nincs, az

-----

érkezé jarmlforgalom részére az Utkeresztez6désnél kiilbn — a
rendelkezésre &ll6 hosszban - utfeliiletet (menekitd savot) kell
biztositani, kivéve, ha a vasuti atjarot szabalyosan igénybevevd
leghosszabb jarmi a vasuti atjaro és az elsébbséggel rendelkezé ut
kbzott biztonsagosan elfér.

Tulélés lehetésége

A vonat nagy sebessége, valamint a vonat és a személygépkocsi jelents
tomegkulonbsége miatt az Utkézéskor olyan er6hatasok léptek fol, melyek a
személygépkocsiban utazok testére gyakorolt Utések ereje és a testekre hato
oldalgyorsulas mértéke miatt a tulélés lehet6ségét minimalisra csdkkentették.

A motorkocsi és a személygépjarmi méret- és tdmegkllénbsége miatt a vonaton
utazok testi épsége komolyabban nem volt veszélyeztetve, mivel a vonat nem
siklott ki. Az utastérben nem is tértént személyi sérllés, egyedil a vezetdallason
tartozkodé mozdonyvezetd szenvedett kdnny( zuzdédasos, hamsériléses sérilést
és nyakrandulast. Amennyiben az Utk6zés kissé mas korulmeények kozott torténik,
fennall a vonat kisiklasanak, esetleg felborulasanak veszélye, ami az utasok és a
vonatszemeélyzet sulyos sérllésének kockazatat hordozza magaban.
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11. abra: a balesetben érintett jarmiivek méretaranyos rajza az litk6zési pozicioban
(a személygépkocsi tulterheltsége oly médon keriilt figyelembe vételre, hogy
az illusztracion annak kerekei minimalisan a sinkoronaszint ala keriiltek)

12. abra: a személygépkocsi roncsa

Emberi tényezdk

A mozdonyvezet6 tevékenysége és a vonat haladasa

A mozdonyvezet6 a munkakore betdltéséhez és a 7809 sz. vonat tovabbitasahoz
szukséges jogosultsagokkal rendelkezett. Az alkalmazott alkoholteszter
eredménye alapjan az esetet megel6zéen alkoholt nem fogyasztott.

A vonattal az atjarohoz kozelitve nem latta a gépkocsit, csak az utkozést észlelte.
Az Utkdzés bekovetkezésekor a téle elvarhatdé moédon azonnal gyorsfékezett, majd
megallas utan az altalanos segélyhivo telefonszamon értesitette a hatésagokat.

A balesetet megel6z6en az utatjaré felé kdzeledé személygépkocsi észlelésében a
mozdonyvezetdt a menetirdny szerint bal kéz felé elterulé névényzet akadalyozta
(l4sd: 4.3.3). Altalanossagban elmondhatd, hogy egy utatjaré felé lassan kdzeledd
személygépkocsi a mozdonyvezetd szamara csak akkor valik reaktiv cselekvést
igényl6 veszélyforrassa, ha egyértelmivé valik, hogy az nem fog megallni a
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4.3.2

4.3.3

,Vasuti atjaro kezdete” jelz6tablanal, ami jellemz6en csak néhany masodperccel
elézi meg az Utkozést. Jelen esetben ezért — a vonat jelentés sebessége és a
kozel 350 méteres fékutja okan — a novényzet esetleges ritkitasa mellett a
veszélyhelyzet par masodperccel korabbi felismerése, valamint még az Utkdzés
el6étt kezdemeényezett gyorsfékezés sem tette volna lehetévé a baleset elkertlését,
ugyanis a vonaton a fékhatas még épp csak kialakult volna.

A gépkocsi vezetdjének tevékenysége és a gépkocsi haladasa

A személygépkocsi vezetbje a jarmivezetéséhez elGirt ,B” kategorias
jogositvannyal rendelkezett. A levett vérminta alapjan a baleset bekdvetkezésekor
alkohol befolyasa alatt nem allt.

Az eset szemtanui, azaz a kovet6é gépkocsiban utazék (3.2) elmondasa szerint az
orszagutrdl valo lekanyarodast kdvetéen a balesetet szenvedett gépkocsi
egyenletes, alacsony (5-10 km/h) sebességgel, megallas nélkil hajtott be a vasuti
atjaréba.

A vasuti atjaré felé kdzeledve a személygépkocsi vezetéjét a vonat érkezésének
észlelésében a menetirany szerint jobb kéz felé elterilé ndvényzet (erdésav)
akadalyozta (lasd: 4.3.3), azonban az atjaréhoz érve a jogszabalyban el8irt
csOkkentett ralatasi haromszog biztositott volt (4.2.1). Ez azt jelenti, hogy a
személygépkocsi vezetbje részére az arrél vald meggy6z6dés lehetésége, hogy a
vasuti atjaron valé athaladas biztonsagos-e, legkésébb a ,Vasuti atjaré kezdete”
jelz6tabla oszlopa el6tt 1 méterrel biztositott volt, azonban ehhez itt sziikséges lett
volna megalinia.

Kornyezeti tényezdk

1. Novényzet: A ndvényzet egy darabig a mozdonyvezetét és a személygepkocsi
vezetdjét is akadalyozta egymas észlelésében. Szamukra a kdlcsonds
észlelhetéség allapota onnantdl teremtédott meg, amikor a személygépkocsi a
vasuti atjaréhoz kozeledve, attél kb. 5 méterre, kikerllt a noévényzet
takarasabdl. Innentél a személygépkocsi kb. 9 métert tett meg az Gtkdzésig.

—)
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noveényzettol
tisztan .
tartott
teriilet

13. abra: a névényzettdl tisztan tartott teriilet (pirossal bekeretezve) és a
csokkentett ralatasi haromszog (piros hattérrel) a relevans térnegyedben
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4.4
44.1

4.5

45.1

Az utols6 9 méter megtétele a személygépkocsival egyenletes 5-10 km/h
sebességgel haladva 4-6 masodpercig tartott, ami alatt a vonat 110-180
métert tett meg. Tekintettel arra, hogy az érintett térnegyedben a vasuti
palyara a ralatas kb. 550 méter, a vonat pedig 200 méteren belll volt, a
személygépkocsi vezetbje részére a vasuti atjarotol valé kb. 5 méteres
tavolsagon belll az érkezd vonat folyamatosan észlelheté lett volna (13. abra).

2. Napsités: A napsltés egymas észlelésében sem a mozdonyvezetét, sem a
szemeélygépkocsi vezet6jét nem akadalyozhatta, mert az eset idején a Nap a
mozdonyvezetének balrdl hatulrél, mig a személygépkocsi vezetdjének jobbrol
hatulrol sutétt (4. abra).

Biztonsagi eljarasok

rrrrr

A kozuti kdzlekedésben résztvevOk szamara a vasuti atjaréban vald kdzlekedés
szabalyait az 1/1975. (Il. 5.) KPM-BM egyuttes rendelet a kozuti kdzlekedés
szabalyairdl (KRESZ) 39. §-a szabalyozza.

A miszaki biztositassal nem rendelkezé (biztositatlan) vasuti atjaron vald
athaladas tilalmardl az alabbi szakaszok rendelkeznek:

(2) A vasuti atjiaron csak folyamatosan — megallas nélkiil — legalabb 5 km/ora
atlagsebességgel szabad athaladni.

(3) A vasuti atjaré el6tt a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél

jelzétablak), vagy a megallas helyét jelzé atburkolati jel el6tt meg kell allni, ha
a) barmely iranybdl vasuti jarmii kbzeledik,

[..]

(4) Biztositatlan vasuti atjaréra jarmiivel csak abban az esetben szabad
rahajtani, ha a vezetdje meggybz8détt arrdl, hogy az atjard felé vasuti jarmi
egyik iranybdl sem kbzeledik, és a (2) bekezdésben meghatarozott folyamatos
athaladasra leheté6ség van.”

A fentiek alapjan a vizsgalt esetre a KRESZ vildgosan tartalmazza a

kozlekedést, igy a kialakitott szabalyozas részletesebb elemzése nem szikséges.
Korabbi hasonlé események

Balesetek vasuti atjarékban

Az orszagos vasuti palyahalézaton évente 70-80 olyan baleset torténik vasuti
atjarokban, ahol a kozleked6 vonat kozuti jarmivel Utkdzik (14. abra). Ezen
balesetekben az elmult 5 évben évente atlagosan 17-en haltak meg az utatjarot
hasznald, kdzuti jarmiben utazok kodzul (15. abra). Az elmult évben a halalesetek
szadma a 2022. prilis 5-én Mindszent és Hodmezévasarhelyi Népkert allomasok
kozott bekovetkezett baleset, valamint a jelen vizsgalat targyat képez6 baleset
soran elhunytak nagy szama miatt kiemelkedd, ugyanis csak ennek a két esetnek
O0sszesen 12 aldozata volt.
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4.5.2

. abra: orszagos vasuti palyahalézaton Iévo

jarmivel torténé uitkozéses balesetek
szama az elmult 5 évben

15. abra: orszagos vasuti palyahalézaton lévo

jarmiivel torténd utkozéses balesetekben

elhunytak szadma az elmult 5 évben

Balesetek az érintett vasuti atjaréban

A Kunfehértdé és Kiskunhalas allomaskdézben a 94+13 sz. szelvényben [évé,
miszaki biztositassal nem rendelkezé uUtatjaréban a KBSZ mikoédése soran az

alabbi balesetek torténtek:

— 2008. julius 6-an, 15 6ra 10 perckor a 7813 sz. vonatot tovabbité M41-2197
psz. mozdony oldalanak Gtkozott egy személygépkocsi.

— 2012. majus 10-én, 10 6ra 50 perckor a 7807 sz. vonatot tovabbito
6341 019-5 psz. motorkocsi egy mezbgazdasagi vontaté vontatmanyaval

0sszeltkozott.

— 2021. oktéber 8-an, 11 éra 11 perckor a 7804 sz. vonatot tovabbitd
95 55 1416 027-9 psz. motorkocsi egy személygépkocsival Utk6zott.

A fenti balesetekben személyi sériilés nem tortént.

20
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

5.3

5.4

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacioi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerilése esetén minden valdszinliség szerint
meg lehetett volna el6zni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a személygépkocsi vezetbje ugy hajtott be a vasuti atjaréba, hogy afelé
vonat kozeledett (4.3.2).

Hozzajarul6 tényezdok

Olyan cselekményeket, hibakat, eseményeket vagy feltételeket, amelyek azaltal
befolyasoltdak az eseményt, hogy novelték a bekdvetkezés valdszinliségét,
felgyorsitottak a hatasokat, vagy fokoztak a kovetkezmények sulyossagat, de
kiiktatasuk bnmagaban nem akadalyozta volna meg az esemény bekdvetkezését,
a Vb nem azonositott.

Rendszerszintii tényez6

Olyan szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegl ok-okozati vagy
hozzajarul6 tényezbket, amelyek a jovében valdszinlleg hatassal lehetnek
hasonld és kapcsolédd eseményekre, kulondsen ideértve a szabalyozasi
keretfeltételeket, a biztonsagiranyitasi rendszer kialakitasat és alkalmazasat, a
személyzet készségeit, az eljarasokat és a karbantartast, a Vb nem azonositott.

Megtett intézkedések

Az eset kapcsan kiadott azonnali biztonsagi ajanlas (6.1) nyoman az illetékes
kormanyhivatal intézkedéseket tett, ezeket a jelentés a 6.1.1 fejezetben ismerteti.

Tovabbi észrevételek

Az eset bekdvetkezésével Osszefliggésbe nem hozhatd, de kockazatnéveld
tényezdk:

a) a Vb a vizsgalat soran a balesetben érintett vasuti atjaréban, valamint a
Kunfehértd — Kiskunhalas allomaskdzben 1évé tébb masik vasuti atjaréban
a vasuti atjarék kialakitdsara, a szikséges forgalmi jelzések meglétére,
lathatosagara, a ralatasi tertleteken lévé ralatasi akadalyokra vonatkozoan
hianyossagokat allapitott meg (4.2.1 és 4.2.2).

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

Az eset kovetkezményeinek csokkentését, a sulyosabb kimenetel elkerllését
szolgalé tényez6t a Vb nem azonositott.
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6. BIZTONSAGI AJANLAS

A biztonsagi ajanlasok a szakmai vizsgalat soran szerzett adatok és tapasztalatok
alapjan a vasuti balesetek és események jov6beni megelbzése céljabdl tett
javaslatok, amik - a zaréjelentésben foglaltakkal és kovetkeztetésekkel egyitt - a
vasuti kozlekedés biztonsaganak javitasat szolgaljak.

A biztonsagi ajanlasok cimzettje lehet a vasuti kézlekedési hatésag (EKM VHF),
egyéb hivatal és hatdsag, az Eurdpai Unid Vasuti Ugyndksége (ERA), és egy
masik EU tagallam. A bevezetésért felelds szervezetek (a biztonsagi ajanlasok
végrehajtoi) sajat felelésségi tertletukon belul a vallalkozo vasuti tarsasagok, a
palyahalozat mikodtetok, a karbantartasért felelés szervezetek és egyéb szereplbi
a vasuti iparagnak. Ezeknek megfeleléen:

- A biztonsagi ajanlas cimzettie az ajanlas megvalositasat ellen6rzé
szervezet, akinek meg kell bizonyosodnia rola, hogy az ajanlas nyoman az
érintett bevezetésért felel6és szervezetek a megfelel6 intézkedéseket
megtették. A bevezetésért felelés szervezetnek a KBSZ altali megjeldlése
azonban nem zarja ki, hogy az ajanlas cimzettje a nevezetteken tul tovabbi
végrehajtasért felelés szervezeteket azonositson.

- A bevezetésért felel6s szervezet az ajanlas megvaldsitoja. Mivel
valamennyi, a vasuti kdzlekedési iparagban tevékenykedd szervezet a
sajat tevékenységét érinté kérdésben jogi felelésséggel tartozik a biztonsag
szavatolasaért, a biztonsagi ajanlas bevezetéséért felelés szervezeteknek
az ajanlas nyoman intézkedéseket kell tennitk a KBSZ éltal feltart és
ismertetett kockazatok kezelése érdekében. A biztonsagi ajanlasoknak
tehat a nem kozvetlenul a végrehajtd szervezetnek torténd cimzése nem
mentesiti azokat az unidés és nemzeti jogszabalyok és rendeletek altal rajuk
ruhazott, biztonsagra vonatkozo felel6sséguk aldl.

A vasuti baleset vagy esemény kapcsan kiadott biztonsagi ajanlasok cimzettjei a
biztonsagi ajanlas kézhezvételétdl szamitott 90 napon belll irasban kotelesek
tajékoztatast adni a KBSZ részére az ajanlas elfogadasardl, az ajanlas alapjan
tervezett vagy megtett intézkedésekr6l a bevezetésik hataridejének
megjeldlésével, vagy egyet nem értésik esetén az ajanlas elutasitasardl,
indokolassal ellatva.
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6.1 BA2022-0960-5-01A

A KBSZ vizsgaldbizottsaga a vizsgalat soran a balesetben érintett vasuti
atjaréban, valamint a Kunfehértdé — Kiskunhalas allomaskézben lévé tdbb masik
vasUti atjaroban a vasuti atjarok kialakitasara, a szukséges forgalmi jelzések
meglétére, lathatésagara, a ralatasi teruleteken 1év6 ralatasi akadalyokra
vonatkozéan hianyossagokat allapitott meg. Ezeken felil a Vizsgalobizottsag
megallapitotta, hogy az allomaskdzben |évd vasuti atjarék koézil a foldutas
atjarokat az 5412 sz. kdzuton nem jelzi el6re kdzuti jelzdtabla. A kdzuti jelzétablak
megtervezésének, alkalmazasanak és elhelyezésének kovetelményeir6l szolo
83/2004. (VI. 4.) GKM rendelet mellékleteként kiadott ,A kozuti jelzétablak
megtervezésének, alkalmazasanak és elhelyezésének kévetelményei” miiszaki
szabalyzata (JETSZ) Il. fejezetének 9.9.1 pont bb) alpontja csak normal nyomtavua
vasuti palyat keresztez6 szilard burkolatu ut esetén irja el, hogy ha az utat lakott
teriileten kivil a vasuti atjarotél szamitott 150 méteren bellil masik szilard
burkolatu ut keresztezi, akkor ezen az uton a vasuti atjarot — az atjaro biztositasi
modjat feltiinteté — ,Utirdnyjelzé tablé™val kell elGjelezni. Tekintettel azonban a
bekdvetkezett baleset sulyossagara, a jov6beni hasonld balesetek megelbzése
érdekében — a Vizsgalobizottsag megitélése szerint — indokolt lehet a veszélyt
el6jelzd tablakat az 5412 sz. kdzuton a foldutas vasuti atjarok esetében is kitlzni.
Fentiek miatt a KBSZ a vizsgalat kdzben azonnali biztonsagi ajanlast adott ki:

szama: BA2022-0960-5-01A
kiadas napja: 2022. oktober 3.
cimzett: Bacs-Kiskun Megyei Kormanyhivatal

bevezetésért felelés: Bacs-Kiskun Megyei Kormanyhivatal

A KBSZ javasolja a Bacs-Kiskun Megyei
Kormanyhivatal Koézlekedési, Miiszaki Engedélyezési
és Fogyasztéovédelmi Fdosztaly Utiigyi Osztalyanak,
hogy osszhangban a kozlekedési igazgatasi
feladatokkal osszefiiggd hatosagi feladatokat ellaté
szervek Kkijelolésérol szolé 382/2016. (XI. 2.) Korm.
rendelet rendelkezéseivel,

— a kozuti kozlekedésrol szol6 1988. évi l. torvény 34.
§ (2) bekezdése szerint kotelezze a kozut kezelgjét
az érintett atjarok esetében a forgalmi rendek
fellilvizsgalatara és a kozlekedés biztonsagat sérté
vagy veszélyezteté6  helyzet megsziintetése
érdekében a szilkkséges modositasok elvégzésére,
valamint

— az utak forgalomszabalyozasarél és a kozuti
jelzések elhelyezésérdl sz6l6 20/1984. (XIl. 21.) KM
rendelet mellékleteként kiadott
Forgalomszabalyozasi Miiszaki Szabalyzat VIII.
fejezet 26.4. pont d) alpontja szerint rendelje el a
vasuti atjaréok ralatasi haromszogének teriiletén
lévé fa, vagy egyéb novényzet kivagasat.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtdsa esetén a hasonlé balesetek
bekdvetkezésének kockazata mérsékelhetd, amivel a kozlekedés biztonsaga
javithato.
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6.1.1

Az ajanlas nyoman megtett intézkedések

A Bacs-Kiskun Megyei Kormanyhivatal Kozlekedési, Miszaki Engedélyezési és
Fogyasztévédelmi Féosztalya a kiadott biztonsagi ajanlasra a térvényi hataridén
belll reagalva az alabbi intézkedésekrol tajékoztatta a Vizsgalobizottsagot:

A megklldétt azonnali biztonsagi ajanlasra figyelemmel Hatésagunk 2022.
oktober 20-an személyes egyeztetetést tartott a Bacs-Kiskun Megyei Rendér-
fékapitanysag, a Magyar Kézut Nonprofit Zrt., a MAV Zrt. és a teriiletileg illetékes
6nkormanyzatok képviselbinek részvételével. Az egyeztetést kévetben 2022.
november 16. és 2022. november 24. napjan keriilt sor a 154. sz. vasutvonal
balesettel érintett és az azonnali biztonsagi ajanlasban megjelblt atjaroinak
helyszini vizsgélatara, mely az alabbi intézkedésekkel zarult:

1. A 39+62 sz. vasuti szelvényben [évé biztositas nélkili féldutas vasuti
megkopott, valamint a vasuti palyan nem biztositott egy térnegyedben a
ralatas. A jelzGtabla cseréje, tovabba a réalatast akadalyozé névényzet
kivégasa érdekében megkereséssel éltiink a MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
felé. Ugyanakkor az azonnali biztonsagi ajanlasban foglaltaknak megfelel6en,
Hatésagunk kezdeményezte a Magyar Koézut Nonprofit Zrt. Bacs-Kiskun
Megyei Igazgatésaganal, mint az érintett kbzut kezelbjénél az 5412. jeli
orszégos kéziton a KRESZ 17. § v) pontjiaban meghatérozott ,Utirany eléjelz6
tabla" (139. abra) vagy a 16. § v) pontjgaban meghatarozott ,Sorompd nélkili
vasuti atjiar6 tabla" és az iranyt, tavolsagot feltiintet6 kiegészité tabla
kihelyezését.

felhivtuk Kiskunhalas Varos Onkormanyzatat a kihelyezett ,Vasuti atjaro
eléjelz6" tabla, a ,Sebességkorlatozas”, valamint ,Sorompd nélkiili vasuti
atjaro" jelz6tabla és a fénysorompds biztositast jelzb6 kiegészité tabla
cseréjére, mivel azok kopottak, ezaltal nem felismerhetéek. Kezdeményeztiik

3. A 72+41sz. vasuti szelvényben 1év6 biztositas nélkiili féldutas vasuti atjaré
esetében megkereséssel éltiink a vasut lizemeltetGje felé a vasuti palyara
térténd szabad ralatas biztositasa érdekében a névényzet eltavolitasa és az
cseréje, valamint annak — a jogszabalyi elbirasnak megfelel6 — athelyezése
irant. Az azonnali biztonsag ajanlasban foglaltaknak megfeleléen, Hatésagunk
ezen helyszint érintéen is kezdeményezte az orszagos kbzut kezelbjénél a
KRESZ 17. § v) pontjaban meghatérozott ,Utirany el6jelz6 tébla" (139. &bra)

és az iranyt, tavolsagot feltiinteté kiegészitd tabla kihelyezését.

4. A 94+13 sz. vasuti szelvényben lévé biztositas nélkiili féldutas vasuti atjaro
jobb belathatésaga és észlelhetésége érdekében felhivtuk az orszagos kézut
kezelbjét, valamint a vasut lizemeltetdjét az orszagos kézut és a vasuti palya
kézétti allami teriileten lévé fa és egyéb névényzet kivagasara és a vasuti
atjaroban kihelyezett tablak cseréjére, FNS (fluor-neon sarga — szerk. Vb)
keretes kivitelben. Hatbésagunk javaslatot tett az orszagos kézut kezelbje felé
az 5412. jelii orszagos kézuton a KRESZ 17. § v) pontjaban meghatarozott
L,Utirany el6jelz6 tabla” (139. abra) vagy a 16. § v) pontjaban meghatéarozott
~Sorompo nélkiili vasuti atjaré tabla" és az iranyt, tavolsagot feltiinteté
kiegészits tabla kihelyezésére.

kbzut kezelGje felé jelzéssel éltiink a vasuti atjaronak a 20/1984. (XIl. 21.) KM
rendelet 9. § (6) bekezdésében foglaltaknak megfelel6 utdlagos kialakitasa
érdekében.”
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7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kllénvéleményt nem fogalmaztak meg. A zaréjelentéshez eltéré
vélemény nem érkezett.

Budapest, 2023. december 5.

s
/ l\'\\
Ay FE
Duli Adam Demjén _Péer/
Vb vezettje Vb tagja
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