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TECHNOLOGIAI ES IPARI
MINISZTERIUM

ZAROJELENTES

Glasfugel 304, D-0340
Szatymaz repulétér (LHST), 2022. junius 20.

leégikozlekedési baleset
2022-0741-4

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalathak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Bevezetés

Az esemény rovid ismertetése

Esemény osztalya légikdzlekedési baleset

tipusa Glasfligel 304
Légijarm{ _ )

lajstromjele D-0340

idépontja 2022. junius 20, 14:10 LT
Esemény

helye Szatymaz Repuilétér (LHST)
Repulés célja maganceélu (nem-kereskedelmi)
Személyi sérilések személyi sérilés nem tortént

Az eseményben érintett Iégijarmi . < -
A fox jelentésen megrongalodott
sérulésének mértéke
Szatymaz repul6téren (LHST) 2022. junius 20-an a kora délutani érakban vitorlazo-
repul6égépekkel edzdtabor keretein belll tavrepulést szerveztek. Az eseménnyel végz6dé
repllés a piléta aznapi masodik repllése volt. Sajat — Glasfugel 304 tipusu, D-0340
lajstromjelli — vitorlazé-repllégépével az elsé, majd a masodik vontatasos felszallast kbvetéen
is termik hianyat tapasztalta, ezért masodszor is rovid repllés utan a repulétérre vald
visszaszallas mellett dontott. Megkdzelitéskor dél feldl a repulétér munkatertletére hatszélben
szallt le, azonban a fdldet érés utan koérdlbeldl 300 métert gurulva a repulétér tul végén
talalhatd 1 méter mély arokban kerult nyugalmi helyzetbe. Az esemény soran a légijarmu
jelentésen megrongalddott, személyi sérulés nem tortént.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgalobizottsaga (tovabbiakban: Vb) az esemény
kozvetlen okat a pildta nem megfeleld helyzeti tudatossagaban azonositotta, tovabbi
hozzajarul6 tényezdk a Kbvetkeztetések fejezetben talalhatok.

A Vb a szakmai vizsgélat soran nem talalt olyan kériiményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

1. abra: Légijarmi az esemény helyszinén
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

AGL
ARP
EASA

FLARM
ICAO

jésagi szam

KBSZ
Kbvt.

logger

LT

MTOM
munkateruilet

NFM
NKH LH
OGN tracker

OMSZ
QFE

repulési terv

repulétér

TIM
uTtC
Vb
VFR

Above Ground Level / Féldfelszin feletti magassag
Airport Reference Point / Replil6tér vonatkozasi pontja

European Union Aviation Safety Agency / Eurdpai Uni6 Replilesbiztonsagi
Ugyndkség

Fedélzeti 6sszelitkbzési veszélyre figyelmeztets rendszer

International Civil Aviation Organization / Nemzetkézi Polgari Repiilési
Szervezet

A légijarmd siklasi teljesitményére utalé aerodinamikai jellemzé. Dimenzio
nélkiili szam.
Kézlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési
események szakmai vizsgalatarol szol6 2005. évi CLXXXIV. térvény

GPS alapu adatrégzité
Local Time / Helyi idé
Maximum Take-Off Mass / Maximalisan megengedett felszallé tbmeg

légijarmlivek fel- és leszallasara, gurulasara kialakitott teriilet, az elGterek
kivételével

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
Nemzeti Kbzlekedési Hatbésag Légligyi Hivatal (2016. december 31-ig)

Open Glider Network tracker / Nyilt, vitorlazé repiilést nyomon kéveté
rendszer fedélzeti egysége (barmilyen replilbgépben hasznalhatod)

Orszagos Meteoroldgiai Szolgalat
a reptilétér tengerszinthez viszonyitott légnyomas értéke

a légiforgalmi szolgalati egységek rendelkezésére bocsatott, a légi jarmd
tervezett replilésére vagy replilésének egy szakaszara vonatkozo
meghatarozott tajékoztatas;

barmely olyan kijelolt tertilet (beleértve mindenfajta épliletet, berendezést
és felszerelést) a foldén, vagy a vizen, illetve rogzitett, parthoz régzitett
vagy uszo épitmény feliiletén, amelyet részben vagy teljes egészében légi
jarmiivek leszallasahoz, felszallasahoz és féldi mozgasahoz hasznalnak

Technolbgiai és Ipari Minisztérium
Coordinated Universal Time / egyezményes koordinalt vilagidd
Vizsgalobizottsag

Visual Flight Rules / Latvareplilési szabalyok
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Altalanos informaciok

A jelentésben minden id6épont helyi idében (LT) értendd. Az eset id6pontjaban LT= UTC + 2
ora.

A jelentésben minden foldrajzi koordinata WGS-84 felmérése szerint értendd.

A jelentés a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény 7.§ (1) bekezdés k) pontja alapjan az
esemény sulyossaganak és jellegének megfelelé formaban késziilt.

A vonatkoz6 jogszabalyokban, valamint e jelentésben alkalmazott egyes szakkifejezések (pl.
légijarmi) helyesirasa eltérhet a Magyar Tudomanyos Akadémia Nyelvtudomanyi Intézete
altal elfogadott helyesirastél, azonban a szakterllet hagyomanyait szem elétt tartva, ezeket a
szakmailag megszokott helyesirassal kozoljuk.

Bejelentések és értesitések

A KBSZ Ugyeletére az eseményt 2022. junius 20-an 14 6ra 50 perckor a HungaroControl Zrt.
(tovabbiakban: HC) ligyeletese jelentette be.

A KBSZ lgyeletese:

— 2022. junius 21-én 13 6ra 01 perckor értesitette a lajstromozd és gyartd allam
kivizsgal6 szervezetét.
— 2022. junius 21-én 13 6ra 01 perckor értesitette az EASA-t.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ vezetbje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalébizottsagot (tovabbiakban: Vb) jelélte
ki:

vezetéje Joo6 Klementina balesetvizsgalo
tagja Dusnoki Kitti balesetvizsgalo

Eseményvizsgalat attekintése
Bejelentést kdvetbéen a KBSZ készenlétes vezetbje azonnali helyszini szemlét rendelt el.

A polgari Iégikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarol és megel6zésérél és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérél szold, az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU)
996/2010/EU rendelet (2010. oktdber 20.) 5. cikke szerint:

(1) ,A polgari replilés teriiletén kbzb6s szabalyokrdl és az Eurdpai Replilésbiztonsagi
Ugynékség létrehozéasardl szolo, 2008. februar 20-i 216/2008/EK eurdpai parlamenti
és tanacsi rendelet Il. mellékletében meghatarozottaktdl eltérd 1égi jarmliiveket érinté
valamennyi  polgari légikbzlekedési baleset vagy sulyos repiil6esemény
vonatkozasaban eseményvizsgalatot kell végezni azon tagallamban, amely teriiletén a
baleset vagy sulyos repliléesemeény tortent.

(2) Amennyiben a 216/2008/EK rendelet II. mellékletében meghatarozott l16égi jarmlivektdl
eltéré, valamely tagallamban lajstromozott légi jarmi olyan balesetben vagy sulyos
reptilbeseményben valik érintetté, amelyrél nem allapithaté meg egyértelmiien, hogy
melyik allam terliletén kévetkezett be, a lajstromozas szerinti tagallam biztonsagi
vizsgalatokat végz4 hatésaga eseményvizsgalatot folytat.

(3) Az (1), (2) és (4) bekezdésben emlitett eseményvizsgalatok terjedelmét és az
eseményvizsgalatok soran alkalmazandoé eljarasokat a biztonsagi vizsgalatokat végzd
hatésag annak figyelembevételével allapitia meg, hogy a vizsgalatbdl a
replilésbiztonsag javitasa érdekében varhatéan milyen tanulsagokat fog levonni,



TIM-KBSZ zérdjelentés 2022-0741-4

beleértve a 2 250 kg-nal nem nagyobb maximalis felszallé6 témegl légi jarmivekkel
tortént esetek vizsgalatat.

(4) Az eseményvizsgalatokat végzé hatdésagok — a tagallamok nemzeti jogszabalyai
értelmében — dbnthetnek az (1) és a (2) bekezdésben emlitett replilbeseményeken
kiviili replilbesemények, vagy mas tipusba tartozo legi jarmiveket érinté balesetek
vagy sulyos repllbesemények kivizsgalasarol is, amennyiben ezekbdl varhatéan
biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokat vonhatnak le.”

A helyszini szemle tapasztalatai, valamint a 996/2010/EU rendelet 5. cikk (1) bekezdése
alapjan a KBSZ vezetdje dontétt a vizsgalat meginditasarol.

A Vb a szakmai vizsgalat soran:

— a helyszinen fényképeket készitett;

— beszerezte az eseményben érintett pildta, valamint Iégijarmi dokumentumait;
— beszerezte és elemezte a FLARM és a pildta loggere altal rogzitett adatokat;
— beszerezte a repuilétér dokumentumait;

— beszerezte az OMSZ-16l az esemény idépontjaban jellemzé id6jarasi adatokat;
— a helyszinen tanukat hallgatott meg.

Szakmai vizsgalat alapelvei
Jelen vizsgalatot

— a polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarél és
megel6zésérél és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérél sz6ld 2010. oktdber
20-i 996/2010/EU eurépai parlamenti és a tanacsi rendeletben (a tovabbiakban:
996/2010/EV),

— alégikozlekedésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

— anemzetkozi polgari repllésrél Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan alairt
Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szold 2007. évi XLVI. térvény mellékletében
megjeldlt 13. Flggelékben,

— a légi-, a vasuti és a vizikGzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

— alégikdzlekedési balesetek és a repuléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az
Uzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl szolo 70/2015. (XII. 1.) NFM
rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban az altalanos koézigazgatasi
rendtartasrol szo6lo 2016. évi CL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérél,
valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutédlassal valdé megsziinésérdl szélo
230/2016. (VI1.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos

repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

— A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas korilmeények kozott
légikozlekedési balesethez vezethettek volna.

— A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személytél és szervezettdl,
akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgal6 szervezet feladataival Gtkdznek.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott

jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek

Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.
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— Jelen jelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.
— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven készllt.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 0Osszeférhetetlenség nem merult fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev® személyek az adott Ggyben inditott mas eljarasban szakértéként nem
jarhatnak el.

A Vb kételes megdrizni €s mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkozlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarojelentés alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol —
rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zardjelentés tervezet szolgalt.

A megkuldott zardjelentés tervezetre a jogszabalyban meghatarozott idén belll az érintettek
eltér6 véleményeket nem fogalmaztak meg.

Szerzbi jogok
A zarodjelentést kiadta:
Technoldgiai és Ipari Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.
www.kbsz.hu
kbszrepules@tim.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatdk, ha a részletek a tartalmi 6sszefliggéseiket megtartjak és
a forrast pontosan megjeldlik.
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Ténybeli informaciok

A repiilés lefolyasa

Szatymaz repll6téren (LHST) az esemény idején edz6tabort tartottak, amire a balesetben
érintett piléta is érkezett. Az esemény napjan a felkészités, a repulési feladatok atbeszélése
és az elméleti tovabbképzés a reggeli érakban tértént, majd déltél kezdédtek a kiirt feladat
szerinti 232 km-es tav teljesitéséhez szikséges vitorlazé-repllégép vontatasok. A pildta az
edzétabor keretein belll sajat tulajdonu — 2021 szeptemberében vasarolt — Glasfligel 304
tipusu vitorlazo-repulégépével készilt az ifjusagi vilagbajnoksagra. Az aznapi repulés elbtti
atvizsgalason a légijarmiivén mindent rendben talalt.

Aznapi elsé repulésebdl termik hianyaban visszaszallt, majd ezt kdvetéen a 16-os palyarol
Ujbdli vontatast kért (2. abra 1). Masodik repulésekor a repulétértél délre ismét emelés hianyat
érezte és Ujabb termik keresése céljabdl a replldtér mellett talalhaté Fehér-t6 északnyugati,
majd onnan a t6 délnyugati részéhez repult. A té délnyugati részénél a foldtél szamitott
magassaga korulbelll 325 méter volt (QFE szerint) (2. abra 2), ekkor még a repulétértdl
tavolodas mellett dontott és 1,4 km-rel tavolabb, 220 méter magasan dontott a repulétérre
visszatérés mellett. A piléta elmondasa alapjan alacsonyan repdllt vissza, ezért nem akart
kockaztatni és megkdzelitéskor dél feldl hatszélben szallt le a repulétér munkateriletére.
Elmondasa szerint leszallaskor a szél er6sségét rosszul itélte meg, azonban széllokéseket
nem érzett.

A piléta ismerte a repll6teret, elmondasa szerint leszallaskor mindig hosszura — a nylig6zé
helyhez kozel — szallt, a munkaterilet azon részére, ahova az eseménykor is.

A repllégép foldet érése (2. abra 3) az adatrogziték alapjan kézel 100 km/h-val tortént, — a
piléta elmondasa szerint 1/3, majd teljesen kinyitott féklappal — a féldet érés helyétdl a palya
végeig 300 méter allt rendelkezésére. A pilétanak nem sikerllt megallnia ezen a tavolsagon
bell, igy a balesetet szenvedett Iégijarml a munkaterulet végén talalhatd 5 méter széles és 1
méter mély arokban, az E46.32558° K020.05350° foldrajzi koordinatanal allt meg (2. &bra 4).

2. abra: A repiilés utvonala (adatrégziték alapjan)
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A piléta elmondasa szerint az arokba érkezés el6tt mar majdnem telijesen megallt, az arokba
Iényegében csak ,belepottyant”. Az adatrogziték adatai alapjan a légijarmi sebessége ekkor
még 25-35 km/h volt.

A légijarml torzse az arokba esés kovetkeztében a pilota Ulés alatt keresztiranyban végig
repedt (3. abra). A kabintetét tartd fll a becsapodaskor letért, ezaltal a kabintet6 kipattant a
helyérél, igy az nem sérilt. A légijarmi kulseje tobb ponton kisebb feluleti horzsolasokat
szenvedett. A balesetben személyi sérilés nem tortént.

3. abra: A légijarm( térzsének sériilései

Pilota adatai

Az eseményben érintett 24 éves magyar pilota 2016-ban kezdte meg vitorlazorepuld képzéset,
2017 o6ta pedig vitorlazo-repulégép vezetd szakszolgalati engedéllyel rendelkezik, az esemény
idején érvényes orvosi mindsitéssel rendelkezett. Az elmult 6 évben kilonbdzd vitorldzé-
repulégép tipusokkal kézel 500 orat repilt, a Glasfigel 304 tipusu repulégép 2021
szeptembere 6ta van a tulajdonaban, amivel 13 felszallasbodl kézel 40 érat replilt az esemény
bekdvetkeztéig.

Légijarmi

Altalanos adatok

Osztalya Merevszarnyu, hajtomad nélkdli vitorlazérepllégép
Gyartoja Deutsch-Brasilianische Flugzeug
Tipusa Glasfugel 304

Gyartasi ideje 1982

Gyartasi szama 259

Lajstromjele D-0340

Lajstromozé allam Németorszag

Lajstromozas id6pontja 2021. 10. 18.

Tulajdonosa Maganszemeély

Uzembentartoja Maganszemély

Legutdbbi karbantartasa 2022. 02. 25.

A légijarmi légilzemeltetési utasitasa nem tartalmazza a repul6gép teljesitmény adatait
(josagi szamat).
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A Vb a helyszini szemle soran ellenérizte a repulégép fékrendszerét, annak miikdédésében
rendellenességet nem talalt. A szakmai vizsgalat soran nem mertlt fel arra vonatkozé
informacio, hogy a légijarmi szerkezete vagy valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott
volna, ezzel hozzajarulva az eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

Adatrogziték

A Piléta repulésekor magaval vitte sajat loggerét, melynek rogzitett adatait a Vb felhasznalta
az esemeény vizsgalatahoz és a repulési palya szemléltetéséhez (2. abra).

A pildta repllése soran, sajat loggerén kivil, FLARM fedélzeti dsszeltk6zési veszélyre
figyelmeztet6 rendszert hasznalt. A FLARM rendszer feladata, hogy figyelmeztesse az ilyen
rendszerrel felszerelt |égijarmivek pilétait, ha repulés kdzben veszélyes mddon és mértékben
kézelednének egymashoz. A rendszer mikodési elve, hogy a sajat térbeli poziciét tartalmazoé
informaciot radidfrekvencian kisugarozva és a kdzelben tartézkodd gépek hasonlé adasat
véve, a szamitbegység meghatarozza a légijarmivek pillanatnyi térbeli helyzetét valamint
mozgasat, és amennyiben meghatarozott kritériumok alapjan kockazatosnak minésiti azt,
akkor fény- és hangjelzéssel hivja fel a pildéta figyelmét a veszélyre. Az adott légijarmire
telepitett FLARM rendszer miikodott, mikodésével kapcsolatos rendellenességet a Vb felé
nem jeleztek. A rendszer a repulési adatokat SD kartyara rogziti, mely adatokat a Vb a
vizsgalathoz felhasznalta.

Meteorolégiai adatok

Az esemény helyszinén eleinte jellemz&en felhétlen, majd kissé fatyolfelhds, kozepesen felhés
volt az ég. Az esemény idépontjaban mérsékelt déli, délnyugati szél volt jellemz6, amit élénk,
erdsebb termikek esetében idénként valdszinilleg erds Iokések kisértek.

Szeged kiltertletén — az OMSZ altal mért adatok alapjan — 14:10 perckor a hdmérséklet elérte
a 33°C-ot, a harmatpont 9°C, mig a légnyomas 1009,8 hPa volt. A szél 4,7 m/s sebességgel
193 fokrél, délnyugatrdl fujt, amit 9,2 m/s széllokések kisértek.

Repulétér adatai

Repulétér elnevezése Szatymaz repulétér
Repdilétér ICAO kodja LHST

Repulétér tzemeltetéje Szatymaz Repll6tér Kift.
Replilétér koordinatai (ARP) N46°19'33”, E020°03°06”
Tengerszint feletti magassaga 81m

Futépalya iranya 16 LH, 34 RH

Futépalya mérete 700x45m

Futépalya felllete flves

A balesethez vezet6 aznapi masodik felszallas a 16-os palyairany szerint 13:59 perckor, mig
a leszallas dél fel6l a munkatertletre 14:10 perckor tortént.

A repul6térrendben a munkaterulet atlos vonalakkal van jelolve (4. abra), mérete a Google
mihold kép alapjan: 530x50m.
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4. abra: Szatymaz replilétér elrendezése (Forras: Szatymaz replil6tér repiil6térrendje)

A Vb a repulétérrendben tébb adminisztrativ pontatlansagot is talalt, melyek az esemény
bekdvetkezésére nem voltak hatéssal.
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Elemzés

Az eseményben érintett, szakszolgalati engedéllyel rendelkezd pilota jél ismeri a repuléteret
és a leszallashoz hasznalt munkateruletet. Bar tapasztalt és tobb vitorlazo-repulégép tipussal
repul, az eseményben érintett légijarmivel minddssze 13 fel- és leszallasa volt, ami a Vb
véleménye szerint nem elegendé ahhoz, hogy a piléta foldon gurulaskor kilénb6zd
korilmények kozott megismerje a légijarmi lassulasi tulajdonsagait és megallashoz
szilkséges tavolsagat. A Vb véleménye szerint a pildta kevés leszallasi tapasztalata — az
eseményben érintett Glasfligel 304 tipussal — hozzajarulhatott a baleset bekdvetkezéséhez.

A piléta elmondasa szerint aznap egyik repllésénél sem talalt megfelelé termiket, masodik
repulésénél 10 percig probalt megfelel6 emelést keresni, miel6tt a repulétérre visszatérés
mellett dontoétt.

A légilizemeltetési utasitdas nem tartalmazza a légijarmi jésagi szamat, igy a Vb a
szamitasaihoz egy a hasonlé kategorigju vitorlazo-repulégépekre jellemzd atlagos josagi
szamot vett alapul. Az adatrogziték adatai és a Vb szamitasa alapjan — 35-0s jésagi szamot
hasznalva — a Fehér-t6 déinyugati sarkanal (2. abra: A replilés dtvonala (adatrégziték alapjan)
2) mért 325 méter magassag (QFE szerint) a Vb véleménye szerint elegendd lett volna a
pilétanak a széliranynak megfelel6 palyairanyon torténd leszallashoz. A Vb véleménye szerint
a pilétanak ismernie kellett a hatszélben torténd leszallas hatasait, igy ennek figyelmen kivil
hagyasa megnovelte a baleset bekdvetkezésének kockazatat.

A replilégeép foldet éréskori sebessége az adatrégziték szerint kdzel 100 km/h volt, ami a 4,7
m/s erésségl hatszéllel kalkulalva korilbelll 83 km/h levegd szerinti sebességnek! felelt meg.
A piléta nem a munkateriilet elején, hanem a parnahatas miatt korilbellil a munkaterilet
felénél ért foldet, igy a leszallashoz rendelkezésére all6 tavolsag 530 méterrél mindéssze 300
méterre csokkent.

Nagyobb sebesség esetén a fékut is megné, ezért a megallashoz is nagyobb tavolsagra van
szikség. A Vb véleménye szerint a piléta nem a fold feletti ,valds” sebességgel szamolt, igy a
szukséges fékut hosszat nem megfeleléen mérte fel, ezért a rendelkezésre allo terulet végéig
nem tudott idében megallni. Amennyiben a pilota a hatszél komponens és a sebesség
egyuttesének leszallasra val6é hatasat megfeleléen vette volna figyelembe a dontéseihez, ugy
a Vb véleménye szerint a baleset megel6zhet6 lehetett volna.

1 areplilégép sebességmérdje ezt a sebességet mutatta
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Kovetkeztetések

A Vb a szakmai vizsgalata soran az esemény bekdvetkezésének kdzvetlen okat a piléta nem
megfeleld szintl helyzeti tudatossagaban azonositotta, amit a Vb a hatszél komponens
figyelmen kivul hagyasara, a hatszélben torténd leszallas hatasainak nem megfelel6
felmérésére, valamint a nem megfelel6 foldet érési pont kivalasztasara vezetett vissza.

A fentieken tul a Vb az alabbi kdzvetett okokat, hozzajaruld tényezdket azonositotta:

— afoldet érés helyétdl a palya végéig rendelkezésre allé tavolsag révidsége;
— a piléta az eseményben érintett Iégijarmiivel szerzett kevés leszallasi tapasztalata,
mely segitette volna a megallashoz sziikséges tavolsag felmérésében.

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan korllményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

Budapest, 2022. november 9.

Joo Klementina Dusnoki Kitti
Vb vezetbje Vb tagja
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