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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal torténé
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarodjelentés csak az esemény idején betdltdétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ kételes megdrizni és mas hatdésag szaméra nem koételes hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zaréjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikOzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrél és
varatlan eseményekrdl szol6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturarol;

- a suUlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szol6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kdzigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurdépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrél szolé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérél, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerzdi jogok

A zardjelentést kiadta:

Epitési és Kozlekedési Minisztérium, Kézlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@ekm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi dsszefiiggéseiket
megtartjdk és a forrast pontosan megjeldlik.

'a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl sz6l6
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AvU
CB radio

EKM

ERAIL

IRCS pult

jelfeladas

KBSZ

Kbvt.

MAV Zrt.

MAV-START Zrt.
MFB

psz.
Vb
VHF
vik.

Allomasi Végrehaijtasi Utasitas

félduplex Osszekottetésre alkalmas révidhullamu
radiokommunikacios eszk6z (Citizen’s Band radio)

Epitési és Kozlekedési Minisztérium
Az Eurdpai Unié Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa (az

esemény ERAIL azonositdja a boriton a KBSZ azonosité alatt
zarojelben feltintetett szam)

tobbfunkciés integralt vasuti  kommunikaciés rendszer
kezelbfelllete (Integrated Railway Communication System)

a vasuti palyaba épitett adatatviteli funkcio, amely a kdzelitett
jelzb jelzési képére utald informaciét tovabbitja a vezetballasra

Epitési és Kozlekedési Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatardl szo6lo 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Magyar Allamvasutak Zrt.
MAV-START Vasuti Személyszallito Zrt.

Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdvetd, adatrogzito,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

palyaszam
Vizsgalobizottsag
Epitési és Kdzlekedési Minisztérium, Vasuti Hatésagi Féosztaly

vonatterhelési kimutatas (vonatdsszeallitasi adatokat
tartalmazé dokumentum)
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1.

OSSZEFOGLALAS

2022. julius 11-én, 13 ora 35 perckor a Balatonfured allomasra bejaré 19714 sz.
személyszallitd vonat a kezddponti valtokorzetben Osszelitkozott a tolatasi
mozgast végz6 431-081 psz. mozdonnyal. A balesetben a személyvonat 5 utasa
kénnyebben megsértilt.

A vizsgalat soran megallapitasra kerult, hogy a 431-081 psz. mozdony 13 d6ra 20
perckor megallt az allomas Ill. vaganyanak kezd6pont feldli kijarati jelzéjénél, a
forgalmi szolgalattev6tdl ekkor allva maradasra kapott utasitast. 13 6ra 34 perckor
a forgalmi szolgalattevd kozolte a mozdonyvezetével, hogy a 19714 sz. vonat
behaladasa utan, a sorompok lezart allapota mellett kihtzhat a tolatasi
hatarjelz6ig. A mozdonyvezet6 ezt a kdzleményt hianyosan értette meg, annak
tartalmat csak részlegesen ismételte vissza nyugtazasként, miszerint indul, és a
lezart sorompoékon tal hagy helyet maga mégétt. A forgalmi szolgalattevének nem
tint fél a kiadott rendelkezésének félreértése, nyugtazott a mozdonyvezetdnek.
Ezt kdvetbéen az SR2 és az SR4 jell allomasi sorompok az érkez6 vonat hatasara
lezarodtak, a 431-081 psz. mozdony vezet6je pedig megkezdte a tolatasi mozgast
a kezdépont iranyaba, igy kerilt 13 éra 35 perckor a 2 sz. valtonal a bejaro
19714 sz. vonat vaganyutjaba.

A Vizsgalobizottsag a baleset bekdvetkezésének okat kozvetlenll a tolatasi
mozgas mozdonyvezetbjével és a forgalmi szolgalattevével kapcsolatban felmerdilt
emberi tényezdre vezette vissza, akik a koztlk lezajlé kommunikaciét nem
biztonsagkritikus maodon valdsitottak meg. Hozzajarult azonban a baleset
kovetkezményeinek sulyossagahoz, hogy az allomasra behaladé vonat
mozdonyvezetje nem tartotta be az eset helyén érvényben [év6
sebességkorlatozast. Az eset bekdvetkezésével kdzvetlenll dsszefuggésbe nem
hozhatd, de kockazatndvel6 tényezdként volt azonosithatd, hogy az allomasi
technolégia és a biztositdoberendezés szolgaltatasainak az dsszhangja a forgalmi
volumenhez mérten nem megfeleld.

Az eset rdmutatott arra, hogy a biztonsagkritikus kommunikacio alapelveinek
alkalmazasa elemi érdek az olyan esetekben, amikor a menet/mozgasi
engedélyek kiadasa kizardlag radiéforgalmazas utjan torténik, és a vasuti
jarmlvek vezet6i helyhez kotott jelzbk jelzéseire nem tamaszkodhatnak. A
kommunikacié soran a kozlenddéket nem csak vissza kell ismételni, hanem a
résztvevdéknek minden esetben figyelmesen meg is kell gy6zédnie arrdl, hogy a
masik fél is valéban ugyanugy értette azokat.

Mivel az ilyen esetek a tolatas engedélyezésérdl szolo értesitésekre, valamint a
radidhalézatokon vald forgalmazasra vonatkozd szabalyok betartasaval, és a
szemeélyzettdl elvarhatd figyelemmel elkertlheték, ezért a Vb biztonsagi ajanlas
kiadasat nem tartotta indokoltnak.
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2.
2.1

2.2

2.3

2.4

A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

A vizsgalat meginditasa

A KBSZ ugyeletére az esetet 2022. julius 11-én, 14 o6ra 10 perckor (a
bekdvetkezés utan 35 perccel) jelentette a MAV Zrt. Rendkiviili Helyzetek
Iranyitéja.

A KBSZ készenlétes vezetbje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezetdje a KBSZ/14791/2022-TIM iktatoszamu
Ugyirataval szakmai vizsgalat meginditasarol dontott.

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgélhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas korilmények kbézétt sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,

b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentGséggel bird
esemeénysorozat részét képezi-e,

C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,

d) a palyahalézat miikédteték, a vasuti tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;

e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.

A jelen vizsgéalat meginditasara a fenti 2. a) pont alapjan kerilt sor (6sszhangban
az (EU) 2016/798 vasutbiztonsagi iranyelvének 20. cikk (2) a. pontjaval is), mert az
esemény soran bar sulyos személyi sériilés nem keletkezett, de az eset annak
nagyon magas kockazatat hordozta. A vizsgalattal, és a tanulsagok levonasaval
lehetéség nyilik mérsékelni a vasuti kdzlekedés baleseti kockazatat.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak idérendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a miiszaki berendezések miikddését befolyasold emberi,
szervezeti és milszaki tényezdk feltarasa, a kozvetlen és kozvetett okok
meghatarozasa, a szilkséges tanulsagok bemutatasa.

A jelen vizsgalat kiterjedt a személyzet tagjai kdzott lezajlott kommunikacid
biztonsagkritikus szempontbdl valé elemzésére, az allomas villamositasat
kdvetéen megvaltozott forgalmi technoldgia vizsgalatara, valamint a személyzet
munkakorilményeire és a nyari, szezondlisan megndvekedett forgalom
lebonyolitasa soran a munkavallalék munkaterhelését enyhit§ szervezeti
intézkedésekre.

A vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatdra az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetéje Duli Adam balesetvizsgalo

tagja Vitai Csaba balesetvizsgald

A KBSZ vezetje altal kijelolt Vb a vizsgdlat elvégzéséhez szikséges szakmai
ismeretekkel, kompetenciakkal rendelkezett, ezért a vizsgalat soran kilsé szakeért6
bevonasara nem volt szikség.
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2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

Kommunikacioés és konzultacios folyamatok

A Vb a helyszinen meghallgatta az eseményben érintett vonatok személyzetét és
az allomasi személyzetet. A helyszini szemlét kdvetéen a Vb adatgydjtést végzett
a veszprémi Csolnoky Ferenc Kérhazban az oda szallitott sériltek allapotaval
kapcsolatban. Az eseményt kovetéen a Vb meghallgatta az allomasfénokot a
forgalmi technologia, a személyzet kivalasztdasa és a munkakorulmények
kérdésében.

Zarodjelentés-tervezet

A KBSZ a zardjelentés tervezetét megkiildte az EKM Vasuti Hatosagi Féosztaly, a
MAV Zrt. és a MAV-START Zrt. részére. A zarojelentés-tervezethez irasban
észrevételt tett a MAV Zrt. A KBSZ a megkiildott észrevételek egyeztetése céljabol
2023. aprilis 18-a4n zaré6 megbeszélést tartott, melyen az EKM Vasuti Hatdsagi
Féosztaly, a MAV Zrt. és a MAV-START Zrt. képviseltette magat. Az észrevételek
megvitatasat kdvetéen a KBSZ kialakitotta végleges zardjelentését.

Egylttmiikodés

Az eseményben érintett MAV Zrt. és MAV-START Zrt. a Vb altal kért adatokat
rendelkezésére bocsatotta, és a vizsgdlat sordan folyamatosan biztositotta a
betekintést valamennyi irataba.

Vizsgalati moédszerek

A vizsgalathoz a Vb felhasznalta

- a2022. julius 11-én végzett helyszini szemle tapasztalatait;

- ajarmivek adatrogzitéinek adatait és az MFB-k altal roégzitett adatokat;
- az allomason rogzitett kommunikacios csatornak hangfelvételeit;

- a2.5fejezetben hivatkozott meghallgatasokat.

A vizsgalat nehézségei

A vizsgalat soran kilénos nehézséget jelent6 feladattal a Vb nem szembesitilt.

Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

A Vb a helyszinen egyuttmikodott a szintén helyszini szemlét végz6 Balatonfuredi
Rendérkapitanysag munkatarsaival. A vizsgalat soran az igazsagugyi
hatésagokkal tovabbi kapcsolattartas nem volt szikséges.
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3.
3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

AZ ESEMENY ISMERTETESE

Az esemény leirasa

2022. julius 11-én, 13 ora 35 perckor a Balatonfured allomasra bejaré 19714 sz.
szemeélyszallito vonat a kezddponti valtokorzetben Osszeltkozott a tolatasi
mozgast végz6 431-081 psz. mozdonnyal. A balesetben a személyvonat 5 utasa
kénnyebben megsértilt.

Az esemény tipusa

Az esemény tipusa: Vasiti baleset

Az esemény jellege: Utkozés (vonat iitkdzése tolatasi mozgassal)

Az esemény idépontja és helye
Az esemény id6épontja:  2022. jalius 11. (hétfé), 13 6ra 35 perc

Helye: orszagos vasuti palyahalézat
29 sz. vasutvonal

Balatonfiired allomas

Kéyptalénmred

Magyarorszég vasil térképe
Rail transport map of Hungary
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1. &bra: az esemény helye (openrailwaymap.org / wikipedia.org)

Az esemény helyszine

Balatonfured allomas a 29 sz. Szabadbattyan — Tapolca egyvaganyu vasutvonal
kézépallomasa. Szomszédos allomasai kezddpont fel6l Alséors, végpont felél
Asz6f6. Az allomas a nyari idészakban jelentds személyforgalmat bonyolit le.

A vasutvonal villamositasa (a Szabadbattyan — Balatonflired szakaszon) 2021.
nyaran fejez6dott be, ekkortdl Balatonflred villamos-dizel Gzemvalté allomas, ami
az allomason lebonyolitando tolatasi mozgasok szamat jelentésen megnoveli.

Meteorolégiai adatok

Az eset idején szaraz, dertilt, napos iddjaras volt, a levegd hédmérséklete 25°C volt.
A tavolbalatas természetes nappali fényviszonyok mellett nem volt korlatozott.
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3.1.4 Kovetkezmények
Személyi sériilés
Sériilés | Személyzet |  Utas Utatjare | 0o Egyéb
hasznalé
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Konnyi - 5 - - -
Nem sérult 4 kb. 180 - - -
A balesetben a személyszallit6 vonat személyzete (1 f6 mozdonyvezetd, 1 f6
vezetd jegyvizsgalod, 1 f6 hangosbemondé utaskisérd), valamint a tolatasi mozgast
végz6 mozdony személyzete (1 f6 mozdonyvezetf) nem szenvedtek sérulést. A
szemeélyszallitdo vonat kb. 180 utasa kozul 5 utas konnyl séruléseket szenvedett
(egyikik sem szorult 24 6érat meghalado kérhazi kezelésre). A sérilt utasok kozdl
a baleset idején 2 f6 a vonatba sorozott 3. kocsiban, 3 f6 a vonatba sorozott 4.
kocsiban tartézkodott, mindannyian leszallashoz készilédtek.
Anyagi karok
A személyszallité vonatot tovabbitd 91 55 0431 232-2 psz. mozdony kb. 3 M Ft
értékben, a tolatasi mozgast végzd 91 55 0431 081-3 psz. mozdony kb. 51 M Ft
értékben, mig a személyszallité vonatba sorozott 2. és 3. kocsi belsd tere kisebb
mértékben (atjardajto-tvegek, fllkelvegek tortek ki, oldalablak-lveg repedt be) kb.
150 e Ft értékben megrongalddott. A karérték teljes 6sszege igy kb. 54 M Ft volt.
2. abra: a tolatast végzé mozdony 3. abra: az egyik kocsi utastere
Kornyezeti karok
Kornyezeti kar nem keletkezett.
3.1.5 Egyéb kovetkezmények
A balesetet kdvetéen a vasuti palya Balatonfired és Alsodrs kozott 250 percig a
forgalombdl ki volt zarva. Ez id6 alatt Aszofé és Alsddrs kdzott vonatpoétld
autébuszok kozlekedtek. Az esemény kovetkeztében hat vonat 6sszesen 218
percet késett, tizenkét vonat részlegesen, harom vonat teljes utvonalon elmaradt.
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3.1.6

3.1.7

3.1.8

Erintett szervezetek és személyek

Az esemeny helyén a vasuti palyahalozat mikodtetéje a MAV Magyar
Allamvasutak Zrt. Az allomason szolgalatot teljesité rendelkezé forgalmi
szolgalattevé a MAV Magyar Allamvasutak Zrt. alkalmazasaban allt.

A 19714 sz. vonatot sajat tulajdon jarmiveivel és sajat személyzettel a MAV-
START Zrt. kozlekedtette. A tolatasi mozgast sajat tulajdonu jarmivel es sajat
személyzettel szintén a MAV-START Zrt. rendelte meg.

A vonatok
Az eseményben érintett volt a:

— Budapest-Déli — Balatonflired kozott kozlekedé 91 55 0431 232-2 psz.
villamosmozdonnyal tovabbitott 19714 sz. (,Vizipdk”) személyszallitd vonat:

kocsiszam: 4 db
hossz: 120 m
teljes tdmeg: 264t

A vonat megfékezettsége a vtk. alapjan megfelel6 volt.

— Balatonfured allomas lll. vaganyardl kiindulé és a 91 55 0431 081-3 psz.
mozdonnyal végzett tolatasi mozgas:

kocsiszam: 0 db
hossz: 16 m
sajat tomeg: 80t

Az infrastruktura
Vaganyhalézat

Balatonflred allomas 6 db vonatfogadd/indité févagannyal (l.-VI.) és 2 db
févaganyokhoz kapcsolddo csonkavagannyal (V.a. és VIIl.) rendelkezik. Az V.a.
vaganyt a 2021-ben befejezett villamositasi projekt keretében alakitottak ki az
Uzemvaltd  technologia alkalmazasahoz  szikséges tolatasi mozgasok
megkonnyitése érdekében. A vaganyok kozil az I. vagany nem villamositott, mig a
[I.-VI. vaganyok, valamint az V.a. és a VIIl. csonkavaganyok villamositottak. Az
allomas torzitott helyszinrajzat a 4. melléklet tartalmazza.

Biztositoberendezés

Az allomason egykdzpontos, valté- és vaganyfoglaltsag ellenérzéses DOMINO 55
tipusu biztositéberendezés Uzemel. A févaganyokban fekvé valamennyi valto
biztositott és kdzponti allitasu, a jelzék fényjelz6k. A vonatfogadd/inditd vaganyok
egyeni kijarati jelz6kkel rendelkeznek. A VIIl. csonakvagany nem biztositott
tolatasjelzével felszerelt. A 2021-ben befejez8ddtt villamositassal egybekoétott
atépités alkalmaval az V. vaganyt megosztottak, az V. vagany kezd6ponti felét és
az V.a. csonkavaganyt nem biztositott tolatasjelz6kkel szerelték fel, valamint a
,K5” jell kijarati jelz6t tolatasjelzével egyesitett kivitellre alakitottak at.

Vonatbefolyasolas

A vasutvonalon a nyilt vonalakon, valamint Balatonfired allomas
vonatfogado/inditd févaganyain a vonatbefolyasolas palyaoldali elemei ki vannak
épitve, a vonatbefolyasolasi rendszer tipusa: EEVB-EVM 75 Hz.

Kommunikacioés eszk6zok

Az allomas forgalmi irodajaban a kdzcélu és a vasuti kommunikacios lehetéségek
igénybevételéhez IRCS pult Gzemel.

10/ 34

EKM-KBSZ zardjelentés



2022-0740-5

Az IRCS pulton tobbek kdzott az alabbi direkt tavbeszél kapcsolatok Iétesithetdk:

— allomaskézi vonalak (Alsoors és Aszéf6 iranyaba),

— vonali tavbeszélé6 vonal Tapolca — Balatonflired viszonylatban (mely
lehetdséget biztosit a viszonylaton bellli valamennyi allomassal térténé
kapcsolattartasra),

— CB vonal (a vontatdjarmivek mozdonyradidin  keresztil a
mozdonyvezetbkkel torténd kapcsolattartasra),

— menetiranyitoi vonal (kézvetlen vonal a forgalmi vonaliranyitéval térténé
kapcsolattartasra),

— egyéb vonalak.

Az allomas teriletén kialakitott CB radidos korzet hasznalatdhoz a forgalmi
irodaban telepitett helyhez kotott egységen tul tovabbi 4 hordozhatd radio is
tartozik, melyek kozil az egyik felugyeleti célbol az allomasfénoki irodaba van
rendszeresitve. Az allomaskdzi tavbeszél6 vonalak Alsédrs és Aszofb
vonatkozasaban, illetve a CB vonal hangrogzité berendezéssel van ellatva. A
forgalmi iroda tovabba szolgalati mobiltelefonnal is felszerelt, melyen a
beszélgetések szoftveresen szintén régzitésre keriinek.

3.1.9 A tolatasi mozgasok szabalyozasa

Balatonflired allomason a tolatasi mozgasokat a biztositdberendezésen lezaratlan
vaganyuton, az allomasi sorompok kézi lezarasa mellett bonyolitjak le, a
tolatasokat a forgalmi szolgalattevé szoban engedélyezi. Az engedélyezés
jellemzéen CB radion keresztil torténik, de térténhet mobiltelefonon is, illetve ezek
hasznalhatatlansaga esetén az utastijékoztatd, vagy a kulsétéri utasitast ado
hangszéros tavbeszéls berendezés felhasznalasaval.

3.1.10 Forgalmi helyzet

Az esemény idején Balatonfured allomas 4. vaganyat a Tapolcara menetrend
szerint helybdl 13 éra 55 perckor induldé 19784 sz. vonat szerelvénye foglalta el, a
tébbi vonatfogadd/indité févagany szabad volt.

A balesetet megel6zéen kb. negyed é6raval az allomason a Balatonfiiredig
kdzlekedd (és onnan 19713 sz. vonatként visszainduld) 19714 sz. és a Zanka-
Erzsébettaborbdl Budapesten at Zahonyba kozlekeddé 16906-1 sz. vonatok
keresztezésére és az ezzel jar6 gépcserék forgalmi technoldgia szerinti (4.
melléklet) lebonyolitasara késziltek. Mivel mindkét vonat villamos mozdonya a 8.
csonkavaganyon allt, a forgalmi szolgalattevd a 19713 sz. vonat gépének (4.
abran: ,1.”) az allomas kezd&ponti felén at az 5. csonkavaganyra torténd atallasat,
valamint a 16906-1 sz. vonat gépének (4. abran: ,2.”) a 3. vagany kezdépont felfli
kijarati jelzdjéig torténé felhuzasat rendelte el (4. abra).
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4. abra: tolatasi mozgasok a balesetet megel6zéen kb. negyed éraval
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Az eset idején a 19714 sz. (azaz a kés6bb 19713 sz. vonatként visszaindulo)
vonat és a 16906-1 sz. vonat fogadasat, valamint a szikséges gépcserék
lebonyolitasat — az SR4 jeli utatjaréban a koézuti forgalom leheté legrovidebb
zavartatasa érdekében — az alabbiak szerint tervezték (5. abra):

|. Utem: -

Il. Gtem: -

Amint a 19714 sz. vonat az SR2 és SR4 jelil sorompodk kdzelitési
szakaszaba ér és azokat lezarja, a forgalmi szolgalattev6é az SR4
jelt sorompéra kézi kezeléssel ,rakezel”, ezzel biztositva, hogy az
a vonat lekozlekedése utan is zarva maradjon.

A 19714 sz. vonat kezd8pont fel6l bejar az 5. vaganyra.

Az indulé 16906-1 sz. vonat villanygépe a 3. vaganyrdl kihalad a
kezd8&pont felé a tolatasi hatarig.

Az indulé 19713 sz. vonat villanygépe az 5. csonkavaganyrol rajar
az érkezett 19714 sz. vonat szerelvényére az 5. vaganyon.

A forgalmi szolgalattevé felnyitja az SR4 jell sorompot.

A 16906-1 sz. vonat végpont felél bejar a 2. vaganyra.

A forgalmi szolgalattevd ezt kdvetben kézi kezeléssel lezarja az
SR4 jell sorompot.

Az érkezett 16906-1 sz. vonat dizelgépe a 2. vaganyrol kihalad a
kezd6pont felé a tolatasi hatarnal allo, indulé 16906-1 sz. vonat
villanygépe moge.

Az érkezett 16906-1 sz. vonat dizelgépe az 5. vaganyon keresztul
bedll az 5. csonkavaganyra.

Az indulé 16906-1 sz. vonat villanygépe rajar az érkezett 16906-1
sz. vonat szerelvényére a 2. vaganyon.

A forgalmi szolgalattevé felnyitja az SR4 jell sorompat.

Balatonfiired m

e — 25 R |
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5. abra: a 19714 sz. és a 16906-1 sz. vonatok gépcseréinek tervezett lebonyolitasa
(,,1.” az indulé 19713 sz. vonat villanygépe, ,,2.” az indulé 16906-1 sz. vonat
villanygépe, ,,3.” az érkez6 16906-1 sz. vonat dizelgépe)
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3.2 Az esemény idérendje
A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithat6 dssze:
3.2.1 Az esemény elotti torténések
12 o6ra 6 perckor, a balesetben kés6bbiekben részes tolatasi mozgas
mozdonyvezetbje a 16907-2 sz. vonatot tovabbitva megérkezett Balatonflired
allomasra, ezt kovetéen a 431-081 psz. mozdonnyal félreallt a 8. csonkavaganyon.
3.2.2 Az esemény lefolyasa
A vonatok, vasuti jarmilivek mozgasa és A balesetben érintett tolatasi mozgas
az egyéb, az eset szempontjabdl mozdonyvezetdje és a forgalmi
relevans események szolgalattevd kozti radiozas
13:12:32 A 431-081 psz. mozdony vezetSje a 8.
csonkavaganyon hatul allé mozdonyat (a
16906-1 sz. vonat leendd vonatgépét)
belizemelte, aminek keretében a
menet/tolatas kapcsolot ,tolatas” allasba
kapcsolta, a vezetballas-jelzén pedig ,T”
jelzés jelent meg.
13:15 A forgalmi szolgalattevd radion utasitast
adott a 8. csonkavaganyon eldl allé
villamos mozdonynak (a 19713 sz. vonat
leend6 gépének) a 3. vaganyra torténd
behaladasra.
13:16:31 Forgalmi szolgalattevs: ,A 16906-1 gépével a 8. csonkabdl jbhetsz be a
szabad 3-ra, irodaig.”
13:16:39 431-081 mozdonyvezetbje: ,Vétel, akkor a 8. csonkabdl megyek irodaig.”
13:16:56 A 431-081 psz. mozdony elindult a 8.
csonkavaganyrol.
13:17:44 A 431-081 psz. mozdony megallt a
forgalmi irodaval egy vonalban.
13:18 A forgalmi szolgalattevé radion utasitast
adott a 3. vaganyon all6 masik villamos
mozdonynak a kezd8ponti tolatasi hatarig
torténd kihaladasra.
13:19 A forgalmi szolgalattevd radion utasitast
adott a tolatasi hatarnal 1évd villamos
mozdonynak az 5. véaganyra torténd
behaladasra.
13:19:47 Forgalmi szolgalattevé: ,A 16906-1 gépével a harmadikon a hatarig
mehetsz fél.”
13:19:54 431-081 mozdonyvezetsje: ,Vétel, megyek hatarig.”
13:20 A forgalmi  szolgalattevé  telefonon
engedélyt adott az érkez6 19714 sz. vonat
részére, majd a biztositéberendezésen
bedllitotta a bejarati vaganyutat az 5.
vaganyra.
13:20:09 A 431-081 psz. mozdony elindult a forgalmi
irodatol.
13:20:45 Forgalmi szolgalattevé: ,A harmadikon akkor allva maradsz.”
13:20:51 431-081 mozdonyvezetbje: ,Jo, vétel, allva maradok.”
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13:20:51 A 431-081 psz. mozdony megallt a ,K3”

jeld kijarati jelz el6tt.

13:20:57 Forgalmi szolgalattevé: ,Majd hogyha bejart a 19714-es, a Vizipok,
mielétt megjén a 16906-1-es, akkor késziiliink
elé a tébbivel.”

13:21:10 431-081 mozdonyvezetbje: ,JO, vételeztem.”

13:21 A forgalmi szolgalattevd radion utasitast

adott az 5. vaganyon all6 villamos
mozdonynak az 5. csonkavaganyra térténd
behaladéasra.

13:28 A forgalmi  szolgalattevé  telefonon
engedélyt adott az érkez6 16906-1 sz.
vonat részére, majd a
biztositoberendezésen bedllitotta a bejarati
vaganyutat a 2. vaganyra.

13:34:15 A 19714 sz. vonat elindult Balatonaracs
megalldhelyrél (a  vonatot tovabbito
mozdony vezetballas-jelzdjén a baleset
bekdvetkezéséig ,MAX” jelzés volt).

13:34:19 Forgalmi szolgalattevé: ,Harmadikon a villanygéppel hallasz?”

13:34:25 431-081 mozdonyvezetéje: ,Hallak, igen.”

13:34:30 Forgalmi szolgalattevé: ,Akkor most bejar a paros, kézben lent fogom a
sorompot, majd a géppel kimész a sorompdékon
tal, megallsz, hogy ha megalltal, akkor széljal
réla légy szives, és akkor felnyitom &ket és oft
varjuk majd a vonatot.” (16906-1-et: szerk. Vb.)

13:34:47 431-081 mozdonyvezetbje: ,Jo, vétel, akkor indulok majd a sorompékon tul,
és akkor szblok, ha megalltam a sorompok
utan.”

13:34:54 Forgalmi szolgélattevé: ,Rendben, k6szi.”

13:34:57 Forgalmi szolgalattevé: ,Majd itt is ilyen 1-2 géphosszt hagyjal légy
szives.”

13:35:02 431-081 mozdonyvezetdje: ,JO, vétel, akkor 1-2 géphosszt hagyok magam
mogétt.”

13:35:07 Az SRA4 jell sorompé lezarédasat kdvetéen

a 431-081 psz. mozdony elindult.
— A 19714 sz. vonat és a tolatd mozdony
koz6tt a tdvolsag ekkor 482 méter volt.

13:35:09 A 19714 sz. vonat 71 km/h sebességgel
elhaladt Balatonfired allomas egy sarga
fénnyel  tovabbhaladdst  engedélyezd
jelzést ado ,A” jell bejarati jelzbje mellett.

13:35:17 Forgalmi szolgélattevé: ,Allj meg! Allj meg! Nem mondtam, hogy
mehetsz! Allj meg! Gyere vissza! Gyere vissza!
Nem mondtam, hogy mehetsz! Allj meg! Nem
mondtam, hogy mehetsz!”

13:35:19 A 431-081 psz. mozdony vezetdje a 2 sz.

valté helytelen allasat észlelve, a forgalmi
szolgalattevé radiéforgalmazasat hallva és
a szembdl érkez6 19714 sz. vonatot
megpillantva 27 km/h  sebességrél
gyorsfékezést kezdeményezett, majd 1
masodperc mulva a févezeték nyomasa
csokkeni kezdett.

— A 19714 sz. vonat és a tolat6 mozdony

koz6tt a tavolsag ekkor 244 méter volt.
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13:35:20

13:35:25

13:35:30

13:35:32

13:35:33

13:35:40

13:35:52

3.2.3

A 19714 sz. vonat mozdonyvezet6je a
vaganyutban 1évé 431-081 psz. mozdonyt
észlelve 77 km/h sebességrél
gyorsfékezést kezdeményezett, majd 1
masodperc mulva a févezeték nyomasa
csokkenni kezdett.

— A 19714 sz. vonat és a tolatd mozdony
koz6tt a tavolsag ekkor 222 méter volt.

A 431-081 psz. mozdony megallt a 2 sz.
valton, annak felvagasa el6tt. A
mozdonyvezett a féket feloldotta, kozben
hatramenetbe kapcsolt.

— A 19714 sz. vonat és a tolatd mozdony
koz6tt a tavolsag ekkor 114 méter volt.

A 431-081 psz. mozdony elindult
visszafelé, az allomas felé.

— A 19714 sz. vonat és a tolatd6 mozdony
koz6tt a tavolsag ekkor 26 méter volt.

A 19714 sz. vonat a 648+70 sz.
szelvényben (a 2 sz. valtén) 6sszelitkdzott
a tolatasi mozgast végzd mozdonnyal.

— Az Utkdzés kovetkeztében a tolatasi
mozgast végzé 431-081 psz. mozdony
sebessége 1 masodperc alatt 13 km/h-rol
33 km/h-ra nétt, mig a 19714 sz. vonat
sebessége 1 masodperc alatt 43 km/h-rél
33 km/h-ra csdkkent.

Az Utkozést kovetd pillanatban a 431-081
psz. mozdony vezetbje gyorsfékezést
kezdeményezett.

A 19714 sz. vonat megallt az allomas SR2
jeld utatjaroja el6tt néhany méterrel.
A 431-081 psz. mozdony megallt a tolatasi

mozgasa megkezdésével megegyezd
helyen, a ,K3” jelli kijarati jelz6 elbtt.

— A 19714 sz. vonat és a tolatd6 mozdony
koz6tt a tavolsag ekkor 65 méter volt.

Balatonfiired @

Alsoirs

0

6. abra: a balesetben érintett 5. vaganyra bejaré vonat (narancs) és a 3. vaganyrol
meginduld tolatasi mozgas (kék) vaganyutja (az iitkozés helye a 2 sz. valton volt)

Az eseményt koveto torténések

A Dbaleset bekovetkezését kovet6en mindkét érintett vasuti jarmid vezetéje
jelentette radion az utkdzés tényét. A forgalmi szolgalattevd telefonon
tovabbjelentette az esetet az Uzemiranyitasnak.
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Ezt kdvetéen a forgalmi szolgalattevd radidbn megbizonyosodott arrél, hogy a
megallast kévetéen a vasuti jarmivek nem foglaljak el sem az SR2, sem az SR4
jeld utatjardkat, majd az allomasfénokség beleegyezésével a sorompok felnyitasa
érdekében a 19714 sz. vonat bejarati vaganyutjat a biztositéberendezésen
kényszeroldotta, ezzel a baleseti helyszint a Vb engedélye nélkil megvaltoztatta.

14:10 A MAV Zrt. értesitette a KBSZ ligyeletét a balesetrdl.

15:35 A Vb megérkezett a helyszinre és megkezdte a szemlét.

16:45 A Vb engedélyt adott a baleseti helyszin bontasara.

17:45 A vasuti palyat felszabaditottak, megindult a forgalom.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1

4.2

4.3
43.1

4311

Személyek és szervezetek feladatai

A baleset vizsgalata soran megallapitast nyert, hogy az eseményben és az annak
bekdvetkezéséhez vezetd tevékenységekben biztonsagi szempontbdl kritikus
modon érintett volt az allomas forgalmi szolgalattevéje, valamint a 19714 sz. vonat
és a 431-081 psz. mozdonnyal végzett tolatasi mozgas mozdonyvezetéi.

— Balatonfired allomas forgalmi szolgalattevdjének feladata és kotelessége a
vonatok biztonsagos tovabbitasahoz sziikséges forgalmi feltételek
biztositasa mellett a tolatasi mozgasok engedélyezése és azok
biztonsagos lebonyolitasa volt. A forgalmi szolgalattevének a balesetben
erintett tolatdsi mozgas engedélyezésével Osszefiggd kommunikaciods
tevékenységét és annak hianyossagait a 4.3.2.1 fejezet elemzi.

— A 431-081 psz. mozdonnyal végzett tolatasi mozgas mozdonyvezetdjének
feladata az érvényben 1év6 utasitasok, a jelzések és a forgalmi
szolgalattev6tél kapott rendelkezések alapjan a tolatasi mozgas
biztonsagos elvégzése volt. Ez nem valdsult meg, aminek okait részletesen
a mozdonyvezetd tevékenységeét leird 4.3.2.2 fejezet elemzi.

— A 19714 sz. vonat mozdonyvezetdjének feladata az érvényben |évd
utasitasok és egyéb rendelkezések, valamint a kapott jelzések alapjan a
vonatanak biztonsagos tovabbitasa volt. Ezen kévetelményeket a
mozdonyvezetd nem teljesitette  maradéktalanul, tevékenységét
részletesen a 4.3.2.3 fejezet elemzi.

A jarmiivek és a miiszaki berendezések

A Kkozlekedésbiztonsagot szavatold miiszaki berendezéseknek, az allomasi
biztositoberendezésnek és a mozdonyok vonatbefolyasolé berendezéseinek a
mikodése az eset idején Uzemszer( volt. Mivel a 19714 sz. vonat a bejarati jelz6
mellett mar az elétt elhaladt, hogy a tolatast végz6 431-081 psz. mozdony a vonat
vaganyutjaban fekvd 2 sz. valtéra rahaladt — ami a bejarati jelz6t visszaejtette
volna ,Megallj” allasba — ezért a biztositoberendezés és a vonatbefolyasold
berendezés az esetet megakadalyozni bar nem tudta, de mikoédésik a baleset
bekdvetkezéséhez kdzvetlenll nem jarult hozza, ezért a részletesebb elemzésik
nem szikséges. A Vb véleménye szerint a biztositdberendezés 4altal kinalt
szolgaltatasok a forgalmi volumenhez mérten az allomasi technoldgia
kiszolgalasahoz nem teljes mértékben voltak megfelelék, de ez tervezési-
szervezeési jellegl kérdés, amit a jelentés késébb, a 4.4.2 fejezetben elemez
részletesen.

A kommunikacios berendezések az eset idején szintén jol mikodtek, a helyi radios
korzetben a kommunikacié minésége az elmondasok alapjan jellemzden jo, az
esetkor egyik érintett fél sem panaszkodott nem megfelel6 vételre, radidhibara.

Emberi és szervezeti tényezék
Emberi és egyéni jellemzék

A forgalmi szolgalattevd

A forgalmi szolgalattevé (férfi, 25 éves) az eset idején Osszesen 7 év
vasutszakmai gyakorlattal, ebb8l 5 év forgalmi szolgalattevéi gyakorlattal
rendelkezett, Balatonfired &llomason 2020. nyara 6ta szolgalt allando jelleggel. A
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munkakoére betdltésére egészségugyileg alkalmas volt, a munkavégzéséhez
szlikséges vizsgai érvényesek voltak. Aznapi szolgalatat 6 6ra 45 perckor kezdte
meg, a szolgalatat megel6zéen az el6irt pihen6idd szamara biztositva volt. A
baleset a szolgalatanak 7. orajaban kovetkezett be.

A tolatasi mozgas mozdonyvezetdje

A tolatasi mozgas mozdonyvezetdje (férfi, 25 éves) az eset idején 1,5 éves
mozdonyvezetbi gyakorlattal rendelkezett. Az esetet megel6zéen szolgalatait
jellemzéen a 29 és 30a sz. vonalakon teljesitette, tehat Balatonflireden
rendszeresen megfordult. Munkakére ellatasara egészségugyileg alkalmas volt. A
munkakdréhez és a tolatasi mozgas elvégzéséhez szilkséges vizsgai érvényesek
voltak. Aznapi szolgalatat 4 éra 58 perckor kezdte meg, a megeléz6 szolgalatanak
befejezése utan a torvényileg elbirt pihendidé szamara biztositott volt. Az esemény
a szolgalatanak 9. érgjaban kdvetkezett be.

A 19714 sz. vonat mozdonyvezetdje

A 19714 sz. vonat mozdonyvezetbje (férfi, 37 éves) az eset idején 14 éves
mozdonyvezetdi gyakorlattal rendelkezett. Munkakodre betbltésére
egészségugyileg alkalmas volt. A munkakéréhez és a 19714 sz. vonat
tovabbitasahoz szlikséges vizsgai érvényesek voltak. Aznapi szolgalatat 11 6ra 56
perckor kezdte meg, a megel6z6 szolgalatanak befejezése utan a térvényileg elirt
pihendidé szamara biztositott volt. A baleset a szolgalatanak 2. o6rajaban
kovetkezett be.

A munkakorhoz kapcsol6dé tényezék

A forgalmi szolgalattevo tevékenysége

A Vb altal beszerzett allomasi hanganyagokat kiértékelve megallapithatd, hogy
Balatonfired a&llomason a forgalmi szolgdlattevé a tolatdsi mozgasok
szabalyozasat — a sajat szokasainak megfeleléen — olyan médon végezte, hogy:

— egyszerlbb tolatasi mozgasok esetén egyidejlileg kdzolte az elvégzendd
miveletet és a végrehajtdasi modot, egyuttal értesitette a
mozdonyvezetbket a tolatas engedélyezésérdl,

— Osszetettebb tolatasi mozgasok esetén azonban el6szor tervszerien
kozolte az elvégzendd miiveleteket és azok végrehajtasi modjait, majd a
feladat elvégzésének esedékessé valasakor értesitette a
mozdonyvezetbket a tolatas engedélyezéseérél.

Ez a magatartas alapvetéen nem utasitasellenes, sét, gyakran célravezetd is
lehet, mert meggyorsithatia a technolégiai miiveleteket azzal, hogy el6re
egyeztetve vannak a késébbi teenddk és igy minden érintett idében fel is készilhet
rajuk. Ez az egyébként hasznos gyakorlat ebben az esetben azonban
megteremtette a félreértés lehetéségét is.

A radioforgalmazasok 3.2.2 fejezetben ismertetett leirata alapjan az esemeény
bekdvetkezését kdzvetlenll megelbézbéen, 13 6ra 34 perc 30 masodperckor az
Akkor most bejar a paros, majd a géppel kimész a sorompodkon tul..”
megfogalmazas ugyan egyértelmi volt, de azt a forgalmi szolgalattevé és a
mozdonyvezetd mégis masképp értelmezte. A rendelkez6 szandéka és
értelmezése szerint ez csak egy el6zetes tajékoztatas volt a késbbbiekben
lebonyolitandd tolatasi mozgas mikéntjérél, mikdzben a korabbi, allva maradasra
adott utasitas maradt (volna) érvényben. A tolatasi mozgas mozdonyvezetéjének
értelmezése szerint azonban (aminek lehetséges okait a 4.3.1.2 elemzi) engedély
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volt a tolatdsi mozgas azonnali megkezdésére. lly modon tehat, az adott
szituacidoban egy rendelkezésrdl két eltérd értelmezés sziletett, ami a baleset
bekdvetkezéséhez vezetett.

A kialakult félreértés utan — még az aktiv kommunikacio idétartama alatt — erre a
kilénbségre csak akkor derilhetett volna fény, ha a forgalmi szolgalattevé a
beszélgetés soran figyelmesen meggy6zédik arrdl, hogy a mozdonyvezet6 is
ugyanugy értette a kbézleményét, ami viszont nem tértént meg, sét, a forgalmi
szolgalattevé akarata ellenére még meg is erdsitette a mozdonyvezetét abban a
helytelen tudataban, hogy megkezdheti a tolatasi mozgast. Amikor ugyanis a
mozdonyvezet6 visszaismételte a rendelkezés végrehajtasi médra vonatkozé
részét — a tolatasi korlatozast tartalmazé elsd félmondatot kihagyva — elészor
~Rendben, kdszi” kifejezéssel nyugtazta azt, majd kdézolte a mozdonyvezetbvel,
hogy a tolatasi hatarhoz érve mekkora szabad vaganyhosszt hagyjon maga utan.
Ezzel pedig azt sugallta a mozdonyvezet6 felé, hogy az elsd rendelkezést rendben
adtak-vették, azzal nincs gond, csak meég ez a kis kiegészités szilkséges a feladat
sikeres teljesitéséhez.

A kommunikacié befejezése utan a tolatasi mozgas mozdonyvezetéje megindult
mozdonyaval a kezddpont felé, majd mivel a forgalmi szolgalattevdé a
berendezésen a 19714 sz. vonat behaladasat figyelemmel kisérte, ezt észlelte és
azonnal rendelkezett a mozgas beszlntetésérdl. Mivel az érkez6 vonat ekkor mar
a bejarati jelzdn belll volt, mas lehetésége nem volt a forgalmi szolgalattevének a
baleset megakadalyozasara, mint a tolatasi radion adott kdzlemény, amit viszont a
tolatasi mozgas és ekkor mar a 19714 sz. vonat mozdonyvezetéje is hallhatott.

A tolatasi mozgas mozdonyvezetéjének tevékenysége

A balesetben késébbiekben részes tolatasi mozgas mozdonyvezetbje a baleset
bekovetkezése el6tt kb. masfél oraval, a 16907-2 sz. vonatot tovabbitva érkezett
Balatonflired allomasra, ezt kdvetéen a vonatgéppel (a 431-081 psz. mozdonnyal)
félredllt a 8. csonkavaganyon, majd a forgalmi irodaba betérve a forgalmi
szolgalattevével megbeszélték, hogy majd negyed 2 koril kezdenek elékésziini az
6 kovetkezd vonatahoz, ezért ebédszunetet tartott. Az ebédszinetet kdvetben
visszatért a mozdonyhoz, azt belizemelte és varta a forgalmi szolgalattevd
utasitasait. Miutan engedélyt kapott a csonkavaganybdl torténd kihuzasra, elé6szor
felhdzott a forgalmi irodaig, majd 13 6ra 20 perckor, tehat kb. negyed oraval a
baleset bekdvetkezése elbtt megallt az allomas Ill. vaganyanak kezdépont feléli,
,K3” jelli kijarati jelzéjénél. Ekkor a forgalmi szolgalattev6tdl allva maradasra kapott
utasitast, egyuttal mar azt is kozolték vele, hogy a 19714 sz. vonat érkezése utan
lesz esedékes a kovetkezd teendd. Az eset idejéig vonatmozgas az allomason
nem volt.

13 o6ra 34 perc 30 masodperckor, az esemény bekoOvetkezését kozvetlenul
megel6zbéen, a radioforgalmazasok 3.2.2 fejezetben ismertetett leirata alapjan, a
forgalmi szolgalattevétdl kapott tajékoztatast az alabbi okokbdl fellletesen a
tolatas engedélyezésérdl szolo értesitésként értelmezte, félreértette:

— a hallott vonatszamra utal6 kifejezés (,paros”) felett vagy teljes mértékben
elsiklott, vagy arra nem is figyelve azt automatikusan és tévesen a sajat
vonatara vonatkoztatta, azonban semmiképp sem tudatosult benne, hogy
csak a kezddpont felél, tehat az 6 szemszdgébdl szembdl érkezd vonat
bejarasa utan kell/szabad a hallott feladatokat végrehajtani, tovabba

— mivel mar 14 perce vart egy helyben arra, hogy mehessen, illetve az altala
tovabbitandd 16906-1 sz. vonatnak tudomasa szerint ekkor mar esedékes
volt a menetrendszerinti érkezése, a sajat belsé elvarasainak az az
értelmezés felelt meg, hogy az 6 feladat-végrehajtasanak az ideje jott el.
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Ez utan, a forgalmi szolgalattevd kozlenddjének félreértését kdvetben a sajat
értelmezési valtozataban még megq is erdsitette 6t az, hogy:

— a tolatasi korlatozast tartalmazo elsé félmondatot ugyan kihagyta, de a
rendelkezés végrehajtasi mdédra vonatkozé részét visszaismételte, és a
forgalmi szolgalattevd ezt ,Rendben, kbszi” kifejezéssel nyugtazta, tovabba

— a forgalmi szolgalattevé arra is megkérte 6t, hogy a tolatasi hatarhoz érve
hagyjon maga mogott elegendd helyet, ami szintén nem utalt szamara arra,
hogy valami probléma lenne, hanem ellenkezéleg, egybevagott az 6
értelmezésével, miszerint most azonnal ki kell huzni a tolatasi hatarig, hogy
a tovabbitand6 16906-1 sz. vonat dizelgépe is kihizhasson mogé és igy
radjarhasson végre a vonatara.

Amikor a beszélgetést kdvetéen az SR4 jeli sorompo az érkez6 19714 sz. vonat
hatasara automatikusan lezarodott, és a mozdonyvezeté ezt észlelte, a sajat
mentalis modelljében ez megfelelt annak, mintha azt a forgalmi szolgalattevé az
altala végrehajtando tolatasi mozgas szamara kézi kezeléssel lezarta volna, ezért
ezt ily médon értelmezve elindult.

A tolatas meginditasat kovetéen a mozdonyvezetd 27 km/h sebességre gyorsitott,
kézben az érintett valték allasat medfigyelte, és észrevette, hogy a 2 sz. valté
részére helytelendl all. Ugyanekkor, mikor ez tudatosult benne, a forgalmi
szolgalattevd radion keresztill ,Allj meg, allf meg...” kdzléssel probalta megallitani
6t, valamint ekkor mar az ivb6l érkezé vonat is lathatova valt szamara, ezért
azonnal megallt, hatramenetet kapcsolt, és elindult vissza a peronok iranyaba. A
fokozatokat egyesével kezdte kapcsolni, végul az Gtkdzésig a 11. fokozatig jutott.

kiegészito fék befékezve

2 0

oo T oSpp oo

|ranyvalto ,,hatra” allasban ﬂ '

-
fékezobszelep ,,gyorsfék” allasban

7. abra: a 431-081 psz. mozdony kezel8szervei a balesetet kévetden

Mindez utdlag helyes dontésnek bizonyult, mert igy az Utkozés pillanataban a
személyszallitd vonat sebessége 43 km/h, mig a tolatast végz6 mozdony
sebessége azonos iranyban 13 km/h volt, tehat az (tkézés 30 km/h relativ
sebességkulonbségnél kovetkezett be. Ha a mozdonyvezeté nem indul meg
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visszafelé, és a behaladd vonat az all6 mozdonynak 43 km/h sebességgel Uitkdzott
volna neki, azaz a relativ sebességklloénbség 43 km/h lett volna, akkor az
Utkdzéskor nagyjabdl kétszeres mozgasi energianak kellett volna elemésztédnie,
ami sulyosabb kdvetkezményekhez vezethetett volna

A 19714 sz. vonat mozdonyvezetdjének tevékenysége

A 19714 sz. vonat mozdonyvezet6je a vonatot Székesfehérvar allomason vette at
tovabbitasra. A vonomozdonyon a kett6 kdzul az egyik vontatomotor nem tzemelt,
ennek ellenére a vonat csupan minimalis, par perc késéssel kozlekedett, ezen
kivul az ut soran rendkivili esemény nem tortént.

A Balatonfured allomast megel6z6 Balatonaracs megalldhelyrél térténd elindulast
koévetéen a mozdonyvezetd a vonatot a 80 km/h sebességre engedélyezett palyan
egyenletesen gyorsitotta. Amikor a mozdonyvezetd elhaladt Balatonfired
allomasnak az egy sarga fénnyel, sebességcsokkentés nélkul valé tovabbhaladast
engedélyezé jelzést ado ,A” jell bejarati jelz6je mellett, a vonat még kb. 70 km/h
sebességgel haladt és gyorsitasi szakaszban volt. Amikor a mozdonyvezetd
szamara a balos ivben haladva a vaganyutjaban lévé 431-081 psz. tolatast vegzd
mozdony kb. 250 méterrél lathatéva valt, azonnal gyorsfékezést alkalmazott, a
Iégkurttel hangjelzést adott, majd bemenekult a géptérbe.

Az adott helyzetben tehat a mozdonyvezet6 latszélag minden téle telhetét megtett
a veszely elharitasara, azonban a 648+70 sz. szelvényben, azaz az itkdzés helyét
magaban foglaléan (a 648+00 és 650+00 sz. szelvények kozo6tt) 2016. december
11-t6l allando, kitlzott 40 km/h sebességkorlatozas volt érvényben, amit nem
tartott be. A fékezést csak 140 méterrel a lassan bejarando palyarész el6tt kezdte
meg €s a lassumenet elejénél még kb. 61 km/h sebességgel haladt. Ennek
kovetkezményeképp tehat, jelentdés sebességtullépés mellett, a mar kialakult
vészhelyzetben — a gyorsfékezést 77 km/h sebességnél megkezdve — a befutott
fékut nem volt elegendd az Utkdzés elkerilésére.

8. dbra: a 648+00 sz. szelvényben kitiiz6tt ,,Lassiumenet eleje” jelzé
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A Vb szamitasai szerint amennyiben a mozdonyvezetd a szamara el6irt 40 km/h
sebességgel haladt volna be az allomasra, és a gyorsfékezést a tolatast végzo
mozdony észlelésekor errél a sebességrdl kezdi meg, az azt jelenti, hogy — az eset
soran elért atlagos lassulasértékkel szamolva — akar a rendelkezésre allo ut
harmada (kb. 70 méter) alatt, tehat még jéval az Gtk6zés bekdvetkezése elbtt meg
tudott volna allni a vonataval. Tekintettel arra, hogy a mozdonyvezet6 a 19714 sz.
vonattal a részére lezart vaganyuton, szabalyos jelzékezelés mellett haladt be az
allomasra, nem az 6 tevékenysége okozta kdzvetlenil a vészhelyzet kialakulasat,
azonban az hozzajarult a baleset kdvetkezményeinek sulyossagahoz.

Szervezeti tényezok és feladatok

Balatonflired allomason a forgalmi személyzet — kiléndsen a nyari hdnapokban —
folyamatosan megndvekedett munkaterhelésnek van kitéve. Ez nagyrészt a
sUriibb nyari forgalom és a vonatasi nem valtas (3.1.8) hatasa (hiszen a
vonatkeresztek mellett egyuttal a gépcseréket is le kell bonyolitani), de bizonyos
esetekben lzemszervezési anomaliak is nehézségeket okoznak (hétvégenként
bizonyos esetekben akar 6-7 felesleges mozdony is tartdézkodhat az allomason,
amiknek az elhelyezése, mozgatasa a rendelkezésre all6 vaganyhalézat miatt
nehézségekbe (tkozik).

Az atépitést kdvetben a villamos Uzemfelvétel a 2021-es nyari menetrendvaltassal
egy napon, 2021. jOnius 8-4n tortént meg. Ehhez uj AVU készilt, a
biztositoberendezés Kezelési Szabalyzatat kiegészitették, ezekbdl minden érintett
levizsgazott, valamint az allomasféndokség a forgalmi személyzettel egyenként is
ismertette az Uj technolégiat. Tovabba a fent emlitett megndvekedett
munkaterhelést kezelendd, a MAV Zrt. ekkor az alabbi intézkedéseket tette:

— Hangosbemonddéi munkakdrt alakitott ki nyujtott nappalos munkarendben a
forgalmi szolgalattevd tehermentesitése céljabol. Ezzel az allomas
technolégiai Iétszama az alabbiak szerint alakul: 1 f6 forgalmi szolgalattevd
folyamatos munkarendben, 1 f6 hangosbemondé és 1 f6 kapcsolasra
kotelezett dolgozo nyujtott nappalos munkarendben, valamint a fékprébak
elvégzésére télen 1 f6, nyaron 2 f6 kocsivizsgalo all rendelkezésre.

— Az allomasféndk Balatonfiredre forgalmi szolgalattevdi poziciéba allandé
jelleggel 5 munkavallalét valasztott, akiken kivil mast nem vezényel az
allomasra, ezaltal a szolgalattevbk jelentés tapasztalatot és rutint
szereznek a balatonfliredi allomasi technolégiabdl, és az allandésag okan
felll, ha a nyari szabadsagolasok alatt szikséges, az allomas vezetése (az
allomasfénok vagy a forgalmi koordinator) lat el szolgalatot az allomason.

— A nyari idészakban péntekenként, szombatonként és vasarnaponként az
allomasfénok vagy a forgalmi koordinator masodik forgalmi dolgozoként
szolgalatot 14t el a forgalmi szolgalattevé mellett, hogy a forgalmi
szolgalattevének csak a forgalom aktudlis lebonyolitdsaval kelljen
foglalkoznia, a tervezést-szervezést (a kapcsolattartast a menetiranyitéval
és a tobbi szakaggal) pedig a masodik forgalmi dolgoz6 végezze. A
feladatok utasitas-szint( elvalasztasa ugyanakkor nem tértént meg.

Az allomasfénokség tajékoztatasa szerint ezen intézkedések nyoman a jelenleg
rendelkezésre all6 vaganyhalozat és biztositoberendezés mellett elvégezhettk a
feladatok, de késések vagy rendkivili események bekdvetkezése esetén
Iényegesen megnd a terhelés, ezaltal pedig a biztonsagi kockazat. Ezért a vezetdi
ellen6rzések az allomason rendszeresek, valamint ezért egy tolatoradié az
allomasfénoki irodaban lett rendszeresitve, amin a forgalmi szolgalattevé és a
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mozdonyszemélyzet kdzotti kommunikaciot (munkaidében) az allomasféndkség
folyamatosan nyomon tudja kdvetni.

Kornyezeti, lokalis tényez6k

Jogszabaly? szerint a vasuti atjarék biztositasat és forgalomszabalyozasat ugy kell
megoldani, hogy azok tegyék lehetévé a forgalom szamara — a biztonsag sérelme
nélkiil — a legrévidebb zarva tartasi idétartamot. Ezt kdzvetett médon a MAV Zrt.
F.2. sz. Forgalmi Utasitasanak utsorompodk kezelésérél szolé 3. fejezete is
megkoveteli. Ennek megfeleléen a forgalmi szolgalattevék térekednek arra, hogy a
Balatonflred uthaldézataban jelentdsebb szerepet betdlté Jokai Mor utcai, SR4 jell
félsorompoval kiegészitett fénysorompéval biztositott atatjarét az atépitést
koévetéen megszaporodo tolatasi mozgasok ellenére is a lehetd legkevesebb ideig
tartsak a koézuti forgalom elétt lezarva. Ez kdzvetlendl ugyan nem befolyasolja
negativan a vasuti kozlekedés biztonsagat, azonban a forgalmi szolgalattevék
részérdl a tolatasi mozgasok alaposabb, &sszetettebb megtervezését és
lebonyolitasat teszi szilikségessé, igy ez a 3.1.10 fejezetben ismertetett, jelen
esethez hasonlé forgalmi szituaciok eléfordulasat ndvelheti.

Biztonsagi eljarasok
A biztonsagkritikus kommunikacié

A baleset bekdvetkezésére kritikus médon hatassal 1évd, a forgalmi szolgalattevé
és a tolatasi mozgas mozdonyvezetdje kozott lezajlott radids kommunikaciét a
MAV Zrt. F.2. sz. Forgalmi Utasitasanak a kdézlemények nyugtazasardl,
eléjegyzésérdl szolé pontjai és a tolatdszolgalatrél szolo 4. fejezete, valamint a
MAV Zrt. A vezeték nélkilli tavkozlési rendszerek alkalmazasa a vasdti
forgalomban” elnevezési T.25. sz. utasitasa szabalyozza (1. melléklet).

Ezen  utasitdsok a felek kozti Osszekdttetések médjardl, a tolatas
engedélyezésekor és a tolatas engedélyezésérél szold értesités alkalmaval adott
kdzleményekrél, valamint azok visszaismétlésének kotelezbségerdl és a megértés
ellendrzésérdl tartalmaznak rendelkezéseket. Mindezek részenként tartalmazzak
és lefedik a biztonsagkritikus kommunikacié egyes alapelveit és kévetelményeit,
azonban a helyes alkalmazashoz tudatositani szikséges, hogy a megfelel6
kommunikacio szisztematikusan, sorrendileg egymasra épuilé elemekbél épil fel.

Osszességében elmondhatd, hogy a biztonsagkritikus modon megvaldsitandd
kommunikacié kovetelményei kozil jelen esetben a megfeleld személyek kozotti
kommunikacio, a kommunikacié mddja és a kommunikacioé (szandékolt) tartalma
megfeleld volt, azonban a folyamat utolsé eleme, a visszaismétlést kdvetéen a
megértés ellenbrzése sérilt az esemény soran. Annak ellenére, hogy ez a
folyamat megkezdédott, és a felek magatartasa a fentiekben hivatkozott
utasitaspontoknak abban megfelelt, hogy a visszaismétlés valéban megtortént,
azonban mivel a megértést ténylegesen nem ellendrizték, igy sulyos félreértés
torténhetett, az érintettek pedig gyakorlatilag elbeszéltek egymas mellett.

Mindez ravilagit arra, hogy a biztonsagkritikus kommunikaciéval szemben
tamasztott kovetelmények nem feltétlentl irhatok le utasitdsokban, annak
alkalmazasa nem csak lexikalis tudast, hanem megfeleld gyakorlatot is kdvetel,
amit a munkavallalok leghatékonyabban az alap- és id6szakos képzéslk soran,
esettanulmanyokon alapuld szituacios gyakorlatokkal tudnanak elsajatitani, majd a
munkavégzésuk soran tapasztalataikra alapozva tokéletesiteni.

% 20/1984. (XIl. 21.) KM rendelet az utak forgalomszabalyozasarol és a kdzuti jelzések elhelyezésérdl
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4.4.2

A biztositoberendezés szolgaltatasai

Balatonflred allomason a Szabadbattydan — Balatonflired vonalszakaszt érintd
észak balatoni villamositasi projekt I. iteme soran a villamos vontatasu és a dizel
vontatasu vonatok gépcseréihez, valamint a kezd6ponti oldalon lévé forgalmas
allomasi utatjarok tehermentesitése céljabol az V. vagany megosztasra kerilt és
kialakitasra kertlt az V. sz. vaganybdl kiagazé V/a csonkavagany. Az allomason
uzemel® D55 tipusu biztositoberendezést ehhez kiegészitették, és a berendezés
szolgaltatasait az atépitést kovetéen felmerild technoldgiai igények kiszolgalasa
miatt tolatasi funkciokkal (nem biztositott tolatasjelzékkel) bévitették:

T1: A VIIl. sz. csonkavagany elején az I-IV. sz. vaganyok felé felallitasra
kerllt a ,T1” jeli nem biztositott tolatasjelz6, szabalyozva a csonkabdl
kifelé torténd tolatasi mozgasokat az I-1V. sz. vaganyok felé.

T2: A 2. sz. valté csucsa elé az allomasi vaganyok felé felallitasra kerdlt a
,12" jell nem biztositott tolatasjelz6, szabalyozva a 2. sz. valté csucsa
elél az I-VI. sz. vaganyok felé torténd tolatasi mozgasokat.

T4: A 10. sz. valté egyenes szaran az ,SR4” jeli soromp¢ felé felallitasra
kerdlt a ,T4” jell nem biztositott tolatasjelzd, szabalyozva a 10. sz. valtd
egyenes szara fel6l a 2 sz. valté csucsa felé t6rténd tolatasi mozgasokat.

T6: Az V/a csonkavagany elején az V/2 sz. vagany felé feldllitasra kerult a
.10 jell nem biztositott tolatasjelzd, szabalyozva a csonkabdl kifelé
torténd tolatasi mozgasokat az V/2 sz. vagany felé.

T8: A 14. sz. valtdé egyenes szaran az V/2 sz. vagany felé felallitasra kertlt a
,18" jell nem biztositott tolatasjelzd, szabalyozva a 14. sz. valté egyenes
szara fel6l az V/2 sz. vagany felé torténd tolatasi mozgasokat.

K5: A ,K5”jell kijarati jelz6 atalakitasra kerllt tolatasjelzével egyesitett kijarati
jelzévé, mely nem biztositott moédon szabalyozza az V/2 sz. vaganyrél az
V/a csonkavagany, illetve a 10. sz. valté felé tolatasi mozgasokat.

9. abra: az allomas vaganyhalozata, sarga hattérrel kiemelve az Uj tolatasjelzék

A fentiek eredményeképpen a berendezés korlatozottan lehetévé teszi a tolatasi
mozgasok nem biztositott tolatasjelzdkkel torténd szabalyozasat.

A villamositasi eés vaganyhalozati-biztositoberendezési fejlesztéseken kivll
tovabba — a MAV Zrt. sajat beruhazasaban — tolatasi radiot rendszeresitettek az
allomason (3.1.8).
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4.5

45.1

A végrehajtott fejlesztések alapvetéen el6segitik a tolatdsi mozgasok
goérdulékenyebb lebonyolitasat, azonban mind az allomasi- mind a
mozdonyszemélyzet részére zavardé lehet, hogy a biztositoberendezés
szolgaltatasainak fejlesztése nem mindenhol tortént meg, ahol szukséges lett
volna, illetve a beépitett fliggdségeket nem egyenszilardsaguan alakitottak ki.

Mivel a ,K5” jeli jelzd kivételével az allomas fényjelz6it nem alakitottak at
tolatasjelzével egyesitett kivitelire, a ,K5” jell jelzd kivételével ,Megallj!” jelzést
ado (egy voros fény) kijarati jelz6k mellett haladnak el a tolatasi mozgast végz6
mozdonyvezeték, mig a ,K5” jeli jelzén és a nem biztositott tolatasjelz6kodn
~Szabad a tolatas” jelzés (egy fehér fény) mellett.

Azon mozdonyvezetok szamara, akik ritkabban és nem allando jelleggel
jarnak Balatonfiired allomason, ez 6sszezavaré lehet.

E mellett a tolatasjelz6k ,Szabad a tolatas” allasba allitasanak feltétele

- a 12" és ,T4" jeli tolatasjelz6k esetén, hogy elsd kezelési szintig be
legyen allitva a vaganyut (azaz hogy a kezd6- és célgombok megnyomasat
kovetbéen a valtdk automatikusan helyes allasba alljanak és a vaganyut
lezarédjon); mig

- a 117, 176" és ,T8" jeli tolatasjelzOk esetén a valtokat egyéni
valtoallitassal kell a kivant allasba allitani; de

- a ,I6” és ,T8” jell tolatasjelz6knél a berendezés a 14 sz. valté allasat
ellendrzi is, és a valté a tolatasjelzén meglévé ,Szabad a tolatas” jelzés
esetén nem allithato;

- a ,Kb5” jell tolatasjelzdvel egyesitett kijarati jelzé esetén pedig amennyiben
a tolatas

= a 2. sz valtd elé torténik, akkor elsd kezelési szintig kell beallitani
a vaganyutat (a ,K5” jelU tolatasjelzével egyesitett kijarati jelz6tol
az ,a/T2” jeld vonali iranyig), mig ha

= az V/a sz. csonkavagany felé torténik, akkor a 14 sz. valtot egyéni
valtoéallitassal kell a kivant allasba allitani, és a berendezés a valtd
allasat ellendrzi is, a valtd a tolatasjelz6n meglévé ,Szabad a
tolatas” jelzés esetén nem allithato.

A felemas kialakitas az allandé allomasi személyzet részérél ugyan idével
megszokhatd, de a berendezés kezelése igy is kiemelt figyelmet igényel.

Jelen esemény bekovetkezésében mindezek nem jatszottak szerepet, de a
probléma ramutat arra, hogy a kilénb6z8 miszaki berendezéseknek mar a
fejlesztése soran torekedni kell a lehetéség szerinti egységes kialakitasara, mert
bizonyos tervezési-kivitelezési kompromisszumoknak a késdbbi hasznalat soran
akar negativ kdzlekedésbiztonsagi hatasa is lehet.

Korabbi hasonlé események

2017. oktéber 29. Cece - Vajta (2017-1393-5)

2017. oktéber 29-én, viharos idGjarassal terhelt napon jelentds késések
keletkeztek a Dél-Dunantulon, tovabba a 46-os vasutvonal Cece és Vajta
allomasai kozott az allomaskdzi ellenmenet-kizaréd biztositoberendezés is
meghibasodott. A forgalmi vonaliranyité a vasutvonal forgalomszervezésébdl mas
vonalakon 1évd feladatai miatt kivonta magat, a késett vonatok
vonattalalkozasainak athelyezését az allomasi forgalmi szolgalattevéknek kellett
megszervezniuk. Ebben a kérnyezetben Cecérdl a késett 838 sz. expresszvonatot,
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4.5.2

Vajtarél pedig a késett 8303 sz. személyvonatot a forgalmi szolgalattevok
.Megallj!” allasu kijarati jelz6k mellett felhatalmaztak inditasra, és a vonatok
egymassal szembe kdzlekedtek. A két forgalmi szolgalatevé a hibat felismerve
intézkedett a vonatok megallitdsara, ami végul idében megtortént.

Jelen eseménnyel hasonldsag, hogy a vizsgalat soran megallapitasra kerdlt, hogy
az esemény bekovetkezése elsbsorban a forgalmi szolgalattevék szabalyoktol
eltér6, félreérthetd6 kommunikacidjara vezethet6 vissza. Az esemény
kialakulasaban annak volt dont6 szerepe, hogy — a jelen esethez is hasonléan —
egy, az esemény bekdvetkezése szempontjabdl kritikus tartalmia beszélgetést a
két fél eltéréen értelmezett, mert mas helyzetben gondolkodtak, mas helyzetbe
illesztették be a hallott €&s mondott szavak értelmét, elbeszéltek egymas mellett.

Az eset kapcsan a KBSZ BA2017-1393-5-01 szamon biztonsagi ajanlast adott ki a
Vasuti Hatosagi FoOosztaly részére, amelyben javasolta, hogy az érintett
vasuttarsasagok eés vizsgaztatd szervezetek bevonasaval vizsgaljak felll a képzési
anyagokat. Az ajanlast a VHF elfogadta, és jelezte, hogy a képzeési célokat és
kovetelményeket meghatarozé 19/2011. (V. 10.) NFM rendelet kovetkezé
modositasanal javasolni fogja, hogy a jarmilvezet6i képzések mellett a
forgalomszabalyozé személyzet alapképzése soran is hangsulyt kapjon szébeli
kommunikacios képességek fejlesztése. A hivatkozott jogszabalyt azéta tébb
izben modositottak, de a kommunikacidéra vonatkozdé részek valtozatlanok
maradtak.

2021. november 2. Mezétur (2017-1149-5)

A Mezé6tur allomasra jelz6kezeléssel bejaro 41489-2 sz. tehervonat a 6 sz. valto
el6tt megallt, mert a vaganyutjaban egy felsévezeték karbantarté motorkocsi allt.
Az esemény el6zménye az volt, hogy az allomas VI. vaganyan all6 fels6vezeték
karbantarté motorkocsibdl és egy miihelykocsibdl allé szerelvénynek végpont felé
kellett volna kihaladnia az allomasrdél, ehhez azonban el6sz6r a motorkocsival a
kezd6pont felé kordl kellett volna jarni. A koriljarashoz a forgalmi szolgalattevé —
tévesen — a végpont felé allitotta be a tolatovaganyutat, majd az allomas
kezd8ponti oldalan bejarati vaganyutat allitott az érkez6 tehervonat szamara, majd
a motorkocsi vezetSjének mobiltelefonon engedélyt adott a tolatasi mozgas
megkezdésére. Ezutan, a tolatasi mozgas megkezdésére vonatkozd engedeély
birtokaban a motorkocsi vezetéje a mozgast szamara értelemszeriien a kezdépont
felé megkezdte, a gyok feldl érintett 30 sz. valtdo felvagasat nem észlelte,
tovabbhaladt, és a 10 sz. valtén allt meg, miutan a forgalmi szolgalattevé a
mozgas iranyara felfigyelve a térhangos berendezésen utasitotta a megallasra.

A helyszini szemlén megallapitdsra kerilt, hogy a forgalmi szolgalattevd a
tolatovaganyut beallitdsakor és a tolatas engedélyezéskor nem volt tisztaban a VI.
vaganyon allé jarmivek sorrendjével, azokat a forgalmi iroda ablakabdl nem latta,
a korlljaras irdnyat pedig a tolatas engedélyezésekor nem tisztaztak, mikézben a
motorkocsi vezet6je szamara egyértelm( volt, hogy a koéruljarast kezdépont felé
kezdi meg, és ezért feltételezte, hogy arra is van beallitva a vaganyut.

Ez az esemény is hasonl6 a jelen vizsgalat targyat képez6 eseményhez abban,
hogy az esemény bekdvetkezése a forgalmi szolgdlattevd és a tolatdsban részt
vevOk kozotti kommunikacid zavarara volt visszavezethetd, azonban a
kommunikacids zavar létrejottének tovabbi elemzése annak pontos ismerete nélkul
nem volt lehetséges (a telefonbeszélgetésrél hangfelvétel nem allt rendelkezésre),
ezért az eset kapcsan a KBSZ teljes szakmai vizsgalatot nem végzett.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna elézni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a 431-081 psz. mozdony vezet6je engedély nélkil tolatasi mozgasba
kezdett (4.3.2.2); mert

b) a forgalmi szolgalattevé és a 431-081 psz. mozdony vezetbje kdzott az
adott tolatasi mozgas végrehajtasara vonatkozéan kommunikaciés zavar
keletkezett (4.4.1):

— a 431-081 psz. mozdony vezetdje a forgalmi szolgalattevétdl kapott
elézetes tajékoztatast félreértette és azt a tolatas engedélyezésérdl
sz0l6 értesitésként értelmezte (4.3.2.2);

— a forgalmi szolgalattev6 nem ellendrizte, hogy a tajékoztatd
kézleményét megértették-e, és amikor a 431-081 psz. mozdony
vezetbje visszaismételte annak a végrehajtasi moédra vonatkozo
részét — a tolatasi korlatozast tartalmazo elsé félmondatot kihagyva —
nyugtazta azt (4.3.2.1).

Hozzajarulé tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az esemeényt, hogy ndvelték a bekdvetkezés valdszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a kovetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk
6nmagaban nem akadalyozta volna meg az esemény bekdvetkezését:

a) a 19714 sz. vonat mozdonyvezetbje az eset helyére vonatkozo
sebességkorlatozast nem tartotta be, ezért az észlelés helyétél a
vaganyutjaban lévé mozdonyig rendelkezésre allé uat alatt nem tudott
megallni, ami a kdvetkezmények sulyossagat jelentésen fokozta (4.3.2.3).

Rendszerszintii tényez6

Olyan szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegl ok-okozati vagy
hozzajarul6 tényezéket, amelyek a jov6ben valoszinileg hatassal lehetnek a
hasonlé és kapcsoldédd eseményekre, a vizsgalat soran a Vb nem azonositott.

Megtett intézkedések

A vizsgalat soran a MAV Zrt. az alabbi vasutbiztonsaggal 6sszefiiggd
intézkedések megtételérdl tajékoztatta a Vb-t:

— ,Veszprém Forgalmi csomoponti fénokség altal tett intézkedések:
Balatonfired allomas allomasféndke rendkivili események megeldzése,
tolatasi mozgasok lebonyolitasa targyaban figyelemfelkelt§ Parancskdnyvi
rendelkezést adott ki 2022. julius 27-én (2. melléklet — szerk. VD).

— Teruleti forgalmi osztaly altal tett intézkedések: Balatonfured allomason
2022. julius 11-én tortént kozlekedd vonat balesetet kovetbéen egyeztetés
tortént a MAV-START Zrt.-vel a tolatdsi mozgasok utasitasszerii
lebonyolitasa érdekében. Balatonflired allomason a tertleti forgalmi
osztalyvezet6 ellenbrzést tartott.
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5.3

5.4

5.5

— A teruleti palyavasuti igazgaté altal tett intézkedések: A tapolcai tavkozlési
szakasz (mini projekt keretében) egy-egy kamerat telepitett Balatonflired
allomas paros és paratlan valtokorzeti oldalara, tolatasi mozgasok
megfigyelésére. Az élékép a forgalmi irodabol és a szomszédos
hangosbemondoé-naplézé helyiségbél lathaté. A felvétel rogzitésre nem
kerul.”

Tovabbi észrevételek

Az eset bekdvetkezésével Osszefliggésbe nem hozhatd, de kockazatnéveld
tényezok:

a) az allomasi biztositoberendezés forgalmi szolgaltatasainak fejlesztése nem
mindenhol tértént meg ott, ahol szikséges lett volna, illetve a beépitett
fuggéségeket nem konzekvensen alakitottak ki, ami mind az allomasi- mind
a mozdonyszemélyzet részére zavard lehet bizonyos esetekben (4.4.2).

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

Az eset kovetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkerllését
szolgalta, hogy

a) a 431-081 psz. mozdony vezetdje a vészhelyzet felismerésekor
hatramenetrél dontott és visszaindult a peronok felé (4.3.2.2);

b) a forgalmi szolgalattevé nyomon kovette a biztositoberendezésen a
mozgasokat, ezért észlelte a 431-081 psz. mozdony elindulasat, és radién
megprobalt intézkedni a tolatas beszuntetésérdl (4.3.2.1).

Tanulsagok

Az eset ramutat arra, hogy a biztonsagkritikus kommunikacié alapelveinek
alkalmazasa elemi érdek az olyan esetekben, amikor a menet/mozgasi
engedélyek kiadasa kizarolag radioforgalmazas utjan torténik, és a vasuti
jarmdvek vezet6i helyhez kotott jelz6k jelzéseire nem tamaszkodhatnak. Ahhoz
ugyanis, hogy egy adott szituacidban egy kiadott rendelkezés ne legyen
félreértheté — ami kdnnyen balesetveszélyes helyzet kialakulasahoz, adott esetben
baleset bekdvetkezéséhez vezethet — nem csak hogy vissza kell ismételni a
kdzlendbket, hanem a résztvevéknek a beszélgetés soran figyelmesen meg is kell
gy6zbédnie arrol, hogy a masik fél is valdban ugyanugy is értette azokat (4.4.1).

Az eset tanulsagul szolgal a jévére nézve arra is, hogy rendkivil fontos a miiszaki
berendezések megfeleléen gondos, korultekintd tervezése és az egységes Kkivitel
megoldasok elényben részesitése, mert bizonyos tervezési-kivitelezési
kompromisszumoknak késébb, a hasznalat soran akar negativ hatasa is lehet a
kdzlekedésbiztonsagra (4.4.2).

6. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a tolatas engedélyezésérdl szold értesitésekre, valamint a
radidhalézatokon valdé forgalmazasra vonatkozé szabalyok betartasaval, és a
szemeélyzettdl elvarhatd figyelemmel elkertlheték, ezért a Vb biztonsagi ajanlas
kiadasat nem tartja indokoltnak.

A fentiek mellett a KBSZ tovabbra is nyomon koveti a korabbi hasonlé esemény
(4.5.1) kapcsan BA2017-1393-5-01 szamon kiadott biztonsagi ajanlasara megtett
intézkedéseket.
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7. ELTERO VELEMENYEK

A MAV Zrt. a Vb altal feltartakon til tovabbi kockazatnévels tényezét azonositott,
észreveételiik szerint ,ha a csak Balatonfiiredig kdzlekedd vonatok szerelvénye
motor- vagy ingavonatbdl keriine kiallitasra és nem lenne sziikséges a gépcsere,
szintén csékkentené az allomas leterhelfségét és ez altal a baleseti kockazatot”.

Budapest, 2023 aprills 18.

Duli Ada Vitai Csaba
Vb vezetdje Vb tagja
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zaréjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet A hivatkozott szabalyok, utasitasok

MAV Zrt. F.2. sz. Forgalmi Utasitas

Kozlemények nyugtazasa, eléjegyzése

1.4.17. Szolgalat kozben élészéval adott kdzleményekbdl a kbézleményt vevd dolgozo
koteles a megértés ellenbrzéséhez szikséges részt — rovid kdzleményeknél a teljes
szbveget — visszamondani. A kdézleményt addé dolgozd koteles ellendrizni, hogy
kézleményét megértették-e. Sziikség esetén a kdzleményt meg kell ismételni vagy annak
tartalmat tisztazni kell. Amennyiben a kdzlemények visszaismétlése elmarad, intézkedni
kell a mozgas megallitdséra. Visszamondasra nem alkalmas értekez6 berendezésen csak
tajékoztatd kdzleményeket és balesetelharitasi intézkedéseket szabad k6zolni.

Ertesités a tolatas engedélyezésérol

4.1.3. Tolatas engedélyezésekor, tovabba a tolatas engedélyezésérdl szolod értesités
alkalmaval k6zolni kell:

a) az elvégzendd feladatokat,
b) a tolatas megkezdésének és ha lehetséges, befejezésének idejét,
c) az esetleges tolatasi korlatozasokat,

[..]

MAV Zrt. T.25. sz. utasitas a vezeték nélkiili tavkozlési rendszerek
alkalmazasara a vasuti forgalomban

4.1.1 Forgalmazas alapszabalyai a radiéhalézatokban

A radié halézaton térténd forgalmazas soran minden részvevd koteles betartani a radios
kommunikacio alapszabalyait.

a) Az Osszekottetések soran minden esetben azonositani szikséges a
forgalmazasban résztvevd személyeket (a munkavallalé neve és betoltoétt funkcidja
alapjan). A résztvevd személy hangja alapjan térténdé azonositdsa nem
megengedett. A forgalmazas soran minden esetben azonositani szikséges,
honnan térténik a forgalmazas pl. allomason a vaganyszam, nyiltvonalon a
szelvényszam, a jelz6 megnevezésével.

b) A forgalomszabalyozdssal (vonatkbzlekedéssel és tolatassal) kozvetlen
0sszefliggd kdzleményeket mindig vissza kell ismételni, azokat harmadik fél utjan
kozvetiteni tilos. Az ilyen jellegl kdzlemények csak a hivo és hivott fél kdzvetlen
kapcsolataval bonyolithatok le.

c) A radion keresztil adott és visszaismételt utasitas egyenértékli az él6 széval adott
utasitassal.

[-]

e) A kozleményeket — eltérd rendelkezés kivételével — magyar nyelven, érthetd
artikulacioval, normal hangerével kell adni. A nem megfeleld hangerével (tul
hangos vagy tul halk) adott kozlemények informaciovesztéshez vezethetnek.

f) A kézleményben mindig egyértelmien kell fogalmazni. A rendelkezésnek minden
esetben targyszerlinek, az utasitdsokban foglaltaknak megfelelének és
szabatosnak kell lennie. A helyi adottsagoknak és sajatossagoknak megfeleld
szavak, szd6sszetételek hasznalata megengedett.

[.-]

k) Amennyiben a kdzlemények a vevd részére barmely ok miatt nem hallhatéak
tisztan és érthet6en, akkor azt minden esetben meg kell ismételni. A vevd ebben
az esetben az ado felé koteles ezt jelezni.
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4.1.11 Tolatasi tevékenység lebonyolitasa

Ha a tolatas iranyitasa radion torténik, akkor a mozdonyvezetd részére az F.2. Forgalmi
Utasitasban a tolatasi mozgasok szabalyozasara el6irt kdzleményeket kell adni.

Tolatasi tevékenység alkalmaval elsésorban az alabbi tolatassal kapcsolatos kdzlemények
k6zolhetbk radion keresztul:

a) elvégzendd miveletek és végrehajtasi madjuk,

b) tolatasi korlatozasok,

c) értesités a tolatas engedélyezésérdl,

d) tolatdsi mozgas lebonyolitasahoz szikséges vaganyut bedllitasanak kérése,
elrendelése,

e) tolatévaganyut beallitasanak kozlése,

f) mozdonyok mozgasanak szabalyozasa,

g) tolatas megsziintetése és folytatasa.

[...] Egyedul koézlekedd jarml (mozdony, motorkocsi, munkagép, stb.) mozgasanak
engedélyezése soran a helyzetnek megfeleléen az indulas helyét és a megallas helyét kell
a jarmivezetbvel kdzolni. [...]

MAV Zrt. Allomasi Végrehajtasi Utasitas Balatonfiired allomas részére

2.40. Mozdonyok mozgasanak szabalyozasa.
240.1. Az egyedul vagy legfeliebb 1 kocsival koézlekedd mozdonyok,
mozdonycsoportok mozgasanak szabalyozasara vonatkozé eldirasok.

Szabalyozasa a forgalmi szolgalattevé feladata. [...] A mozgasok engedélyezése torténhet
radion, mobiltelefonon, ezek hasznalhatatlansaga esetén az utastajékoztato, illetve az
utasitasado kilsé-téri hangositd berendezésen felhasznalasaval.

2. melléklet Parancskonyvi rendelkezés (Balatonfured, 2022.07.27.)

Parancskonyvirendelet

Tudomasul: forgalmi szolgalattevok

Targy: Rendkiviili eseményeket megelozo intézkedések

A Balatonfiired dllomaison bekdvetkezett rendkiviili esemény — baleset — miatt dttekintettem az dllomas
technologiai és kapesolodo folyamatait. A forgalombiztonsig javitdsa miatt a kdvetkezoket rendelem el:

1. Amennyiben a gépcsere a kezdopont feloli oldalon, az SR2, SR4 allomasi sorompok altal
igénybevett viginyiton kenil lebonyolitisra, akkor a cserére készilé vontatojammu csak a
forgalmi iroddig engedhetd, viarakozmia a forgalmi iroda elotti vaganyrészen kell Igy az
esetleges engedély nélkili mozgasok idoben megakadalvozhatok

2. A rolatdsok ridion tornéno engedélyezésénél az F.2. Forgalmi utasitds vonatkozo eloirdsait be

kell tartani. (melyik vontatéjarmu, honnan, meddig, milyen viganyra'viginwiton at

kozlekedhet) Tobb esetben elofordult, hogy a tolatdssal érintett viginvszakasz vége nem kenilt
meghatdrozasra!

A kozlemények nvugtizisdt, visszaismétlését, — a lehetoségek figyelembe vételével - a

tolatdsban résztvevoktol meg kel kévetelni, akar visszakérdezés alkalmazdsaval

4. Amennyiben az érkezd gép vonatrol térténd lejardsa utan, az induld gép, az érkezd utin megy

akkor ebben az esetben mindkettd mozdonyvezetdt tdjékoztatni kell a tolatds technologiajarol.

A tolatdsban részt vevok felé csak a feltétlentl sziikséges informdcidkat kell adni. A késobb

elvégzendd tervezett feladatok ismertetését mellozni kell. Az adott kézlemények egveértelmicek

legvenek és csak az azonnal elvégzendo munkafolyamatokra irdnyuljanak

W

w

Kérem a fentiek betartasat!
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3. melléklet A vasuti jarmiivek adatrogzitoi

Az alabbi diagramon az id6 fliggvényében 6sszevontan abrazolva lathatok a 19714 sz. vonat és a 431-081 psz. mozdonnyal végzett
tolatasi mozgas vontatojarmiveinek adatrogzitdibdl és mozdonyfedélzeti berendezéseibél kinyert menetadatok.

19714 sz. vonat adatai (lila szinnel):

— sebesség (folyamatos lila vonal a diagramon)
— fbvezeték nyomas (szaggatott lila vonal a diagramon)

— vonatbefolyasolo jelzései: ,MAX” és ,---” (lila savok a diagram alatt)

431-081 psz. mozdonnyal végzett tolatasi mozgas adatai (zold szinnel):

— sebesség (folyamatos z6ld vonal a diagramon)
— fbvezeték nyomas (szaggatott zéld vonal a diagramon)
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5 ) Pttt ettt 80 o
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70 70 (=
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8 / SR;I/\ g
P B L T B et =Tl s A =120 5
o \ -
| ) v (e}
10 AR AV g
s| " E ~ / , ~ =
a T / \ @
— m \ o
o 0 0 0
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4. melléklet Az allomas torzitott helyszinrajza
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5. melléklet Az allomas forgalmi technologiaja
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