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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal toérténé
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarodjelentés csak az esemény idején betdltdétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ koteles megdrizni és mas hatésag szamdéra nem koételes hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zaréjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrél és
varatlan eseményekrdl szol6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturarol;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szo6l6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kdzigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurdépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrél szolé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak val6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerzdi jogok
A zarojelentést kiadta:

Epitési és Kozlekedési Minisztérium, Koézlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@tim.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.

a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl szolo
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ERAIL

ETCS

GYSEV Zrt.

jelfeladas

KBSZ

Kbvt.

KOFE

MAV Zrt.
MAV-START Zrt.
MFB

mozdonyvezetd

psz.
TIM

TIM VHF
Vb

Az Eurdpai Unié Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa (az
esemény ERAIL azonositéja a boriton a KBSZ azonosito alatt
zaréjelben feltiintetett szam: HU-10257)

egységes europai vonatbefolyasold berendezés (European
Train Control System)

Gyér-Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt.

a vasuti palyaba épitett adatatviteli funkcio, amely a kdzelitett
jelz6 jelzési képére utald informaciét tovabbitja a vezetdallasra

Technoldgiai és Ipari Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi
CLXXXIV. térvény

Kozponti Forgalomellenbrzés
Magyar Allamvasutak Zrt.
MAV-START Vasuti Személyszallitd Zrt.

Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdvetd, adatrogzito,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

ha a zardjelentés jobban nem hatarozza meg, akkor a 48400
sz. vonat mozdonyvezetdjét jelenti

palyaszam
Technoldgiai és Ipari Minisztérium
Technoldgiai és Ipari Minisztérium Vasuti Hatosagi F6osztaly

Vizsgaldbizottsag
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1.

OSSZEFOGLALAS

2022. julius 10-én, 0 6ra 19 perckor a Biatorbagy és Herceghalom allomasok
kozott, térkozi kdvetésre berendezett palyan a 48400 sz. tehervonat utolérte a
harmadik térkozben az allé 45286 sz. tehervonatot, és abba beleltkozott.

Az esemeny kdvetkeztében személyi sérilés nem tortént, de az eldl 1évé vonat 7
kocsija kisiklott, a vasuti palya megrongalodott, és a roncsok mindkét vaganyt
elzartdak. Az ellenkez6 iranybdl kozeledd 4961 sz. személyszallitd vonatot
Herceghalom allomason visszatartottak. A vasutvonal 42 6ran at volt a forgalomtal
elzarva.

A Vb megallapitotta, hogy a 48400 sz. tehervonat mozdonyvezetbje tobb,
vezetéstechnikailag kifogasolhaté tevékenység utan késén fékezett a Megallj!
allasu 338a jell térkdzjelzd elbtt, amellett 23 km/h-val elhaladt, ezért a
vonatbefolyasolé berendezés a vonatot kényszerfékezéssel megallitotta. A
mozdonyvezeté ekkor a vonatbefolyasold berendezést Kkiiktatta, értekezett
Herceghalom &llomas forgalmi szolgalattevéjével, majd — a foglalt térkézben —
tovabbindult, 43-45 km/h sebességre gyorsulva. Amikor észlelte az elétte allé
45268 sz. tehervonat végét, megallni mar nem tudott elbtte, és vonataval annak
nekittkozott.

A Vb az esemény okat a mozdonyvezetével kapcsolatos — részletesebben feltarni
nem sikerult — emberi tényezbre vezette vissza, amelynek meghatarozo eleme volt
a jol mikoédsd vonatbefolyasold berendezés — e helyzetben nem megengedett —
kiiktatasa és a tul nagy haladasi sebesség megvalasztasa.

Mivel az ilyen esetek a szabalyok betartasaval, figyelmes vezetéssel és a
biztonsagi berendezések szabalyszeri kezelésével elkerllheték, a KBSZ
biztonsagi ajanlast nem ad ki.
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2. A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

2.1 A vizsgalat meginditasa
A KBSZ Ugyeletére az esetet 2022. julius 10-én, 0 6ra 38 perckor (a bekovetkezés
utan 19 perccel) jelentette a MAV Zrt. halozati féiranyitdja.
A KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezetdje 2022. julius 11-én a KBSZ/14554-2/2022-
TIM Ggyirataval szakmai vizsgalat meginditasarol dontott.

2.2 A vizsgalat meginditasanak oka
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas koérilmények kb6z6tt sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,
b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
eseménysorozat részét képezi-e,
C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,
d) a palyahalézat mikodtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;
e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.
A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. a) pont alapjan kerult sor (6sszhangban a
vasutbiztonsagi iranyelv (EU) 2016/798 20. cikk (2) a. pontjaval is), mert az
esemény soran bar személyi sérilés nem tortént, de a baleset annak nagyon
magas kockazatat hordozta és jelent8s forgalmi fennakadast okozott. A
vizsgalattal és a tanulsagok levonasaval lehetéség nyilik mérsékelni a vasuti
kozlekedés baleseti kockazatat.
2.3 A vizsgalat terjedelme és korlatai
A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6rendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a miiszaki berendezések miikddését befolyasold emberi,
szervezeti és milszaki tényezdk feltardasa, a kozvetlen és kozvetett okok
meghatarozasa, a levonhato tanulsagok bemutatasa.
A jelen vizsgalat els6sorban a mozdonyvezet6 cselekvéseire és annak hatterére
terjedt ki, de érintette az eset idején alkalmazott forgalomszervezést, rendelkezés-
adast is.
2.4 A vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetbje a vasuti kdzlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:
vezetdje Chikan Gabor balesetvizsgald
tagja Kapocsi Jozsef balesetvizsgald
Mokri Istvan balesetvizsgald
A Vb a vizsgalat elvégzéséhez szukséges kompetenciakkal rendelkezett, ezért
kiulsé szakeértd bevonasara nem volt szikség.
Mokri Istvan kbézszolgalati jogviszonya a vizsgalat idején megsziint.
6/29 EKM-KBSZ zardjelentés
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2.5 Kommunikacioés és konzultacios folyamatok
A Vb a helyszinen meghallgatta a mozdonyvezetét és a forgalmi szolgalatteviket,
majd a késbbbiekben ismételten meghallgatta a 48400 sz. vonat
mozdonyvezetdjét.
A KBSZ a zardjelentés tervezetét megkuldte a
- GYSEV Cargo Zrt.
- EKM Vasuti Hat6sagi Féosztaly
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- Prva Slovenska Zelezni¢na, a.s.
részére.
A zéarojelentés tervezetre irasban valaszolt a
- GYSEV Cargo Zrt.: véleménye szerint a mozdonyvezetd szolgalati
beosztasa megfelelt az elirasoknak, a pihenéssel t0OItétt id6 a
mozdonyvezetd egyéni dontése; emellett a tartalmat nem érintd javitasokat
tett;
- EKM Vaslti Hatésagi Féosztaly: a biztonsagkritikus tényezékhodz
és;revételt nem tett, a tartalmat nem érint6 javitasokat kert;
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.: észrevételt nem tett.
A KBSZ a megkuldott észrevételek egyeztetése céljabol 2023. aprilis 18-an zaré
megbeszélést tartott, melyen a
-  GYSEV Cargo Zrt.
- ITM Vasuti Hatdsagi FGosztaly
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
képviseltette magat.
2.6 Egylttmiikodés
Az érintett vasuti tarsasagok és a személyzet megkeresett tagjai az elvart
egyuttmdkodést biztositottak.
2.7 Vizsgalati modszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta
- a2022. julius 10-én vegzett helyszini szemle tapasztalatait;
- a 48400 sz. vonat adatrogzitéit (1. melléklet);
- a 45286 sz. vonat adatrogzitéjének vasuti tarsasagtol kapott elemzését;
- a4961 sz. vonat adatrogzit6jének képét;
- afbjelzék koordinatait;
- aZ2.5fejezetben is hivatkozott meghallgatasokat;
- atelefonbeszélgetések beszerzett hangfelvételeit.
A Vb a kulénb6zé adatrogzitbéket informatikai uton egyesitette (kép az 1.
mellékletben), igy az altaluk roégzitett mas-mas adatok egymas dsszefliggéseiben
is elemezhetévé valtak. Ezzel a moddszerrel j6l azonosithatok voltak a
mozdonyvezetd cselekvései az egyes jelz6k kornyezetében.
2.8 A vizsgalat nehézségei
Az adatrogzitdk alapjan a balesetet megel6z6 percekben tObb szokatlan
mozdonyvezetbi cselekvés is azonosithatd volt, amelynek okait és részleteit nem
7129 EKM-KBSZ zardjelentés
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sikeriilt feltarni, annak ellenére, hogy a baleset bekdvetkezésével vald
Osszefliggésuk nagyon valészind.
2.9 Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

Helyszini szemlét a rendbérség is végzett, de akkor és a vizsgalat soran
kapcsolattartas nem volt sziikséges.
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE

3.1 Az esemény leirasa
2022. julius 10-én, zsufolt forgalmi helyzetben tébb tehervonat feltorlodott
Biatorbagy és Herceghalom allomasok kozott a nyiltvonalon.
A Biatorbagyrdl kihaladd 48400 sz. tehervonat az allomaskéz harmadik térk6zében
utolérte az allé 45286 sz. tehervonatot, és abba beleltkdzott.
Az esemeény kdvetkeztében személyi sérilés nem tortént, de az eldl 1évé vonat 7
kocsija kisiklott, a vasuti palya megrongalodott, és a roncsok mindkét vaganyt
elzartak.
3.1.1 Az esemény tipusa
Az esemény tipusa: Jelentds vasuti baleset
Az esemény jellege: Vonatok osszelitk6zése
Az esemény kovetkeztében tobb teherkocsi kisiklott, mely azonban nem &6nallé
kisiklasos baleset, hanem kdvetkezmény. A vizsgalat célja az Utkdzés okainak
feltarasa.
3.1.2 Az esemény idopontja és helye
Az esemény id6épontja:  2022. jalius 10., 0 6ra 19 perc
Helye: orszagos vasuti palyahalézat
1 sz. vasutvonal
Biatorbagy - Herceghalom allomasok ko6zott,
jobb vagany 348 sz. szelvény
Ro»: sl ™
f:‘:w Herceghalom Biagﬁ;?’bégy
Az eset helye -
Etye k v'@“‘\ | Budaors
1. dbra: az esemény helye és a zarojelentésben hivatkozott fontosabb allomasok
(térkép: ArcGIS WorldTopoMap)
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3.1.3 Az esemény helyszine
Az esemény helyén a vasuti palya hegyoldalban, vegyesszelvényben vezet,
1500 m sugaru jobbra tarté ivben, 100-300 m széles erdésavban.
Herceghalom allomason az eset idején palyafenntartasi munkak miatt az I-1ll.
vaganyokon vaganyzar volt. Ezzel kapcsolatban értesitették a mozdonyvezetdket,
hogy az allomas jobb felsGvezetéki aramkoreit fesziltségmentesitették, noha az
eset idejére a felsévezetéket mar visszakapcsoltak.
Az id6jaras csendes, tiszta nyari éjszaka volt. A tavolbalatas nem volt korlatozott.
3.1.4 Kovetkezmények
Személyi sérulés
Sériilés Személyzet Utas Utatjaro Idegen Egyéb
hasznalé
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Koénnyi - - - - -
Nem sérult 2 - - - -
Anyagi karok
A 45286 sz. vonat 7 teherkocsija kisiklott. Részletes karokat és karértéket a vasuti
tarsasag a zardjelentés tervezet elkészitéséig (2022. szeptember 30.) nem tudott
megadni.
A 48400 sz. vonat 91 55 0471 500-3 psz. mozdonyanak kara (az 1-es oldalon
mindkét tk6zd, és mindkét energiaelnyelé elem sérilt) 11.658 EUR, azaz kb.
4,6 M Ft.
A vasuti palyaban 14,2 M Ft kar keletkezett. A fels6vezetékben kar nem
keletkezett.
A kisiklott jarmUvek beemelése 14,3 M Ft koltséggel jart.
Kornyezeti karok
Kdrnyezeti kar nem keletkezett.
3.1.5 Egyéb kovetkezmények
A bal vaganyt 2022.07.11. 18 6ra 30 perckor, 40 km/h sebességkorlatozassal, a
jobb vaganyt 2022.07.12. 3 éra 06 perckor adtak vissza a forgalomnak.
Elmaradt 225 db, keril6 utirdnyon kdzlekedett 18 db személyszallitd vonat.
Tovabbi 222 db személyszallité vonat 6sszesen 1874 percet, 20 db tehervonat 63
percet, 11 db egyéb vonat 531 percet késett.
3.1.6  Erintett szervezetek és személyek
A vasuti palyahalozat miikédtetsje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
A két érintett vonatot
— a GySEV Cargo Zrt. (48400), és a
— Prva Slovenska Zelezni¢na, a.s. (45286) kozlekedtette.
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3.1.7 A vonatok
Az eseményben érintett volt a
Kartésrél (Curti¢i, RO) Sopron-Rendezdbe kdzlekedé 91 55 0471 500-3 psz.
mozdonnyal tovabbitott 48400 sz. tehervonat:
kocsiszam: 25db
hossz: 466 m
elegytdomeg: 1841t
A vonat megfékezettsége megfeleld volt.
Kurtosr6l Komarom-Rendezébe kozlekedé 91 80 6187 521-0 psz. mozdonnyal
tovabbitott 45286 sz. tehervonat:
kocsiszam: 54 db
hossz: 568 m
elegytémegq: 752t
A vonat megfékezettsége megfeleld volt.
3.1.8 Az infrastruktura
Biatorbagy és Herceghalom k&zott a vasutvonal kétvaganyos, villamositott. Az
eset helyén 1500 m sugaru jobbra tartd ivben fekszik, 7-8%. mértékben lejt
végpont felé, a palyasebesség 140 km/h.
A vasutvonalon 6nmikodd térkdzbiztositds van kiépitve, amelynek Gzemszer(
mikodésével kapcsolatban az eset idején kétség nem vetédott fel. A 75 Hz
rendszerl és az ETCS L1 vonatbefolyasolas palyaoldali elemei egyarant ki vannak
épitve.
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3.2 Az esemény idérendje
A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithaté 6ssze:

3.2.1 Az esemény elétti torténések

2020.11. Az eseményben részes 48400 sz. vonat mozdonyvezet6je mozdonyvezetéként
onalléan kezdett dolgozni.

Az eset idején a Székesfehérvar — Szombathely vasutvonalon palyafeludjitas miatt
vaganyzar volt érvényben, emiatt szamos tehervonat kerilé utiranyon at
kozlekedett Budapestrél Gyér felé.

2022.07.08.

Herceghalom allomas [-lll. vaganyait tobb napra egybeflggben kizartdk a
forgalombdl, mely az allomas részleges feszliltségmentesitésével is jart. A
vaganyzar az eset éjszakajan is fennallt.

2022.07.09.

18:00 A 45286 sz. vonat mozdonyvezetbje megkezdte szolgalatat Mende allomason.

19:53 Herceghalom allomason a felsévezetéket visszakapcsoltak.

20:00 A 48400 sz. vonat mozdonyvezetbje megkezdte szolgalatat Szolnok allomason

20:40 A 48400 sz. vonat elindult Szolnokrol.

21:49 A 45286 sz. vonat elindult Mendérél.

22:46-53 A 48400 sz. vonat szamara Ferencvaros allomason irasbeli rendelkezést adtak
at, miszerint — egy masutt 1évé nyiltvonali vaganyzar mellett — Herceghalom
allomas jobb aramkér feszultségmentes.

3.2.2 Az esemény lefolyasa

A 45286 és 48400 sz. vonatok adatrégzitéit a Vb az (itk6zés id6pontja alapjan
szinkronizalta. A megadott id6adatok a 48400 sz. vonat MFB adatai.
Forgalmi koriilmények 48400 sz. vonat
23:59:58 A vonat megallt a Megallj! allasu 278a
jeld  (278+18)  térkozjelz6  elbtt
(Biatorbagy bejarati jelzbjére
el6jelzést ado térkdzjelzd), amelyen a
megallaskor egy sarga fény jelent
meg. Ezt kdvetben 42 masodperccel a
vonat tovabbindult. Mar menet kdzben
Biatorbagy B jelli bejarati jelzéjén
tovabbhaladast engedélyez6 jelzés
jelent meg.
Ekozben Biatorbagyrol kihaladt
Herceghalom felé a jobb vaganyra a
41160 sz. és utana a 45286 sz. vonat
00:05:40 A 45286 sz. vonat megallt a 338a jell
térkozjelz6 elébtt.
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00:05:57

00:06:27

00:09:04

00:09:48

00:10:34

00:11:28

00:12:59

00:14:24

00:15:59

Forgalmi koriilmények

A 45286 sz. vonat tovabbindult, a
338a jell térkozjelz6 Megallj! jelzési
képe mellett 15 km/h-val elhaladt.

A 41160 sz. vonat behaladt a
Herceghalom el6tti utolso térkdzbe, a
45286 sz. vonaton a vezet6allas jelz6
jelzési képe 0-ra valtozott.

A 41160 sz. vonat megallt
Herceghalom bejarati jelz6 el6tt.

A 45286 sz. vonat megallt a Megallj!
allasu 354a jell térkozjelzd elbtt.

48400 sz. vonat

A vonat kihaladt Biatorbagyrdl egy
sarga fény mellett, a mozdonyvezetd
ezt kovetdn lelassitott 30 km/h-ra,
majd kifuttatas utan ismét lassitott.

A 320a jell térkozjelzd el6tt kb. 130
méterrel jart a vonat, mar csak 13-14
km/h sebességgel, amikor a jelzén
megjelent a tovabbhaladast
engedélyezb jelzés.

A mozdonyvezet§ kb. 10 méterrel a
tovabbhaladast engedélyezé jelzb
el6tt a vonatot befékezte, megallt a
jelz6 utan  15-20 méterrel. A
vezetballas-jelzbn megjelent a 0
(sarga) jelzés.

A mozdonyvezetd arrél szamolt be, hogy

a jelz6n vords fény volt, és ezért mellette

15 km/h alatti sebességgel haladt el, de
az adatrogzité ezt cafolta.

Kb. 33 mp elteltével
felgyorsitott 40 km/h-ig

tovabbindult,

A mozdonyvezet6 elmondéaséval
ellentétben ekkor nem valtozhatott a
vezetballas jelzd jelzési képe vordsrél 0
(sarga) jelzésre, mert eleve nem is vett fel
voroset.

A vonat Kkicsit tobb, mint a térkoz
felénél megallt, majd 72 mp elteltével
tovabbindult.

A mozdonyvezet§ ezen megallasra nem
emlékezett, okat elmondani nem tudta.

A kovetkezb6 térkdzjelzén
338+69) Megall]! jelzés

(338a,
volt, a
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Forgalmi koriilmények

00:16:11

00:16:21

00:17:21

00:19:07
(-170 m)

48400 sz. vonat

mozdonyvezetd a jelz6 el6tt kb. 110
méterrel, 35-36 km/h-nal fékezni
kezdett.

A Megallj! allasu térkozjelzé6 mellett
23 km/h-val elhaladt, ezért a
vonatbefolyasolo  kényszerfékezést
vezérelt ki, majd a vonat a jelzd utan
kb. 40 méterrel megallt.

A megallassal egyidében a
mozdonyvezetd a vonatbefolyasolo
berendezést ,Tolatas”, majd ismét
.Menet” Gzemmaddba kapcsolta, ezzel
a sebességkorlatozo (15 km/h)
védelmi funkciét kiiktatta.

A mozdonyvezet§ telefonon felhivta
Herceghalom allomast: megbeszélték,
hogy forgalmi torlodas van és elmehet
a Megallj! allasu térkozjelzé6 mellett.
Szintén elhangzott, hogy
Herceghalom allomason a
feszlltségmentesités mar nem all
fenn.

A vonat tovabbindult, felgyorsult 43-45
km/h-ra.

A mozdonyvezetd észlelte az elbtte
allb  tehervonat végét (a  két
fényvisszaver  zarjelz6  tarcsat),
azonnal fékezett, hasznalta a
vészutbgombot és a  géptérbe
menekult

00:18:23 A 48400 sz. vonat kb. 30 km/h sebességgel nekiltk6zott a 45286 sz. vonat
(Om) végeének. A 45286 sz. vonat 9 km/h-ig gyorsulva mintegy 9 m-t elére mozdult.

00:19:35
(40 m)

3.2.3 Az eseményt kovetd torténések

A vonat megallt a 348+63 sz.
szelvényben.

00:21:11 A 48400 sz. vonat mozdonyvezetéje bejelentette az esetet a vonaliranyitonak

00:22:36 Az ekkor mar végpont felél Herceghalom felé tartd 261 sz. személyszallitd
vonatot felhivta a vonaliranyitd, hogy baleset miatt Herceghalom allomasra sem

haladhat be.

A 48400 sz. vonat mozdonyvezetdje telefonon bejelentette Herceghalomnak is

az esetet
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00:24:08 Az id6kodzben végpont felél Herceghalom allomason at Budapestre tarté 4961 sz.

vonatnak a vonaliranyitd megtiltotta a tovabbhaladast Herceghalombdl. A vonat
roviddel ezutan allt meg Herceghalomban.

Herceghalom visszavette a 4961 sz. személyvonat kijarati jelzéjét.
00:25:07 Az iranyité tajékoztatta az esetrél Herceghalmot.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1
41.1

4.1.2

Személyek és szervezetek feladatai

A vasuti palyahalézat miikodtetdje

A vasuti palyahaldézat mikodtetéjének feladata a palyahaldzat fenntartasanak
megszervezése €s annak végrehajtasa. Ennek része kell legyen az okozott
palyakapacitas-csokkenés miatt egy tervezési-egyeztetési-engedélyezési folyamat
is. Az eset idején két, azt befolyasold vaganyzar is volt:

— egy masik vasutvonalon a forgalom teljes kizarasaval jaré vaganyzar, ami a
forgalom atterelését kivanta meg az esetben érintett vasutvonalra; valamint

— az eset helyén, Herceghalom allomason harom vaganyt érintd, ezzel
kapacitascsokkenést okozo vaganyzar.

Ezek egyutt vezettek ahhoz a forgalmi torlédashoz, amely soran az allomaskozben
tobb tehervonat kozlekedett a térkozi kozlekedési technoldgiat kihasznalva,
térkozrél-térkozre kis sebességgel, valtozé mértékben feltartéztatva egymast.

Noha ez a korilmény (két egyidejli vaganyzar azonos orszagrész forgalmas
févonalain) megndvelte azt a kockazatot, ami az 6nmikoédé térkdzjelz6knél
alkalmazhato eljarasokban rejlik (behaladas foglalt térk6zbe), azonban

— aforgalmi szabalyok szabalyozzak ezt a technoldégiat;

— ezek a halézaton nem gyakoriak, ezért csak esetileg, teljesitheté mdédon
kivannak nagyobb figyelmet a személyzettdl;

— a rendelkezésre allo biztonsagi berendezések pedig — amig azokat nem
iktatjak ki (4.2.1) — meg is akadalyozzak a hasonlé baleseteket.

Forgalmi személyzet

Az allomasok személyzete a fenti vaganyzarral, illetve fesziltségmentesitéssel
kapcsolatban informaciokkal latta el a mozdonyvezetét:

— Ferencvarosban irasbeli rendelkezést allitottak ki szamara, miszerint
~Herceghalom &llomas 01-03 sz. vaganyok feletti ,Ajobb” aramkéréhez
tartozé villamos fels6vezetéki haldézata a kezdéponti ,A” jelii [...] bejarati
Jelz6tdl [...] fesziiltségmentes” (3.2.1 fejezet, 22:46-53);

— majd — mas okbdl inditott érdeklédésére — telefonos, szobeli tajékoztatast
kapott rola, hogy az mar idejétmult (3.2.2 fejezet, 00:16 utan).

Mivel a szabalyok szerint irasbeli rendelkezés csak Gjabb irasbeli rendelkezéssel
vonhaté vissza, az utdbbi tajékoztatast a mozdonyvezeté nem vehette figyelembe,
tehat ennek ellenére leeresztett aramszedével kellett volna kozlekednie. A
tajékoztatas azonban a fesziltségmentes felsGvezeték alatti kodzlekedéssel
kapcsolatos stresszt (4.3.1) csdkkenthette.

A fesziltségmentesités viszont valéjaban — a vaganyzarat szabalyozdé utasitasban
foglalt tervezett id6ponttdl eltéréen — mar 19:53-kor, o6rakkal az eset el6tt
megszint, igy ha a palyahalézat mikodteténél ezt az F.2. sz. Forgalmi Utasitas
18.4.9.2. pontja (2. melléklet) szerint megfeleléen kezelik, akkor az irasbeli
rendelkezést ki sem kellett volna adni.

Az allomason egyidejlileg fennalldé vaganyzarrél a mozdonyvezeté értesitést nem
kapott (a szabalyok szerint nem is kell), de tudott réla.
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4.1.3

b)

C)

d)

f)

A mozdonyvezet6

A mozdonyvezet6nek az aktualis forgalmi helyzetben elsésorban a térkozjelz6k és
a vezetballas jelzd jelzési képei alapjan kellett volna vonataval kézlekednie. Ez azt
jelenti, hogy Biatorbagy allomas utan, az eset idején fennalld forgalmi helyzetben
Uzemszerlien a kovetkez® tablazat bal oszlopaban fogalt médon kellett volna
kozlekednie. Ez a folyamat azonban tobb ponton sértilt, a tényleges cselekvéseket

a jobb oldali oszlop mutatja be:
Uzemszeriien

Az els6é (320a jelt) térkozjelzb
Megallj! jelzése miatt azelétt fel
kellett készllnie a megallasra, de
legfeljebb 15 km/h-val valo
elhaladasra.

A jelzés megvaltozasa utan (akar
megallas nélkul is) tovabbhaladhat.

Fel kell készulnie a kovetkez6
(338a jeld) ,Megallj’” allasu
térkozjelzd elbtti megallasra, amely
mellett azonban - ha a
korulmények megengedik, fokozott
figyelemmel — legfeljebb 15 km/h
sebességgel megallas nélkdl is
elhaladhatott volna.

A tovabbiakban fokozott
figyelemmel - de legfeljebb
15 km/h sebességgel — haladhatott
volna, a vonatbefolyasolot, mint
vezetést tamogaté  biztonsagi
berendezést kihasznalva.

Az elbtte allé vonatot észlelve, azt
legfeljebb 200 méterre
megkozelitve, meg Kkellett volna
allnia.

Ténylegesen

Az elsd térkozjelz6 el6tti megallasra a
mozdonyvezetd valdszinlleg felkészilt,
mert vonatat ténylegesen lelassitotta.

A jelzés megvaltozasa utan azonban mégis
megallt, am mar csak a jelzd utan (3.2.2
fejezet, 00:09:48).

Tovabbindulast kévetéen a térkéz felénél
ismét megallitotta a vonatot, amelyre a Vb
semmilyen okot nem talalt, és e megallasra
a mozdonyvezetd sem tudott magyarazatot
adni (3.2.2 fejezet, 00:12:59).

A 338a jell, Megallj! allasu térkdzjelzd elbtti
megallasra a mozdonyvezetd nem volt
felkészilve, a jelz6 el6tt olyan kis
tavolsagban kezdte meg a fékezést, hogy a
jelzé mellett még 23 km/h-val haladt el, és
csak utana alt meg (3.2.2 fejezet,
00:16:11).

A vonatbefolyasolé berendezés
kiiktatasaval (3.2.2 fejezet, 00:16:21) — amit
ebben a helyzetben a szabalyok nem is
engednek meg - a mozdonyvezetd
megszuntette a berendezés biztonsagi
védelmi funkcidjat. A tovabbiakban mar a
megengedettnél  lényegesen  nagyobb
sebességgel kozlekedett, 15 km/h helyett
43-45 km/h-val (3.2.2 fejezet, 00:17:21).

Az el6tte all6 vonatot észlelte, és
megkisérelte a vonatot megallitani (3.2.2
fejezet, 00:19:07), de az el6z6 pontban
hivatkozott tul nagy sebesség miatt a vonat
idében torténd megallitasa nem sikerdilt.

Az esemény kozvetlen el6zménye a szabdlyoktdl eltérd, kb. haromszoros
sebesség alkalmazasa, amely 6sszefligg a biztonsagi berendezés kiiktatasaval is,
tovabba az esettel kdzvetlen Osszefliggésbe nem hozhaté cselekvések arra
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4.2
42.1

4.3

4.3.1

utalnak, hogy a mozdonyvezetd figyelme, helyzeti tudatossaga nem volt megfelelé
a biztonsagos vezetéshez.

A jarmiivek és a miiszaki berendezések

A vonatbefolyasol6 berendezés

A 48400 sz. tehervonat mozdonyan lGzemben volt vonatbefolyasolé berendezés
egyik funkcioja, hogy ha a vonat 15 km/h-nal nagyobb sebességgel halad el a
Megallj! allasu térkozjelz6 mellett, foglalt térkdzbe behaladva, akkor onmikodéen
befékezi a vonatot.

Ez a funkci6é a balesetet megel6zéen j6l miikddott, az utolsdként érintett 338a jel
térkozjelz6 melletti, 23 km/h sebességl elhaladaskor feladatat teljesitette (3.2.2
fejezet, 00:16:11 id6pont). Ettél kezdve — amig a térkdz foglalt, ez esetben a
45286 sz. vonattal — Ujraindulas esetén is megvaldésul a 15 km/h sebesség
feligyelete és a tullépése esetén a befékezés.

A mozdonyvezetd azonban a 338a jell térkdzjelz6 utani megallast kdvetden a
berendezést kiiktatta (3.2.2 fejezet, 00:06:21 idépont), igy az ettdél kezdve nem
latta el a feladatat, a vonat korlatlanul felgyorsithatéva valt.

A Kiiktatas azért lehetséges, mert a megallito funkcié akkor aktivalodik, ha sorban

1. a palyabdl (a kdzelitett Megallj! allasu jelz6re utald) un. 1-es Utem (palyajel)
erkezik, majd

2. ezt kovetben (a jelz6 meghaladasa utan a térkdz foglaltsaga miatt) nem
érkezik palyajel.

A tolatasi Uzemmddba valdé atkapcsolaskor a 15 km/h sebesség fellgyelete
megszinik (helyette 40 km/h lesz a figyelt korlat), és a berendezés nem figyeli a
palyajeleket. Visszakapcsolaskor ismét figyelné a palyajeleket, de a targyalt
helyzetben jelet nem kap, és igy mar nem all el6 az ,1-es utem” — ,nincs jel”
jelvaltas sem, ezért nem aktivalodik Ujra a biztonsagi funkcié sem.

Emberi tényezdk

A mozdonyvezetd cselekvései arra utalnak, hogy figyelme, helyzeti tudatossaga
nem volt megfelel6 a biztonsagos vezetéshez (4.1.3). A tdbbszdri, lényeges
vezetéstechnikai hibak alapjan olyan korulményre lehet kovetkeztetni, amely
tartésan és jelentésen befolyasolta 6t a munkajaban.

Ezeket azonban a vizsgalat soran feltarni, megismerni nem sikerilt, a
meghallgatasok soran a mozdonyvezetd6 ezen targyalt cselekvésekrdl nem, vagy
nem a torténtek szerint szamolt be.

A Vb feltart néhany olyan koériiményt (stressz, a jogszer(i, de a mozdonyvezet6
életritmusara kedvezétlen szolgalati beosztas), ami karos hatassal volt a figyelmes
munkavégzésre, azonban azok — Onmagukban — nem magyarazzak meg az
elézéleg hivatkozott sorozatos vezetéstechnikai hibakat; mas érdemi informaciot
pedig a mozdonyvezetd a meghallgatasok soran nem osztott meg a Vb-vel.

Emberi és egyéni jellemzok

A mozdonyvezetd szamara a realisnal nagyobb stresszt jelentett az a tudat (a
valéjaban szikségtelenul adott rendelkezés folytan, lasd: 4.1.2), hogy a kévetkezé
allomas fels6vezeték-haldzata részben fesziltségmentes. Tudataban volt ugyanis,

,,,,,

kockazattal jar, hogy feszliltségmentes palyarészen akarata ellenére megallhat.
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4.3.2

4.4

4.5

45.1

A munkakorhoz kapcsolédoé tényezdk

A mozdonyvezetd szolgalatvégzéseinek jellemz6 helyszineitél tavol lakik, a
munkabajaras az eset el6tti hénapban, szolgalatonként jellemzéen 5-6 o6ra
utazassal jart. Az esemény éjszakaja sorozatban a negyedik éjszakai vezetése
volt ugy, hogy minden masodik éjszakajat téltétte mozdonyon.

Ahhoz, hogy valaki ne legyen faradt, a szolgalat befejezését megel6z6 48 6raban
legalabb annyi idét kell aludni, amennyi a szolgalat hossza®. Ez alapjan — mivel a
mozdonyvezet6 szolgalata julius 10-én 8 érakor ért volna véget 12 6ra utan — 8-an
reggel 8 6ra 6ta lett volna sziiksége 12 o6ra alvasra.

Ez id6 alatt

a) az el6zb éjszakai szolgalatabdl hazautazott,
b) otthon toltétt egy napot,

C) egy éjszakat,

d) egy ujabb napot,

e) majd ismét munkaba utazott.

Utazasaival, nappali tevékenységeivel kapcsolatos beszamoldja alapjan a 12 éra
alvds nem volt meg ezalatt, noha a lehetbésége az otthon toltétt idé alapjan
megvolt, de ezzel nem élt. Kdvetkezésképpen fennallhatott a kumulalt faradtsag,
amelyet a mozdonyvezeté még nem ismert fel.

Biztonsagi eljarasok
A vonatbefolyasold berendezés kiiktatdsara vonatkoz6 szabalyok meghatarozzak,
hogy azt a mozdonyvezetd milyen esetekben, milyen rendelkezések alapjan teheti

meg (pl. 6nmikodd térkdzbiztositd berendezés hasznalhatatlansaga, Gzemzavar,
el6fogatolt Gzem, stb., lasd 2. melléklet).

Az eset idején ez a mozdonyvezet egyéni dontése volt, amit a szabalyok alapjan
nem tehetett volna meg.

Korabbi hasonlé események

2007. februar 6. Almasfuzité — Komarom (2007-0047-5)

A Tatabanya — Wien Sudbahnhof viszonylatban kozlekedd 9438 szamu EUREGIO
szemeélyszallitd vonat 18 6ra 43 perckor Almasfuzité és Komarom allomas kozott a
998+42 szamu szelvényben kb. 101 km/h sebességgel, hatulrdl nekiltkdzott az
el6tte azonos iranyban 9-10 km/h sebességgel koézlekedd, 45224 szamu
tehervonatnak. A mozdonyvezet6 a helyszinen életét vesztette, 2 utas sulyosan, 4
utas és 2 fényi vonatszemeélyzet kdnnyebben megsérdlt.

A vizsgalat megallapitotta, hogy a baleset idépontjaban Almasfiizité és Komarom
allomasok kozott a vonali biztositoberendezés nem mikodott Uzemszerlien, a
térkozjelzdk sotétek voltak.

A baleset bekdvetkezésének kdzvetlen oka a 9438 szamu vonat mozdonyan az
,EVM 120 éberségi és vonatbefolyasol6 berendezés tolatas-luzem” kapcsoléjanak
at-, majd visszakapcsolasa, ezzel a berendezés sebességkorlatozé funkcidjanak
megszlintetése, majd jelentés sebességtullépés volt.

% US Department of Transportation, Human Factors R&D Program, 2004.
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45.2

2008. oktéber 6. Pilis-Monor (2008-0446-5)

A 2537 sz. személyszallitd vonat kb. 71-78 km/h sebességgel 6sszelitk6zott az
el6tte kb. 10-12 km/h sebességgel, vele azonos iranyban haladé IC 560-1 sz.
vonattal. Az esemény kdvetkeztében a személyvonat vezérlékocsija az IC vonat
utolso kocsijaba furédott kb. 11 m hosszan; négy f6 életét vesztette, négyen sulyos
és 40-en kdnnyebb sérlléseket szenvedtek.

A balesetet megel6zéen ebben az allomaskdzben kabelzarlat miatt
biztositoberendezési hiba keletkezett, a vonali térkozbiztositdé berendezés és Pilis
allomas biztositoberendezése nem tudta ellatni a feladatat. A forgalomiranyitd
személyzetnek lehet6sége volt azt hasznalhatatlannak minésiteni, és attérni
allomastavolsagu koézlekedésre, de erre nem kerilt sor, a vonatokat tovabbra is
térkozben kozlekedtették.

Az IC 560-1 sz. vonat Pilis bejarati jelz6jétdl kezdve — az allomason egy révid
megallastol eltekintve — csdkkentett, legfeljebb 15 km/h sebességgel haladt.

A 2537 sz. vonat vezérl6kocsijan azonban — miutan Pilis allomas bejarati jelzbje
mellett csOkkentett sebességgel elhaladt — a vonatbefolyasolé berendezés
sebességkorlatozé funkcidjat a menet/tolatas kapcsoléval hatastalanitottak, ettdl
kezdve az nem tudta ellatni a védelmi funkci¢jat. A személyvonat a Pilisen valé
menetrend szerinti megallas utdn — a megengedett 15 km/h sebesség helyett — 12-
29 km/h-val kijart az allomasbdl, majd a nyiltvonalon felgyorsult kb. 100-107 km/h
sebességre. Egy palyaivben az eldl haladé vonat veégét észlelve kerilt sor
gyorsfékezésre, amellyel azonban az titk6zés mar nem volt elkertlhetd.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna el6zni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) A mozdonyvezetd a foglalt térkdzben valo kdzeledés soran tul nagy
sebességet alkalmazott ahhoz, hogy az el6tte allé vonat végét
észlelve mar nem tudott id6ben megalini (3.2.2, 4.1.3), ...

b) ..miutan a térkdézbe valé behaladas utan Kkiiktatta a
vonatbefolyasolé berendezést, amely ettél kezdve nem felligyelte
és nem korlatozta az alkalmazhato6 sebességet (4.1.3, 4.2.1, 4.4).

Hozzajarulo tényezok

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az eseményt, hogy novelték a bekdvetkezés valdszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a koévetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekdvetkezését:

a) az Eszak-Dunantdl vas(thalézatanak tébb pontjan, egyidejiileg
szervezett vaganyzarak miatt a szokasosnal zsufoltabba valt a
vasutvonal forgalma, ezért a Biatorbagy - Herceghalom
allomaskozben feltorlédtak a vonatok (4.1.1).

Rendszerszintii tényez6

Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegi ok-okozati vagy
hozzajarul6 tényez6k, amelyek a jovében valészinlileg hatassal lehetnek hasonlé
és kapcsolodd eseményekre, kuléndsen ideértve a szabalyozasi keretfeltételeket,
a biztonsagiranyitasi rendszer Kkialakitasat és alkalmazasat, a személyzet
készségeit, az eljarasokat és a karbantartast: a Vb ilyen tényez6t nem azonositott.

Megtett intézkedések

Az eseménnyel kapcsolatban a vasuti tarsasag az alabbi intézkedésekrdl szamolt
be:

— Menetregisztratumok soron kivilli vizsgalatat végezték 2022. junius hoénapra,
kimondottan a menet/tolatas kapcsolé hasznalataval kapcsolatban: néhany
esetben felmerilt annak utasitasellenes hasznalata. A kapcsolé hasznalatanak
rendszeres ellenbrzését elGirtdk a vontatasi reszortosok szamara.

— Oktatast tartottak az eseménnyel dsszefliggd szabalyokrdl a 2022. évi utolsé
negyedeéves oktatasok soran.

— Amely jarmiveken a miszaki felszereltség lehetévé teszi, a menet/tolatas
kapcsolé hasznalatakor a jogosultsaggal rendelkezé/ellenérzést végzd
munkavallalé riasztdst kap. Amelyeken jelenleg ez nem Kkivitelezhetd, ott
miszaki megoldast kerestek ra. Erre ajanlatot kaptak, a szoftvercserék
végrehajtasa elfogadott tzleti terv hianyaban még nem valdsult meg.

— Tervezik visszaadllitani a  korabban alkalmazott, mozdonyvezetfk
tevékenységét ellen6rzé utazé mozdonyfelvigyazé munkakort. A munkakor
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5.3

5.4

5.5

kialakitasa megtortént, de elfogadott Uzleti terv hidanyaban még nincs
munkaszerzddésre lehetbség.

— A képzési rendszert ugy alakitjak at, hogy egy mozdonyvezetd gyakornok a
tanfolyama soran legfeljebb 2-3 oktatd mozdonyvezeté mellé legyen beosztva,
igy lehet6ség lesz kialakitani a személyre szabott gyakorlati oktatasukat, illetve
a vizsgara valo felkészlltséglket véleményezni. A vizsgara bocsajtas el6tt
bevezetik a ,garanciavizsgat” el6feltételként.

Tovabbi észrevételek

Az eset bekdvetkezésével dsszefliggésbe nem hozhatd, de kockazatnéveld
tényezbket a Vb nem azonositott.

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

Az eset kovetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkerilését
szolgalo tényezét a Vb nem allapitott meg.

Tanulsagok

Az esemény idején is rendelkezésre allt olyan, jol mikoddé biztonsagi berendezés,
amely az ilyen esetek elkerlilését szolgdlja; de annak a szabalyoktol eltérd
kiiktatasa megsziinteti e védelmet. Ha mindez parosul egy nem kell6en figyelmes
és ovatos mozdonyvezet6i magatartassal — amelynek gyokerét a vizsgalat nem
tudta feltarni —, az kdnnyen balesethez vezethet.
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6. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a szabalyok figyelmes vezetéssel és a biztonsagi berendezések
szabalyszer( Uzemeltetésével elkertlhetdk, ezért a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat
nem tartja indokoltnak.

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai killénvelemenyt nem fogalmaztak meg.

Budapest, 2023. aprilis 24.

|
Kapocsi Jozsef Chikan Gabor
Vb tagja Vb vezetdje
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MELLEKLETEK
Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zardjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet A vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A 48400 sz. vonat mozdonyanak adatrégzit6 és MFB adatait a Vb altal egyesitett
eés jelolésekkel ellatott diagramon mutatja a 2. abra.

ARV [km/h] 22:00:00 220320 22:06:40 2210000 22:13:20 2216:40 Fékfokozat MFBVg [km
90 13 90
30 16 20
70 14 70
60 ! 12 60
V4 (304+08)
50 Z I S 50
40 (291+47) / \ \ PN e 40
30 n /.\Fii%érﬁﬁsm{) k//\ A\ / \ 6 30
33545
W / \AZZ N/ W5 s
10 [ i L 2 10
L= [ 7] [ U/ [,
ARTime 22000073, (278+13) 220320 22:06:40 22:10:00 22:13:20 22:16:40 ARTime
Tolatds - Tolatés
Voros ol Voros
Max —_— I Max
Mirel fék . Mirel fék

2. abra: a 48400 sz vonat menetadatai
voros: sebesség, kék: fékfokozat
az idétengelyen az adatrégzitébél kinyert UTC idépontok (helyi id6 -2 6ra)

A 45286 sz. vonat mozdonyan MIREL RM1 sebességmérd és regisztrald
berendezés volt.
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3. abra: a 45286 sz. vonat menetir6 regisztratuma
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2. melléklet A hivatkozott utasitasok

A MAV Zrt. F.2. sz. Forgalmi Utasitasanak Megallj! jelzésre vonatkozo, ezen eset
szempontjabdl lényeges elbirasai:

,»15.19. Kozlekedés tovabbhaladast tilt6 jelzést ado6 fojelz6k mellett

Eljaras tovabbhaladast tilto jelzést ado féjelz6k esetén

15.19.1. Tovabbhaladast tiltd jelzést add f6jelzé mellett csak akkor szabad vonatot kézlekedtetni, ha
a jelzd hasznélhatatlan, vagy ha a jelz6 kezelését az Utasitas tiltja.

[..]

Eljaras Megallj! jelzés esetén

15.19.2. Kézijelzéssel adott Megallj! jelzés esetén [...]
15.19.2.1. Kézijelzéssel, vagy kitlizott Megallj! jelzével megallitott vonat [...]

’15.19.2.2. Ha 6nm(ikoédé biztositott térkozjelz6kkel felszerelt palyan a mozdonyvezetd nem kapott
Irasbeli rendelkezést a biztositdberendezés hasznalhatatlansagarol és a vonat Megallj! jelzést ado
vagy jelzést egyaltalan nem adé fehér arboct 6nmikddd biztositott térkdzjelz6hoz érkezik, akkor:

a) jol miikédd vonatbefolyasold berendezés esetén:

— a Megallj! jelzést ad6 vagy jelzést egyaltalan nem add 6nmikodd térkdzjelzbt
megallas nélkil csak olyan, legfeliebb 15 km/h sebességgel — ETCS
vonatbefolyasold berendezés esetén a berendezés altal engedélyezett és felligyelt
sebességgel — szabad meghaladni, hogy a jelentkezé akadaly elétt a vonat
minden kortilmények koézoétt megallithatd legyen. A Megallj)! jelzést adé vagy
jelzést egyaltalan nem adoé fehér arbocd 6nmiikodé térkdzjelzé meghaladasa utan
a mozdonyvezetd a vezetballas jelzén kapott jelzések szerint kdzlekedhet. Ha a
vezetdallas jelzén vords fény jelenik meg, akkor a térkdzben a vonat elétt jarmi
vagy vonat tartézkodik, ezért fokozott figyelemmel a vonat csak olyan sebességgel
kozlekedhet tovabb, hogy a jelentkezd akadaly el6tt a mozdonyvezeté a vonatot
minden korilmények kozo6tt meg tudja allitani. A tovabbhaladas sebessége a
legjobb latasi viszonyok mellett sem lehet 15 km/h-nal nagyobb és az eldl halado
vonatot, — ha a latasi viszonyok lehetévé teszik — legfeljebb 200 m-re szabad
megkdzeliteni (F.1.sz. Jelzési Utasitas).

b) ha nincs jél miikddd vonatbefolyasold berendezés [...]

Az a) alpont [...] szerinti tovabbhaladasra vonatkozé eldiras csak akkor alkalmazhato, ha a fehér
arbocu 6nmikodd térkozjelzd elbtti eldjelzést is add f6jelzd egy vagy két sarga fénnyel megallasra
utalo el6jelzést adott. Ellenkez6 esetben a vonatot azonnal meg kell allitani és tovabbhaladni csak a
rendelkezésre all6 értekez6 berendezésen kapott engedély alapjan szabad.”

Eljaras a palyamiikodtetéi kapacitasigény felhasznalasanak megsziintetésekor és
esetleges meghosszabbitasakor

,18.4.9.2. A palyamikodtetdi kapacitasigény felhasznalasért felelés, helyszinen levé munkavezetd
valamennyi palyamikodtetéi kapacitasigény felhaszndlas tényleges befejezésérdl koteles a
mindazokat a forgalmi szolgalattevéket (forgalomszabalyzo6t) értesiteni, akiktél a megkezdésre,
illetéleg a meghosszabbitasra engedélyt kapott.

Az értesitett munkavallalé a palyamikodtetsi kapacitasigény felhasznalas megsziinését koteles a
forgalmi vonaliranyitéval k6zdlni.

A palyamiikodtetéi kapacitasigény felhasznalasrol értesitett vonatok személyzetét a vaganyzar,
feszlltségmentesités, biztositdberendezés kikapcsolas korabbi befejezésérdl illetve lemondasardl
értesiteni kell. Az értesitést legkés6bb az érintett szakaszra (vonalszakasz, allomas) vonatot inditd
allomas forgalmi szolgalattevéje (forgalomszabalyzd) koteles végrehajtani.”
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A MAV Zrt. E.1. sz. Utasitdsa a mozdonyszemélyzet részére, az EEVB kezelésével
kapcsolatos, Iényeges el6irasai:

,|. rész 7.2 melléklet: EEVB miikodési, kezelési szabalyzat

[...]
7.2.4. A berendezés miikédése, kezelése vonatbefolyasolasra kiépitett palyan (vaganyon)

A bekapcsolt berendezés vonatbefolyasolasra kiépitett palyaszakaszon kapcsolatot tart a mozdony
és a helyhez kotott fojelz6k kozott, és 15 km/h sebesség felett ut-, vagy idéaranyos
éberségellendrzést végez.

llyenkor a vezet6allas-jelz6 megismétli a kdzelitett f6jelzére vonatkozo elérejelzést, azaz a kozelitett
féjelzénél alkalmazhaté megengedett maximalis sebességre utalé szinkép (és felirat) jelenik meg. A
mozdonyvezetd ennek megfelelen koteles a vonat sebességét szabalyozni.

7.24.1. Ha zold fény vilagit a vezet6allas-jelzén (F.1. 3.2.1. pont), akkor a kdvetkezd f6jelzén
sebességcsokkenés nélkil tovabbhaladast engedélyezé jelzés van. A berendezés éberségi része a
7.2.3. pontban leirtaknak megfelel6en mikédik.

[..]

7.2.4.4. Ha sarga fény vilagit a vezet6allas-jelz6n (F.1. 3.2.4. pont), akkor a kovetkezd f6jelzén
,,Megallj!” jelzés van. 15 km/h sebesség felett siritett az éberségi felhivas.

7.2.4.5. Ha voros fény vilagit a vezetballas-jelzén (F.1. 3.2.5. pont), akkor a mozdony ,Megallj!”
jelzést ado f6jelz6 mellett haladt el, és a jelz6 utani vagany foglalt (foglaltnak tekintendd). A
berendezés éberségi része ebben az esetben nem miikddik. 15 km/h-nal nagyobb sebesség esetén
a berendezés éberségi felhivas nélkil leold.

7.2.4.6. Ha fehér fény vilagit a vezet6allas-jelzén (F.1. 3.2.6. pont), akkor a mozdony:
— vonatbefolyasolasra ki nem épitett palyaszakaszon kozlekedik vagy
- az EEVB berendezés meghibasodott, vagy

— vonatbefolyasolasra ki nem épitett palyaszakaszrél vonatbefolyasolasra kiépitett,
de foglalt palyaszakaszra érkezett.

Az éberségi rész a 7.2.3. pontban leirtaknak megfelel6éen mikdodik.

7.2.4.7. KOzlekedés kizardlag térkodzjelzé szerepet betdltd, fehér arbocu jelzd ,Megallj!” jelzése
esetén

A jelz6t az F.2. sz. Forgalmi Utasitasban szabalyozott esetekben és mdédon szabad meghaladni,
majd a vezetballas-jelzdn kapott elbjelzés szerint kell a vonat sebességét szabalyozni.

Ha vezet6allas-jelz6n a vords fény jelenik meg, az azt jelenti, hogy a térkoz foglalt. Tovabbhaladni a
foglalt térkdzre vonatkozé szabalyok szerint szabad még abban az esetben is, ha a térkoz latszdlag
szabad, mert a f6jelz6 és a vezetballas-jelzd vords fényét mas lzemveszélyes helyzet (pl. sintérés)
is el6idézheti.

A vezetballas-jelz6 voros fénye esetén a berendezés legfeljebb 15 km/h sebességli kozlekedést
enged meg, e sebesség felett éberségi felhivas nélkil leold. Az ilyen jelzd utan barmely okbdl leoldott
berendezést megallds utdn a pedal kezelésével kell visszadllitani, és menetet vords
vezetballasjelzdvel kell folytatni. A visszadllitast tilos barmely olyan mddon végezni, amely a
berendezés tapfesziiltségét megszakitja, mert ez a vezetdallasjelz6 vords fényét fehérre valtoztatja.

[..]

7.2.5. Tolatas liizemmaéd

A tolatas idejére a MENET/TOLATAS kapcsolét TOLATAS allasba kell kapcsolni (F.1. 3.2.7. pont),
MIREL esetén a vezetballas-jelzé (egyben beviteli egység) billentylizetével lehet TOLATAS
tUzemmadba kapcsolni.

TOLATAS lizemmédban a berendezés 15-40 km/h sebesség kdzétt a 3. pontban leirtaknak
megfeleléen éberségellenbrzést végez. 40 km/h sebesség felett a leoldas éberségi felhivas nélkul
azonnal bekovetkezik.

A berendezést csak 15 km/h sebesség alatt lehet visszaallitani a pedal vagy nyomégomb egyszeri
kezelésével.

[-]

7.2.7. Kiilonleges lizemallapotok, hibak
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7.27.1. Amennyiben a mozdonyvezet6t az 6nmikodd térkdzbiztositd  berendezés
hasznalhatatlansagardl és az allomastavolsagu kozlekedésrdl, valamint arrol értesitették, hogy az
allomaskozben az alkalmazhat6é sebesség legfeljebb 40 km/h lehet, akkor az EEVB berendezést
TOLATAS iizemmédba kell kapcsolnia.

7.27.2.1..]

7.2.7.3. El6fogatolas alkalmaval — ha a tavvezérelt Gzemre lehetGség nincs — a vonomozdony EEVB
berendezését, valamint a toldmozdonnyal kézlekedd vonatnal a toldmozdony EEVB berendezését ki
kell iktatni.

7.2.7.4. Tolt vonatoknal és tolt vonatnak mindsul6 vonattovabbitds soran a mozdony EEVB
berendezését TOLATAS lizemmoddba kell atkapcsolni és ennek megfeleléen kezelni.

7.2.75. A 7.2.7.1-7.2.7.4. pontoknak megfelel6 kilonleges lGzemallapot befejeztével a berendezést
az elbirt tzemmaodba kell Allitani, illetve ismételten Gzembe helyezni. Amennyiben a berendezés
kiiktatdsa szUkségessé valt, annak tényét, okat, tartamat az Uzemi napléba és a menetokmany
Megjegyzés rovataba be kell jegyezni.

7.2.7.6. Az EEVB berendezés olyan meghibasodasakor, amikor nem {izemszer(i fékezés kdvetkezik
be és nem lehet lzemképes allapotra kapcsolni, a mozdony Gizemképességének tovabbi biztositasa
érdekében a berendezést ki kell iktatni. Ha a berendezés ennek ellenére is elengedi a févezeték
levegéjét, akkor a forditott mikodési EP szelep altal vezérelt légkibocsatd szelep kiiktatd valtojat is
el kell zarni. Meghibasodasnak mindsil példaul, ha a berendezés a mozdonyt befékezi és a fék, a
pedal illetve a nyomégomb kezelésével telies megallas utan sem oldhaté fel. Ugyancsak
kikapcsolandé a berendezés akkor, ha a vezet6allas-jelz6 sotét, a kurt dllanddéan hangot ad és a kurt
a pedal vagy nyomégomb kezelésére sem hallgat el, stb.

727.7.1..]

7.2.7.8. Kiiktatott vonatbefolyasolé berendezéssel kell a vonatot tovabbitani elére tervezett,
nyiltvonali biztositoberendezés kikapcsolas esetén, amikor a palyahalézat mikodtetd altal kiadott
Biztositdberendezés Kikapcsolasi Utasitas az allomaskdzben (allomaskdézokben) a kdvetési rendet
allomastavolsagu kozlekedésre mindsiti, a mozdonyon masodik figyelésre kotelezett dolgozo
biztositasat és a vonatbefolyasol6 berendezés kikapcsolasat irja el6, és err6l a mozdonyvezet6t
irasbeli rendelkezésen is értesitették.”
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3. melléklet A szolgalati beosztas

A mozdonyvezetd szolgalati beosztasat az eset el6tti hdonapban, a munkaba és hazautazassal toltott
id6t is megjelenitve a 4. abra mutatja be.

0 1

junius 9.
junius 10.
junius 11,
junius 12.
junius 13,
junius 14,
junius 15.
junius 16.
junius 17.
junius 18.
junius 19.
junius 20.
junius 21,
junius 22,
junius 23.
junius 24,
junius 25.
junius 26.
junius 27.
junius 28.
junius 29.
junius 30.
julius 1.
jalius 2.
jalius 3.
julius 4.
jalius 5.
julius 6.
julius 7.
julius 8.
julius 9.
julius 10.
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S azan
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4. abra: a mozdonyvezet6 szolgalati beosztasa
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