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ZAROJELENTES

Zlin Z-326 Tréner, HA-TRT
Szeged Repulétér (LHUD), 2022. junius 13.

sulyos repuléesemény
2022-0719-4

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve repliléesemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Bevezetés

Az esemény rovid ismertetése

Esemény osztalya sulyos repuléesemény

tipusa Zlin Z326 M
Légijarm{ _ )

lajstromjele HA-TRT

idépontja 2022. junius 13., 14:08 LT
Esemény

helye Szeged repulétér (LHUD)
Replilés célja maganceélu repullés
Személyi sérilések személyi sériilés nem tortént

Az eseményben érintett Iégijarmi . < .
A s jelentésen megrongalddott

sérulésének mértéke

A Zlin Z 326 tipusu HA-TRT lajstromijelli repllégéppel, az esemeényben érintett pildta a 34-es

iranya flves palyardl tervezett felszallni. A felszélldas kezdeti fazisaban, 4-6 méter

magassagbdl a repulégép sullyedni kezdett, majd foldnek Utk6zott és tdbb mint 60 méter foldon

csuszast kovetben kerdlt nyugalomba.

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekdvetkezésének kdzvetlen oka a pilota helyzeti tudatossaganak csdkkenése volt a felszallas
kritikusan kis magassagu fazisaban.

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a légijarmi az esemény idépontjaban a
dokumentumai alapjan nem volt Gzemképes.

A Vb a szakmai vizsgalat soran nem talalt olyan kérilmeényt, amely biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

1. abra: Az eseményben érintett replil6gép az esemény utan
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

ARP
AFIS
EASA

CAMO

CAO

ICAO

KBSz
Kbvt.

LT
NFM

repulétér

uTC
Vb

Airport Reference Point / Replil6tér vonatkozasi pontja
Aerodrome Flight Information Service / Replilbtéri tajekoztatd szolgalat

European Union Aviation Safety Agency / Eurdpai Uni6 Replilésbiztonsagi
Ugynékseg

Continuing Airworthiness Management Organisation / folyamatos
légialkalmassag-iranyito szervezet

Combined Airworthiness Organisation / kombinalt légialkalmassagi
szervezet

International Civil Aviation Organization / Nemzetkézi Polgari Replilési
Szervezet

Kézlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizik6zlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési
események szakmai vizsgalatarél szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény

Local Time / Helyi id6
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

barmely olyan kijeldlt teriilet (beleértve mindenfajta épliletet, berendezést
és felszerelést) a foldén, vagy a vizen, illetve rbgzitett, parthoz régzitett
vagy uszo épitmény feliiletén, amelyet részben vagy teljes egészében légi
Jjarmlivek leszallasahoz, felszallasahoz és féldi mozgasahoz hasznalnak

Coordinated Universal Time / egyezményes koordinalt vilagidé
Vizsgalobizottsag
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Altalanos informaciok

A jelentésben minden id6pont helyi id6ben (LT) értendd. Az eset id6pontjaban LT= UTC+ 2
ora.

A jelentésben minden foldrajzi koordinata WGS-84 felmérése szerint értendd.

A jelentés a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény 7.§ (1) bekezdés k) pontja alapjan az
esemény sulyossaganak és jellegének megfelelé formaban késziilt.

A vonatkoz6 jogszabalyokban, valamint e jelentésben alkalmazott egyes szakkifejezések (pl.
légijarmi) helyesirasa eltérhet a Magyar Tudomanyos Akadémia Nyelvtudomanyi Intézete
altal elfogadott helyesirastél, azonban a szakterllet hagyomanyait szem elétt tartva, ezeket a
szakmailag megszokott helyesirassal kozoljuk.

Bejelentések és értesitések

A KBSZ lgyeletére az eseményt 2022. junius 13-an 14 6ra 24 perckor a szegedi repulétér
AFIS szolgalata jelentette be.

A KBSZ a 996/2010/EU rendelet 9. cikk (2) pontjaban meghatarozottak alapjan a kovetkez6
szervezeteket értesitette:

— 2022. junius 14-én 16 ora 14 perckor értesitette a tervez6 és gyartd allam kivizsgald
szervezetet.
— 2022. junius 14-én 16 6ra 16 perckor értesitette az EASA-t.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ vezetbje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalébizottsagot (tovabbiakban: Vb) jelélte
ki:

vezetbje  Joo Klementina balesetvizsgald

tagja Erd6si Gabor balesetvizsgalo

Eseményvizsgalat attekintése
Bejelentést kdvetéen a KBSZ készenlétes vezetbje azonnali helyszini szemlét rendelt el.

A polgari Iégikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarol és megel6zésérdl és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérél sz6ld, az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU)
996/2010/EU rendelet (2010. oktober 20.) 5. cikke szerint:

(1) Az (EU) 2018/1139 eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet hatalya ala tartozo légi
Jjarmliveket érint6 valamennyi baleset vagy sulyos replilbesemény tekintetében
eseményvizsgalatot kell végezni abban a tagallamban, amelynek teriiletén a baleset
vagy sulyos replilbesemény tortent.

(2) Amennyiben az (EU) 2018/1139 rendelet hatalya ala tartozo, valamely tagallamban
lajstromozott légi jarmii olyan balesetben vagy sulyos repliilbeseményben valik
érintetté, amelyrél nem allapithaté meg egyértelmiien, hogy melyik allam teriiletén
kbvetkezett be, a lajstromozas szerinti tagallam eseményvizsgalatot végzé
hatéséganak kell lefolytatnia az esemény vizsgélatat.

(3) Az (1), a (2) és a (4) bekezdésben emlitett eseményvizsgalat hatokérét és az
esemeényvizsgalatok soran alkalmazando eljarasokat az eseményvizsgalatot végzé
hatésagnak a baleset vagy a sulyos replilbesemény kbévetkezményeinek és annak
figyelembevételével kell megallapitania, hogy a vizsgalatbol a replilésbiztonsag
Javitasa érdekében varhatéan milyen tanulsagok vonhatok le.
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(4)

()

Az esemeényvizsgalatokat végzé hatoésag — a tagallamok nemzeti jogszabalyaival
o6sszhangban — dbnthet az (1) és a (2) bekezdésben emlitett replil6eseményeken kiviili
repliléesemények, vagy mas tipusba tartozo légi jarmiiveket érinté balesetek vagy
sulyos repllbesemények vizsgalatardl is, amennyiben ezekbdl varhatéan biztonsaggal
kapcsolatos tanulsagok vonhatok le.

E cikk (1) és (2) bekezdésétdl eltérve, az eseményvizsgalatot végzo felelés hatésag a
replilésbiztonsaggal kapcsolatos varhato tanulsagokra figyelemmel dénthet tgy, hogy
nem kezdeményezi az esemény vizsgalatat, ha a baleset vagy sulyos replilbesemény
olyan, pildta nélkiili 1égi jarmiivet érint, amelynek esetében az (EU) 2018/1139 rendelet
56. cikkének (1) és (5) bekezdése értelmében nem elGiras a tanusitvany vagy
nyilatkozat megléte, vagy olyan, pilota altal iranyitott légi jarmivet érint, amely
legfeliebb 2 250 kg maximalis felszallotémeggel rendelkezik, tovabba ha a
replil6esemény nem jart sulyos vagy halalos személyi sériiléssel.

A helyszini szemle tapasztalatai, valamint a 996/2010/EU rendelet 5. cikk (1) bekezdése
alapjan a KBSZ vezetdje dontétt a vizsgalat meginditasarol.

A Vb a szakmai vizsgalat soran:

helyszini szemlét tartott;

tanukat hallgatott meg;

a helyszinen megvizsgalta a sérult repulégépet;
elemezte a térfigyelé kamerak felvételeit;
beszerezte a pildta dokumentumait;

beszerezte a légijarm{ dokumentumait;
egyeztetett az EASA-val.

Szakmai vizsgalat alapelvei

Jelen vizsgalatot

a polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatardl és
megel6zésérél és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérél sz6l6 2010. oktdber
20-i 996/2010/EU eurépai parlamenti és a tanacsi rendeletben (a tovabbiakban:
996/2010/EV),

a légikdzlekedésrél sz6ld 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetko6zi polgari repllésrél Chicagdban, az 1944. évi december ho 7. napjan alairt
Egyezmény Fluggelékeinek kihirdetésérél szol6 2007. évi XLVI. torvény mellékletében
megjeldlt 13. Flggelékben,

a légi-, a vasuti és a vizi kozlekedési balesetek és egyéb kodzlekedési események
szakmai vizsgalataroél szolé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),
a légikdzlekedési balesetek és a replléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az
Uzembentartdi vizsgalat részletes szabalyairdl szolo 70/2015. (XII. 1.) NFM
rendeletben,

illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kozigazgatasi
rendtartasrol szo6lo 2016. évi CL. torvényben

foglalt rendelkezések megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl,
valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutédlassal valdé megsziinésérdl szélod
230/2016. (VI1.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.
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A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas kortlmények kozott
legikbzlekedési balesethez vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fuggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl,
akinek, vagy amelynek érdekei a kivizsgal6 szervezet feladataival (itkbznek.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott
jogszabalyokon tulmen&en az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii balesetek
Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven készdult.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 0Osszeférhetetlenség nem merult fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev® személyek az adott Ggyben inditott mas eljarasban szakértéként nem
jarhatnak el.

A Vb kételes megdrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol —
rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuildétt zardjelentés tervezet szolgalt.

A megkuldott zardjelentés tervezetre a jogszabalyban meghatarozott idén belll egy érintett
eltér6 véleményeket fogalmazott meg. A Vb a beérkez6 vélemény figyelembe vételével a
zarojelentés szovegét modositotta.

Szerzbi jogok

A zardjelentést kiadta:
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.
www.kbsz.hu

kbszrepules@ekm.gov.hu

A zéarojelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi dsszefliiggéseiket megtartjak és
a forrast pontosan megjeldlik.
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Ténybeli informaciok

A repulés lefolyasa

@

2. abra: A légijarmi replilési palyaja a térfigyel6 kamera alapjan (nagyitas: 1. Melléklet)
1l-elemelkedés, 2-replilési palya legmagasabb pontja, 3-féldnek (itk6zés

A nagy tapasztalattal rendelkezd piléta repulési palyafutasa utolsé repilésének teljesitése
céljabol érkezett aznap a szegedi repul6térre. A repllés elbtti ellenbrzés végrehajtasa utan a
piléta és utasa belltek a repilégépbe, majd a 34-es flives futdpalyara gurultak. A felszallas
el6tti ellenb6rzés végrehajtasat kovetben, mérsékelt ersségli kissé l6késes északnyugati
szélben — a piléta elmondasa alapjan — a futépalya kiiszobétél 300-350 méternyi tavolsagbadl
kezdte meg a felszallast. A térfigyel6 kamera tanusaga alapjan a repllégép 15 masodpercnyi
gyorsitas utan levegébe emelkedett, majd 3-4 masodpercen keresztll emelkedve érte el
repulési palyaja csucspontjat (talajszint feletti 4-6 méteres magassagot). A repulégép ebbdl a
helyzetbdl sulllyedni kezdett, majd 5 masodperc elteltével lapos szbgben légcsavarjaval,
hasaval és nem teljesen behuzott futdmivével a foldnek Utk6zott. Korulbelul 60 méternyi
csuszast kovetden a replil6égép a 34-es palya tengelyéhez képest megkozelitéleg 90 fokkal
balra elfordulva az E46°14'58” K020°05'34” koordinataju helyen keriilt nyugalomba.

a repulégep
végso pozicidja

Szeged replilétér (LHUD)

a felszallas /
iranya , '

a felszallas
megkezdésének
helye
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Légijarmii sériilése

A repulégép az esemény soran sulyosan megrongalodott. A foldnek Utk6zés pillanataban a
motor mikodott, aminek kovetkeztében a fém légcsavar tollak meghajlottak és végeik letortek.
A Vb a helyszini szemle soran megallapitotta, hogy a fékszarnyak behuzott és rogzitett
allapotban voltak, a légcsavarok allasszogét szabalyozé mechanizmus a légcsavar sérilése
kovetkeztében meghibasodott, a baloldali csiré kormanylapjara szerelt aerodinamikai
kiegyenlit6 lap és a baloldali f6futé boritélemeze letért, a repllégép hasat boritd lemez és a
kipufogd csonkok deformalodtak.

4. abra: A replil6gép sériilései

A szakmai vizsgalat soran nem merllt fel arra vonatkozé informacié, hogy a légijarmi
szerkezete, vagy valamely rendszerének meghibasodasa hozzajarult volna az eset
bekdvetkezéséhez, vagy befolyasolta volna annak lefolyasat.

Légijarmii parancsnok adatai

A repul6gép parancsnoka vitorlazo és motoros repulégépen egyarant igen nagy tapasztalattal
rendelkezd, oktatd jogositasu, a 80. életévét betdltott személy volt. Palyafutasa soran motoros
repulégépen szerzett 1800 repllt 6rajabdl a balesetben érintett replilégép tipuson — Zlin Z 326
— az esemény id6pontjaban tobb, mint 1400 ora tapasztalattal rendelkezett. Vitorlazo
repulégéppel repllt érainak szama meghaladta a 4300-at, felszallasainak szama pedig a
7300-at. Vitorlazé repllégépek vontatasaban is nagy tapasztalattal rendelkezett. Az esemény
napjan elmondasa szerint kipihent és nyugodt volt.

Légijarmii adatai

Az eseményben érintett Z 326 tipusu replildgép egy 1963-ban gyartott, 6 hengeres soros
elrendezési l6go motorral felszerelt tipus. A repllégép farokkerekes elrendezési, behuzhatéd
féfutdkkal rendelkezik és koranak megfeleléen vegyes épitési, az acél racsszerkezet(i torzs
vaszon boritasu, a félhéj szerkezetll szarny aluminium boritasu. Ezt a széles korben kedvelt
repulégépet az évek soran a repulés sok tertletén hasznositottak, tobbek kozt oktatasra,
mdrepulésre és vitorlazo repllégépek vontatasara.



KBSZ zarojelentés 2022-0719-4

A fékszarny mikddtetése teliesen mechanikus, vezérlése egy kézi kar segitségével
lehetséges, amely harom allasban reteszelhetd: behluzott helyzet, felszallé fokozat (20°) és
leszall6 fokozat (40°).

A légilzemeltetési utasitas a felszallas menetét a kovetkez6k szerint irja le:

.Fokozatosan teljes gazt adunk. Nekifutasnal tartsuk az iranyt, figyeljiik a motorburkolat
kbzepének helyzetét.” ,A replilbgép 90 km/6ra sebességnél jén el a foldtél. A foldtél valbé
elvalas utan az oranként 120 km-es sebesség eléréséig a repllégépet kitartjuk 1m
magassagban, majd ezutan — O6ranként 130 km-es sebességgel — folyamatosan
emelkediink. 50 méternél nagyobb magassagban behizzuk a futémiivet. 70 méter
magasban behtzzuk a fékszarnyat és az emelkedéshez a motor teljesitményét percenként
2000 fordulatnak megfeleld teljesitményig csOkkentjlik, trimmeliink és ellendrizziik a
miiszerek mutatoit.”

A pilétanak, elmondasa alapjan, az elemelkedést kdvetéen problémaja adodott a fékszarny
karjanak ki- és bereteszelésével.

A Vb tapasztalatai alapjan a reteszel6 szerkezet kopasabol adodoéan el6fordulhat, hogy a
fékszarny nehezebben rogzil a kivant fokozatban, a helyszini szemle soran azonban a Vb a
fékszarny miikddésével kapcsolatban rendellenességet nem talalt. A 1égijarmid napléi szerint
2022. 05. 25-t6l az esemény bekovetkezéseéig a repulégéppel 2022. 05. 27-én — felszallas
nélkul — mintegy 5 perc uzemidét kdnyveltek, valamint 2022. 06. 05-én és 06-an mintegy 10
felszallasbol — melybdl 8 vontatas volt — tdbb mint egy érat repultek.

Az esetet megel6zben a légijarmiire éves karbantartas vegrehajtasa utan 2021. 06. 15-én
allitottak ki az Uzemképesség Tanusitd Nyilatkozatot (CRS) egy évre (2022. 06. 14.-ig),
mellyel egy id6ben azonos lejarati datummal kertlt kiadasra a Légialkalmassag Felulvizsgalati
Bizonyitvany is.

A dokumentumok alapjan, melyeket a pilétanak felszallas elétt ellendriznie kell, a légijarm az
eset idején Uzemképesnek tlinhetett, karbantartasra utald bejegyzés ezekben nem szerepelt.

A vizsgélat soran beszerzett dokumentumok alapjan az esemeény bekdvetkezésének
idészakaban a légijarm(i karbantartas alatt volt (részleteket lasd Karbantartas rész).

Karbantartas

A Vb beszerezte a légijarmi esemény el6tt végrehajtott karbantartasanak dokumentumait,
melyekben szamtalan nem megfeleléséget talalt. A 2022/TRT/01/MIP szamu ,Uzemképesség
Tanusité Nyilatkozat karbantartas vagy javitas utan” (CRS), és a repulégépre szolo
karbantartdsi program alapjan — ugyanehhez a munkacsomaghoz kiallitott ,Minimalis
Fellilvizsgalati Jegyzék” dokumentumok — a repulégépen az éves/100 repllt oranként
végrehajtando karbantartas 2022. 05. 25-én kezdddott, és az esemeény bekovetkezése utan
két nappal 2022. 06. 15-én zarddott. A dokumentumok kdzott 2022. 05. 29. datummal szerepel
egy Hibalap, melynek ,Feltart hiba és a hibajavitas leirasa” rovataban szamos, a repulégépen
feltart hiba ker(lt felvételre és alairva ugy, hogy abban a hibajavitas leirasa nem szerepel.
Fellelheté volt olyan — a karbantartasi programban meghatarozott éves/100 6éras
munkacsomag munkapontjait tartalmazé — dokumentum, amely 2022. 06. 12-i dadtummal volt
lezarva és alairva. A karbantartasi dokumentumok kozott szerepel egy a repulégépre
vonatkoz6 ,Munkalap” megnevezési dokumentum is, amelyben mintegy munkadsszesitbként
szerepeltetik az éves/100 repult éranként végrehajtandd karbantartast, tdbb — de nem az
Osszes — 2022. 05. 29-én feltart hiba javitasat, és egyéb munkakat, melyek mellett egyenként
alairas szerepel, azonban azok azonositasra alkalmatlanok. A ,Munkalap™on emlitett egyéb
munkak kozott olajcsere, statikus rendszer és motor boroszképos ellenérzése, valamint
vonatkozé AD végrehajtasa is szerepel, mint elvégzett munka. A Vb nem taldlt arrdl
dokumentumot, hogy a kulénmunkakat — példaul statikus rendszer ellenérzése — mivel és
hogyan veégezték el, ahogy arrol sem, hogy a javitasokat, alkatrész cseréket hogyan végezték,
mit-mire cseréltek. A dokumentumok kdzott a Vb nem talalt a beépitett berendezésekrél sz616
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Uzemképességet tanusitdé dokumentumot, tovabba nem talalt olyan munkapontot sem, amely
a karbantartashoz kapcsolédéan ellenérzé repllést irna eld. Jelen esetben a karbantartas
szakszer( és dokumentalt végrehajtasanak egyszemélyes felelése a CRS-t kiallité személy
volt, mert a Iégijarml tulajdonosa az eset idején nem allt szerz6désben CAO vagy CAMO
szervezettel. Abban az esetben, ha példaul CAO vagy CAMO szervezet felligyelete alatt
torténik egy karbantartas végrehajtasa, akkor az Uzemképesség tanusitd nyilatkozatot az arra
feljogositott megbizott személy a szervezet nevében vagy fellgyelete alatt allitja ki. Ilyenkor a
szervezeti eljarasok biztositjiak azt a hattértdmogatast, amely segiti a CRS kiadét a
déntéshozatalban.

Meteorolégiai adatok

Az esemény nappal, j6 latasi viszonyok kozott tortént. Az északnyugati iranyu szél — az
Id6kép nevi meteoroldgiai weboldal adatai alapjan — mérsékelt volt, 18 km/éras allandé
szélsebességgel és 25 km/dras |6késekkel fuijt.

Repulétér adatai

Repulétér elnevezése Szeged repulétér

Repulétér ICAO kodja LHUD

Repulétér tzemeltetéje Szegedi Kozlekedési Kift.

Repulétér koordinatai (ARP) E 46°15'03" K 020°05'21"

Tengerszint feletti magassaga 82m

Futépalyak irdnya 16/34

Futépalyak mérete és felllete aszfalt: 1186x30 m, fuves: 115790 m

Egyéb informacio Az esemény a repulétér flves palyajan tortént.
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Elemzés

Az esemény bekovetkezésének folyamata

A repul6tér térfigyel6 kamerajanak felvétele és a meghallgatott személyek elmondasai alapjan
a felszallas folyamata mindaddig megfeleléen zajlott, ameddig a repllégép el nem emelkedett
a foldtél. A piléta az elemelkedést kdvetéen — joval a légilizemeltetési utasitasban el6irt
magassag elérése el6tt — megkezdte a futobmad és a fékszarny behuzasat (50 m, illetve 70 m
helyett 4-6 m).

Annak ellenére, hogy ezek a cselekmények nem a légilizemeltetési utasitas eléirasai szerint
torténtek, a felszallasnak nem kellett volna szikségszerien repulési eseményként végzddnie.
A fékszarny behuzasakor a légijarmiivek addigi aerodinamikai egyensulya megvaltozik,
jellemzéen az addigi repulési palyahoz képest kismértéki sullyedés tapasztalhatd, de ezt a
kismértékl valtozast konnyen ellensulyozni lehet a kormany enyhe huzasaval.

Az esemeények alakulasaban a meteorolégiai koérilmények — a Vb szamara rendelkezésére
allé informaciok alapjan — nem jatszottak szerepet.

A piléta az eseményben érintett tipuson meglehetésen nagy tapasztalattal rendelkezett (t6bb,
mint 1400 repdlt 6ra), ebbél kifolydlag a figyelem elterelédése nem kdvetkezhetett a repllégép
tipus ismeretének, illetve kiszolgalasi ismereteinek hianyabadl.

Az esemény bekdvetkezése a Vb véleménye szerint a piléta helyzeti tudatossaganak
csOkkenésére vezethetd vissza. A piléta elmondasa alapjan a fékszarny mikodtetésének
pillanatnyi nehézsége elterelte a figyelmét, ami miatt nem észlelte a megvaltozott repulési
helyzetet. Ez id6 alatt a repllégép palyaja a kezdeti emelkedésbél sillyedésbe ment at,
amelyet a foldnek Utk6zést megel6z6en nem korrigalt.

Karbantartasi Dokumentaciok

Nyomonkovethetéség

Az adott id6szak alatt keletkezett karbantartdsi dokumentaciok atvizsgalasa soran a Vb
megallapitotta, hogy egyetlen munkalapon, vagy hibalapon sem szerepel —a Vb szdmara nem
azonosithato — alairasokon kivul a munkavégzd(k) azonositasra alkalmas egyéb bejegyzés. A
Vb véleménye szerint igy nem deril ki minden kétséget kizardan, hogy az adott munkat mikor,
ki vagy kik és milyen jogosultsag alapjan végezte/végezték el annak ellenére, hogy ez esetben
a karbantartas egyszemélyes felelése a CRS-t kiallitd személy volt. A dokumentumokbdl az
allapithat6 meg, hogy példaul az éves/100 oranként végrehajtandé karbantartast, a
hibajavitasokat, a statikus rendszer ellenérzését, a hajlékony témldcserét és egyéb munkakat
egy nap alatt — 2022. 06. 12-én — hajtottak végre. A Vb véleménye szerint ez a tipusu
dokumentalas a visszakovethetéséget' nagymértékben hatraltathatja, illetve sok esetben
lehetetlenné teszi, ami repulésbiztonsagi kockazatot rejthet magaban.

Hibalap, Munkalap, CRS

A karbantartas soran felvett hibak jegyzékének vizsgalatakor a Vb szamtalan dokumentacios
pontatlansagot talalt. Jelen esetiinkben a ,Hibalap” csak a hiba leirasat tartalmazza, annak
kijavitasat nem, de még utalas sincs arra, hogy mely dokumentumon talalhaté meg a felvett
hibak kijavitasa. igy fordulhatott el6 az, hogy a dokumentumok kozétt a Vb nem talalt a felirt

1 A Bizottsag a légi jarmiivek és repuléstechnikai termékek, alkatrészek és berendezések folyamatos
légi alkalmassaganak biztositasardl és az ezzel 6sszefliggé feladatokban részt vevd szervezetek és
személyek jovahagyasardl sz6lé 1321/2014/EU rendelete, és az elébbi jogszabalyhoz tartozé ,Easy
Access Rules for Continuing Airworthiness (Regulation (EU) No 1321/2014)” EASA dokumentumnak
megfelelen.
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hibak kozul kettd tétel javitasara utald bejegyzést. Elképzelhetd, hogy azok az éves/100 6ras
karbantartas alatt elharitasra kerlltek, de ez bejegyzés hianya miatt nem bizonyithato.

A fenti tételek, valamint az a tény, hogy a munka befejezésének id6pontja, valamint a
repllégépre vonatkozd Uzemképesség Tanusitd Nyilatkozat (CRS) kidllitasanak datuma az
esemény utan két nappal 2022. 06. 15-re van datumozva, a karbantartas dokumentalasi
kovetelményeivel kapcsolatos nem megfeleléségre utal és jelents repulésbiztonsagi
kockazatot hordoz magaban.

A Vb részére a zardjelentés tervezet kikildése utan eljuttattak egy — az eredetinél korabbi
datummal kiallitott és alairt — ,Minimalis Feliilvizsgalati Jegyzék” dokumentumot. A Vb a két
azonos tartalmu, de datumaban eltéré6 dokumentum kozll a helyszini szemle soran begyUjtott
bizonyitékot tekinti mérvadénak.

Karbantartasi id6szakban végrehaijtott replilések

A beszerzett dokumentumokbdl alapjan a karbantartas 2022. 05. 25-én kezdddoétt (lasd
Karbantartas rész). A repulégép Fedélzeti Naplojaban 2022. 05. 27-i datummal szerepel egy
felszallas nélkili 5 perces bejegyzés, a repulégépre vonatkozé Hibalap megnyitasanak
datuma 2022. 05. 29. volt. A Vb megvizsgalta a légijarmi karbantartasi programjat is, amely
az elvégzendd feladatok kozott ellen6rzd repulést nem irt el6. Mivel a karbantartasi
programban ellenérzé repulés végzése nem volt elbirva és olyan hiba sem szerepelt a
hibalapon, amely ellen6rzé repilést vont volna maga utan, ezért a karbantartas alatt allé
legijarmivel a karbantartas befejezéséig és annak dokumentalt lezarasaig repulni szabalyos
keretek kdzott nem volt lehetdség.

Az esetet megel6zéen — mar a karbantartasi idészakban — 10 felszallasbol tobb mint 1 éra
repulést hajtottak végre — melybdl 8 darab vontatas volt — ugy, hogy a karbantartast és a feltart
hibak kijavitasat még el sem végezték, valamint a repilégépre érvényes Uzemképesség
Tanusitd Nyilatkozat (CRS) sem volt kiallitva. igy a repiilégép 2022. 05. 25-t6| az eseménnyel
bezardlag nem volt Gzemképes, ami jelentds repllésbiztonsagi kockazatot hordozott
magaban.

A Vb azon megallapitasai, melyek a karbantartasra vonatkozé pontatlansagokra és nem
megfelelésségekre mutatnak ra, jelen esetben nem jarultak hozzd az esemény
bekdvetkezéséhez, mivel a Vb a helyszini szemle sordan nem talalt olyan meghibasodast,
amely 6sszefliggésbe hozhatd lenne a sulyos repuléesemény bekdvetkezésének folyamataval
vagy kimenetelével.

Kovetkeztetések

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekdvetkezésének kdzvetlen oka a pilota helyzeti tudatossaganak csdkkenése volt a felszallas
kritikusan kis magassagu (4-6 méter) fazisaban.

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a légijarmi az esemény idépontjaban a
dokumentumai alapjan nem volt Gzemképes.

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan kortlményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

Budapest, 2023. aprilis 05.

Quell

o6 Klementina Erdési Gabor
Vb vezetéje Vb tagja
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1. Melléklet

2. abra nagyitasa: A légijarmi replilési palyaja a térfigyelé kamera alapjan, 1-elemelkedés, 2-replilési palya legmagasabb pontja, 3-féldnek (itk6zés
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