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TECHNOLOGIAI ES IPARI
MINISZTERIUM

ZAROJELENTES

PIK-20 E, D-KBDD
Farkashegy repulétér (LHFH), 2022. junius 11.

leégikozlekedési baleset
2022-0715-4

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalathak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Bevezetés

Az esemény rovid ismertetése

Esemény osztalya légikdzlekedési baleset
tipusa PIK-20 E
Légijarm{ _ )
lajstromjele D-KBDD
idépontja 2022. marcius 18. 13:49 LT
Esemény
helye LHFH
Replilés célja gyakorloreplilés
Személyi sérilések személyi sériilés nem tortént

Az eseményben érintett Iégijarmi . « .
e . s jelentésen megrongalddott

sérulésének mértéke

A balesettel végz8dd repulés soran, a tipusra nem elégségesen felkészilt pildta probalt

meglévd szakszolgalati engedélyébe felszalld6 motoros kierjesztést szerezni. Az aznapi és

dsszesen a légijarmivel masodik repulése soran a leszallas kézben beradlizott. Sajat tulaj-

donu repulégépe jelentésen megrongalddott, személyi sértlés nem tortént.

A légikdzlekedési baleset oka a Vb véleménye szerint az volt, hogy a replilégép kiszolgala-
saval jaré mentalis terhelés meghaladta a repllégép-vezetd pillanatnyi teljesitéképességét,
ami figyelemmegosztasi problémat okozott és feladat-tultelitédésbdl fakadd repllégép-
vezetési hibakhoz vezetett. Ennek kodzvetett oka volt, hogy a Piléta nem volt felkészlilve
ennyire komplex és nagy teljesitmeény repllégép vezetésére. Hozzajaruld tényez6é volt, hogy
a piléta repulése kézben nem allt a jogszabalyban elGirt oktatoéi felligyelet alatt; nem részesiilt
az egyedulreplilés feltételeként elbirt oktatasban; valamint a teljesen be nem huzott motor és
arészlegesen nyitva lév6 aknafedelek jelentésen ronthattak a reptilégép siklasi tulajdonsagait.

A vonatkozo szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerlilheték. A KBSZ Vizsgaldbizottsaga
nem talalt olyan korilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

1. &bra — A sériilt repllégép
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

csomo

EASA

ICAO

KBSZ
Kbvt.

logger

LT
NFM
NKH LH

repulétér

SL

TIM
TMG
uTC
Vb

a hajézasban és a replilésben hasznalt sebesség-mértékegység
(1 csomo = 1,86 km/h)

European Union Aviation Safety Agency / Europai Uni6 Repllésbiztonsagi
Ugyndkség

International Civil Aviation Organization / Nemzetkézi Polgari Replilési
Szervezet

Kézlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

a vitorlazorepliilésben hasznalatos hordozhaté, GPS-alapt adatrégzité
berendezés, amely a replilés legfébb paramétereit hely- és id6bélyegzbvel
régziti

Local Time / Helyi idé
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
Nemzeti Kbézlekedési Hatésag Légligyi Hivatal (2016. december 31-ig)

barmely olyan kijelolt tertilet (beleértve mindenfajta épiiletet, berendezést
és felszerelést) a foldén, vagy a vizen, illetve rogzitett, parthoz régzitett
vagy uszo épitmény feliiletén, amelyet részben vagy teljes egészében légi
jarmiivek leszallasahoz, felszallasahoz és féldi mozgasahoz hasznalnak

Self Launch (rating) / felszallomotoros jogositas a vitorlazéreplilé szak-
szolgalati engedélyhez

Technolbgiai és Ipari Minisztérium

Touring Motor Glider / motoros vitorlazo-replil6gép
Coordinated Universal Time / egyezményes koordinalt vilagidé
Vizsgalobizottsag
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Altalanos informaciok

A jelentésben minden idépont (hacsak masként nincs jelblve) helyi id6ben (LT) értendd. Az
eset idépontjaban LT=UTC+2 6ra.

A jelentésben minden féldrajzi koordinata WGS-84 felmérés szerint értendd.

A jelentés a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény 7.§ (1) bekezdés k) pontja alapjan az
esemény sulyossaganak és jellegének megfelelé formaban késziilt.

Bejelentések és értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esemeényt 2022. junius 11-én 14 6ra 00 perckor egy maganszemély
jelentette be.

A KBSZ lgyeletese:

— 2022. junius 13-an 10 6ra 52 perckor értesitette a lajstromozé allam kivizsgalo szerve-
zetét.

— 2022. junius 13-an 10 o6ra 47 perckor értesitette a tervez6 és gyartd allam kivizsgald
szervezetet.

— 2022. junius 13-an 10 6ra 45 perckor értesitette az EASA-t.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ vezetbje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalébizottsagot (tovabbiakban: Vb) jelélte
ki:

vezetéje Hanczar Akos balesetvizsgald

tagja Ferenci Miklos balesetvizsgald

Eseményvizsgalat attekintése
Bejelentést kovetéen a KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el.

A polgari Iégikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarol és megel6zésérél és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérél sz6ld, az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU)
996/2010/EU rendelet (2010. oktober 20.) 5. cikke szerint:

() ,A polgari replilés teriiletén kbzds szabalyokrol és az Eurdpai Replilésbiztonsagi
Ugynékség létrehozasardl szolé, 2008. februar 20-i 216/2008/EK eurdpai parlamenti
és tanacsi rendelet Il. mellékletében meghatarozottaktdl eltérd légi jarmiiveket érinté
valamennyi polgari légikbzlekedési baleset vagy sulyos replilbesemény vonatkoza-
saban eseményvizsgalatot kell végezni azon tagallamban, amely teriiletén a baleset
vagy sulyos repiil6esemény tortént.

(2) Amennyiben a 216/2008/EK rendelet Il. mellékletében meghatarozott légi jarmiivektdl
eltérd, valamely tagallamban lajstromozott légi jarmii olyan balesetben vagy sulyos
reptilbeseményben valik érintetté, amelyrél nem allapithaté meg egyértelmiien, hogy
melyik allam terliletén kévetkezett be, a lajstromozas szerinti tagallam biztonsagi
vizsgalatokat végz6 hatésaga eseményvizsgalatot folytat.

(3) Az (1), (2) és (4) bekezdésben emlitett eseményvizsgalatok terjedelmét és az
eseményvizsgalatok soran alkalmazandoé eljarasokat a biztonsagi vizsgalatokat végzé
hatésag annak figyelembevételével allapitia meg, hogy a vizsgalatbol a replilés-
biztonsag javitasa érdekében varhatéan milyen tanulsagokat fog levonni, beleértve a
2 250 kg-nal nem nagyobb maximalis felszall6 témegdi légi jarmiivekkel tértént esetek
vizsgalatat.
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(4) Az eseményvizsgalatokat végzé hatésagok — a tagallamok nemzeti jogszabalyai
értelmében — dbnthetnek az (1) és a (2) bekezdésben emlitett replilbeseményeken
kivili repllbesemények, vagy mas tipusba tartozo légi jarmiiveket érinté balesetek
vagy sulyos repllbesemények kivizsgalasarol is, amennyiben ezekbdl varhatéan
biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokat vonhatnak le.”

A helyszini szemle tapasztalatai, valamint a 996/2010/EU rendelet 5. cikk (1) bekezdése
alapjan a KBSZ vezet6je dontétt a vizsgalat meginditasardl.

A Vb a szakmai vizsgalat soran:

— helyszini szemlét végzett

— beszerezte a rendérség helyszini szemle jegyz6konyveét

— tanukat hallgatott meg;

— elemezte a balesetet szenvedett Iégijarmi GPS-alapu adatrégzitéjébél (a tovabbi-
akban: logger) kinyert adatokat.

Szakmai vizsgalat alapelvei
Jelen vizsgalatot

— a polgari 1égikdzlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatardl és megelbzé-
sérél és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivll helyezésérdl szold 2010. oktéber 20-i
996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben (a tovabbiakban:
996/2010/EV),

— alégikozlekedésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

— anemzetkdzi polgari repllésrél Chicagoban, az 1944. évi december hé 7. napjan alairt
Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény mellékletében
megjelodlt 13. Fluggelékben,

— a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

— alégikdzlekedési balesetek és a repuléesemeények szakmai vizsgalatanak, valamint az
Uzembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szolé 70/2015. (XIl. 1.) NFM rende-
letben,

— illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidanyaban az altalanos kdzigazgatasi rend-
tartasrol szol6 2016. évi CL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl,
valamint a Koézlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdé megsziinésérdl szélo
230/2016. (VII.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos

repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas korulmények kozott
légikdzlekedési balesethez vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fuggetlen minden olyan személytél és szervezettél,
akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgalo szervezet feladataival Gtk6znek.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jog-
szabalyokon tulmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek
Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelez6 erGvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményez-
heté.

— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven készdlt.
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A Vizsgalbbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai vizsga-
latban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban szakértéként nem
jarhatnak el.

A Vb kételes megdrizni €s mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetdve tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarojelentés alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl —
rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt zarojelentés tervezet szolgalt.

A megkuldott zardjelentés tervezetre a jogszabalyban meghatarozott idén beliil az érintettek
eltér6 véleményeket nem fogalmaztak meg.

Szerz6i jogok
A zarojelentést kiadta:
Technoldgiai és Ipari Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.
www.kbsz.hu
kbszrepules@tim.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban, a jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatdk, ha a részletek a tartalmi 6sszefliggéseiket megtartjak és
a forrast pontosan megjeldlik.
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Ténybeli informaciok

A repiilés lefolyasa

A repllégépet vezetd pildta (a tovabbiakban: Pilota) a légikdzlekedési baleset napjan repulé-
gépét kozuton szallitotta Farkashegy repllétérre azzal a céllal, hogy meglévé szakszolgalati
engedélyéhez felszallomotoros jogositashoz sziikséges képzettséget (SL jogositast) szerez-
zen. Nyilatkozata szerint az adott napon egy megfeleld képesitéssel rendelkezd oktatdé (a
tovabbiakban: Oktatd) vezetésével képzésben vett részt, a repllégép Osszeszerelése utan
pedig elméleti képzés kdvetkezett, majd a foldon gyakorolta a repllégép kezelését a jelenlévé
Oktato tanacsainak megfeleléen.

A Piléta az els6 felszallasbol (13:04 LT) kortlbeltl 13,5 percet repllt, elmondasa szerint a
leszallas utan az Oktatoval megbeszéliék a tapasztaltakat. Ezutan visszatoltak a reptlégépet
a startra, majd a Piléta 13:37-kor Ujbol felszallt. Leszallashoz készlilve, a motor leallitasa utan
a Piléta nem tudta rovid id6 alatt behuzni a motort; teljesen a foldet érésig sem. A repulégép a
mivelet kdzben jelentés magassagot veszitett és igy nem érte el a repllétér munkatertletét.
A vitorlazé-repulégép el6szor a 33-as palya kiszobe el6tt ért foldet, majd elpattanas utan a
kliszdb elbtt balra beradlizva kerilt nyugalomba (2. abra). A térzs farokrésze a foldetérés soran
letort (1. abra); személyi sérilés nem tortént.

kiiszéb ,0” m

a légijarmd 38,5 m

a bal szarnyvég nyoma 50 m

A EHERED

a foldetérés 722m ————

Google Earth

ar Tect

2. bra: A helyszin
Légijarmi sérilése

A vitorlazo-repllégép térzse a vizszintes vezérsik elétt kordlbelll 0,6~0,9 méterrel kettétorott,
a torott részeket a kormanyokat miikodteté szerkezeti elemek tartottak egyben (1. abra).
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Személyzet adatai

Pilota adatai

A Pilota (57 éves magyar férfi) rendelkezett szakszolgalati engedéllyel, viszont nem rendel-
kezett SL kiterjesztéssel. 12 év alatt 6sszesen 210 orat repllt, hasonléan dsszetett tipuson
nincs gyakorlata.

Oktato adatai

Az Oktaté rendelkezett oktatoi jogositassal és SL kiterjesztéssel. Allitasa szerint mindazt, amit
a légikdzlekedési balesettel végzddott replléssel kapcsolatban tett, nem oktatdként tette,
csupan a tapasztalatait adta at.

Légijarmii adatai
A PIK-20 E egy felszallomotoros?!, behlzhatd futomiives, egyiiléses, nagy teljesitmény
vitorlazé-repulégep.

A légijarm( a Piléta tulajdona. A légijarml az adott repulésre miszakilag alkalmas volt, okma-
nyai érvényesek voltak.

Meteorolégiai adatok
Az esemény nappal, jo latasi viszonyok mellett tortént. A 1égikdzlekedési baleset idején a szél:

— A Liszt Ferenc nemzetkdzi repulétéren: 350°-rél 5~8 csomo
— aJanos-hegyen 320°-rél 3~5 csomd
— helyszinen 290°-rél 6~8 csomé volt.

A nap 218° fokrél 61,3° magassagbdl sutott, a leszallas iranyahoz képest magasan balra allt,
igy nem zavarhatta a Pilotat a tajékozddasban.

Osszekottetés

Az esemény napjan a Piléta az elsd repulése soran kétoldalu radidkapcsolatot tartott fenn a
vitorlazorepuld starthellyel, a masodik repulése soran viszont a start mar nem tUzemelt, ekkor
mar nem volt radidkapcsolatban senkivel.

Repulétér adatai

Farkashegy repul6étéren a palya 1000m x 200m méret(, flivel boritott, irdnya 15/33. A repulétér
tengerszint feletti magassaga 215 méter.

A 33-as iranyban a palya el6tti terep hosszan, a palya kézepéig gyengén emelkedik. A palya
bal oldalan, azzal parhuzamosan, egy lankas volgy helyezkedik el, az eset idején tapasztalt
széliranyon — 33-as palyairany — a terep jellege (a palya lejtése és a volgy helyzete) kévetkez-
tében a felszin folott el6fordulhatott turbulencia.

1 A motor az Osszecsukott légcsavartollakkal a pildtafilke mogott, a torzs belsejében kialakitott
gondolaban helyezkedik el, ahonnan szilkség esetén a torzs felsd részén kialakitott gondolaajtokon
keresztll nyithat6 ki a féldon, vagy repulés kdzben is. Beinditas utan a légcsavartollak szétnyilnak.
Hasznalaton kivil a motor becsukasa hasonléan toérténik. Teljesitménye a vitorlazégép repulés kdzbeni
emelkedésének biztositasan kivil lehetévé teszi az dnerdbdl torténd felszallast is.
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Adatrogzitok

A fedélzeten lévd loggerbdl kinyert adatokat elemezve rekonstrualhatéak voltak a repulégép
aznapi repuléseinek utvonalai.

A logger adatai szerint az els6 repulés soran a replilégép sebessége 70 és 200 km/6ra kdzott,
a masodik repilés soran 80 és 220 km/éra kozott intenziven valtozott, amit a repulési
helyzetek nem indokoltak.

A balesettel végz8dd repllés idd-, sebesség- és magassag-diagramja a mellékletekben
talalhaté.

Roncsra és becsapédasra vonatkozé adatok

A repllégép el6szor a 33-as palya kiszobe el6tt 72 méterrel, a palya tengelyétdl jobbra — a
palyairanytdl 26 fokkal jobbra eltéré iranyon repiilve — ért féldet (E47.48182° K018.91939°),
majd elpattanas utan a kiiszdb el6tt 39 méterrel balra beradlizva, 200°-0s orr-irannyal kerult
nyugalomba (E47.48156° K018.91962°). A foldetérés folyamatat a 2. abra szemlélteti.

Kiegészit6é informaciok
A Pilota allitasa szerint 6 egy képzés keretében, oktatd vezetésével probalta meg meglévd
szakszolgalati engedélyéhez a felszallomotoros jogositast megszerezni. A Piléta meghallga-

tasa vilagossa tette, hogy a képzés jogszabalyban rogzitett kdvetelményeivel nem volt
tisztaban.

Az Oktato allitasa szerint 6 repulési tapasztalatara tAmaszkodva csak segitséget nyujtott egy
Uj Pik-20 E tulajdonosnak, miszerint ,,... nem képzés keretében, hanem csak pilétak k6zotti
tapasztalatcsere formajaban adtam at széban sajat ismereteimet részére”. Az Oktato, allitasa
szerint — oktatoi képesitése ellenére — a képzés jogszabalyban régzitett kdvetelményeivel nem
volt tisztaban, de mert ismeri a tipust, sporttarsi szivességkeént vallalta tapasztalatai atadasat.

A Pilota és az Oktatd kozott az oktatasi egyuttmikodésrdl irasbeli szerz6dés nem jott 1étre. A
Piléta a torténteket képzésnek, az Oktatd sporttarsi segitségnek tekinti.

Jogszabalyi hattér

A Bizottsag a polgari légi kdzlekedéshez kapcsolodo miszaki kdvetelményeknek és igazgatasi
eljarasoknak a 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet értelmében toérténd
rogzitésérdl szolé 1178/2011/EU rendelet (2011. november 3.) ,FCL.130.S LAPL(S) -
Felszallasi médozatok” pontja alapjan:

,a) Az LAPL(S)-jogosultsagok arra a felszallasi médozatra korlatozodnak, amely részét
képezte a jartasséagi vizsganak. Ez a korlatozas feloldhato, ha a piléta végrehajtott:

1. csériéssel és autods felvontatassal toérténé felszallas esetén: minimum 10
felszallast kétkormanyos replilésoktatas soran, valamint 6t egyediilfelszallast
oktato felligyelete mellett;

2. replil6gépes felvontatassal és 6nerébdl térténd felszallas esetén: minimum
ot felszallast kétkormanyos repiilésoktatas soran, valamint 6t egyediil-
felszallast oktato feliigyelete mellett. Az 6nerébdl térténd felszallas esetén a
kétkormanyos replilésoktatas elvégezhet6 TMG-n is;

3. gumikdételes inditas esetén: minimum harom felszallast vagy kétkormanyos
replilésoktatas soran vagy egyediilfelszallassal oktato feliigyelete mellett.

b) A tovabbi gyakorldfelszallasok teljesitését be kell vezetni a fedélzeti naploba és ala
kell iratni az oktatoval.
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c) Jogosultsagai mindegyik felszallasi médozatban valé megtartasa érdekében a
pildtanak teljesitenie kell minimum &t felszallast az el6z6 24 hdénap soran, a
gumikételes inditas kivételével, amelybdl csak kettdt kell teljesitenie.

d) Amennyiben a piléta nem felel meg a c) bekezdés elSirasainak, akkor a hatralévé
szamu felszallast kétkormanyos vagy egyedlilreplilések soran oktatod feliigyelete
mellett kell végrehajtania a jogosultsagok megujitasa érdekében.”

A fent idézett a) 2. pont alapjan a balesettel végz6d6 repulést oktatasi keretek kozott végzett
0t, motoros vitorlazé-repuilégépen is elvégezhetd kétkormanyos oktatorepulésnek kellett volna
megeléznie, amely ebben az esetben nem tértént meg.
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Elemzés

A Pilota és az Oktato eltéréen szamolt be a kézottik lévé szakmai kapcsolatrol. Ugyanakkor
az Oktatonak tisztaban kellett volna lennie azzal, hogy azt a tevékenységet, amit 6 folytatott,
csak képzés keretében, és a képzésre vonatkozé szabalyok betartasaval szabad végeznie. A
Vb az egymasnak ellentmondé kijelentéseik kdvetkeztében nem tekinti a Piléta és az Oktatéd
egymashoz valo viszonyat tisztazottnak. Az oktatas jogszabalyi kdvetelményeinek megfelel$
jogviszony a felek kdzt nem jott létre, az egyedulreplléshez szukséges kétkormanyos repu-
Iések nem torténtek meg, a Pilota tehat nem volt jogosult a felszalldmotor hasznalatara.

A Vb véleménye szerint Pilota repllési tapasztalata nem volt elég ahhoz, hogy az el&irt
oktatasi kdvetelmények teljesitése nélkil ennyire 6sszetett és magas technikai szintet képvi-
sel6 repulégéppel, annak felszalldmotorjat is hasznalva, énalléan repuljon. A Piléta megel6z6
repulései soran nem repllt olyan repulégéppel, amelynek kiszolgalasa ennyire sok feladat
O0sszehangolt elvégzését igényelte. A Vb véleményét erésiti, hogy a Pilota a Vb altal elemzett
repulései soran folyamatosan valtozé sebességgel repllt és sebessége a repllési helyze-
tekhez kevéssé alkalmazkodva széls8ségesen valtozott, ami arra utal, hogy a repllégép veze-
téséhez szilkséges figyelemmegosztas meghaladta pillanatnyi terhelhetéségét, ami mentalis
tultelitbdéshez és hibak elkdvetéséhez vezetett. A Piléta a motort figyelemmegosztasi prob-
[émai miatt nem tudta idében, illetve teljes mértékben behuzni, ami nagymértékben rontotta a
repulégép siklasi tulajdonsagait, hozzajarulva a munkaterileten kivili foldet éréshez.

Kovetkeztetések

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény bekovetke-
zésének kozvetlen oka az volt, hogy a repllégép kiszolgalasaval jar6 mentalis terhelés
meghaladta a Piléta pillanatnyi teljesitbképességét, ami figyelemmegosztasi problémat
okozott, és feladat-tultelitédésbdl fakadé replilbgép-vezetési hibakhoz vezetett. A Vb a baleset
kozvetett okanak tartja, hogy a Piléta nem volt felkészilve ennyire komplex és nagy
teljesitményi repulégép vezetésére.
A Vb az alabbi hozzajarul6 tényezdket azonositotta:

— aPiléta repllése kdzben nem allt a jogszabalyban el8irt oktatoi felligyelet alatt;

— nem részesult a felszallbmotoros felszallasi méddal térténd inditashoz szikséges

elméleti és gyakorlati oktatasban, amely az egyedulrepllés feltétele;

— a teljesen be nem huzott motor és a részlegesen nyitva 1évé aknafedelek jelentésen
ronthattak a repulégép siklasi tulajdonsagait.

A vonatkozo szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerilheték, a KBSZ Vizsgaldbizottsaga
nem talalt olyan korulményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2022. november 11.

Hanczar Akos Ferenci Miklés
Vb vezetéje Vb tagja
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