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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal térténd
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarojelentés csak az esemény idején betdltdétt munkakoérik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ kételes megdrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezheté.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrél és
varatlan eseményekrdl szol6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturarol;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szolé 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kdzigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrél szolé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerzdi jogok
A zarojelentést kiadta:

Epitési és Kozlekedési Minisztérium, Kézlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@ekm.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.

a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl szol6
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan

2140 EKM-KBSZ zardjelentés


http://www.kbsz.hu/
mailto:kbszvasut@ekm.gov.hu

2022-0682-5

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

EKM Epitési és Kozlekedési Minisztérium

ERAIL Az Eurdpai Unié Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa (az
esemény ERAIL azonositdja: HU-10247)

fszt. forgalmi szolgalattevd

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi
CLXXXIV. torvény

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

MAV-START MAV-START Vasuti Személyszallité Zrt.

MFB Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdvetd, adatrogzito,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

psz. palyaszam

VHF Vasuti Hatosagi Féosztaly

TVB MAV Zrt. Teriileti Vasutbiztonsag

Vb Vizsgaldbizottsag

vik. vonatterhelési kimutatas (vonatdsszeallitasi adatokat

tartalmazé dokumentum)

FEKTECHNIKAI ALAPOSSZEFUGGESEK

Az 6nmkodé légfekkel rendelkezd vasuti jarmivekbdl 6sszeallitott szerelvényen a
mozdonyvezeté a mozdonyon lévé fékezbszeleppel a légfék févezeték nyomasat
szabalyozza, melynek névleges értéke 5 bar. A fb6vezeték nyomasanak
csokkenésekor a jarmivek kormanyszelepein keresztul a segédlégtartalyokbdl a
fékhengerek felé aramlik a s(ritett leveg6, ahol a nyomas megnd és a dugattyuhoz
kapcsolt fékrudazat mikodteti a mechanikus (tuskds vagy tarcsas) fékeket, a
jarml befékezédik. A févezeték nyomasanak ndvelésekor a fékhengerekben a
nyomas lecsdkken, a fék felold, a segédlégtartaly visszatdltédik. A teljes feloldas a
févezeték nyomas 4,85 bar folé emelkedésekor kdvetkezik be.

A jelentésben tobb helyen szerepl6 légvezetékek kozil tehat a févezeték kizardlag
a fékberendezés mikodtetésére, a kormanyszelepek nyomasvaltozassal tortéend
vezérlésére szolgald vezeték, mig a félégtartaly vezeték a slritett levegét igénylé
fogyasztdk (pl. pneumatikus ajtdk) kézvetlen, a mozdony félégtartalyabdl torténd

levegbellatasara szolgalo vezeték.

l 3 1. légsirité 2. félégtartaly 3. fékezdszelep

4. fovezetéek 5.fékhenger 6. segédlégtartaly
7. kormanyszelep

 szahadba

1. dbra: Westinghouse-féle 6nmiikodé légfék miikodése fékez6 allasban
(forras: wikipedia.org)
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1.

OSSZEFOGLALAS

2022. junius 26-an, 21 o6ra 38 perckor a Matészalka &llomas Il. vaganyara
korabban megérkezett, majd szétkapcsolt 32421 sz. vonat szerelvénye a mozdony
koraljarasa kdézben megfutamodott, majd kihaladt a 113 sz. vasutvonalon Kocsord
also iranyaba. Az eset bekdvetkezésekor a takaritoszemélyzet (2 f6) a kocsikban
tartozkodott. A megfutamodott szerelvény — amit a megfutamodast kdévetéen a
vonatgéppel kdvettek — kb. 7 kilométert tett meg a megallasi helyéig, Kocsord alsé
allomas Il. vaganyaig, ahonnan visszahlUztak Matészalkara. Az eset soran
szemelyi sérilés nem tortént. Az eseményt a bekovetkezés utan az érintettek nem
jelentették, arrol a KBSZ 3 nappal késébb értesdilt.

A vizsgalat soran megallapithatd volt, hogy az esemény bekovetkezésekor a
harom kocsibdl allo szerelvénybe sorozott 20-05 sorozatu kocsi (1. kocsi) és a 20-
44 sorozatu kocsik (2. és 3. kocsi) levegds haldézata egymastdl elvalasztva, két
kilén rendszert alkotott, a szerelvény megfutamodasanak kdzvetlen oka pedig az
elszeparalt leveg6s egységekben két, egymastdl fiiggetlen miiszaki meghibasodas
egyidejl bekdvetkezésére volt visszavezethetd.

Az esemény bekovetkezéséhez hozzajarult, hogy bar az egyik érintett kocsinal az
esemény el6tt harom héttel a vizsgalat soran feltart hiba mar egyszer jelentkezett,
és a kocsi akkor is megfutamodott, azonban a vasuttarsasag Uzemeltetési
rendszere a problémat nem tudta megfeleléen kezelni. A vasuttarsasag
intézkedések hianyaban az ismételt bekdvetkezést, igy a vizsgalt eseményt nem
tudta megakadalyozni.

Rendszerszint(i tényezéként volt azonosithatd, hogy a MAV Zrt. E.2. sz
Fékutasitas 6.1.2 pontjaban elirtak nincsenek minden esetben dsszhangban a
jarmlvekkel szemben tamasztott miszaki kovetelményekkel, és eléfordulhat
olyan, hogy a karbantartdsok soran forgalombiztos allapotunak mindsitett kocsi
Uzem kdzben nem tudja teljesiteni azt a kdvetelményt, miszerint az a megengedett
30 perc id6tartamban, kizardlag légfékkel allvatartva, a megfutamodas ellen
biztositott legyen.

Ezért a KBSZ biztonsagi ajanlast ad ki a karbantartasi elirasok oly médon torténé
modositasara, hogy az ellenérzések soran azoknal a kocsi tipusoknal, ahol a
févezeték tér és a fOlégtartaly vezeték tér egymastél nem teljes egészében
fuggetlen terek, kiszlrhetd legyen az ezen levegbs terek kdzotti esetleges
nyomaskiegyenlitdés.

Az eset tanulsagul szolgal arra, hogy egyfel6l az egyre korszeriibb berendezések
és az azok altal rogzitett adatok elemzésével egyre kdnnyebb utélag feltarni (és
ezzel egyutt egyre nehezebb eltitkolni) egy rendkivili eseményt. Masfelél olyan
esetben, amikor tanulni lehet és kell egy eseménybdl, kiemelten fontos, hogy a
kijelolt szervezetek tudomast szerezzenek arrél.
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2.
2.1

2.2

2.3

A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESE!

A vizsgalat meginditasa

A bekovetkezéskor a rendkiviuli eseményt az érintett személyzet nem jelentette
tovabb, igy az napokig rejtve maradt a vasuttarsasagok biztonsagi szervezetei és
a KBSZ el6tt.

A KBSZ a bekdvetkezés utan 3 nappal értesiilt az eseményrél a MAV Zrt. Teriileti
Vasutbiztonsag Debrecen balesetvizsgalojatol.

A TVB munkatarsai névtelen telefonos bejelentés nyoman kezdtek adatgydijtésbe,
aminek soran az allomasi kamerafelvételek megtekintésekor megallapitast nyert,
hogy az esemény valdban a jelzett idében és helyen, a jelzett médon kévetkezett
be. A TVB balesetvizsgaldja ezt kdvetben értesitette az esetrél a KBSZ ligyeletét.

A rendelkezésre all6 adatok alapjan 2022. junius 29-én a KBSZ vezetbje a
szakmai vizsgalat meginditasarol dontott.

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas koérilmények kb6zo6tt sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,

b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
esemeénysorozat részét képezi-e,

C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,

d) a palyahalézat miikédteték, a vasuti tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;

e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.

A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. b) pont alapjan kerult sor (6sszhangban a
az (EU) 2016/798 vasutbiztonsagi iranyelvének 20. cikk (2) b. pontjaval), mert az
esemény soran bar személyi sérulés nem tortént, de személyekkel elfoglalt
jarmlivek megfutamodasa annak nagyon magas kockazatat hordozza, igy az
mindenkor megakadalyozandd. Az eseményt el6idéz6 okok feltarasaval és
megel6zésével lehet6ség nyilik meérsékelni a vasuti kozlekedés baleseti
kockazatat.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6rendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a miiszaki berendezések miikddését befolyasold emberi,
szervezeti és miszaki tényezdk feltarasa, a kozvetlen és kozvetett okok
meghatarozasa, és a megel6zés érdekében a sziikséges tanulsagok bemutatasa,
valamint biztonsagi ajanlas megfogalmazasa.

A jelen vizsgalat kiterjedt az érintett személyzet tevékenységére és a jelentési
kotelezettség elmulasztasabol adoddan felmeruld tovabbi kockazatok vizsgalatara,
tovabba az eseményben részes és az azonos tipusu kocsik miiszaki allapotara,
fenntartasara.
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2.4

2.5

2.6

2.7

A vizsgalbébizottsag

A KBSZ vezetbje a vasuti kdzlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Duli Adam balesetvizsgald
tagja Demjén Péter balesetvizsgalo
Chikan Gabor balesetvizsgald

A Vb a vizsgalat elvégzéséhez sziikséges kompetenciakkal rendelkezett, ezért
kils6 szakeért6 bevonasara nem volt szukseég.

Kommunikacioés és konzultacios folyamatok

A Vb a vizsgalat soran meghallgatta az eseményben kdzvetlenll érintett
személyzetet: a mozdonyvezetét, a tolatasvezetét, a kocsivizsgalokat, a
takaritészemélyzetet, Matészalka allomas rendelkezé forgalmi szolgalattevéjét,
valtokezel6it és kulsé forgalmi szolgalattevéjét, valamint Kocsord alsé allomas
forgalmi szolgalattevéjét és valtokezel6jét. A Vb meghallgatta tovabba az
esemeényben érintett egyik kocsival az esemeényt megel6zéen par héttel, egy
korabbi szolgalata soran hasonlé tapasztalatokat szerzé mozdonyvezetét.

A Vb a kocsik miiszaki allapotardl és a vizsgalat soran megallapitott hibakrél tébb
izben konzultalt az érintett kocsik vasuttarsasagi jarmireszortosaival, a korabbi és
jelenlegi  kdzponti fékfelelésével, valamint felkérte a MAV-START Zrt.
vezérigazgatdjat az egyik érintett jarmisorozat (20-44/10-44) fékrendszerének
szisztematikus mihelyi ellenérzésére.

Zarojelentés-tervezet

A KBSZ a zardjelentés tervezetét megkiildte az EKM Vasuti Hatdsagi Féosztaly, a
MAV Zrt. és a MAV-START Zrt. részére. A zarojelentés-tervezethez irasban
észrevételt tett a MAV Zrt. A KBSZ a megkiildott észrevételek egyeztetése céljabol
2023. aprilis 18-an zar6 megbeszélést tartott, melyen az EKM Vasuti Hatdsagi
Féosztaly, a MAV Zrt. és a MAV-START Zrt. képviseltette magat. Az észrevételek
megyvitatasat kovetéen a KBSZ kialakitotta végleges zaréjelentését.

Egyiittmiikddés

Az eseményben kozvetleniil érintett MAV Zrt. és a MAV-START Zrt. a Vb altal
szlkségesnek latott és kért adatokat, dokumentumokat rendelkezésére bocsatotta,
a vizsgalat soran folyamatosan biztositotta a betekintést az Osszes irataba,
tovabba a MAV-START Zrt. jarmaveivel, eszkozeivel és személyzetével, a MAV
VAGON Kft. pedig eszkozeivel és személyzetével rendelkezésre allt az
elvégzendé vizsgalatokhoz.

Vizsgalati moédszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta:

- a 2022. julius 7-én végzett utdlagos helyszini szemle tapasztalatait (ahol
tobbek koézoétt meglatogatta a szolgalati  helyeket, tajékozodott a
csomoponti fénodknél, valamint az allomasféndknél, ellendrizte a fejrovatos
el6jegyzési naplokat és vezetdallason beutazta az érintett allomaskozt);

- a Matészalka allomasra telepitett térfigyel kamerak felvételeit;

- arogzitett telefonvonalakon folytatott beszélgetések hanganyagait;

- a 2.5 fejezetben hivatkozott meghallgatasokat, konzultaciokat;

- az eseményben érintett mozdony adatrogzit6jét és MFB adatait;

- akocsik miszaki vizsgalatakor és a prébak soran keletkezett adatokat.
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A vizsgalat soran az alabbi prébakra kertlt sor:

- a Vb 2022. julius 14-én, a MAV-START Zrt. debreceni kocsijavitd
mihelyében az eseményben részes valamennyi vontatott jarmdivel
prébakat végzett, mely prébakat az eseményben részes 20-05 sorozatu
vontatott jarmivon a Vb jelenléte nélkil, a jarmireszortos felligyeletével
2022. julius 15-én megismételtek (4. melléklet);

- a Vb 2022. julius 27-én a MAV-START Zrt. nyiregyhazi kocsijavito
mihelyében az eseményben részes 20-44 sorozatu vontatott jarmUvekkel
prébakat végzett, mely probakat bizonyos javitasok elvégzését kdvetden a
Vb jelenléte nélkil, a jarmireszortos felligyeletével 2022. julius 28-an,
2022. augusztus 1-én és 2022. augusztus 2-an megismeételtek, majd az
egyik érintett kocsin — a Debrecenben elvégzett végleges javitasat
koévetéen — Nyiregyhazan a jarm(reszortos felligyeletével 2022. augusztus
12-én ismételten probakat végeztek (5. melléklet);

- a Vb 2022. augusztus 11-én a MAV VAGON Kft. istvantelki féktechnikai
mihelyében az eseményben részes 20-05 sorozatu vontatott jarmirél
leszerelt kormanyszeleppel probapadi vizsgalatokat végzett, mely
vizsgalatokat a Vb jelenléte nélkll, a részlegvezetd felligyeletével 2022.
augusztus 17-én a kormanyszelep megbontasa mellett is megismételtek (6.
melléklet).

2.8 A vizsgalat nehézségei

A mdiszaki vizsgalatoknak és az eseménylancolat valamennyi kérilményének a
feltarasanak egyarant korlatot szabott a kései bejelentés, ezaltal az azonnali
helyszini szemle elmaradasa:

— Az érintett személyzet az eseményt nem jelentette, megprobalta azt
eltitkolni, ezért a vizsgalat kezdeti szakaszaban a bekovetkezés
bizonyitasa és az eseménylancolat feltarasa volt az adatgydjtés
fokuszaban. Az allomasi kamerak felvételei, a mozdony MFB adatai és a
rogzitett  telefonbeszélgetések az esemény megtorténtét végll
egyértelmiien igazoltak.

— Mivel a megfutamodott kocsikat az eseményt kovetéen azonnal
megvizsgalni nem lehetett, igy a megfutamodaskor esetlegesen fennallé
mulé hibak feltarasa nem volt lehetséges.

— A Matészalka és Kocsord alsé allomaskdozben 1évd AS446 jeld
félsorompoval kiegészitett fénysorompdval biztositott utatjaré a
félsorompok rongalasanak megakadalyozasa érdekében térfigyeld
kamerarendszerrel van ellatva, melynek felvételeit 48 éran at taroljak,
azonban a vizsgalat megkezdésének idejekor azok automatikus torlése
mar megtortént, igy a megfutamodott szerelvény és a megallitasara kuldott
mozdony elhaladasat tartalmazo felvételek lementése nem volt lehetséges.

2.9 Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

A vizsgalat soran az igazsaglgyi hatésagokkal valé kapcsolattartdas nem volt
szukseéges.
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3.
3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

AZ ESEMENY ISMERTETESE

Az esemény leirasa

2022. junius 26-an, 21 o6ra 38 perckor a Matészalka allomas Il. vaganyara
korabban megérkezett, majd szétkapcsolt 32421 sz. vonat szerelvénye a mozdony
koruljarasa kdézben megfutamodott, majd kihaladt a 113 sz. vasutvonalon Kocsord
als6 iranyaba. Az eset bekdvetkezésekor a takaritoszemélyzet (2 f6) a kocsikban
tartozkodott. A megfutamodott szerelvény — amit a megfutamodast kévetéen a
vonatgéppel kdvettek — kb. 7 kilométert tett meg a megallasi helyéig, Kocsord alsé
allomas Il. vaganyaig, ahonnan visszahlztak Matészalkara. Az eset soran
szemeélyi sérulés nem tortént. Az eseményt az érintettek nem jelentették.

Az esemény tipusa

Az esemény tipusa: Varatlan vasuti esemény

Az esemény jellege: Jarmimegfutamodas

Az esemény idoépontja és helye
Az esemény idépontja:  2022. junius 26. (vasarnap), 21 éra 38 perc
Helye: orszagos vasuti palyahalézat
113 sz. Nyiregyhaza — Matészalka — Zajta vasutvonal

Matészalka és Kocsord also6 allomasok kozott
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2. abra: az eset helye és a megfutamodott szerelvény utvonala (kb. 7 km)

Az esemény helyszine

Matészalka allomas (3. abra) a 113 sz. vasutvonal elagazé allomasa, jelents
személy-, és teherforgalommal. A 32421 sz. vonat megallasi helyén, az utasperon
mellett a Il. vagany (a 333 és 326 sz. szelvények kozott) 2,4%,-es esésben fekszik
Kocsord alsé felé, mig az allomas végponti felén (a 326 és 322 sz. szelvények
kdzott) mar 6,6%.-es a vagany esése.
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3. dbra Matészalka allomas torzitott helyszinrajza
(zé6lddel a mozdony, pirossal a megfutamodott kocsik altal bejart vaganyut)

A két allomas kozott a palya egyvaganyu, dizelvontatasra berendezett vasutvonal,
a vonatbefolyasolas szamara a jelfeladas palyaoldali elemei nincsenek kiépitve. A
kozlekedési rend allomastavolsagu. A nyilt vonalon a vasuti palya Matészalka
allomas |. sz. 6rhelytél Kocsord als6 allomasig kb. 6,5 km hosszban valtakozé
mértékben lejt (a lejtés 0-5%, kozott valtakozik), a vasuti palya egyedil Kocsord
also el6tt kb. 1 kilométerrel, ott is csak 6sszesen kb. 400 méter hosszban fekszik
2,5%, mértékl emelkedésben.

Fehérgyarmat >
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1. /476m/ =P
_/ 1. /476m/ HA20Y | o

—c

3.1.4
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Gyértelek-alsé >

4. abra Kocsord alsé torzitott helyszinrajza
(a megfutamodott kocsik kb. 16 méterrel a peron elétt alltak meg)

Kocsord alsé allomas (4. abra) a 113 sz. vasutvonal eladgazo allomasa. Az allomas
terllete vizszintben fekszik. A palya vonalvezetése a Il. sz. 6rhely fel6l az
utasperonig jobbos ivben vezet, az ivben a ndévényzet akadalyozza a palya
felvételi épllet feldli belathatosagat.

Idéjarasi koriilmények
Az eset idején az évszaknak megfeleld csapadékmentes iddjaras volt. Matészalka

allomason térvilagitas Uzemel. Természetes éjszakai latasi viszonyok mellett a
tavolbalatas nem volt korlatozott.

Koévetkezmények

Személyi sériilés

A megfutamodott szerelvényen 2 f6 végzett takaritdst. A mozdonnyal 2 f6 kdvette
a megfutamodott szerelvényt. Személyi sériilés nem tortént.

Anyagi karok

Anyagi kar nem keletkezett.
Kornyezeti karok

Kdrnyezeti kar nem keletkezett.
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3.1.5

3.1.6

3.1.7

3.1.8

Egyéb kovetkezmények

Egyéb kdvetkezmény nem volt.

Erintett szervezetek és személyek

A vasuti palyahalézat mikddtetdje és az allomasokon szolgalatot ellatdé forgalmi
dolgozok (forgalmi szolgalattevok, valtokezelOk, kulsG forgalmi szolgalattevo,
tolatasvezet6) munkaltatoja a MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

A 32421 sz. vonat mozdonya és a harom megfutamodott szemelyszallito kocsi a
MAV-START Zrt. tulajdona. A 32421 sz. vonat szemelyzete és a Matészalka
allomason szolgalatot teljesité kocsivizsgaldk a MAV-START Zrt. munkavallaléi.

A takaritdst végz6 dolgozok egy, a vasuttarsasagokkal szerzdédésben allé
vallalkozas munkavallaléi voltak, akik vasuti szakképesitéssel nem rendelkeztek.

A vonatok

Az eseményben érintett volt a Fehérgyarmat — Matészalka viszonylatban
kozleked6 32421 sz. vonat feloszlatott szerelvénye, amely az esetet megel6zéen
az alabbi dsszeallitasban kdzlekedett:

1. 92550418 332-6 (,418” sorozatu vondmozdony): sajat tdmeg: 69 t

2. 5055 2005 615-9 (,fecske Bhv”): sajat tomeg: 35 t, allvatartasi féksuly: 14 t
3. 5155 2044 053-5 (,IC kocsi”): sajat tomeg: 41 t, allvatartasi féksuly: 14 t

4. 5155 2044 043-6 (,IC kocsi”): sajat tdbmeg: 41 t, allvatartasi féksuly: 14 t

A vonat utvonalara a lejtviszonyok fliggvényében el6irt allvatartasi féksuly alapjan
szamitott allvatartashoz sziikséges fékezendd tdmeg a vonatterhelési kimutatas
szerint 7 tonna volt. A szerelvény akkor tarthatd biztonsaggal éllva, ha az
allvatartashoz rendelkezésre allo féksuly nem kisebb az allvatartdshoz sziikséges
féksulynal. Ehhez a fentiek alapjan elegendé az egyik kocsin behuzni a kéziféket.

Az infrastruktura

Matészalka allomason Siemens-Halske tipusu, tobbkdzpontos elektromechanikus
biztositoberendezés Uzemel, amelynek vaganyfoglaltsag visszajelz6 funkcioja
nincs. A valtok allitasa az allomas két végén vonovezetékkel torténik az I. és Il. sz.
6rhelyekrél, az allomas kbézepén lévé 33, 35, 37, 41, 43 sz. valtok dllitasa a
rendelkezé forgalmi szolgalattevé altal a forgalmi irodaban elhelyezett kiilon pultrol
torténik villamos uton. Ezen valtok foglaltsaga a kezel6készlléken vissza van
jelentve. Az allomas jelzbi fényjelz6k. Az allomason 2 db paros féksaru van
rendszeresitve, melyek tarolasi helye az I. és a Il. valtokezelbi szolgalati helyek
erkélye alatt van.

A Matészalka és Kocsord alsé allomasok kozétt az allomaskdzben lévé 6 db
utatjard kozul 4 db atjaré miszaki biztositas nélkuli, mig 2 db iranyfliggetlen, vonat
altal vezérelt, vonatszemélyzet altal ellenbrzoétt sorompdberendezéssel van
biztositva (AS446 és AS441).

Kocsord alsé allomason kulcsazonositdé és kulcselzaré berendezés lzemel. A
valtok helyszini allitasuak, a 2 sz. valtét a Il. sz. rhelyen szolgalatot teljesit6
valtékezel6 allitia, mig az 1 és 3 sz. valtdkat a forgalmi szolgalattevd allitja. Az
allomasra a forgalmi iroda melletti helyiségben tarolva 2 db paros féksaru van
rendszeresitve.

Kommunikaciés berendezések

A helyi és az allomaskdzi telefonvonalak, valamint a tolatasi radiok hangrégzitével
nincsenek ellatva, azonban a matészalkai rendelkezd forgalmi szolgalattevé
szolgalati célu mobiltelefonjan folytatott beszélgetések rogzitésre keriinek.
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3.2 Az esemény idérendje

Az eseménylancolat feltarasahoz felhasznalt kamerafelvételek és a 418-332 psz.
vontatojarmi mozdonyfedélzeti berendezésének id6adatai egymashoz képest
eltértek: a kamerak o6raja 53 masodpercet késett az MFB o6rajahoz képest. Az
esemény idérendjének ismertetését a Vb a kamerafelvételek idejéhez igazitotta.
Ennek megfeleléen a beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges
lefolyasa az alabbiak szerint allithato dssze:

3.2.1 Az esemény el6tti torténések
2022.06.05.

Fehérgyarmat allomason a 638 sz. vonatként érkezd, és 32421 sz. vonatként
visszainduld, 2 db 20-44 sorozatu kocsibél allé szerelvény korlljaras kbézben, a
mozdonnyal torténd rajaraskor néhany métert meggurult. A vonatba sorozott egyik
kocsi a vtk. alapjan az 51 55 2044 043-6 psz. kocsi volt.

3.2.2 Az esemény lefolyasa
2022.06.26.

A 20-44 043, 20-44 053 és 20-05615 psz. kocsikbdl allé kocsicsoport késé
délutan a 606 sz. vonatba sorozva, a vonat végén érkezett Budapest-Nyugati
palyaudvarrdl Debrecen allomasra, ahol leakasztottak azt a vonatrol. A 606 sz.
vonat tovabbindulasat kovetéen a késébbi eseményben részes mozdonyvezetd a
418-332 psz. mozdonnyal rajart a szerelvényre, majd sikeres ,K” fékprébat
kovetéen 638 sz. vonatként tovabbitotta a kocsikat Matészalkan at Fehérgyarmat
allomasra. Ott koéruljart, majd sikeres ,E” fékprébat kdvetéen 32421 sz. vonatként
visszaindult velik Matészalka allomasra.

21:21:36 A 32421 sz. vonat megallt Matészalka allomas foglalt Il. vaganyan, a peronon
.Lassan!” jelzést ado tolatasvezetd elbtt. Megallast kdvetben a mozdonyvezet6 a
legnagyobb fékhatast biztosité Uzemi fékfokozatba (9. fokozat) allitotta az atmend
fék fékezbszelepét, ezaltal a vonatban a févezeték nyomasa 3,2 bar-ra csokkent, a
jarmivek befékezédtek. A vonat megallasa utédn a kocsivizsgalok a vonat végérdl
indulva megkezdték a vonatvizsgalatot.

21:22:00 A takaritok folszalltak az érkezett vonatra, megkezdték munkajukat.

21:23:28 A tolatasvezetd megkezdte a vonat el6készitését a késObbi tolatashoz (a
36828 sz. vonat kihaladasa utdan a kocsikkal az |. vaganyra vald, forditott
sorrendben torténd atallashoz), ehhez belépett az elsé és a masodik kocsi kdzé,
ahol az elektromos és leveg8s kapcsolatot megsziintette.

21:24:30 A kocsivizsgalok befejezték a vonatvizsgalatot, a vonat elejére értek.

21:25:30 Az els6é és masodik kocsi levegbs és elektromos szétkapcsolasa befejez6dott, a
tolatasvezetd visszamaszott a peronra és elindult el6re, a mozdony felé.

21:25:55 A tolatasvezetd bemaszott a mozdony és az elsé kocsi kdzé, ahol megkezdte a
mozdony vonatrdl valé leakasztasat.

21:26:55 A mozdony és az els6 kocsi szétkapcsolasa befejez8ddtt, a tolatasvezet6
visszamaszott a peronra.

_Jelmagyarazat: — févezeték (HL)
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5. bra: a szerelvény mechanikus és levegds kapcsolatai 21:26:55-t6l
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A tolatasvezet6 kdzolte a mozdonyvezetdvel, hogy végzett a szétkapcsolassal, a
valtokezel6 jelzésére indulhat majd koriljarni, majd az allomas mas részére
tavozott egyéb feladatait végezni.

21:27:21 A mozdonyvezet6 az atmend fék fékezbszelepével a mozdonyon a féket feloldotta,
a févezeték nyomasa 5 masodperc alatt 3,2 bar-rol 4,9 bar-ra nétt.

21:36:15 A Il. vaganyrol a 36828 sz. személyvonat kijart Zahony felé (a tolatasvezet6
kozben felkészult arra, hogy annak a helyére a 32421 sz. vonat mozdonyanak a
kordljarasa utan bedllitson egy 5 db Bz motor- és mellékkocsibdl allé szerelvényt).

KAM10 .
26.06.2022 21:36:22 ¥ %,

T
oty ¢ '8

Il. vagany l. vagany

6. abra: a 36828 sz. vonat a kezdépont felé kihalad a Il. vaganyrél, kézben a 32421 sz.
vonat mozdonyvezetdje és az egyik kocsivizsgaléo a mozdony mellett beszélgetnek

21:37:33 A mozdonyvezetd a tolatasvezetd kézi jelzésére megkezdte a korlljarast és a
mozdonnyal elindult a Il. vaganyrdl a kezddponti valtékdrzet iranyaba, ahol kb. 1
perccel késébb megallit.

A kimerevitett kamerafelvételek képpontjainak elemzése alapjan megallapithato,
hogy a 32421 sz. vonat szerelvénye a mozdony elindulasat kdvetéen a végpont
irAnyaba azonnal megmozdult, azonban a helyvaltoztatas az els6 kb. fél percben
csak 1-2 centiméter nagysagu volt. 21 6ra 38 perc 00 masodperctdl kezdédéen
viszont a kocsik mar szemmel jol lathatdan is gurultak.

KAMO| S0 ‘
26.06.2022 21:38:11 Lcony. SN
o " - _

l. vagany Il. vagany

7. abra: a 32421 sz. vonat szerelvénye a Il. vaganyon a végpont felé gurul, mikézben
az egyik kocsivizsgalé a megfutamodott kocsiknak hattal a mobiltelefonjat nézi
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21 6ra 39 perckor, nagyjabol egy-masfél perccel a szerelvény megfutamodasat
kovetéen a rendelkez6 forgalmi szolgalattevé a biztositéberendezésen észrevette
a foglaltsagok valtozasat, amib8l azonnal arra kovetkeztetett, hogy a kocsik
meggurultak. Utasitotta az I. sz. 6rhely valtokezelbjét, hogy zarja le a sorompokat,
illetve hogy a megfutamodott kocsik részére allitson vaganyutat Kocsord also felé.

21:39:36 A mozdonyvezet§ iranyvaltast kovetéen elindult visszafelé, a Ill. vaganyon
keresztul a végponti valtokorzet iranyaba, ekézben észlelte, hogy a Il. vaganyon
lévé kocsik mozgasban vannak. A ,V3” jell jelz6 vonalaban az addigi 20-25 km/h
sebességrél 5 km/h sebességre lassitott, majd néhany masodperc elteltével
intenziven 33 km/h sebességig gyorsitva tovabbhaladt.

KAM6
26.06.2022 21:40:36 |*

lll. vagany IV. vagany

8. abra: a 418-332 psz. mozdony koriiljaras kézben a lll. vaganyon, a
hattérben a megfutamodott szerelvény a Il. vaganyon

A tolatasvezetd ek6zben megkezdte a betolast a Il. vaganyra az 5 db Bz motor- és
mellékkocsival, kdzben hallotta a radidban, hogy a Il. vaganyon lévé szerelvény
meggurult, ezért a tolaté egységgel nem allt meg a peron mellett a kijeldlt helyen,
hanem a megfutamodott kocsik utan indult.

KAM10 ’
26.06.2022 21 43:13

Il. vagany

9. abra: a ll. vaganyra 5 db Bz motor- és mellékkocsival betolé tolatéegység elejénél
a tolatasvezet6 ,,Kozeledj felém!” jelzést ad, a guruld kocsik kovetése céljabol
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21:42:00 A lll. vaganyon koériljaré mozdony a Il. vaganyon gurulé kocsikat megelézte, majd

21:45:56

21:46:52

21:47:33

a valtokezel6 kézi ,Megall)!” jelzésére megallt a ,V3a” jell kijarati jelzénél. A
mozdonyvezeté a mozdonyrdl leugorva megprébalta a guruld kocsik févezeték
elzaré valtéjat lenyitni, de azt nem érte el. A kocsik utan az |. sz. valtdkezeldi
6rhelyig futott, ahol a kocsik sebessége (kb. 15 km/h) miatt mar esélytelen volt a
tovabbi probalkozas.

KAM7 ‘ b
26.06.2022 21:41:2
1 e
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10. abra: a lll. vaganyon koriljaré 418-332 psz. mozdony elhalad a Il. vaganyon
gurulé kocsik mellett, megel6zve azokat

A kijarati jelzénél varakozd6 mozdonyra a mozdonyvezet§ visszaszallt, mellé a
tolatasvezetd is felszallt, ket radion keresztil a rendelkezd utasitotta, hogy
menjenek a kocsik utan, és hozzak vissza a szerelvényt.

A 418-332 psz. mozdonnyal a mozdonyvezet6 a tolatasvezetdvel egyitt elindult a
megfutamodott szerelvény utan, Kocsord alsé felé.

A mozdony TOLATAS (izemmddban miikddd vonatbefolyasolé berendezésének
beavatkozasara kényszerfékezés kovetkezett be, aminek hatasara a mozdony
21 6ra 47 perc 07 masodperckor, 55 méterrel az SR1 jell utatjaréd utan megailit.

A mozdonyvezeté, miutan a MENET/TOLATAS kapcsolét atkapcsolta MENET
allasba, a mozdonnyal ujra elindult, 40-50 km/h sebességgel kévetve a kocsikat.

A rendelkez6 forgalmi szolgalattevé ezek utan folhivta Kocsord alsé allomast, és
kozolte vele, hogy megfutamodott jarmiivek haladnak felé, valamint utasitotta,
hogy a valtdkat allitsa a 114 sz. vonal iranyaba, illetve helyezze a vaganyra a
paros féksarut (a megfutamodott jarmiiveket kdvetd mozdonyrdl nem tett emlitést
kollégajanak). Ezt kdvetéen Kocsord alsé allomas forgalmi szolgalattevdje még
engedélyt adott a 113 sz. vasutvonalon Fehérgyarmatrol menetrend szerint 22 6ra
15 perckor induld 26321 sz. szerelvényvonat részére, majd a matészalkai forgalmi
szolgalattevdvel lezajlott beszélgetésnek megfeleléen tajékoztatta a Il. sz. érhely
valtokezel6jét, hogy Matészalka fel6l megfutamodott jarmiivek érkezése varhato,
ezutan az 1 sz. valtét a 114 sz. vonal felé terel6 allasba allitotta, a ,C” jell bejarati
jelzé6 vonalaban elhelyezte a paros féksarut. A megfutamodott szerelvény
megérkezésekor is ott, az allomas végponti végén, a paros féksaru mellett
tartézkodott.

A megfutamodaskor az ,IC” kocsikban dolgozé takaritd személyzetnek el6szoér
nem tlnt rendellenesnek a szerelvény mozgasa, azt hitték, hogy az allomason
tolatnak. Mikor Kocsord megalldhelyen athaladtak, gyanussa valt nekik a helyzet
és akkor tint fél nekik, hogy nincs a kocsikhoz kapcsolva mozdony. Ezzel
egyidében mobiltelefonon Matészalka allomasrol az egyik kocsivizsgald kereste
Oket, aki kozolte vellk, hogy a szerelvényt a kézifék betekerésével tudjak
megallitani. A kocsivizsgalo utasitasai alapjan a szerelvény menetirany szerinti
elejehez mentek, ahol a kéziféket betekerték, majd megallas utan az ajtot
kinyitottak, kinéztek, és lattak, hogy a mozdony mar mogottik van, a tolatasvezeté
pedig éppen akasztja dssze a kocsikat a mozdonnyal. A mobiltelefonos kapcsolat
ekdzben folyamatos maradt a kocsivizsgaléval, aki a hallottak alapjan utasitotta
6ket, hogy tekerjék ki a kéziféket.

Kocsord alsé felé haladva, menet kdézben a 418-332 psz. mozdonyrél a
mozdonyvezetd és a tolatasvezet6 az elbttik haladé megfutamodott szerelvényt
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nem lattak, azt csak akkor vették észre, amikor Kocsord als6 allomas ,Megallj!”
allasu ,A” jelli bejarati jelzdje mellett elézetes engedély nélkil elhaladva utolérték.

kb. 21:57 A kocsik utolérésekor, Kocsord alsé Il. vaganyanak kezdépont feléli végén a

tolatasvezetd leugrott a mozdonyrdél és a gurulé szerelvény végén lévd févezeték
elzard valtot lenyitotta, ami hatastalannak bizonyult, a kocsik nem alltak meg. A
tolatasvezetd ezért eléreszaladt — a kocsik ekkor mar lassan gurultak — és a hozza
legkdzelebb 1évd, menetirany szerinti utolsé kocsi (,Bhv”) kdzépsé ajtajanal, a
vésznyitd hasznalataval folszallt, majd a kézifék hasznalataval megallitotta a
kocsikat. Ez minden bizonnyal egybeeshetett a takaritoszemélyzet altal
megvalodsitott kézifék betekeréssel.

Ezt koévetben a mozdonyvezeté a mozdonnyal rajart a szerelvényre. A
tolatasvezet6 a mozdony és a ,Bhv” kocsi kozott a levegbs tomldket 6sszekototte,
a csavarkapcsot 6sszeakasztotta, majd rogton visszaszallt a mozdonyra, ahol
engedélyt adott a mozdonyvezetbnek a visszaindulasra, és kb. 22 &érakor
elindultak Matészalka felé. Kocsord alson a tolatdsvezetd az allomasi
személyzettel és a szerelvényen tartézkodd takaritoszemélyzettel nem
kommunikalt, a ,Bhv” és az ,IC” kocsik kozott nem ellenbrizte a
téomldkapcsolatokat, a mozdonyvezetdvel indulas elétt fékprébat nem tartottak.

Visszautban a mozdonyvezeté Kocsord megalldhely kérnyékén felhivta telefonon
a matészalkai rendelkez6 fszt.-t, aki mar ekkor jelezte, hogy az esetet nem kivanja
jelenteni, illetve kdzolte, hogy szerelvénnyel a lll. vaganyra fognak bejarni.

kb. 22:12 A mozdonyvezetd és a tolatasvezetd Matészalka ,C” jelli bejarati jelzéjétdl, radion

3.2.3

kapott utasitas alapjan, jelzékezelés nélkil, lezart vaganyuton és lezart sorompodk
mellett bejart a szabad lll. vaganyra, majd végrehajtottak az eredetileg tervezett
tolatasi mozgasokat. A két ,IC” kocsit koriljarast kovetéen atallitottak az |.
vaganyra, majd a ,Bhv” kocsit a szerelvény elejére soroztak.

Az eseményt koveto torténések
Visszaérkezés utan a kocsivizsgalok a megfutamodott szerelvényt megvizsgaltak,
azon rendellenességet nem tapasztaltak.

23 ora korll Matészalka allomasrol a rendelkez6 fszt. mobiltelefonon felhivta a
418-332 psz. mozdony vezetdjét és meggybzte, hogy ne jelentse be az eseményt.
2022.06.28-2022.06.29.

A MAV Zrt. TVB Debrecen balesetvizsgaloja névtelen telefonos bejelentést kapott,
aminek nyoman a TVB el6szor adatgydjtésbe kezdett, majd miutan igazoltak az
esemény megtorténtét, masnap tovabb jelentették az esetet a KBSZ részére.

2022.07.14.-2022.07.15.

Debrecen Kocsijavitd Mihelyben a 20-05 615 psz. ,Bhv” kocsi vizsgalataira és a
kormanyszelep kiszerelésére kerult sor (4. melléklet).
2022.07.14.-2022.08.12.

Nyiregyhaza Kocsijavitd Mlhelyben a 20-44 053 és 20-44 043 psz. ,IC” kocsik
vizsgalataira és javitasaira kerUlt sor (5. melléklet).

2022.08.11.-2022.08.17.

Istvantelek Féktechnikai Mulhelyben a 20-05615 psz. kocsibol kiszerelt
kormanyszelep prébapadi vizsgalataira és szétszerelésére kerdlt sor (6. melléklet).

2022.08.23.-2022.10.25.

A KBSZ felkérte a MAV-START Zrt. vezérigazgatéjat a 20-44 (és 10-44) sorozatl
jarmivek fékrendszerének szisztematikus mihelyi ellen6rzésére, a Vb Altal
meghatarozott mérési eljaras szerint. A MAV-START Zrt. a kért vizsgalatokat
elvégezte, majd azok eredményeirél 2022.10.25-én tajékoztatta a Vb-t.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1 Személyek és szervezetek feladatai

A vizsgalt eseményben biztonsagi szempontbdl kritikus tényez6k az esemény
bekovetkezése a bekOvetkezést lehetévé tevd korulményekkel, valamint a
rendkivili esemény bekdvetkezését kovetéen annak a kezelése.

Az esemény vizsgalata soran megallapitast nyert, hogy a jarmivek
megfutamodasat két, egymastdl figgetlen miszaki hiba egybeesése tette
lehetéveé. A feltart miiszaki hibak idébeni felismerésével kapcsolatosan lzem
kozben és a karbantartdsok soran merlltek fel a személyzetnek kulonb6zé
feladatai. Az ilyen jellegli feladatok elvégzését, illetve az elvégezhetiséget
befolyasol6 tényezdket a jelentés a 4.2.3 fejezetben elemzi.

A vizsgalat soran megallapitast nyert tovabba, hogy harom héttel az esemény el6tt
az egyik érintett kocsinal a vizsgalt esetet is lehetévé tevd hiba mar jelentkezett, a
vasuttarsasag uzemeltetési rendszere azonban ezt nem tudta megfeleléen kezelni
és intézkedések hianyaban a vizsgalt esetet nem tudta megakadalyozni. Ezt a
jelentés a 4.3.2 fejezetben elemzi.

Az eseményben érintett személyzetnek a jarmimegfutamodas bekdvetkezésekor
a veszélyelharitas soran, valamint a veszélyhelyzet elharitasat kovetéen a
rendkivili esemény tovabbi kezelése kapcsan keletkeztek feladataik. Az érintett
személyzet ezen feladatok elvégzésére iranyuld tevékenységét és az ezekkel
kapcsolatos hianyossagokat a jelentés a 4.3.1 fejezetben elemzi.

4.2 A jarmiivek és a miiszaki berendezések

4.2.1 A jarmivek mechanikus és levegés kapcsolatai

A 32421 sz. vonat megérkezését és feloszlatasat kovetéen a szerelvényt tolatasra
elékészitették, ennek keretében 21 6éra 25 perckor a kocsik befékezett allapotaban

— amozdony és a kocsik k6zott a mechanikus és a leveg6s kapcsolatot, és
— a 20-05 és a 20-44 sorozatu kocsik kozott a levegbs kapcsolatot

megszlntették (11. dbra), majd a szerelvény megfutamodasa 21 6ra 37 perckor
ilyen allapotban kovetkezett be.

Jelmagyarazat: — févezeték (HL)

2044 033 "IC” 2044 043 "IC” L

Sy

| o)
(= ) (=) = ) (= ) o

11. abra: a szerelvény mechanikus és levegés kapcsolatai a megfutamodaskor
(a megfutamodaskor a kocsikon a kézifék nem volt miikddtetve)

4.2.2  Afeltart hibajelenségek és a hibak okai

20-05 615 psz. ,.fecske Bhv” kocsi

A probak soran a Vb megallapitotta, hogy a 20-05 615 psz. kocsi (1. kocsi) esetén
a kocsi befékezett allapotaban a kormanyszelepnél hallhaté kifuvas mellett a fék
telies feloldasa a f6vezeték nyomascsokkenését kovetd 12-13. percben
bekovetkezik (lasd: 4. melléklet).

Ez dsszhangban van azzal, hogy a szerelvény a mozdony leakasztasat kdovetd 13.
percben futamodott meg, illetve azzal is, hogy a kocsivizsgalok a szerelvény
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atvizsgalasakor a kormanyszelepnél kifuvast nem tapasztaltak, hiszen 6k a
leakasztast és a s(ritett leveg6 utantaplaldas megszintetését megel6z6en
végezték el a kocsi atvizsgalasat.

A vizsgalat soran megallapithatd volt, hogy a hibas miikédést a haromnyomasos
kamrahoz csatlakozé fazékmembran fellletén a magasnyomasu szelep alatti
részen lévé szakadas okozta, mely az Uzemeltetdi tapasztalatok alapjan ritka
meghibasodas (lasd: 6. melléklet).

20-44 053 és 20-44 043 psz. ,,IC” kocsik

A 20-44 és 10-44 sorozatu kocsik fékrendszere a hagyomanyostol eltérd,
kiulénleges kialakitasu. A 4-es és 5-0s tételszammal jelolt segédlégtartalyok toltése
nemcsak a tipikus modon, a kormanyszelepen keresztil (l-es tétel) a
félegvezetékbdl torténik, hanem azok egyuttal a félégtartaly vezetékbdl egy
légszlirdén (23-as tétel), egy, a légfék kiiktaté valtoval fliggésben Iévé elzarécsapon
(12-es tétel), egy visszacsapo szelepen (16-os tétel) és egy nyomascsokkentd
szelepen at (17-es tétel) is toltédnek (12. abra).

23 17 elzarocsap

o SZUro

visszacsapo szelep 1;@

—

L
nyomascsdkkentd szelep !
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12. abra: részlet a 20-44 sorozatu kocsik légféksémajabol
(a teljes légféksémat a 3. melléklet tartalmazza)

Ennek a kialakitasnak az elénye, hogy az elméletben dinamikusan kimerithetetlen
fékrendszer ténylegesen is kimerithetetlenné valik azaltal, hogy a
segédlégtartalyok biztosan mindig legalabb 5 bar nyomason tarthatok. (A
fékrendszer dinamikus kimeritésérdl akkor beszélink, ha egy fékezést kovetben
akkor hajtanak végre ismételten fékezést, amikor a fOvezetékrdl taplalt
segédlégtartaly nyomasa még nem érte el Ujra az 5 bar értéket. Ebben az esetben
a szokasosnal gyengébb fékhatas keletkezik, vagy ezt tdbbszér megismételve az
akar még meg is szilnik.) Ugyanakkor a levegds rendszer ezen kulonleges
kialakitasa engedte meg az esemény bekdvetkezését lehetévé tevé alabbi hiba
létrejottet:

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy a 20-44 043 psz. kocsin a befékezést
és a slritett levegd utantaplalas megszintetését kdvetben a félégtartaly vezeték
(,HB”) tér és a folégvezeték (,HL”) tér nyomasa kiegyenlitédott, vagyis a févezeték
nyomasa megemelkedett a fék feloldasahoz sziikséges mértékig, aminek hatasara
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végul a fékek az egymassal 6sszekapcsolt mindkét 20-44 sorozatu kocsin (2. és 3.
kocsi) feloldottak (Iasd: 5. melléklet).

A ,HL” és a ,,HB” terek dsszekottetése egyetlen médon valésulhatott meg,
ha egyszerre volt nyitva a kormanyszelepnek az ,R” toltéje és a
nyomascsokkentd ,,L” toltoszelepe.

P

i ) Elsofokozati szelep
Haromnyomasos /

szerkezet Legnagyobb

nyomashataraé Fékhenger

Fovezeték L 25 27
86. c abra. A Knorr KE O tipusi kormanyszelep miikodésének elvi vizlata (oldé allas)
1 vez‘érlédugattyd; 2 érzékenységi furat; 2a szikitd; 3 vissza-  zati szelep; 16 fuvoka; 17 favoka; 18 A Grszelep; 19 fuvoka;
csaposzelep; 7 szelep; & rugd; 9 membran; /0 hiively; /7, 12 20 legnagyobb nyomashatarold; 27 favoka; 22 favoka; 23, 24
szelep; /4 csapoldszelep; 14a csapoloszelep fojtas; 15 elséfoko-  szelep; 26 membran; 27 szelep; 28 rugd; 29 fuvoka.
13. abra: Dr. Heller Gyorgy, Rosta Laszl6: Vasiiti fékberendezések szerkezete, lizeme
és a karbantartas iranyelvei (Kézlekedési Dokumentaciés Vallalat, 1985)

A Vb a hiba okat a vallalkoz6 vasuttarsasag szakembereivel tobb vizsgalat soran
is kutatta, ezek leirasat a mellékletek tartalmazzak.

Mivel a kormanyszelep, a szeleptartdé dntvény és a nyomasmaodosito kicserélése a
hibajelenséget nem szintette meg, feltehetéleg nem ezek voltak az eredetileg is
hibas egységek. Az, hogy a hibajelenséget a ,HB” térben lévd visszacsapo
szelepnek a kiszerelése, szétszerelése és alapos kitisztitasa, valamint a kocsi
megbontott levegds halézatanak kifuvatasa sziintette meg, két dologra utalhat:

— Az egyik, hogy az eset soran a visszacsapd szelep kerllhetett instabil
allapotba. Ennek a 16-os tételszammal jeldlt visszacsapd szelepnek a
szerepe az, hogy a kocsi fent ismertetett kuldnleges kialakitasu
fékrendszerében Ures f6légtartaly vezeték esetén megakadalyozza a
févezeték lelrulését. Amennyiben azonban a félégtartaly vezeték nem
Ures, és ez a visszacsapo szelep kétiranyuava valik, a szelepet megeldz6 és
a szelepet kovetd térben (azaz a segédlégtartalyok alacsonyabb nyomasu
levegls tere és a nagyobb nyomasu félégtartaly vezeték tér kozott) a
nyomas — legfeljebb a nyomasmoddositon beallitott értékig — megprébal
kiegyenlitédni. Ez viszont a tapasztalt hibajelenséggel ellentétes iranyu
nyomasvaltozast okoz a ,HB” térben, igy nem ad magyarazatot a hibara,
ezeért ennek bekovetkezése valdszindtlen.

— A maésik, hogy a ,HB” térben a nem cserélt halézati elemekben
(cs6vezetekek, segédlégtartalyok) olyan szennyezddések voltak jelen,
amik a fent emlitett alkatrészek cseréje utan is jelen maradtak. Ezek vagy
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4.2.3

az ,R” vezérlbnyomas Uzemszerli értékre valdo  beallasanak
akadalyozasaval, vagy egy, a kormanyszelepen bellli alkatrészben
(szlkségszerlien a 13. abran 3-as tételszammal jeldlt visszacsapd
szelepben) folyamatos lerakodas képzésével, de ezeknél kdzelebbrél nem
meghatarozhatd moédon zavarhattak meg a kormanyszelep mikodését,
aminek a bekdvetkezése a valdszinlbb.

Tekintettel arra, hogy a kocsi a kulonb6zd javitasok soran id6kozben a
hibajelenséget nem produkalta tobbé, a hibas mikodés pontos okanak feltarasa a
tovabbiakban mar nem volt lehetséges. Annak a tisztazasara, hogy a hiba egyedi
vagy a jarmisorozatra jellemz6, a KBSZ felkérte a MAV-START Zrt.
vezeérigazgatojat az érintett jarmisorozat fékrendszerének szisztematikus mihelyi
ellendrzésére, a Vb altal meghatarozott mérési eljaras szerint. A MAV-START Zrt.
a felkérésnek eleget tett, és valamennyi, az allomanyaba tartozé 20-44 és 10-44
sorozatu kocsinal (103 db) a vizsgalatot elvegezte. A KBSZ részére megkuldott
mérési eredmények alapjan, az elvégzett rendkivili vizsgalatok soran hasonlé
hibajelenség egyik kocsinal sem volt tapasztalhaté. Megallapithaté tehat, hogy az
eseményt okozd hiba nem reprodukalhatd, egyedi meghibasodasa volt az adott
kocsinak.

Osszefoglalas

Figyelembe véve, hogy az esemény bekdvetkezésekor a vonatba sorozott 20-05
sorozatu kocsi (1. kocsi) és a 20-44 sorozatu kocsik (2. és 3. kocsi) levegds
halézata egymastél elvalasztva, kulon rendszert alkotott, a szerelvény
megfutamodasanak milszaki oka két, egymastodl fliggetlen meghibasodas egyideji
bekdvetkezésére vezethetd vissza:

1. Az 51 55 2044 043-6 psz. kocsin (3. kocsi) a befékezést és a sdritett
levegb utantaplalas megszintetését kovetd tizenkét percben, egyértelmien
nem meghatarozhat6 okbdl, a félégtartaly vezeték tér és a félégvezeték tér
nyomasa kiegyenlitédott, a févezeték nyomasa a kormanyszelepek oldé
allasba kerlléséhez szikséges érték folé emelkedett, aminek hatasara a
fékek mindkét Osszekapcsolt 20-44 sorozatu kocsin (2. és 3. kocsin)
feloldottak.

2. E mellett az 50 55 2005 615-9 psz. kocsi (1. kocsi) kormanyszelepe a
benne talalhaté fazékmembran szakadasa okan tomortelen volt, a kocsin a
fék a sdritett levegé utantaplalas megsziintetését kdvetd 12. percre szintén
feloldott.

Amikor a 20-05 sorozatu kocsin (1. kocsi) a fék feloldott, a 20-44 sorozatu
kocsikon (2. és 3. kocsin) a fékek mar oldott allapotban voltak, és a szerelvény
allvatartésa a 2,5 ezrelékes lejtébn tovabb mar nem volt biztositott, igy az
megfutamodott.

A hibak felismerhet6sége
Uzem kézben

A 4.2.2 fejezetben feltart hibas mikodése a kocsiknak a fékberendezések Uzem
kdzbeni vizsgalatara hivatott személyek (mozdonyvezetd, kocsivizsgalok)
ellendrzési tevékenysége soran rejtve maradhatott. Ennek oka, hogy az emlitett
személyek altal elvégzett ellenérzések (fékprobak, vonatvizsgalat) a hibak jellege
miatt nem voltak alkalmasak a hibas mikddés feltarasara:

— A fékprébak soran a kocsik vonatba sorozva, egymassal ésszekapcsolva,
valamint a févezeték és fblégtartaly vezeték utantaplalasa mellett a
kilonb6z6 befékezés és oldas vizsgalatokon Uzemszerli muikodést
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produkaltak. Befékezéskor a fékhengernyomasok rendben kialakultak (a
,Bhv” kocsin a féktuskok a kerekekre raszorultak, az ,IC” kocsikon a
fékkijelzdk alapjan a féktarcsara a fékbetétek szintén raszorultak), oldaskor
a fékek feloldottak. Ugyan a 20-44 043 psz. kocsi hibdja miatti févezeték
nyomas nodvekedés a fékprébak soran is észlelhetf jelenség, azonban
mivel a hiba bizonytalan modon jelentkezett (mig egyes mérések esetén
befékezés utan azonnal, egyes mérések esetén csak 5-15 perc multan, de
volt, hogy csak 30 percen tul kezdett a févezeték nyomas emelkedni), ezért
el6fordulhatott, hogy az adott esetekben ez nem volt kiszlrheté.

— A vonatvizsgalatok  alkalmaval vonatba  sorozva, egymassal
Osszekapcsolva, valamint a févezeték és félegtartaly vezeték utantaplalasa
mellett tdmortelenségre utald jelek a kocsiknal szintén nem voltak
tapasztalhatok. A ,Bhv” kocsi kormanyszelepének tomortelensége (hallhato
kifuvasa) csak ugy lett volna megallapithatd, ha a vonatvizsgalatot nem az
utasitasok szerint kdzvetlenul érkezés utan (lasd: 8. melléklet), hanem a
févezeték utantaplalas megszintetését kovetéen végzik el. Az ,IC” kocsik
esetén a fékrendszer nem megfelel6 mikodése szintén csak a févezeték
utantaplalas megsziintetését kdvetéen és a megfeleld idépontban (a fékek
feloldasa utan) elvégzett vonatvizsgalat alkalmaval lett volna a fékkijelz6k
alapjan megallapithato.

Tekintettel arra, hogy vonatvizsgalatot kézvetlenil a vonatok érkezése és/vagy
indulasa el6tt, fékprébat pedig kézvetlenll a vonat indulasa elétt tartanak, amikor
is a févezeték és félégtartaly vezeték utantaplalasa mellett a vizsgalat soran feltart
hibajelenségek nem, vagy csak bizonytalan médon jelentkeznek, azok észrevétele
az eseményben érintett személyzettdl a rendelkezésre allé eszkdzeikkel nem volt
elvarhaté.

Karbantartasok soran

A 4.2.2 fejezetben feltart meghibasodasok létrejottének ideje a vizsgalat soran
nem volt pontosan beazonosithatd, ez alapjan nem itélheté meg egyértelmuen,
hogy a hibakat az esetet megel6z6 karbantartdsok soran korabban mar ki kellett
volna szirni vagy sem.

Megallapithaté azonban, hogy mig a ,Bhv” Kkocsi kormanyszelepének
tomortelensége a tapasztalt légvesztés mértéke, azaz a kifuvas erételjessége
okan egy futo javitas soran konnyen felismerhetd, addig az ,IC” kocsi hibaja akar a
technolégiat szigoruan betartva is rejtve maradhat.

A HBL” / HL” / ,C/R” tér tdmorségének ellendrzése ,K2” vagy magasabb szinti
karbantartasok alkalmaval el6iras, azonban nincs meghatarozva, hogy ezeket az
ellendrzéseket aktiv vagy megszintetett utantaplalas mellett, illetve lelritett vagy
feltoltott félégtataly vezeték mellett kell elvégezni.

Ez alapjan a tdmorségi vizsgalatok elbiras szerinti elvégzése esetén, a befékezést
kovetd 5 perc elteltével a terek nyomasértékeit leolvasva hiaba ellenérzik azt, hogy
azok a kezdeti értékekhez képest legfeljebb 0,2 bar-ral kisebbek, hiszen ha a
félégtartaly vezeték le van Uritve, a vizsgalat soran feltart hibajelenség egyaltalan
nem is jelentkezik. Amennyiben azonban a félégtartaly vezeték fel van tdltve,
akkor sem biztos, hogy a kocsi észlelhet6 hibajelenséget produkal, mert a hiba az
utélagos mérések soran is csak bizonytalan modon jelentkezett (mig egyes
mérések esetén befékezés utan azonnal, egyes mérések esetén csak 5-15 perc
multan, de volt, hogy csak 30 percen tul kezdett a févezeték nyomasa
megvaltozni).

A késébbiekben a 4.4 fejezetben részletesebben ismertetettek szerint a MAV Zrt.
E.2. sz. Fékutasitdsa megengedi a jarmiveket a févezeték nyomasanak a
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névleges érték ala csdkkenésétdl szamitott 30 percig légfékkel allvatartani. Ennek
az el6irasnak a miiszaki hattere a karbantartasi technolégiakban nem biztositott.
Nincs olyan el6irt ellenérzés, ami a befékezést és ezzel egyidejlileg a févezeték
utantaplalas megszintetését kdveté 30 perc elteltével vizsgalna a ,HBL” / ,HL” /
,C/R” terek nyomasat.

Alatamasztja tovabba, hogy az érvényben [évd karbantartasi technoldgiak szerinti
modszerekkel a 20-44 043 psz. kocsinal feltart hiba nem mutathato ki, hogy 2022.
junius 29-én, az eset bejelentését kdvetben azonnal, az eseményben érintett ,IC”
kocsikon javitomihelyben rendkivili fékvizsgalatot tartottak, ahol a 20-44 043 psz.
kocsi ,megfelelt” mindsitést kapott (lasd: 7. melléklet). A kocsi hibajat el6szér csak
egy honappal késébb, 2022. julius 27-én, a Vb modszere szerinti mérési eljarassal
lehetett kimutatni.

Emberi és szervezeti tényezék

Emberi tényezék és egyéni jellemzék

A rendkivili esemény kezelése

A MAV Zrt. F.2. sz. Forgalmi Utasitas 20. fejezete (rendkiviili események) az
esetlegesen szilkségesseé vald rendkivili intézkedések megtételével kapcsolatban
az alabbiakat tartalmazza:

,20.1. Ha a rendkivili esemény elharitasara vagy az okozoft zavar
megsziintetésére az Utasitas nem tartalmaz rendelkezéseket, akkor a
dolgozok olyan intézkedéseket kotelesek tenni, amelyek megitélésiik szerint
az adott helyzetben a legeredményesebbek és legbiztonsagosabbak.”

Megallapithatd, hogy az érintett személyzet az esemeény bekdvetkezéserdl
tudomast szerezve alapvetéen a fentiecknek megfeleld, kompetens intézkedéseket
tett. llyenek voltak példaul, hogy:

— A matészalkai rendelkez6 forgalmi szolgalattevd késlekedés nélkdl
egyeértelm( utasitasokat adott a valtokezel6nek, a tolatasvezetének és a
mozdonyvezetének a teendbikre vonatkozdan, ezen felll értesitette a
kocsord alséi forgalmi szolgalattevét a veszélyhelyzetr6l — bar a
megfutamodott jarmlveket kovet6 mozdonyr6l nem tett emlitést
kollégajanak, aminek kénnyen lehettek volna negativ kdvetkezményei.

— A kocsord als6i forgalmi szolgalattevd megtette az érvényben I[év6
utasitasok szerint szilkséges intézkedéseket (lasd: 8. melléklet) a
megfutamodott jarmivek megallitasa érdekében.

— A kocsivizsgalok felhivtak a megfutamodott szerelvényen dolgoz6 — vasuti
szakismeretekkel nem rendelkezd — takaritokat és utmutatast adtak nekik a
kocsik megallitasahoz.

Ugyanakkor a személyzet a megfutamodott szerelvény megallitasat és a kdzvetlen
veszélyhelyzet elharitdsat kdvetben tébb aggalyos intézkedést is tett, amit
rendkivlli helyzet mar nem indokolt, és az érvényben lévd utasitasok sulyos
megsértésének mindsult, valamint tovabbi balesetveszélyes helyzeteket idézett
el6. llyenek voltak példaul, hogy:

— Kocsord alsén a tolatasvezeté annak ellenére nem ellendrizte a kocsik
kozotti levegbs kapcsolatokat, hogy korabban Matészalkan 6 maga
akasztotta szét a ,Bhv’ és az ,IC” kocsik kozdtt a légtomibket, igy a
visszauton a menetirany szerint a vonat végén 1évé ,IC” kocsik a fékezésbe
nem voltak beiktatva. Az igy kdézlekedd szerelvénynél az ,IC” kocsik
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esetleges leszakadasa esetén nem kovetkezik be az elvart 6nmikoédo
fékezbdés.

— A Kocsord alsorél toérténd visszaindulas elétt a mozdonyvezetd és a
tolatasvezetd nem végzett fékprébat, igy a szerelvénnyel vald elindulas
elétt a fékberendezés mikodéképességérdl nem  rendelkeztek
informacidval.

— Kocsord alsén a forgalmi szolgalattevével nem egyeztettek, a
mozdonyvezetd az allomasrol a nyilt vonalra a (matészalkai)
tolatasvezet6tdl kapott — és felhatalmazasként értelmezett — informaciok
alapjan haladt ki, ami semmiképp nem tekinthet§ érvényes
menetengedélynek.

Az esemény eltitkolasa

Az eseményben részt vevd valamennyi dolgozo tobb tiz éves vasuti tapasztalattal
rendelkezett. A vizsgalat soran a szabalyok ismeretének tekintetében nem
merultek fel hianyossagokra utald jelek egyikiknél sem. A megfutamodott kocsik
megallitasara tett intézkedések hatékony végrehajtasa is alatdmasztja a dolgozdk
szakmai kompetenciait. Ennek ellenére a vészhelyzet elharitasa utan hozott
dontésik az eset eltitkolasardl nagyban megkérddjelezi a biztonsagkritikus
szemléletli gondolkodasukat.

Mivel személyi sérilés, anyagi kar és vonatkésés nem keletkezett, ezért tartva egy
vasutbiztonsagi vizsgalat kellemetlenségeitdl, a rendelkezd forgalmi szolgalattevd
azt remélte, hogy szilik kérben marad az informacié a megfutamodasrél. Ezt a
reményét taplalhatta a tobb évtizedes tapasztalata és a beosztasabdl fakaddan a
toébbi dolgozoval szembeni tekintélye. A forgalmi irodaban 1évé vezetékes telefon
ugyan nem rendelkezik hangrdgzitével, azonban a forgalmi szolgalattevd altal
hasznalt mobiltelefon igen. A rogzitett beszélgetések egyértelmiien bizonyitjak az
esemény bekodvetkezése mellett azt is, ahogyan rahatast gyakorolt a tobbiekre
annak érdekében, hogy biztosan senki ne jelentse az eseményt.

Az allomason szolgalatot teljesité dolgozok végul valamennyien elfogadtak a
rendelkezé forgalmi szolgalattevd azon doéntését, miszerint nem kivanja az
eseményt jelenteni. Egyes dolgozék kdzott személyes, maganjellegl konfliktusok
alltak fénn, ezért az esemény utan nem gondoltak at és nem vitattak meg kézdsen
a torténteket. Bar egyenként mindenki arra gyanakodott, hogy miszaki hiba miatt
futamodhattak meg a kocsik, de senki sem volt biztos abban, hogy nem tértént
valamilyen személyi mulasztds is, ami miatt egy esetleges vizsgalat
kellemetlenséget okozhat mindannyiuknak, igy 6sszességében mindenki érdekelt
volt az eltitkolasban.

Ez a gondolkodasmadd felllirta a vasutbiztonsagi szempontokat is, hiszen annak
ellenére soroztak a masnapi vonatba a kocsikat, hogy egyenként mindenki biztos
volt benne, hogy valamilyen Gzemveszélyes hiba lehet azok fékrendszerében.
Szervezeti tényezdk és feladatok

Biztonsagi kultura

Az esemény eltitkolasaban nagy szerepet jatszott — a dolgozok matészalkai
rendelkezd forgalmi szolgalattevé felé tanusitott feltétlen lojalitdsa mellett — a
vasuttarsasag vasutbiztonsagi szervezetének vizsgalatatol valo félelem.

Jelen vizsgalat soran is — mint ahogy tobb korabbi vizsgalat soran — a Vb azt
tapasztalta, hogy az érintett dolgozok tartanak a vizsgalatoktdl és a vizsgalatokat
kovetd munkaltatéi szankcioktél. A vizsgalatoktdl vald félelem dnmagaban
megkérddjelezi a dolgozoknak a vallalat biztonsagi kulturajaba vetett hitét.
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A vallalati kulturanak alapvet6en része kellene, hogy legyen a ,méltanyossag
kultaraja”, ami azt jelenti, hogy abban az esetben, ha a kdvetkezményekkel nem
jaro, de veszélyes eseményeket a személyzet bejelenti, akkor a blintetéseket nem,
vagy csak minimalis mértékben szabjak ki. Ezzel tudna biztositani a
vasuttarsasag, hogy a biztonsag fejlesztéséhez sziikséges informaciokhoz
hozzajusson. Azzal, hogy lathatélag a munkavallalok ugy vélik, hogy a
vasuttarsasagnal ez nem mikddik, és ezért a rejtett ellendlldas a mindennapi
tevékenységlikbe begylrizik, a vasuttarsasag ettél a lehetéségtdl elesik.

Amennyiben tehat a személyzet tart az egyluttmikodéstdl a vasutbiztonsagi
szervezettel, az hosszutavon jelent6s negativ hatassal van a vasuti kdzlekedés
altalanos biztonsagara, azaz 6sszességében a vasutbiztonsagi szervezet céljaival
ellentétes hatast ér el.

A ,rejtélyes hibak” kezelése

A Vb tudomasara jutott, hogy korabban, 2022. junius 5-én, Fehérgyarmat
allomason a 32421 sz. vonatba sorozva az 51 55 2044 043-6 psz. kocsi mar
produkalta a késébb, a vizsgalt esemény bekdvetkezését is lehetbve tevo hibajat.

A vonatot tovabbitdé mozdony kérlljarasa kézben, a mozdonnyal térténd rajaraskor
az Osszekapcsolt kocsik néhany meétert meggurultak, ami alapjan feltételezhetd,
hogy a fékek a korabbi befékezés ellenére ekkor mar oldott allapotban voltak. A
begyljtott bizonyitékok alapjan a kocsik korlljarast megel6zé leakasztasa és a
meggurulasa kdzott ez esetben is kb. 10 perc telt el.

A mozdonyvezet6 ekkor a vonat befékezését és oldasat tdbbszér megvizsgalta, de
rendellenességet nem tapasztalt. A vonat Matészalka allomasra torténé érkezése
utan a Kkocsivizsgalokkal ismét megvizsgaltatta a kocsikat, de rendellenes
mikodeést akkor sem tapasztaltak, ezért a kocsit forgalomban tartottak.

Az események megegyez6 lefolyasa és az eltelt id6 rovidsége miatt nagy
valészinlséggel kijelenthetd, hogy a 20-44 043 psz. kocsi mar ekkor is ugyanazzal
a hibajaval kdzlekedett, mint a vizsgalt esemény napjan.

A junius 5-i és a junius 26-i esemény kozb6s vonasa, hogy a kocsin a
kocsivizsgalok a rendelkezésre allo eszkdzeikkel a hibat feltarni nem tudtak — a
kordbban targyaltak alapjan nem is tudhattak (4.2.3) — ezért semmilyen
lehetéséguk nem volt a kocsikat a forgalombdl kivonni és mdhelybe utalni. Az
ervényben lévé utasitasok nem teszik lehetévé a hibas kocsik mihelybe utalas
céljabdl torténd, de konkrét indok nélklli megjeldlését (barcazasat). Hiaba volt
tehat egyértelmi szamukra a kocsik fékjeinek rendellenes miikddése, azt helyben
nem volt lehetéségik sem komolyabb vizsgalatnak alavetni, sem a kocsi
kozlekedését korlatozni. A vasuttarsasag Uzemeltetési rendszere tehat a
problémat nem tudta megfeleléen kezelni, és intézkedések hianyaban a vizsgalt
esetet nem tudta megakadalyozni.
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45.1

Biztonsagi eljarasok
A Matészalka allomasra érkezett és feloszlatott 32421 sz. vonat szerelvényén a
tolatasvezetd a kéziféket egyik kocsin sem tekerte be, a koriljaras idétartama alatt

légfékkel tervezte allvatartani a szerelvényt. Ehhez a kocsik mozdonyrdl térténd
lekapcsolasat az el6irt médon, a kocsik befékezett allapotaban végezte el.

A MAV zrt. F.2. sz. Forgalmi Utasitas 5. fejezete (védekezés a
jarmimegfutamodas ellen) szerint:

,0.1. Kbzlekedbé vonatok szerelvényeinek, valamint a végéllomasra vagy
feloszlaté allomasra érkezett vonatok allva tartasat az E.2. sz. Fékutasitas
alapjan kell biztositani.”

A MAV Zrt. E.2. sz. Fékutasitais 6. fejezete (allvatartas, védekezés
jarmimegfutamodasok ellen) szerint:

,0.1.2 A jarmiiveket a fb6vezeték nyomasanak a névieges érték ala
csOkkenésétél szamitott 30 percig légfékkel lehet allva tartani.”

Fentiek alapjan az allvatartas tolatasvezetd altal megvalasztott mdodja szabalyos
volt, a kocsik a févezeték nyomasanak a névleges érték ala csdkkenésétdl
szamitott 17. és a fbvezeték utantaplalas megsziintetését koveté 12. percben
ennek ellenére megfutamodtak.

A kulénb6z6 forgalmi és muiszaki utasitasok elGirasai alapvetéen feltételezik a
forgalomban résztvev jarmivek biztonsagos kozlekedésre alkalmas allapotat, ami
jelen esetben, a 4.2.2 fejezetben ismertetettek szerint nem allt fenn, ezért a ,30
perces szabaly” érvényessége Onmagaban még nem szukségszerien
kérdbjelezé6dne meg.

Tekintettel arra azonban, hogy a 20-44 043 psz. kocsi esetében a hiba — a pontos
keletkezési idejének ismeretétdl fliggetlenldl — a 4.2.3 fejezetben ismertetettek
szerint a karbantartasok soran el6irt ellenérzési eljarasok maradéktalan betartasa
mellett sem lett volna felfedezhetf, ezért nem garantalt a kocsi biztonsagos
kdzlekedésre alkalmas allapotban térténé forgalomba adasa.

Mindez azt jelenti tehat, hogy a vasuti kozlekedés lebonyolitdsa soran a végrehajto
személyzet részére mérvado és az utasitasokban el6irt ,30 perces szabaly” nincs
Osszhangban a kocsikkal szemben tamasztott miszaki kovetelményekkel.
El6fordulhat olyan, hogy a karbantartdas soran forgalombiztos allapotunak
mindsitett kocsi lzem kdzben nem tudja teljesiteni azt a kdvetelményt, miszerint a
megengedett 30 perc id6tartamban, kizardlag légfékkel allva tartva a
megfutamodas ellen biztositott legyen.

Korabbi hasonlé események

A jarmimegfutamodasok leggyakrabban jél m(ikdédé fékberendezéssel rendelkezé
jarmivekkel, az el6irt megfutamodas elleni védekezés elmulasztasa miatt vagy
egyéb emberi tényezbkre visszavezethetd okokbodl kdvetkeznek be.

A KBSZ orszagos vasuti palyahalézaton kordbban egy olyan esetet vizsgalt,
amikor a fékberendezéssel kapcsolatos rendellenesség vagy egyéb muiszaki
tényezd jatszott kdzre a megfutamodasban:

2016. szeptember 17. Ferencvaros (2016-1027-5)

A Ferencvaros allomas VI. csonka vaganyan allo, kilzemelt 91 80 6193 271-4 psz.
SIEMENS Vectron X4 tipusu mozdony megfutamodott. A 78 sz. valtét felvagva az
allomas VI. vaganyan keresztil, Soroksari Ut allomas iranyaba, a jobb vaganyra
kihaladt, majd mintegy 4,5 km megtétele utdn Soroksari ut allomas lll. csonka
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vaganyara terelték, melynek végén [évd foldkupon 4 tengellyel kisiklott és
kidontétte a ,C” jell bejarati jelz6t. Az esemény soran személyi sérilés nem
tértént, a mozdonyban anyagi kar keletkezett.

A szakmai vizsgalat megallapitotta, hogy a kormanyszelepben 1év6 szennyezddés
miatt a mozdony allvatartasat biztosité rugoderétarolos fék kilsd behatas nélkdl,
rovid idé alatt (kb. 20 perc) fel tudott oldani, és igy a mozdony Kezelési
Utasitasaban meghatarozott médon leallitott jarmi rogzitetlen (fékezetlen) maradt.

A KBSZ az Eurdpai Vasuti Ugynokségen keresztiil biztonsagi riasztast adott ki,
felhivva valamennyi SIEMENS Vectron X4 tipusi mozdonyt Uzemeltet6
vasuttarsasag és a gyartd figyelmét a hibalehetéségre. A mozdonyt gyarté
SIEMENS AG. a tevékenységét felugyel6 Német Vasuti Hatdésag
(Eisenbahnbundesamt) tajékoztatasa mellett szintén felhivta valamennyi érintett
ugyfelének figyelmét a lehetséges hibara, és atmeneti intézkedéseket javasolt
szamukra, majd a feltart hibat véglegesen orvosolta oly modon, hogy 2017.
szeptemberig folyamatosan valamennyi legyartott mozdonyon a hibalehet6séget
hordozé DRV7D-TSO tipusu kettds visszacsapo szelepeket DRV7-T tipusuakra
cserélte.

26 /40

EKM-KBSZ zardjelentés



2022-0682-5

5. KOVETKEZTETESEK

5.1

5.1.1

5.1.2

5.1.3

Osszefoglalas

Az esemény bekovetkezésekor a harom kocsibdl allé szerelvénybe sorozott 20-05
sorozatu kocsi (1. kocsi) és a 20-44 sorozatu kocsik (2. és 3. kocsi) levegds
halézata egymastél elvalasztva, kulén rendszert alkotott. A szerelvény
megfutamodasanak kozvetlen oka az elszeparalt levegbés egységekben két,
egymastadl fuggetlen miszaki meghibasodas egyideji bekodvetkezésére vezethetd
vissza.

Ok-okozati tényezék

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerilése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna elézni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a 3. kocsin a sritett levegd utantaplalas megsziintetését kovetd tizenkét
percen belll, egyértelmiien nem meghatarozhaté okbol, a félégtartaly
vezeték tér és a fblégvezeték tér nyomasa kiegyenlitédott, ezaltal a
févezetétk nyomasa a kormanyszelepek oldé allasba kerlléséhez
szikséges érték folé emelkedett, és a fékek az egymassal 6sszekapcsolt
2. és 3. kocsin feloldottak (4.2.2);

b) az 1. kocsi kormanyszelepe a benne talalhaté fazékmembran szakadasa
okan témortelen volt, ezért a kocsin a fék a slritett levegd utantaplalas
megszuntetését kdvetd 12. percre feloldott (4.2.2).

Hozzajarulé tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az eseményt, hogy novelték a bekdvetkezés valoszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a koévetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemeény bekdvetkezését:

a) az egyik érintett kocsinal az esemény elb6tt harom héttel a hiba mar
egyszer jelentkezett, a kocsi megfutamodott, azonban a vasuttarsasag
uzemeltetési rendszere a problémat nem tudta megfeleléen kezelni, és
intézkedések hianyaban a késb6bbi, vizsgalt esetet nem tudta
megakadalyozni (4.3.2).

Rendszerszintii tényez6

Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegi ok-okozati vagy
hozzajarul6 tényez6k, amelyek a jovében valdszinlileg hatassal lehetnek hasonlé
és kapcsolodd eseményekre, kilénosen ideértve a szabalyozasi keretfeltételeket,
a biztonsagiranyitasi rendszer kialakitasat és alkalmazasat, a személyzet
készségeit, az eljarasokat és a karbantartast:

a) a MAV Zrt. E.2. sz. Fékutasitas 6.1.2 pontjaban el6irtak nincsenek minden
esetben o6sszhangban a jarmilvekkel szemben tamasztott miszaki
kévetelményekkel, és el6fordulhat olyan, hogy a karbantartasok soran
forgalombiztos allapotunak minésitett kocsi Uzem kdzben nem tudja
teliesiteni azt a kovetelményt, miszerint az a megengedett 30 perc
id6tartamban, kizarélag légfékkel allva tartva, a megfutamodas ellen
biztositott legyen (4.4).
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5.2 Megtett intézkedések
Az eset kapcsan megtett és a vasuti kozlekedés altalanos biztonsagat javito
intézkedésekrél a Vb nem szerzett tudomast.

5.3 Tovabbi észrevételek
Az eset bekdvetkezésével Osszefliggésbe nem hozhatd, de kockazatnéveld
tényezok:

a) az érintett személyzet az esetet nem jelentette, azt el akarta titkolni (4.3.1).

54 Jol miikddo eljarasok, gyakorlatok
Az esemény okait felderithetévé tette és ezzel a jovBbeni hasonlé balesetek
megel6zését szolgalta, hogy:

a) az esetet kdvet6 napokban az eseményben érintettek kdzll, vagy az
eseményrél egyéb uton tudomast szerzettek kozul valaki névtelendl
bejelentést tett a vasuttarsasag biztonsagi szervezeténél (2.1).

5.5 Tanulsagok
Az esemény tobb tanulsaggal is szolgal.

— Az egyre korszerlbb berendezések és az azok Aaltal rdgzitett adatok
elemzésével egyre kdnnyebb utdlag feltarni (és ezzel egyltt egyre
nehezebb eltitkolni) egy rendkivili eseményt.

— A rendkivlli események akar a szabalyok szigoru betartasa mellett is
bekdvetkezhetnek (4.2.3).

— A kozvetlen veszély elharitdasa utan, pont a tovabbi veszélyhelyzetek
kialakulasanak megel6zése érdekében vissza kell térni az utasitasszer(
munkavégzésre (4.3.1).

— Olyan esetben, amikor tanulni lehet és kell egy eseménybdl, kiemelten
fontos, hogy a Kkijelolt szervezetek tudomast szerezzenek arrél, ezt
azonban a buntetéstél valé félelem megakadalyozhatja. Ezért a
szervezeten belll a ,méltanyossag kulturgjanak” felépitése segithet a
biztonsag javitdsaban. Ha a munkavallalok nem tartanak attdl, hogy
egyuttmikodjenek a biztonsagi szervezettel, az hosszutavon jelent6s
pozitiv hatassal lehet az altalanos vasutbiztonsagra (4.3.2).
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6. BIZTONSAGI AJANLAS

A biztonsagi ajanlasok a szakmai vizsgalat soran szerzett adatok és tapasztalatok
alapjan a vasuti balesetek és események jovébeni megelézése céljabdl tett
javaslatok, amik — a zardjelentésben foglaltakkal és a kévetkeztetésekkel egyutt —
kizarélag a vasuti kdzlekedés biztonsaganak javitasat szolgaljak.

A biztonsagi ajanlasok cimzettje lehet a vasuti kdzlekedési hatésag (EKM-VHF),
egyéb hivatal és hatésag, az Eurdpai Unid Vasuti Ugynoksége (ERA), és egy
masik EU tagallam. A bevezetésért felel6s szervezetek (a biztonsagi ajanlasok
végrehajtoi) sajat felelésségi teruletukon belll a vallalkozé vasuti tarsasagok, a
palyahalozat mikdodtetdk, a karbantartasért felelés szervezetek és egyéb szereplbi
a vasuti iparagnak. Ezeknek megfeleléen:

— A Dbiztonsagi ajanlas cimzettie az ajanlas megvalositasat ellenérzé
szervezet, akinek meg kell bizonyosodnia rdla, hogy az ajanlas nyoman az
érintett bevezetésért felelés szervezetek a megfelel6 intézkedéseket
megtették. A bevezetésért felel6s szervezetnek a KBSZ altali megjeldlése
nem zarja Ki, hogy az ajanlas cimzettie a nevezetteken tul tovabbi
végrehajtasért felelés szervezeteket azonositson.

— A bevezetésért felelés szervezet az ajanlas megvaldsitdéja. Mivel
valamennyi, a vasuti kdzlekedési iparagban tevékenykedd szervezet a
sajat tevékenységét érintd kérdésben jogi felelésséggel tartozik a biztonsag
szavatolasaért, a biztonsagi ajanlas bevezetéséért felelés szervezeteknek
az ajanlas nyoman intézkedéseket kell tennitk a KBSZ altal feltart és
ismertetett kockazatok kezelése érdekében. Tehat a biztonsagi
ajanlasoknak a nem kozvetlenlil a végrehajté szervezetnek tortend
cimzése nem mentesiti azokat az unidos és nemzeti jogszabalyok és
rendeletek altal rajuk ruhazott, biztonsagra vonatkozo felelésségik alél.

A vasuti baleset vagy esemény kapcsan kiadott biztonsagi ajanlasok cimzettjei a
biztonsagi ajanlas kézhezvételétdl szamitott 90 napon belll irasban kotelesek
tajékoztatast adni a KBSZ részére az ajanlas elfogadasardl, az ajanlas alapjan
tervezett vagy mar megtett intézkedésekrél a bevezetésik hataridejének
megjelolésével, vagy egyet nem értésuk esetén az ajanlas elutasitasarol,
indokolassal ellatva.
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6.1

BA2022-0682-5-01

2022. junius 26-an, 21 o6ra 38 perckor a Matészalka allomas Il. vaganyara
korabban megérkezett 32421 sz. vonat szerelvénye a mozdony kériiljarasa
kbzben megfutamodott. A szerelvény megfutamodasanak kbzvetlen oka a vonatba
sorozott vasuti kocsik levegbs rendszereiben két, egymastol fliggetlen miiszaki
meghibasodas egyidejii bekbvetkezésére volt visszavezethetd. Ennek kapcsan a
vizsgalobizottsag megallapitotta, hogy el6fordulhat olyan eset, amikor a
karbantartas soran forgalombiztos allapotunak mindsitett vasuti kocsi lzem
kézben nem tudja teljesiteni azt a kbvetelményt, miszerint a megengedett 30 perc
id6tartamban, kizardlag légfékkel allva tartva a megfutamodas ellen biztositott
legyen, ami azt jelenti, hogy a MAV Zrt. E.2. sz. Fékutasitds 6.1.2 pontjaban
elbirtak nincsenek minden esetben ésszhangban a vontatott jarmiivekkel szemben
tamasztott miiszaki kdvetelményekkel, ezért a KBSZ a kiévetkez6 biztonsagi
ajanlast adja Ki:

szama: BA2022-0682-5-01

cimzett: EKM Vasuti Hatésagi Féosztaly

bevezetésért felelés: MAV-START Zrt.

A KBSZ javasolja a MAV-START Zrt. részére, hogy
azoknal a kocsi tipusoknal, ahol a févezeték tér és a
félégtartaly vezeték tér egymastol nem teljes egészében
fiiggetlen terek, moédositsa a karbantartasi eléirasokat
oly médon, hogy az ellenérzések soran Kkisziirheté
legyen az ezen levegds terek kozotti esetleges
nyomaskiegyenlitédés.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén biztositott lehet, hogy a
karbantartasok soran forgalombiztos allapotinak mindsitett vasuti kocsik lzem
kbézben valoban fteljesiteni tudjak azt a koévetelményt, miszerint 30 perc
idétartamban, kizardlag légfékkel allva tarthatok legyenek tgy, hogy kbézben a
megfutamodas ellen biztositottak maradnak, ezzel pedig a vasuti kbzlekedés
biztonsaga javithato.
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7. ELTERO VELEMENYEK

A MAV Zrt. észrevétele a Biztonsagi kulttra cim(i fejezethez (4.3.2):

A MAV Zrt. vasitbiztonsagi szervezete a balesetvizsgélatok soran meghatarozza
az események bekévetkezésében megallapithato személyi- és szervezeli
felel6sséget, annak szazalekos mérteket. Az elkészitett vizsgalati- vagy
balesetvizsgalati jelentéseink a munkaltaté részére megkiildésre kerliilnek, majd a
munkaltato felelGsségi- és feladatkérébe tartozik — munkavallaléi érintettség
esetén — az esetleges hatranyos jogkdvelkezmények mérlegelése és kiszabasa.
Az el6z6ek miatt a méltdnyossag kulturdja és annak megjelenitése a
mindennapokban nem csak és kizarélag a vasutbiztonsagi szervezet feladata,
hanem az érintett személyzet munkaltatéinak is, akik tevékenységi kérébe tarfozik
a foglalkoztatas vallalati kereteinek a meghatarozasa, melynek része az is, hogy a
MAV Zit. biztonsagi szervezete &ltal megkiildstt anyagok tikrében sajat
felelésségi kériikben mérlegelnek a biintetés mértékérdl.”

Budapest, 2023. aprilis 18.

7 LAz

L
Demjén -Fe/ter / Chikan Gabor
Vb tagja ‘ Vb tagja

Duli A'dénxp
Vb vezetdje
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek terjedelmik és/vagy formatumuk okan a zarodjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet A 418-332 psz. mozdony adatrogzitdje

Az alabbi diagramon az id6 fliggvényében abrazolva lathatok a 418-332 psz. mozdony MFB adatai a 32421 sz. vonattal Matészalka
allomasra tértén6é megérkezéstél a megfutamodott jarmiivek Kocsord alséig torténd kdvetésén at (sargaval jeldlve) a megfutamodott

szerelvénnyel Matészalka allomasra torténé visszaérkezésig:

A 3.2 fejezetben emlitettek szerint az allomasi térfigyeld kamerak oraja 53 masodpercet sietett az MFB 6rajahoz képest. Az alabbi
diagramon szerepl6 id6adatokat a Vb mar a kamerafelvételek idejéhez igazitva adja meg.

zdlddel, illetve kékkel a mozdony GPS koordinatai alapjan szamitott és a sebességméré éraja szerinti sebessége (km/h)
— barnaval a mozdony légfék févezetékének nyomasa (bar)

v (km/h) 21:23:20 21:26:40 21:30:00 21:33:20 21:36:40 21:40:00 21:43:20 21:46:40 21:50:00 21:53:20 21:56:40 22:00:00 22:03:20 22:06:40 22:10:00

p (bar)
kocsik kovetése kocsik visszahuzasa
30 - - - — - 25
kényszerfékezes Mateszalkara
fék feloldasa: (SR1)
40 a kogcsikat koriljaras | N 0
legkés6bb 25 eldre-vigsza ¥
masodperccel |
korabban mar
30 15
o | leakasztottak ' } r
» |a mozdonyrol T\
20 Kocsort 10
also
10 2
| [ személykocsik 6ssze-\
RSN .
Matészalka megfutamodasa\ | v3 |I. Grhely el Matészalka

21:23:20 21:26:40 21:30:00 21:33:20 21:36:40 21:40:00 21:43:20 21:46:40 21:50:00 21:53:20 21:56:40 22:00:00 22:03:20 22:06:40 22:10:00
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2. melléklet A megfutamodas dinamikai modellezése

A Vb a vasuti palya lejtviszonyait és a jarmivek tomegét figyelembe véve dinamikai szamitasokat végzett, ami alapjan megbecsulte a
megfutamodott jarmivek mozgasat az esemény bekdvetkezésétél a megallasig. A Vb a kapott eredményét Osszevetette a
bizonyitékokbdl rendelkezésre alld tényadatokkal, ami alapjan megallapithatd, hogy a modellezés a valésagot j6 kozelitéssel irja le.

Az alabbi diagramokon a megfutamodott kocsik becsiilt sebessége lathaté az id6 és a megtett Ut (szelvényezés) fliggvényében:

21:3820  21:40:00 21:41:40 21:4320 214500 21:46:40 21:48:20 2150000 21:51:40 215320 215500 21:56:40 21:5820 22:00:00 22:01:40

"(km":l Matészalka Kocsord alsp :](kmlh)
35 ~ N 5
30 1 / \_,\ 30
25 / g T N 25 A diagramon  szaggatott
™ / & & \ vonallal jelélve az lathato,
20 |- = = = & % % 20 hogy ha a megfutamodott
'3 / © o |t ¥ o e \| szerelvényt a kézifék
5= = & & 2@ &S | 15 betekerésével nem allitjak
i / x g S |[¥5=2 s _E s befékezés a meg, az a lejtviszonyoknak
s = 0 © o (2 8¢ ST i - 10 készonhetSen révidesen
S — 2 = s & |8 NS Lo s “w kézifékkel (nagyjabdl a felvételi épilet
SIE E [ s e o8 H1o o 5 3 magassagaban) megallt
D . . - =]
E +— | ol @ 5 5 |5¢5 < X s voIr?a 9 9
- — - - - - - - - = '

21:38:20 21:40:00 21:41:40 214320 21:45:00 21:46:40 21:48:20 215000 215140 21

o
]

200 215500 21:56:40 21:5820 22:00:00 22:01:40

500+00  495+00 490+00 485+00 480+00 475+00 470+00 465+00 460+00  455+00 450+00 445+00 440400 435+00 430+00 425+00

v (km/h) | Matészalka Kocsord als¢| | (kmih)
.___——-—-—”\
35 //_ V/\\‘ 35
o / \ - »
25 la e 2 E—_.\ 25 A diagramon  szaggatott
s / & k3 \ vonallal jeldlve az lathato,
2012 7 = — = & 3 3 20 hogy ha a megfutamodott
- — S— ra e
£ @ b oo+ ° ° \ szerelvényt a kézifék
158 & & & o1 S N 15 betekerésével nem allitjak
% T g S I== T |E ® meg, az a lejtviszonyoknak
10 8 = o F i S—B—S : : 10 kdszonhetden révidesen
w 2‘ co D D 'I_ : 'I_ = ya s . . P .
E// 2 T G & o NT L3 I beffzke:zes‘q (nagyjabol a felvételi épilet
5 BsT & 5 T E R G138 akezifekkelHy|s 4g4b Allt
xo| ] i L5 0w [0 o ) magassagaban) mega
/ B » 5 5 = b S R § volna.
- — . = - — C—_ —
500400  495+00  490+00 485400 480+00 475+00 470400  465+00 460+00  455+00  450+00  445+00  440+00  435+00 430+00 425+00
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3. melléklet A 20-44 és 10-44 sorozatu kocsik légféksémaja
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F 1 1 AjJbé miksdtetésher F
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4. melléklet Debrecen Kocsijavitoban végzett vizsgalatok

A KBSZ vizsgaldbizottsaga 2022. julius 14-én, Debrecen Kocsijavito Mihelyben az
eseményben részes vontatott jarmiivekkel prébakat végzett.

A préba megallapitasai:

A probak megkezdésekor a vizsgalt kocsik a kocsijavitd tarolo Il. vaganyan
villamos fitégépre kapcsolva alltak. A kocsik sorrendje az alabbi — az eseménykori
Osszeallitassal megegyez6 — volt:

1. kocsi: 50 55 20-05 615-9 Bhv
2. kocsi: 51 55 20-44 053-5 Bpee
3. kocsi: 51 55 20-44 043-6 Bpee

A villamos fitégép és az 1. kocsi kozott a fblégtartaly vezeték tomlbk
csatlakoztatva voltak, az elzaré valtdk zart allapotban voltak. Az elvégzett préba
soran a személykocsik ko6zott a légfék févezeték tomlbk és a félégtartaly vezeték
tomlbk — a késébb feltart eseménykori allapottdl eltéréen — mindenhol
csatlakoztatva voltak, az elzaré valtok nyitott allapotban voltak.

Az 1. kocsi légfék févezeték tomldjét D2 tip. fékezdszeleppel vezérelt mobil
kompresszorra kotottik, az elzaro valtét megnyitottuk, majd a fékez6szelep oldé
alldsa mellett a leveg6s tér tokéletes feltoltbdése érdekében a kocsik l1égfék
févezetekét 10 percig toltottik. Toltés kdzben a kocsik kormanyszelepénél kifuvas
nem volt hallhaté.

A teljes feltdltés utan:

— Uzemi 1. fékfokozatba kapcsolva a févezeték nyomas 5 bar-rdl 4,5 bar-ra
csokkent, az 1. kocsi fék munkahengerében a dugattyd kimozdult, a
féktuskok a kerekekre raszorultak, a 2. és 3. kocsi fékkijelz6je szerint pedig
1,4 bar fékhengernyomas kialakuldsa mellett a tarcsafékek befogtak.

—  Uzemi 9. fékfokozatba kapcsolva a févezeték nyomas 4,5 bar-rél 3,2 bar-ra
csokkent, valamennyi kocsi befékezett allapotban volt, a 2. kocsin 3,8 bar,
a 3. kocsin 3,7 bar fékhengernyomas alakult ki, fuvas egyik kocsinal sem
volt hallhato.

— 11 ¢dra 22 perckor a févezeték csapjat elzartuk, az 1. kocsi és a mobil
kompresszor kozotti toml6kapcsolatot megszuntettik, majd a kocsik
befékezettségének allapotat figyeltik. 11 éra 51 perckor az 1. kocsi
féktuskoéi minimalisan mozdithaték voltak, 11 6ra 52 perckor a féktuskok
mar egyértelmiien lazak voltak, az 1. kocsi fékje feloldott. A 2. kocsin
ugyanekkor a fékhengernyomas 3,8 bar volt, a 3. kocsin pedig 0,8 bar.

— 12 ¢6ra 7 perckor a villamos f(itbgép és az 1 kocsi kozott a félégtartaly
vezeték elzard valtéit kinyitottuk, mire a 3. kocsi fékhengernyomasa 0,2
bar-rél 4 bar-ra megnétt.

— 12 6ra 47 perckor az 1. kocsi elzaré valtéjanak megnyitasaval
megcsapoltuk a félégvezetéket és ellendriztik, hogy idékdézben a
félégtartaly vezeték térbdl toltédott-e levegd a félégvezeték térbe, de
kifavas nem volt hallhato.

A probak utan az 51 55 20-44 053-5 és 51 55 20-44 043-6 psz. kocsik
Nyiregyhazara tovabbitasra kerultek, az 50 55 20-05 615-9 psz. kocsit tovabbi
vizsgalatra helyben a kocsijavito tarold VII. vaganyara, aknara allitottak.

A préba megismétlése:

2022. julius 15-én a debreceni jarmireszortos az 50 55 20-05 615-9 psz. kocsival
a probat megismételte. A préba az el6zb napival megegyez6 modon zajlott azzal a
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kilénbséggel, hogy a kocsi leveg8s rendszere ekkor — az eseménykori allapotnak
megfeleléen — flggetlen volt mas jarmlvekétdl, illetve hogy a kormanyszelep-
talpon taldlhaté vizsgalé furatba nyomasméré kerilt betoldasra a
fékhengernyomas értékeinek mérése céljabdl.

A megismételt préba soran a légfék févezeték teljes feltdltését kdvetben, tzemi 9.
fékfokozatba kapcsolva a févezeték nyomas 4,5 bar-rél 3,2 bar-ra csokkent,
kialakult a 2 bar maximalis fékhengernyomas. A fékhengernyomas a fOvezeték
nyomasanak csokkenését koéveté 3. percre 1,6 bar-ra, az 5. percre 1,4 bar-ra
csokkent és a csOkkenés folyamatos maradt. Kbézben a kormanyszelepnél erés
kifavas volt hallhaté. A fék teljes feloldasa végul a légfék févezetek
nyomascsokkenést kovetd 12-13. percben kovetkezett be. A préba ezutan még
kétszer megismétlésre kerilt, az el6z8 bekezdésben feltlintetettel tdkéletesen
megegyez6 eredményt produkalva, ezért a kocsin kormanyszelep hiba kertilt
megallapitasra.

5. melléklet Nyiregyhaza Kocsijavitéban végzett vizsgalatok

A KBSZ vizsgaldbizottsaga 2022. julius 27-én, Nyiregyhaza flt6hazban az
eseményben részes vontatott jarmlvek egy részével probakat végzett.

A préba megallapitasai:

A probak megkezdésekor a vizsgalt kocsik a korflitéhaz egyik kézbulsé vaganyan,
egymassal dsszekapcsolva alltak. A kocsik sorrendje az alabbi volt:

1. Kkocsi: 51 55 20-44 053-5 Bpee
2. kocsi: 51 55 20-44 043-6 Bpee

A személykocsik kdzott a legfék févezeték tomldk és a félégtartaly vezeték tomlbk
csatlakoztatva voltak, az elzaré valtok nyitott allapotban voltak.

Az 1. kocsi légfék fbvezeték és félégtartaly vezeték tomldjét D2 tip.
fékezbszeleppel taplalt 1égsdritére kotdttuk, az elzard valtét megnyitottuk, majd a
fékezbszelep oldd allasa mellett a kocsik légfék févezetékét teljesen feltdltdttik (a
févezetékben 5 bar, mig a félégtartaly vezetékben 7 bar nyomas alakult ki). Toltés
kdézben a kocsiknal kifuvas nem volt hallhato.

A teljes feltéltés utan:

— 11 6ra 15 perckor Gzemi 9. fékfokozatba kapcsolva a févezeték nyomas 5
bar-rél 3,2 bar-ra csdkkent, valamennyi kocsi befékezett allapotban kertilt,
az 1. kocsin 3,8 bar, a 2. kocsin 3,9 bar fékhengernyomas alakult ki, favas
egyik kocsinal sem volt hallhaté. 11 6ra 17 perckor a févezeték és
félégtartaly vezeték csapjait elzartuk, az 1. kocsi és a kompresszor kozotti
toml6kapcsolatot megszintettik, majd a kocsik befékezettségének
allapotat figyeltik. 11 o6ra 47 perckor a kocsik a fékkijelz6k szerint
befékezett allapotban voltak, ekkor az 1. kocsin a fékhengernyomas 2,8
bar, mig a 2. kocsin 3,1 bar volt.

— 11 6ra 47 perckor ellen6rzé6 nyomasmérét kapcsoltunk az 1. kocsi végén a
févezetékre és a fblégtartdly vezetékre, a csapokat megnyitottuk. A
nyomasmérokrél a févezeték esetében 3,7 bar érték, mig a félégtartaly
vezeték esetében 4,5 bar érték volt leolvashatd, igy megallapitottuk, hogy a
két elméletben flggetlen levegbs tér egymassal kiegyenlitédni probal.

— 11 6ra 51 perckor a két kocsi kozott elzartuk a févezeték és fblégtartaly
vezetékek csapjait, majd az ellen6rz6 nyomasmérd segitségével kulon-
kilén vizsgaltuk a két kocsi f6vezeték és fblégtartalyvezeték tereinek
nyomasértékeit. Megallapitottuk, hogy a két kocsi levegbs rendszerének
egymastol vald flggetlenitése utan az 1. kocsin a nyomasértékek
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allandosultak, a 2. kocsin azonban a nyomas-kiegyenlitédés tovabb
folytatédott, 11 éra 56 perckor a févezeték nyomasa mar 4,4 bar volt.

A probak utan az 51 55 20-44 053-5 psz. kocsi a forgalomba visszaadasra kertilt,
az 51 55 20-44 043-6 psz. kocsit tovabbi vizsgalat céljabdl aknara allitottak.

Az 51 55 20-44 043-6 psz. kocsi kormanyszelepe kicserélésre kerdilt.
Leszereléskor az MR20690 gyari szamu kormanyszelep furataibol a
megszokottnal nagyobb mennyiségi viz folyt ki, de a kormanyszelep megbontasa
nélkal egyéb megallapitas helyben nem volt teheté. A prébakat az ujonnan
beszerelt kormanyszeleppel Ujrakezdtiik, amikor is a hibajelenség megismétlédott:
A févezetéket feltdltottik, 12 ora 40 perckor a kocsit Gzemi 9. fékfokozaton
befékeztik, befékezéskor a févezetékben 3,2 bar nyomas alakult ki, ami 12 éra 55
percre 4,4 bar-ra emelkedett. Ekkor a készletlégtartalybdl a kormanyszelep
szeleptartdjahoz vezetd ugynevezett R tér csbcsatlakozasanal szakaszosan halk
fuvas volt hallhaté, itt a karmantyunal repedést fedeztlink fel, aminek kijavitasaig a
tovabbi vizsgalatokat felfiiggesztettik.

A préba megismétlése:

2022. julius 28-an az emlitett cs6csatlakozasnak a tdmortelenséget okozé hibgjat
megszuntették, majd a nyiregyhazi jarmireszortos a probat megismételte. A feltart
hibajelenség (a févezeték és a félégtartaly vezeték nyomaskiegyenlitédését) nem
szlint meg, ezért tovabbi vizsgalatok elvégzését iranyoztak eld.

2022. augusztus 1-én a kocsi levegbs rendszerében megtaldlhaté alabbi
cserélhetd alkatrészeket: a kormanyszelepet, a DU 2.1 nyomasmaodositét és az
RF-1 jelt gyorstoltd szelepet, valamint a csérendszerben megtalalhatd harom
darab visszacsapé szelep betéteit kicserélték, majd a debreceni és a nyiregyhazi
jarmireszortosok a prébakat megismételték. A kocsi azonban a hibajelenséget
(nyomaskiegyenlitédés kovetkeztében a févezeték feltdltddését) tovabbra is
produkalta. Ezutan a kormanyszelep Ujbdli leszerelését kdvetden a kormanyszelep
tartd vizsgalata soran az 6ntvényen belll tilnyomast (a jaratok kozotti atfUvast)
érzékeltek. Ezek utan szeleptartd-csere céljabol donornak a miihelybe rendeltek
egy szintén Knorr KEO jell kormanyszeleppel rendelkezd személykocsit.

2022. augusztus 2-an az 51 55 20-44 043-6 psz. kocsin kicserélték a szeleptartot,
majd a nyiregyhazi jarmlreszortos a probakat megismételte. A korabban feltart
hibajelenség ezek utdn sem szint meg, ezért a kocsit tovabbi vizsgalatokra
Debrecenbe szallitottak.

Alkatrészjavitas Debrecenben, dsszeszerelés és ismételt proba Nyiregyhazan:

Debrecen Kocsijavitdban az 51 55 20-44 043-6 psz kocsi valamennyi félégtartaly
vezetékbe épitett visszacsapoOszelepe kiszerelésre és vizsgalatra kerdlt.
Megallapitasra kerilt, hogy a vizsgalat idején mindegyik jol mikddoétt, de a fékes
alkatrészeknél a kondenzviz kivalast jelentésen meghaladd mértékd viz nyoma és
vizes szennyezddés volt. A szelepek szétszerelése utan azokban sérilés, hiany
nem volt tapasztalhatd, az alkatrészek tisztitasa és 6sszeszerelés utan azokat
visszakuldték Nyiregyhazara. 2022. augusztus 12-én Nyiregyhaza Kocsijavitéban
a kocsi megbontott levegds haldzatat kifuvattak, majd a visszacsapo szelepeket is
visszaszerelték, a kocsi fékberendezése ezutan rendben mikodott.

6. melléklet Istvantelek Fékmiihelyben végzett vizsgalatok

A KBSZ vizsgéalobizottsdga 2022. augusztus 11-én Istvantelek Féktechnikai
Mihelyben az eseményben részes 50 55 20-05 615-9 psz. kocsirdl 2022. julius
15-én leszerelt MR19029 gyari szamu, KE tipusu kormanyszeleppel probapadi és
szétszereléses vizsgalatokat veégzett.
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A probapadi vizsgalat megallapitasai:

A kormanyszelep vizsgalatanak megkezdése el6tt az 6lomzarak sértetlenségének
ellen6rzése megtortént, megallapitasra kerult, hogy az o6lomzarak sértetlenek
voltak. Ezek utan a kormanyszelep probapadi mérése kévetkezett. A probapadon
az alabbi mérések kertiltek elvégzésre:

1. Fokozatos fékezés vizsgalata a legnagyobb nyomasig P allasban, az R-
tartaly 5,5 bar-os téltésekor. A mérés eredménye: a kormanyszelep nem
mUikédétt megfelelben.

2. Gyorsfékezés vizsgalata, P allasban. A mérés eredménye: a
kormanyszelep nem miikddoétt megfelelGen.

3. A fék oldasanak és ezzel egyidében a segédlégtartaly toltésének
vizsgalata, P allasban. A mérés eredménye: a kormanyszelep nem
mUikbdétt megfeleléen.

4. Az A-kormanykamra, illetve az A-tartaly feltoltésének vizsgalata. A mérés
eredménye: a kormanyszelep megfelelben miikdott.

A probapadi mérések utan a kormanyszelep ellen6rzé furatainal spray
segitségével tomorsegvizsgalatra kerlt sor. A teljes feltdltés utan, a fékezészelep
zart allasaban a csapolokamranak a részegységéhez tartozé O2-es, valamint a
haromnyomasos szerkezethez tartoz6 0O3-as gylriinél enyhe kifuvas volt
tapasztalhaté. Ezt kdvetben Uzemi 1. fékfokozatban O2-es gylrinél enyhe, mig a
toltést/Uritést vezeérlé relészelephez tartoz6 O4-es gylrinél erds kifuvas volt
tapasztalhaté. A hibakeresés soran a felsé kamra megbontasakor megallapitottuk,
hogy a fékhenger toltését és Uritését vezérl6 relészelep membranja repedt volt. A
membran cseréjét kdvetben a kormanyszelep O4-es gy(irljénél tovabbra is erés
favas volt tapasztalhaté. A hibas mikddés okanak megallapitasahoz késébbi
idépontban a kormanyszelep megbontasos vizsgalata szukséges.

A szétszereléses vizsgalat megallapitasai:

2022. augusztus 17-én a részlegvezetd iranyitasaval a kormanyszelep
megbontasara kerult sor. A szétszerelés soran az egységeknél és a bennuk lévd
alkatrészeken kilsé szennyezddésre utalé jeleket nem talaltak. A térzsszelep
szétszerelése soran a haromnyomasos kamra alatt megtalaltak a kormanyszelep
nem Uzemszerl mikodésének okat. A hibas mikodést a fazékmembran fellletén
a magasnyomasu szelep alatti részen |évé szakadas okozta. A tobbi alkatrészt
rendben talaltak, mas hibara utalé jelet nem talaltak.
v . E‘:ll"

| o * o
S S

14. abra: az 50 55 20-05 615-9 psz kocsi kormanyszelepének atszakadt membranja
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7. melléklet Fékvizsgalati jegyzékonyv (20-44 043 / 2022.06.29.)

FEKVIZSGALATI JEGYZOKONYYV [Awwsic  IBA-9351 FEKVIZSGALATI JEGYZOKONYV [romstc 1BA-9351
=5)SMAUSTART | KE-PR (D) tércsds fékberendezés  |viroa 3. SEMAUSTART | KE-PR (D) thrcsis fékberendezés  |varom 5
esetén Oldalszam 1/2 esetén Oldalszim 2/2
r = e Javitési nem: K- [4.13 Kézifek vizsgilata T
Palyaszam: 20— %4 -04%-¢ Fékvizsgalat jele: . ::;2 E]I;ll\:),)l’elfekvés ST sz
Korményszele Fékhatasgyorsitd " P .13.2. (I-1V) Zsirozéas i
tpusafssima: | Ko-00. 8L [A9BYA| tipusaispima: | B3 / 4234 4132, 1LV Feoll g 5
e o = = .13.2. (II-1V) Fékkijelzé vizsgalata Jelzés a betétek
Nyomésmaodositd Meérbeszkoz 2 < g
3 L 0494 e/ Mebt A 4 NCAs 003% felfekvésekor R
tipusa/szama: . tipusa/széma: - 4.14. Fékb vizsgalata
4.14.3. (0-1V) Ellenérzés, csere R
A vizsgélat megnevezése mellett szerepld szim a MAVSZ 874-1 vizsgélati eldirasaira utal. 4.15. Féktaresik vizsgal P
A tablazat celldiba a mért értéket, vagy megfeleloség, szabalyos miikodés esetén "R jelet kell irni. | 4.15.1. (I1V) Szennyezodések eltavolitisa R~
4.15.2. (I-V) Hosériilések, repedések R
4.15.3. (I-1V) Kopés 3
4.1. (I-IV) Alaki kbvetelmények k 4.15.3. (IL1V) Ferde kopas 3 |
4.2. (0-1V) Viztelenités '3 4.15.3. (11-1V) Rogzitettség [3 |
4.3. Elzarovaltok és atallito szerkezetek 2 4.16. Csszisvédelem ellenérzése
(I-11) Miiksdés, (IV) Csere, javitas I 4.16.2. (I-1V) Onteszt R
4.4. (IV) Nyomasméré miiszerek s 4.16.2. (II-1V) Légrés ellendrzése (0,9+0,5 mm) R R | R [ R
Kalibralas, javitds 4.18. Egyéb p ikus berendezések
4.5. Tomorségi vizsgilatok Eloirt (300 s alatt) Mért 4.18.1. (I-IV) Témlék |3
4.5.1. (I-1V) HBL tér tomorsége (I-I1) 0,2 bar; (IV) 0,1 bar 02 4.18.2. (I-1V) Csbvezetékek 3 ==
4.5.2. (I-1V) HL tér tsmorsége (I-11) 0,2 bar; (1V) 0,1 bar 2 4.18.3. (I-V) Légsz(irdk R
4.5.3. (I-IV) C tér tomorsége (R-en mérve) (I-IT) 0,2 bar; (IV) 0,2 bar b2 4.18.4. (0-1V) Fékkijelzd ellendrzése R
4.6. (11-1V) Fékezési jellemzék vizsgalata 4.18.4. (LI-1V) Kézifék fékkijelzd tomorség Legfeliebb 0,1 bar/60 perc | 4
Legnagyobb fékhenger nyomés 3,0+0,1 bar 3.0 4.18.5. (11-1V) Nyoméscsokkentdk R-tartaly: 5,5 £0,2 bar [
Fékhenger feltéltési idd 04 3..:58 4 4.18.6. (I-1V) Ajtok levegés rendszere R
Fékhenger oldasi idd 15..20s A% 4.18.8. (I1-1'V) Nyoméskapcsoldk Csuszasgatlé: 1,8/1,3 =0,2 bar [k
g g2y g T 3 .
b:kl::ng:rb ?;lftc:l:‘;’: i;ényomas R 3'815051 ber 338 Minﬂfsﬁtég a MAVSZ, 8L74-1 :2(?15 sl.alb\"ﬁnx alnpjéln: X .J!ng_ / nem felelt meg
Fékhenger oldasi id3 15..20s 2% (A mindsités tényét vagy bekar kell jel6Ini)
Fékhatasgyorsité mikddése R
4.7. Korményszelepek vizsgalata Név (Nyomtatott/alairas) Munkakér Détum

4.7.1.1. (I-IV) Els6 fokozati fékhatas

pur=4,5 bar mellett pc>0,5, bar | R

4.7.1.2. (I-IV) Fokozatos fékezés és oldas

4.7.1.3. (I-IV) Olddszel

4.7.1.4. (IV) Erzéketlenség (mérés 50 s ideig)

4.7.1.5. (IV) Erzékenység (mérés 1,2 s ideig)

&4

4.7.1.6. (T-1V) Ismételt iz

szeleppel

=) =)

4.7.1.6. (II-1V) Ismételt iizemkészség ZFA-21

)

4.7.1.7. (II-TV) Tltsltés védelem (2 s ideig)

R

4.7.1.8. (II-1V) Fék kiiktatas

3

4.9. (I-1V) Vészfékszelepek kezelhetosége

Huazéerék (plombazya)
50...180 N

F- Keli =
YS.v

N

4.10. Fékhengerek vizsgilata

4.10.2 (I-1V) Felfliggesztés, kézifék

4.10.2 (II-IV) Gumiharmonika

1P

4.10.2 (IV) Csere, javitds

4.11. Fékhengerdugattyii I5ketek
4.11.2. (0-1V) Hézag ellenérzése

4.11.2. (II-1V) Uténall

21,

4.12. Fékrudazat vizsgilata

4.12.4. (IV) Ellendrzés, javitas

A mérést végezte
A mérést ellendrizte

A mérés helyszine

N{. Koo simiihely -

h I
}Cgrn‘ us2ecpl 4

2022 .06-29.

7225, / g

227 .77

Megjegyzés:
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8. melléklet A hivatkozott szabalyok, utasitasok

MAV Zrt. E.12. sz. Miiszaki Kocsiszolgalati Utasitas

2.2.1.1. Kocsivizsgalat a vonat érkezésekor

A vonat érkezésekor a kocsikat a 2.3.2. pontban meghatarozott terjedelemben kell
megvizsgalni. A kocsivizsgalathoz a kocsivizsgaloknak ugy kell elhelyezkednitk,
hogy az érkez6 vonat valamennyi kocsija kozottik és eléttik elhaladjon.
Amennyiben a szolgalati helyen csak egy f6 kocsivizsgald teljesit szolgalatot,
akkor a fogadas helyét az AVU-ban kell szabalyozni, figyelembevéve a vonat
megfigyelésére kotelezettek tevékenységeét is.

A kocsivizsgalatra kijel6lt allomasra behalad6 vonat sebességét a mozdonyvezetd
ugy koteles szabalyozni, hogy az az érkezési vagany biztonsagi hatarjelz6jének
korzetében a 40 km/h-t ne haladja meg. llyenkor kell megfigyelni azokat a futémi
és egyéb sériléseket (pl. keréklaposodas, felrakodott kerék, vagy lelogo
alkatrészek), amelyeket allé jarm{inél nem vagy nehezen lehet megallapitani.

A kocsik vizsgalatat kozvetlenul a vonat megallasa utan, az utolsé kocsinal kell
elkezdeni. Az érkezés utani vizsgalat soran a csapagy melegedését kézfejjel
torténé érintéssel vagy hémérével ellenérizni kell. Minden olyan sérulést meg kell
allapitani, mely a kocsi tovabbi Uzemeltetését akadalyozna. A személykocsik
vizsgalatat a 2.1.2.2. és a 2.3.3. pont szerint kell végezni.

A sérilt, illetve hibas kocsikat megfeleld barcaval kell megjeldini és sziikség
szerint értesiteni kell az allomasi személyzetet.

MAV Zrt. F.2. sz. Forgalmi Utasitas

5.4. A megfutamodott jarmiivek megallitasa

5.4.3. A megfutamodasrol tovabba a megfutamodott jarmiivek mennyiségérél
értesiteni kell a megfutamodas iranyaban szolgalatot végzd nyiltvonali dolgozdkat
és a kovetkezd allomas forgalmi szolgalattevéjét. Az értesitett dolgozok kotelesek
a megfutamodott egység megallitasardél gondoskodni.

5.4.4. Ha a megfutamodott egységet nem sikerllt a nyilt vonalon megallitani, a
megallitasarél az allomason kell gondoskodni az alabbiak szerint:

a) ha a kovetkezd allomaskdzben az allomas felé nincs vonat utban, vagy ha
van, de sikerult megallitani és a visszatolasara intézkedni, a valtokat
szabad vaganyon at a nyilt vonalra vezet6 allasba kell allitani. Az egyik
paros féksarut (féksarukat) a bejarati valtétol minél tavolabb a nyilt vonal
felé, de legkésdbb a vagany biztonsagi hatarjelzéjén belll, a masik paros
féksarut (féksarukat) a tulsé biztonsagi hatarjelzén belll a vaganyra kell
helyezni;

b) ha a kovetkezd allomaskdzben az allomas felé vonat van utban és barmely
ok miatt nem lehet a megallitdsara és a visszatolasara intézkedni, a
valtokat szabad, a tuls6é végén csonkavaganyra vezet6 allasba kell allitani,
és a paros féksarut (féksarukat) az a) alpontban szabalyozott modon a
vaganyra kell helyezni;

c) ha az éllomason a csonkavaganyra vezetd vagany foglalt, vagy ha
csonkavagany egyaltalan nincs, az allomas bejarati végén a paros féksarut
(féksarukat) az a) alpont szerint a vaganyra kell helyezni, és ha ezzel a
megallitds nem sikerllt, a megfutamodott egységet valamelyik csuccsal
szemben érintett bejarati valto feles allasba helyezésével vagy alavaltassal
ki kell siklasztani.

5.4.5. Megfutamodott egységet az utana vagy kivételesen vele szemben kuldott
mozdonnyal is fel lehet tartéztatni.
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