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TECHNOLOGIAI ES IPARI
MINISZTERIUM

ZAROJELENTES

PZL-101/A Gawron, HA-SBG
Farkashegy repulétér (LHFH), 2022. junius 5.

sulyos repuléesemeény
2022-0678-4

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalathak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Bevezetés

Az esemény rovid ismertetése

Esemény osztalya sulyos repuléesemény
tipusa PZL 101/A, Gawron
Légijarmi _ )
lajstromjele HA-SBG
idépontja 2022. janius 05., 18:06 LT*
Esemény
helye Farkashegy repulétér (LHFH)
Replilés célja vitorlazé repllégép vontatas
Személyi sérilések a piléta konny( sériléseket szenvedett

Az eseményben érintett Iégijarmi 14
e s s megrongalodott

sérulésének mértéke

Helyi id6 szerint 18:06-kor, Farkashegy repulétéren egy PZL-101/A Gawron tipusu, HA-SBG

lajstromjell repulégép leszallas utan, a foldon kigurulas kbézben az orran atfordult és a

futépalyan fejjel lefelé allt meg. A pildtat a mentdk kdnnyl sértlésekkel korhazba szallitottak,

a légijarml az eseményben megrongalddott.

A Vizsgalobizottsag (tovabbiakban: Vb) az esemény kdzvetlen okat a Pildta altal, a légijarmi
megallitdsahoz hasznalt, tul nagy féker6 alkalmazasara vezette vissza. A nem palyairanyu
leszallas miatt révidebb pélya, a repllégép magas sulypont helyzete, a légfék dinamikus
mikddése és a pilota kevés leszallasi tapasztalata a tipussal szintén hozzgjarult az
eseményhez.

A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet (tovabbiakban: KBSZ) Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan
korulményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

c.‘._‘

1. abra: a légijarmii az esemény utan

1LT: Local Time / Helyi id6
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Altalanos informaciok

A jelentésben minden idépont helyi idében (LT) értendd. Az eset idépontjaban LT= UTC?+ 2
ora.

A jelentésben minden foldrajzi koordinata WGS-84 felmérése szerint értendé.

A jelentés a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény 7.§ (1) bekezdés k) pontja alapjan az
esemény sulyossaganak és jellegének megfelel6 formaban készlilt.

Bejelentések és értesitések

A KBSZ Ugyeletére az eseményt 2022. junius 05-én 18 o6ra 17 perckor a Légimentdk
ugyeletese jelentette be.

A KBSZ lgyeletese:

— 2022. junius 07-én 17 ora 14 perckor értesitette a tervez6 allam kivizsgalo szervezetét.
— 2022. janius 07-én 17 éra 13 perckor értesitette az EASA3-t.

Vizsgalébizottsag
A KBSZ vezetbje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte
ki:

vezetbje Joo Klementina balesetvizsgald

tagja Erdési Gabor balesetvizsgald

Eseményvizsgalat attekintése
Bejelentést kdvetben a KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el.

A polgari légikdzlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatarol és megel6zésérél és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérdl szolé, az Eurépai Parlament és a Tanacs (EU)
996/2010/EU rendelet (2010. oktdber 20.) 5. cikke szerint:

(1) ,A polgari replilés teriiletén kézb6s szabalyokrdél és az Eurdpai Replilésbiztonsagi
Ugynékség létrehozasardl szolé, 2008. februar 20-i 216/2008/EK eurdpai parlamenti
és tanacsi rendelet Il. mellékletében meghatarozottaktdl eltérd légi jarmiiveket érinté
valamennyi  polgari légik6zlekedési baleset vagy sulyos replléesemény
vonatkozasaban eseményvizsgalatot kell végezni azon tagallamban, amely terliletén a
baleset vagy sulyos repliléesemény tortént.

(2) Amennyiben a 216/2008/EK rendelet Il. mellékletében meghatarozott légi jarmiivektdl
eltérd, valamely tagallamban lajstromozott légi jarmii olyan balesetben vagy sulyos
replilbeseményben valik érintetté, amelyrél nem allapithaté meg egyértelmiien, hogy
melyik allam teriiletén kévetkezett be, a lajstromozas szerinti tagallam biztonsagi
vizsgalatokat végz6 hatésaga eseményvizsgalatot folytat.

(3) Az (1), (2) és (4) bekezdésben emlitett eseményvizsgalatok terjedelmét és az
eseményvizsgalatok soran alkalmazandoé eljarasokat a biztonsagi vizsgalatokat végzé
hatésag annak figyelembevételével allapita meg, hogy a vizsgalatbol a
replilésbiztonsag javitasa érdekében varhatéan milyen tanulsagokat fog levonni,
beleértve a 2 250 kg-nal nem nagyobb maximalis felszallo témegu légi jarmivekkel
tortént esetek vizsgalatat.

2 UTC: Coordinated Universal Time / egyezményes koordinalt vilagidé )
3 EASA European Union Aviation Safety Agency / Europai Unié Replilésbiztonsagi Ugynokség
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(4) Az eseményvizsgalatokat végzé hatésagok — a tagallamok nemzeti jogszabalyai
értelmében — dbnthetnek az (1) és a (2) bekezdésben emlitett replilbeseményeken
kivili repllbesemények, vagy mas tipusba tartozo légi jarmiiveket érinté balesetek
vagy sulyos repllbesemények kivizsgalasarol is, amennyiben ezekbdl varhatéan
biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokat vonhatnak le.”

A helyszini szemle tapasztalatai, valamint a 996/2010/EU rendelet 5. cikk (4) bekezdése
alapjan a KBSZ vezet6je dontétt a vizsgalat meginditasarol.

A Vb a szakmai vizsgalat soran:

— helyszini szemlét tartott, ahol fényképeket készitett és tanukat hallgatott meg;

— beszerezte a repul6tér térfigyelé kamera felvételeit;

— potszemlén szemrevételezte a légijarml sérlléseit és méréseket végzett a helyszinen;
— beszerezte a vitorlazo repll starthely idémeérd naplojat;

— beszerezte a Farkashegy repulétér repulétérrendjét;

— beszerezte az id6jarasi adatokat az Orszagos Meteoroldgiai Szolgalattdl;

— elemezte a begyjtétt dokumentumokat és a repulétéri video felvételeket.

Szakmai vizsgalat alapelvei
Jelen vizsgalatot

— a polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatardl és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérél szol6 2010. oktéber
20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben (a tovabbiakban:
996/2010/EV),

— alégikdzlekedésrél sz6lo 1995. évi XCVII. tdérvényben,

— anemzetkdzi polgari repllésrél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan alairt
Egyezmény Fluggelékeinek kihirdetésérdl szélo 2007. évi XLVI. torvény mellékletében
megjelodlt 13. Fluggelékben,

— a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarodl szolo 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

— alégikdzlekedési balesetek és a repulbesemeények szakmai vizsgalatanak, valamint az
Uzembentartdi vizsgalat részletes szabalyairol szoldé 70/2015. (XIl. 1.) NFM*
rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban az altalanos koézigazgatasi
rendtartasrol szol6 2016. évi CL. torvényben

foglalt rendelkezések megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl,
valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdé megsziinésérdl szolo
230/2016. (VII.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a l|égikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas koridlmények kozott
légikdzlekedési balesethez vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fuggetlen minden olyan személytél és szervezettdl,
akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgalo szervezet feladataival Gtkéznek.

4NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
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— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott
jogszabalyokon tulmenden az ICAO® Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarm{ balesetek
Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott igyben inditott mas eljarasban szakértéként nem
jarhatnak el.

A Vb koételes megdbrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkozlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol —
rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zardjelentés tervezet szolgalt.

A megkuldétt zardjelentés tervezetre a jogszabalyban meghatarozott idén bellil az érintettek
eltéré véleményeket nem fogalmaztak meg.

Szerzdbi jogok

A zarojelentést kiadta:
Technoldgiai és Ipari Minisztérium, Kézlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.
www.kbsz.hu

kbszrepules@tim.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatdk, ha a részletek a tartalmi 6sszefliggéseiket megtartjak és
a forrast pontosan megjeldlik.

5 ICAOQ: International Civil Aviation Organization / Nemzetkozi Polgari Replilési Szervezet
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Ténybeli informaciok

A repiilés lefolyasa

A HA-SBG lajstromjell PZL-101/A Gawron tipusu légijarmi{ 2022. 06. 05-én reggel par perccel
10 6ra el6tt érkezett meg Dunakeszi replétérrél (LHDK) Farkashegy repulétérre (LHFH), hogy
ott vitorlazoé repuléket vontasson.

A vontatasi feladatok a nap soran 2 részre voltak osztva. Az elsé részben, 10:22 — 13:11
kozott, az eseményben érintett repllégéppel egy masik piléta 16 vontatast és leszallast hajtott
végre eseménymentesen.

Az eseményben érintett pilota (tovabbiakban: Pilota) elmondasa szerint 13:45 korul érkezett
Farkashegy repuilétérre. Par 6ras varakozas utan 17:30-kor kezdte meg a vontatasokat.

A Piléta elmondasa szerint repilés soran a 15-6s palyairany szerint bal oldal-szembeszelet
tapasztalt, ezért az oldalszél hatasanak csokkentésének érdekében nem a palyairanynak
megfeleléen, hanem széllel szemben igyekezett leszallasait végrehajtani. Harom
eseménymentes vontatas utan a negyedik felszallasa 18:00-kor volt, amelybél 18:06-kor tért
vissza és foldet érés utan, a kigurulas kdézben az orran atfordulva fejjel lefelé kerilt
nyugalomba. A Piléta beszamoldja alapjan az atfordulassal végzddd leszallds soran az
oldalszél az el6z6eknél jobban prébalta eltériteni az egyenes kigurulas iranyatol, amit tartani
probalt. EImondasa szerint ezért hasznalta egyaltalan a féket.

Repulétéren a napi Uzemben résztvevé szemtanu elmondasa szerint az eseménnyel
végzO6dott leszallast a Pilota 110°-os irdlyon, a palyairanytol 40°-os eltéréssel végezte, a Vb
mérései alapjan a légijarmi kifutasi iranya 128° volt (Roncsra és becsapodasra vonatkozd
adatok).
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2. abra: a leszallas rekonstrualasa a térfigyelé kamera felvételei alapjan

Pilota adatai

A Piléta vitorlazé repulégéppel és motoros repulégéppel is tapasztalt pilétanak szamit, az
esemény idején motoros géppel 3950 6ra repiilt ideje és tdébb, mint 15 ezer leszallasa volt.
Ezen tal vitorlazégép és transzparens vontatasban is nagy gyakorlattal rendelkezik, az
eseményben érintett repulégép tipussal 2,5 6ra repllt ideje volt.

Az eseményben az atfordulas soran megsérllt, orrcsontja eltért, homlokan hamsérilések
keletkeztek.

6-10 Javitott oldal, 2023. 01. 12.
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Légijarmii adatai

A PZL-101/A Gawron egy 1960-as években gyartott egymotoros lengyel repilégeép, a Jak-12M
licenc alapjan gyartott és tovabbfejlesztett valtozata. Féként mez6gazdasagi célokra és futar
repulégépnek hasznaltak, illetve elterjedt tipus vitorlazé repullégépek vontatasara is.

Magyarorszagon polgari légijarmi lajstromban ebbdl a tipusbdl a jelentés kiadasakor 6 darab
volt.

Gyartaskor a légijarmi a kor szinvonalanak megfelelé miiszaki megoldasokkal rendelkezett,
kerékféke sritett levegd vezérlésl. A tipus sulypontja magasan, a féfuté mogott nem sokkal
helyezkedik el, a légijarm( Ulései derékdvvel felszereltek, vallhevederrel nem rendelkeznek.

A légilzemeltetési utasitas 4-16 része szerint 5 m/s er6sségul oldalszél leszallaskor ,nem okoz
kiilbn6sebb nehézséget”, viszont a Piléta elmondasa szerint a repulégép érzékeny az
oldalszélre.

A légilizemeltetési utasitas ugyanezen fejezete azt javasolja, hogy leszallas utan csak a kifutas
masodik felében ajanlott a féket hasznalni az orra bukas elkerilésének érdekében.

A légijarmi légilizemeltetési utasitasa szerint a leszallasi uthossz fékszarny allastol fliggben
110 — 177 méter kdzott van.

Meteorolégiai adatok

Az esemény nappal, j0 latasi viszonyok mellett tortént. A Vb bekérte az Orszagos
Meteoroldgiai Szolgalat az esemény idépontjaban rogzitett id6jaras adatait. A Janoshegyi
kilaté 4.2 km tavolsagban helyezkedik el az esemény helyszinétél, az ott rogzitett szél adatok
az esemény idépontjaban:

Idépont szélsebesség szélirany szélldkeés
17:50 59 m/s 93° 8,7 m/s
18:00 7,4 m/s 76° 11 m/s
18:10 6,9 m/s 87° 9,6 m/s

A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi repulétér az esemény helyszinétél légvonalban 25 km
tavolsagra helyezkedik el. Az ottani id6jaras jelentés alapjan:

Id6pont szélsebesseg szélirany
17:30 4,1 m/s 70°- 130°
18:00 4,1 m/s 90°
18:30 2m/s 110°

Az esemény helyszinén a rogzitett vided felvételeken lathatd szélzsak alapjan a szél a
koéralbeltl 100-110°-rél 5-7 m/s erésséggel fujt.

Térfigyel6 kamera felvételek

Az eseményt szamos, a repulétéren rendszeresitett térfigyeld kamera régzitette. Ezeket a
felvételeket a repulétér Gzemeltetbje a Vb rendelkezésére bocsatotta.

A felvételekbél lathatdé, hogy a repulégép el6szor két féfutdjaval éri a talajt, majd
egyenesvonalu gurulas kdzben — hasra huzott magassagi kormany mellett — a farokkereke is
a talajt éri. Talajfogas utani 6., a farokkerék foldet érése utani 4. masodpercben a repulégép
farokrésze hirtelen megemelkedik és a repulégép az orran atfordulva kerul nyugalomba. A
videofelvételek alapjan kijelenthetd, hogy a repulégép utvonaldban a palya széléig sem
személy, sem jarm{ nem tartézkodott.
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3. abra: az atfordulas rekonstrualasa a térfigyel6 kamera felvételei alapjan

Osszekottetés

A légijarml pilétaja a vitorlazd starthellyel tartott kétiranyu radidkapcsolatot, az esemény
napjan a repulétéri hangrogzité nem mikodott. A hangrogzitdé berendezés haszndlata a
repul6tér kategoriaja és a repuléuzem jellege miatt nem volt kdtelezd.

Repulétér adatai

Farkashegy repul6ter (LHFH) Budakeszi kozpontjatol 3,5 km-re délre fekszik, tengerszint
feletti magassaga 705 lab (215 méter), koordinatai: 47°29'22” E, 18°54’35.53” K. A futdpalya
1000 m x 200 m-es fiivel boritott terilet, palyairanyai: 15/ 33.

A repulétér rend 1.20 pontja szerint 15-6s palya hasznalata esetén az orszagut feletti atrepulés
minimalis magassaga minden légjarmi részére 25 m és az 1.22 pontja alapjan ,A vontaté
replilégép a 150°-0s leszalldirany esetén kbteles olyan magasan helyezkedni, hogy a
vontatokétéllel ne veszélyeztesse az orszaguton kbzlekeddket.”

Roncsra és becsapédasra vonatkozé adatok

A légijarml LHFH repllétéren szallt le és kigurulas kdzben a légcsavaron keresztil atfordult,
az E47.48925°, K18.91297° koordinatanal keriilt hathelyzetben nyugalomba, a repiilégép
hossztengelye ENY felé mutatott. A helyszinelés soran a vontatokétél a légijarmi kiolddjahoz
csatlakozott, a fé6futdk kdzott kifeszitve kdzépen volt fellelheté. A kétélvég helye, a féknyom és
a légijarml elhelyezkedése alapjan a kifutas iranya 128° volt, a repllégép légcsavarjaig 26
méteres féknyom volt lathato.
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4. abra: a légijarmii a leszallas iranyabdl

Utdélagos szemle

A KBSZ 2022. 06. 09-én utdlagos szemle keretében felmérte a repll6gép sérlléseit,
ellendrizte a kormanyszervek akadalymentességét és a kerékfék mikodéképességét. A
szemlebizottsag a fék rendszert rendeltetésszeriinek talalta, a bal szarnyban kérulbelll 55
liter, mig a jobb szarnyban korulbelul 42 liter Gzemanyag szintet olvasott le.

A KBSZ az utdlagos szemlén az alabbi séruléseket azonositotta:

a fuggbleges vezérsik teteje, valamint mindkét szarnyvégzaré lap szerkezete
megrogyott,

— abal szarnyon az orrsegédszarny bekoté lemezei meghajlottak,

— a bal szarny als6 lemez boritasa hullamos,

— akabintetd toroétt és vérrel szennyezett,

— alégcsavar repedt, de nem tort le,

— alégcsavar agy folddel szennyezett,

— amotor boritd lemez gylrddott, az aljan talalhatéd racsos szerkezet szintén rongalodott,
félddel szennyezett.

A vizsgalat soran a légijarmi tulajdonosa a Vb rendelkezésére bocsatotta a légijarmi 6sszes

c s

A szakmai vizsgalat soran nem merult fel arra vonatkozé informacid, hogy a légijarmi
szerkezete vagy valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva az
eset bekdvetkezéséhez, vagy befolydsolva annak lefolyasat.
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Elemzés

Jelent6s replilt idével és nagyszamu leszallasi tapasztalattal rendelkezé Piléta az eseményben
érintett repulégéppel és hasonlod fékrendszerl repllégéppel is kevés gyakorlattal rendelkezett.

A légijarmi sulypont helyzete és a légfék sajatossagai miatt a kigurulas fazisaban a féker6
adagolasara fokozott figyelmet kell forditani, mert a légfék — bar eleinte a levegd
O0sszenyomhatdésagabol adodoan késleltetve reagal — dinamikus miikdodése és specialis
kezelése miatt nagyon konnyu tul nagy fékerét el6idézni. A repulégép sulypontja magasan, és
relativ elél is van (nem sokkal a féfutd mdgoétt), igy nagy sebességnél torténd intenziv
fékezésnél a légijarmi atfordulasra hajlamos.

A kevés tipus tapasztalattal rendelkezé tapasztalt Piléta az oldalszélre ratartas miatt kissé
atlésan szallt le a palyara. A Vb allaspontja szerint a valasztott leszallasi irany és a kigurulas
kézben fennalld szélerék a Pilétaban a palyardl kifutasanak érzetét kelthették, amit a Piléta a
szilkségesnél intenzivebb fékezéssel kompenzalt. A legfék sajatossagabdl adoddan, annak
dinamikus mikddésével a Pil6ta a repulégép atfordulasat okozta.

A Pilota a séruléseit az atfordulé repllégépben — vallheveder hidanyaban — az llésbél fejjel
lefelé kicsuszva szerezhette, fejét a piléta kabin tetejébe Uthette be.

Kovetkeztetések

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a koOvetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekovetkezésének kozvetlen oka az volt, hogy a Piléta tul nagy fékerét alkalmazott a légijarmi
megallitdsahoz, amely a repulégép atfordulasahoz vezetett.

A fentieken tul a Vb az alabbi kdzvetett okokat, hozzajarulé tényezdket azonositotta:

— anem palyairanyu leszallas miatti palya ,rovidsége”;

— alégijarml sulypont helyzetébdl eredd hajlama a billenésre, borulasra;

— alégfék dinamikus mikddése;

— a Pilota kevés leszallasi tapasztalata a tipussal.
A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan kortlményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

Budapest, 2022. november 28.

Qg

Jod Klementina Erddsi Gabor
Vb vezetdje Vb tagja
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